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      Inleiding

    


    
      De Engelse piloot, illustrator en schrijver William Earl Johns (1893-1968) is de geestelijk vader van onder meer de populaire piloot James Bigglesworth, beter bekend als Biggles. In de Eerste Wereldoorlog diende Johns zelf bij het King’s Own Royal Regiment Norfolk Yeomanry en werd machinegeweerschutter. In 1917 kwam hij als gevechtsvlieger bij het 55e Squadron van het Royal Flying Corps, de voorloper van de RAF.

      In 1918 werd hij boven Mannheim neergeschoten, waarbij hij gewond raakte en gevangen genomen werd. Aan de voltrekking van zijn doodstrafvonnis ontkwam hij doordat, toen hij na een ontsnapping weer gevangen was, de oorlog net was afgelopen. Hij begon na WO I zijn uiterst creatieve artistieke loopbaan als luchtvaartillustrator. Hij schreef bijna 100 boeken en een dozijn korte verhalen, niet in chronologische volgorde, over zijn grootste held, Biggles. Voor de eerste boeken over de Eerste Wereldoorlog putte hij uit zijn oorlogs- en luchtvaartervaringen. Korte Bigglesverhalen, bedoeld voor een volwassen publiek verschenen vanaf 1932 in Engelse luchtvaartbladen en na enige aanpassing ook in jongensbladen.

      De eerste boeken volgden snel en waren zeer succesvol. In de loop der tijden is zijn werk in bijna 20 talen vertaald en uitgebracht, van IJsland tot Maleisië. W.E. Johns was na Enid Blyton de best verkopende kinderboekenschrijver!

      Johns schreef in totaal 167 boeken en talloze korte verhalen, redactionele commentaren en dergelijke, zowel fictie als nonfictie, zowel voor volwassenen als voor de jeugd. Ook andere helden kwamen uit zijn pen te voorschijn, zoals Steeley, Worrals, Gimlet of Rex, maar dit betrof kortere reeksen. Biggles bleef zijn belangrijkste schepping.

      

      James Bigglesworth, bij vriend en vijand beter bekend als Biggles, werd in 1899 geboren in India, waar hij zijn jeugd doorbracht tot de malaria-aanvallen zijn vader dwongen hem als 14-jarige naar Engeland te sturen. Na zijn kostschooltijd neemt hij in 1916 dienst bij het Royal Flying Corps en leert hij vliegen. In de Eerste Wereldoorlog vecht hij in Frankrijk succesvol in Squadron 266 in zijn Sopwith Camel en voert hij voor het eerst ook speciale taken uit voor majoor Raymond van de Inlichtingendienst. Bij hem voegt zich in 1917 zijn neef, Honourable Algernon Montgomery Lacey, beter bekend als Algy; de rest van hun leven zullen zij samen blijven werken. In 1918 beleeft Biggles een korte maar heftige romance met Marie Janis, die een Duitse spionne blijkt te zijn. Het zal de enig liefde in zijn leven blijven. Aan het eind van de WO I ontmoet Biggles, wanneer hij als spion in het Midden-Oosten werkt, voor het eerst zijn aartsvijand de Pruisische officier Erich von Stalhein, die het hem in talrijke boeken zeer lastig maakt, tot zij ver na WO II vrede sluiten als von Stalhein, na door Biggles te zijn gered, overloopt. Na WO I beginnen Biggles en Algy een eigen luchtvaartbedrijf: Biggles & Co. Ze beleven talloze avonturen op alle continenten. In deze periode voegt zich bij hen de jonge ‘Ginger’ Hebblethwaite: hij wordt Biggles’ beschermeling en leert ook vliegen.

      Na het uitbreken van WO II wordt Biggles, inmiddels al majoor, verzocht een speciaal Spitfire-squadron (666) te willen aanvoeren. Ginger maakt als piloot onderdeel uit van dat squadron, terwijl Algy een van zijn formatiecommandanten wordt, net als lord Bertie Lissie, een wat eigenaardige, maar zeer kundig aristocraat. Ook hij blijft verder deel uitmaken van het team dat aldus intussen een kwartet is geworden. Na WO II gaan de vier vrienden voor commodore Raymond werken bij de speciale luchtvaartpolitie van (New) Scotland Yard, waarna ze veel opdrachten in binnen- en buitenland uitvoeren.

      

      Captain W.E. Johns publiceerde de verhalen uit dit boek, Biggles in Frankrijk, van juli 1934 t/m januari 1935 in Modern Boy. In boekvorm verscheen het boek in november 1935 bij The Boys’ Friend Library als goedkope paperback. Het boek bevat twaalf korte verhalen, verdeeld over vijfentwintig hoofdstukken, die zich afspelen in de Eerste Wereldoorlog. Het boek Biggles in France is altijd uiterst zeldzaam geweest totdat het pas in 1993 door Red Fox heruitgegeven is. Een aantal van de verhalen uit dit boek zijn in Biggles en zijn makkers herschreven als verhalen uit de Tweede Wereldoorlog. De verhalen die niet in dat boek stonden, werden in de jaren vijftig heruitgegeven als Biggles van het 266e. Een aantal van de verhalen uit Biggles in France verschijnen dus voor het eerst in hun oorspronkelijke versie in het Nederlands.

      Wij hebben voor deze vertaling gebruik gemaakt van de heruitgave van Biggles in France door Red Fox uit 1993. In deze uitgave staan veel voetnoten. We vermoeden dat deze voetnoten niet in de oorspronkelijke uitgave uit 1935 waren opgenomen. We hebben de voetnoten echter wel opgenomen omdat ze het begrip van de verhalen vergroten.

      Liefhebbers en verzamelaars van het werk van Captain W.E. Johns vinden elkaar bij de unieke vereniging International BIGGLES Association, statutair gevestigd in Amsterdam. Zij organiseert regelmatig eigen bijeenkomsten of is aanwezig op bijv. luchtvaart-, boeken- en verzamelbeurzen.

      Het tijdschrift Biggles News Magazine (ca. 40 pagina’s) verschijnt 4x per jaar, er is een eigen Antiquarische Boekhandel en een Uitgeverij, die o.a. ook de onbekende Korte Verhalen van Captain W.E. Johns uitgeeft (in Nederlands en Engels) en de uitgebreide Captain W.E. Johns Catalogus – biografie en wereldwijde bibliografie (211 pagina’s, 1130 z/w illustraties).

      

      Bij de I.B.A. kunt u deze uitgaven en tevens nieuwe uitgaven van het werk van Captain W.E. Johns – waaronder natuurlijk ook Biggles-stripalbums – en aanverwante artikelen bestellen!

      U kunt veel informatie vinden op de I.B.A. website www.biggles.nl of bij http://shop.biggles.nl

      Adres: International Biggles Association

      Postbus 16, 1760 AA Anna Paulowna

      E-mail: info@biggles.nl

      

      In 2005 is drs. Marvel M. Wagenaar-Wilm samen met Hans Vrieler begonnen met de vertaling van Biggles in France. Helaas is zij in december van dat jaar overleden en is de vertaling van dit boek in de koelkast gezet. In 2007 zijn Paul van der Werf en Hans Vrieler samen met Roger Schenk verder gegaan met het vertalen en na de zomer van 2008 was de vertaling klaar. Toen bleek echter dat Claude Lefrancq van Uitgeverij Miklo met pensioen was gegaan en liep het uitbrengen van deze vertaling opnieuw vertraging op. We zijn als I.B.A. verheugd dat we van A.P. Watt toestemming hebben gekregen deze vertaling in eigen beheer te mogen uitbrengen.

      De I.B.A. draagt dit boek op aan drs. Marvel M. Wagenaar-Wilm, vele jaren de drijvende kracht achter de I.B.A. Kort voor haar overlijden heeft Marvel ook voor dit boek een eerste aanzet gegeven en we hebben besloten de vertaling van de Bigglesreeks te voltooien als eerbetoon aan haar.

      

      Wijnand Blok

      Uitgever I.B.A.

      Anna Paulowna, mei 2009


    


  


  
    
      


      1 - Aan de grond

    


    
      Tweede luitenant Bigglesworth van het 266e squadron van het R.F.C. [1] , gestationeerd in Maranique, Frankrijk, nestelde zich comfortabel in een dekstoel, legde zijn voeten op de balustrade die rond de veranda voor de officiersmess [2] liep, geeuwde lui in de zomerzon en keek toen op naar een groep piloten die bijeengekomen was in afwachting van het luiden van de gong voor de lunch.

      “Wat vind jij ervan, Biggles?” vroeg Mahoney, zijn formatieleider, terwijl hij een pit uit zijn glas citroenkwast viste.

      “Waarvan?”

      “Ik zeg dat de vent, die zich in deze oorlog achteloos vrijwillig aanmeldt voor allerhande klusjes, ongeveer evenveel kans heeft de vrede aan te zien breken als een sneeuwbal de kans heeft een midzomerdag in de Sahara te overleven. Vroeg of laat krijgt hij het voor zijn kiezen, dat moet gewoon. Ik kan je een aantal gevallen noemen. Neem nou Leslie Binton bijvoorbeeld...”

      “Ik heb nog nooit iemand zoveel onzin horen uitkramen als jij,” onderbrak Biggles hem vermoeid. “Je zit hier dag in dag uit ons de wet voor te schrijven hoe we kunnen voorkomen van deze aarde afgetrapt te worden, maar breng je in praktijk wat je preekt? Om de dooie dood niet! Als nu de Ouwe [3] langs zou komen en zou vragen om een of andere arme sloeber die op vijftien meter hoogte ondersteboven over de Pruisische linies [4] moet vliegen, ben jij de eerste die naar zijn vliegspullen grijpt. Ik zeg niet dat je ongelijk hebt over dat vrijwilligersgedoe. Persoonlijk denk ik dat je gelijk hebt, want een kruik die te water gelaten wordt, barst eerder dan eentje die op de plank blijft liggen.”

      “Dat hoeft niet zo te zijn,” betoogde Wells, een Canadese piloot met flink wat ervaring die onlangs bij het squadron was gekomen. “Ze kan ook barsten als ze van de plank op de grond valt. Het is niet minder waar dan het spreekwoord: holle vaten klinken het hardst.”

      “Wil jij me vertellen dat ik een hol vat ben?” vroeg Biggles ijzig.

      “Wacht nou even, laat me uitpraten, wat ik zeggen wilde, was dat jij al net zo inconsequent als Mahoney bent. Jij zegt dat vrijwilligersbaantjes niet lonen...”

      “Inderdaad, ze lonen niet!”

      “Waarom doe jij dan iedere keer een stap naar voren als er een link klusje aan zit te komen?”

      “Om te zorgen dat arme lawaaimakers zoals jij hun billen niet branden.”

      “Flauwekul! Nou, ga maar lekker door. Maar iedereen met gezond verstand kan genoeg ellende over zich heen krijgen hier in Frankrijk, zonder er naar te hoeven zoeken. Maar goed, ik ben in ieder geval van plan om jullie kerels ten minste drie weken te overleven.”

      Er kwam opeens wat beroering en er viel een respectvolle stilte toen majoor Mullen, hun squadroncommandant, vergezeld door kolonel Raymond van het Wing hoofdkwartier [5] , het trapje opkwam vanuit het squadronbureau.

      Biggles wierp één blik op het gezicht van de majoor, ving Mahoneys blik op en knipoogde. De squadroncommandant was te jong om zijn gevoelens te verbergen. Wanneer het squadron uitgezocht was voor een bijzonder gevaarlijke opdracht, was de bezorgdheid duidelijk te zien op zijn gezicht.

      Hij keek de kring van officieren rond. “In orde, heren, gaat u zitten,” zei hij rustig. “Is iedereen aanwezig, Mahoney?” sprak hij verder, terwijl hij de oudste formatieleider aansprak.

      “Ja, dat denk ik wel, meneer.”

      “Goed, ik zal geen tijd verspillen met eromheen draaien. Ik heb een officier nodig om…”

      Biggles en Mahoney sprongen allebei overeind. Wells deed een stap naar voren en diverse andere officieren bewogen zich dichter naar hun commandant toe. En majoor Mullen glimlachte.

      “Nee, ik heb jou niet nodig, Biggles, en jou ook niet, Mahoney. Wells, jij hebt toch een behoorlijke dosis ervaring in luchtverkenning, nietwaar?”

      “Ja, meneer,” antwoordde Wells gretig, terwijl hij fronsend naar Biggles keek, die duidelijk hoorbaar grinnikte.

      “Goed zo. Ga dan even met kolonel Raymond praten. Hij legt je wel uit wat hij verlangt.”

      “Maar meneer...” begon Biggles, maar de squadroncommandant legde hem met een frons het zwijgen op.

      “Ik ben absoluut niet van plan om mijn beste piloten kwijt te raken,” zei hij zacht, terwijl Wells en de kolonel verdwenen in de wachtruimte en de andere officieren de eetzaal binnen dromden, toen de gong voor de lunch klonk.

      “Goh! Dit moet iets extra gevaarlijks zijn,” gromde Biggles tegen Mahoney, terwijl ze de rest volgden. “Het zou toch heel wat verstandiger zijn om de opdracht te geven aan iemand…”

      “Ik heb nog nooit iemand zoveel onzin horen uitkramen als jij…” imiteerde Mahoney hem en hij stapte snel opzij om de por, die Biggles hem wilde geven, te ontwijken.

      “Ga jij nu maar met je aanvalspatrouille [6] beginnen,” zei Biggles zuur tegen hem.

      “Vlieg jij niet vanmiddag?”

      “Nee, mijn kist [7] vliegt een beetje te veel op haar linkervleugel. Het kan zijn dat ik haar nog test als ze op tijd met haar klaar zijn.”

      Na de lunch liep Biggles langzaam naar de hangars, waar hij de monteurs bezig vond de laatste hand te leggen aan zijn vliegtuig.

      “Alles in orde, sergeant?” vroeg hij aan Smyth, zijn vaste sergeant-monteur.

      “Ze is nu in orde, denk ik,” sprak de onderofficier levendig.

      “Fijn! Start haar maar, dan zal ik haar testen.”

      Tien minuten later, op zeshonderd meter boven het vliegveld, beëindigde hij zijn test met een paar snelle loopings. Ervan overtuigd dat de machine was opgetuigd zoals hij het wilde, bekeek hij de oostelijke hemel peinzend.

      “Er is niets te doen op de grond, ik kan net zo goed even rondkijken in de lucht,” besloot hij en hij wendde zijn neus in de richting van de linies.

      Mahoney, die voor de hangars in zijn cockpit zat aan kop van zijn formatie, met zijn motor stationair draaiend in afwachting van het begin van de middagpatrouille, keek hem na met een vreemde gelaatsuitdrukking die het midden hield tussen een frons en een glimlach.

      “Daar gaat hij weer,” peinsde hij, “Hij kan het niet laten. Op zekere dag, denk ik…”

      Hij maakte zijn zin niet af, schoof zijn gashendel naar voren en stoof weg over de korte grasmat.

      Ruim een uur dwaalde Biggles door de blauwe lucht, op zoek naar vijandelijke vliegtuigen of iets anders dat hem van de irritante aandacht van ‘archie’, het luchtafweergeschut, kon afleiden, maar tevergeefs. De lucht leek absoluut verlaten en hij stond net op het punt om terug te keren naar de linies, toen een beweging veel lager en mijlenver weg in vijandelijk gebied zijn blik ving.

      Het was alleen maar een kleine flits, die niemand anders dan een ervaren piloot opgevallen zou zijn. Maar hij wist dat het de weerkaatsing was van zonnestralen op een draagvlak van een overhellend vliegtuig. Instinctief draaide hij die richting op en hij tuurde door de draaiende boog van zijn propeller, terwijl hij zijn vliegbril omhoog schoof om beter te kunnen zien.

      Even later ontdekte hij een wirwar van veelkleurige machines en zijn mond verstrakte toen hij ontdekte wat de reden was voor hun kunstjes. Eén enkele Britse machine, een Camel [8] , met dezelfde kentekens als de zijne, voerde een eenzame strijd tegen een Staffel [9] Albatros-verkenners [10], die om hem heen zwermden, als vliegen rond een pot honing. De piloot leverde een briljant gevecht, draaiend en half rollend, terwijl hij al strijdend zijn best deed om steeds dichter naar de linies toe te komen. Maar hij verloor snel hoogte.

      Biggles zette, met half gesloten ogen, zijn machine op haar neus en hij dook met opgetrokken bovenlip naar beneden, als een donderslag bij heldere hemel. De draden en vleugelspijlen jammerden luid in de wind.

      De hoogtemeter [11] kon zijn duiksnelheid niet bijhouden en gaf nog twaalfhonderd meter aan, toen hij al op zeshonderd vloog en de tragedie zich nu duidelijk zichtbaar voltrok. Het was Wells, die naar beneden gedwongen werd door zo’n twaalf moffen.

      Een minder stoutmoedig piloot zou er misschien voor gekozen hebben te gaan landen tegenover een dergelijke overmacht, om aan het lot te ontkomen dat hem, wanneer hij volhield, uiteindelijk zou wachten. Maar blijkbaar was dat niet een gedachte die bij Wells opkwam.

      Biggles was er nog zo’n driehonderd meter vandaan toen het einde kwam. Een vuurstraal spoot uit de zijkant van de Camel en een zwarte rookwolk volgde haar. De piloot schoot, in plaats van in een zijslip naar de grond te gaan, omhoog als een opvliegende fazant in een laatste wilde poging om zijn belager in zijn ondergang mee te nemen, maar de listige moffenpiloot zag hem komen en kon nog net uitwijken.

      Een vuurzee schoot over de cockpit van de getroffen Camel heen naar achteren, toen ze stilviel op de top van de klim. De piloot, zijn arm voor zijn gezicht, klom op de romp van het toestel, stond een ogenblik stil en sprong toen de leegte in [12] .

      De moffenpiloot, die zijn blik gefixeerd had op de langzaam rondtollende figuur in de leren vliegjas, hief zijn hand op in een saluut en op dat moment boorden Biggles’ lichtspoorkogels [13] een net groepje ronde gaatjes tussen de schouders van de grijze jas van de mof. De mof zakte, niet wetend wat hem geraakt had, voorover over zijn stuurknuppel en de Albatros boorde zich diep in de grond, nog geen dertig meter van de rokende overblijfselen van zijn slachtoffer.

      Biggles, lijkbleek en ziedend van woede, draaide zijn kist net toen de leider van het Staffel van de moffen hem op de korrel nam, ver buiten effectieve afstand, en een korte vuurstoot gaf. Het was een kans van één op duizend, maar het lukte. Eén enkele kogel raakte Biggles’ machine, maar hij trof een van de weinige kwetsbare

      plekken: de propeller.

      Er volgde een vibrerend gebulder toen de motor, nu uit balans en bevrijd van de afremmende werking van de propeller, op hol sloeg, schokte en zichzelf bijna lostrok van de motorsteunen. Biggles, die even niet wist wat er was gebeurd, werd bijna uit zijn toestel geworpen door de vibratie, maar toen hij zijn gas dicht schoof en de gekartelde resten van zijn houten propellerbladen zag, uitte hij een woedende kreet en keek naar beneden. Er was niets aan te doen, een vliegtuig kan niet in de lucht blijven zonder propeller, dus hij moest wel omlaag. Zodra hij naar beneden keek, wist hij dat een noodlanding onvermijdelijk was, want zijn hoogte was nog geen honderdvijftig meter en het gevecht had hem boven een uitgestrekt woud gebracht.

      Automatisch schakelde hij zijn ontsteking uit om brand te voorkomen en trok zijn kist recht, een meter of wat boven de boomtoppen voor een pannenkoeklanding [14] .

      Op het laatste moment, toen de machine instabiel wankelde voordat zij plat in de bomen viel, trok hij zijn knieën op naar zijn kin en verborg zijn hoofd in zijn armen.

      Er volgde een versplinterend, scheurend geluid van hout en canvas, een enorme klap die alle tanden in zijn mond deed klapperen en toen een stilte die alleen verbroken werd door het wegstervend geluid van Mercedes-motoren.

      Langzaam ontvouwde hij zichzelf en keek hij om zich heen. De machine was, zoals hij al gedacht had, terechtgekomen in de bovenste takken van een grote boom en ze schommelde gevaarlijk toen hij bewoog.

      Hij herinnerde zich dat menig piloot die in dezelfde omstandigheden een noodlanding had moeten maken, omgekomen was door een val uit de boom en een gebroken nek. Dus maakte Biggles uiterst voorzichtig zijn veiligheidsriem los en kroop naar de dichtstbijzijnde tak. Vandaar werkte hij zich centimeter voor centimeter naar de boomstam toe. Nadat hem dat gelukt was, ging het betrekkelijk eenvoudig, alhoewel hij de laatste drie meter moest springen om op de grond te komen.

      Op de stille paden van het bos wachtte hij even om te luisteren, want hij wist dat de Pruisische piloten snel een troep soldaten naar de plek zouden sturen, maar hij hoorde niets. Aanhoudend vielen benzinedruppels uit de boom en hij maakte zich op om zijn laatste plicht te vervullen. Hij ontdeed zich van zijn vliegjas, die hem nu

      alleen maar tot last zou zijn en duwde hem nadat hij de landkaarten uit de zak had gehaald, ver onder een bosje. Toen gooide hij de kaarten in de stromende benzine en wierp hij er een brandende lucifer achteraan.

      Er klonk een luid ‘whoesj’ toen de met benzine verzadigde lucht vlam vatte. Een vuurtong schoot naar boven naar de hangende Camel, die onmiddellijk een helse vuurbal werd. Hij zuchtte spijtig en verliet toen de plek in een stevige looppas door de bomen in de richting van de linies.

      Een paar minuten later bracht het geluid van stemmen hem plotseling tot staan en hij had net nog tijd om zich onder een geschikt groepje hulststruiken te werpen, toen een rij grijs geklede soldaten met kolenbakhelmen op, een officier voorop, in looppas langs hem kwam in de richting van de bron van de overdrijvende rookwolk.

      Ervan overtuigd dat ze buiten gehoorsafstand waren, vervolgde hij zijn weg, maar wel wat voorzichtiger. Opnieuw stopte hij toen hij bij een open plek kwam en het gedempte geluid van stemmen hoorde. Hij begon een omtrekkende beweging om het gebied te maken, maar nieuwsgierigheid won het van voorzichtigheid en toen hij een heimelijke blik tussen de struiken aan de rand van de open plek door wierp, zag hij een vreemd schouwspel.

      Een gebied van ongeveer een hectare was kaal gekapt en in het midden daarvan lagen vier enorme betonplaten in een ruwe lijn. Drie waren er ogenschijnlijk al klaar en een groep werklui was bezig het oppervlak van de vierde vlak te maken. Hij vroeg zich verder niet af waar ze voor dienden, maar ze deden hem vagelijk denken aan een paar grote artillerie-emplacementen, die hij ooit eens ver achter de Britse linies gezien had. Snellend van boom tot boom, waarbij hij soms op handen en voeten verder moest kruipen om een open plek over te steken, baande hij zich een weg voorwaarts. Hij wilde zo dicht mogelijk bij de linies zijn voor de avond viel.

      Wat hij eigenlijk wilde doen als hij ze bereikte, daarvan had hij nog geen idee, maar het lag niet in zijn aard zich kalm krijgsgevangen te laten nemen, wanneer er nog kans op ontsnapping bestond. Hij zou de kwestie hoe over de linies te komen wel aanpakken als hij er was.

      De zon stond al laag toen de Duitse ballonlinie [15] in zicht kwam. Ver daar voorbij kon hij de Britse ballonnen zien, doodstil hangend in een avondrode hemel. Hij wist dat ze spoedig naar beneden gehaald zouden worden voor de nacht; in feite werd de dichtstbijzijnde Duitse ballon al door zijn krachtige lier omlaag getrokken.

      Hij vroeg zich net af waarom de ballon zo vroeg neergehaald werd, toen hij het onmiskenbare lage gebrom van een Bentley-motor hoorde. Even later zag hij het vliegtuig, een eenzame Camel, die in zijn richting kwam. Het vloog laag, waarbij de Britse piloot af en toe van koers veranderde, alsof hij zorgvuldig een weg zocht door de donkere rookwolkjes, die rondom hem openklapten, toen de Duitse luchtafweerschutters hun best deden om een vroegtijdig einde te maken aan de carrière van de brutale Engelsman.

      Biggles zag hem overvliegen, herkende Mahoneys vaantjes [16] en begreep plotseling de reden van zijn missie. Hij was naar hem op zoek − of naar de plek van de crash die aan duidelijkheid niets te wensen over zou laten − en hij lachte grimmig toen de Camel een keer om de plek cirkelde die het verhaal over de tragedie maar al te duidelijk leek te vertellen. Toen draaide hij af in de richting van de linies en verdween snel in de verte.

      “Straks zullen ze een laatste glas op de nagedachtenis van die arme Wells en mij drinken!” peinsde Biggles, terwijl hij aarzelde bij een laantje dat zijn pad kruiste. Hij stak het snel over, na een blik naar rechts en naar links, zocht de bescherming van de dikke heg erlangs en vervolgde zijn weg.

    


    
      1 Royal Flying Corps, het legerkorps dat van 1914 tot 1918 verantwoordelijk was voor militaire luchtoperaties; na de samenvoeging met de Royal Naval Air Service op 1 april 1918 werd de naam gewijzigd in Royal Air Force.

      2 De ruimte waarin officieren eten en hun vrije tijd gezamenlijk doorbrengen.
 3 Populaire term voor de gezaghebbende; de Commanding Officer of C.O., squadroncommandant.

      4 De loopgraven aan de frontlinie, de plaats waar de vijandelijke legers elkaar treffen.

      5 Het bestuurshoofdkwartier. Elke Wing had het bevel over diverse squadrons. Aan het hoofd stond een luitenant-kolonel.

      6 O.P., offensive patrol, aanvalspatrouille; actief op zoek gaan naar vijandelijke vliegtuigen om deze aan te vallen.

      7 Populaire term voor vliegtuig.

      8 Een eenzits, tweedekker-gevechtsvliegtuig met twee mitrailleurs, gesynchroniseerd om niet de eigen draaiende propeller te raken.

      9 Het Duitse equivalent van een squadron.

      10 Duits eenzits gevechtsvliegtuig met twee vaste mitrailleurs.
11 Een instrument om de hoogte boven de grond te meten.

      12 In de Eerste Wereldoorlog kregen slechts weinig piloten een parachute mee, dus uit een vliegtuig springen betekende een sprong naar de dood.

      13 Fosforhoudende patronen die bij dag en bij nacht zichtbaar zijn op hun weg.

      14 In plaats van een glijdende landing te maken, laat een vliegtuig zich van een paar voet hoogte neervallen, na het verliezen van elke voorwaartse snelheid.
15 Beide partijen maakten in de Eerste Wereldoorlog gebruik van vlieger- of observatieballonnen met waarnemers in een mand eronder, om artillerieposities en troepenbewegingen te bekijken. In tegenstelling tot vliegtuigen hadden ballonnen wel parachutes in geval van nood voor de bemanning aan boord.
16 Vaantjes werden gebruikt om de squadroncommandant of formatieleider in de lucht makkelijk te kunnen identificeren.



    

  


  
    
      


      2 - Een kans van één op duizend

    


    
      Hij stuitte vrij plotseling op de basis van de Pruisische ballongroep en kroop in het struikgewas dat de plek begrensde waar het zijden monster huisde. Hij wilde er eens goed zicht op hebben. Ballonnen waren vrij gewoon in de lucht, maar slechts weinig piloten werd een kans gegund om ze op de grond te bestuderen.

      Hij hing nu een meter of wat boven het veld, waarbij de mand het gras net raakte. De mannen van de ballonploeg hielden hem naar beneden en wierpen gespannen blikken naar twee waarnemers, gemakkelijk herkenbaar aan hun zware vlieguitrusting, die stonden te praten met de bevelvoerend officier, een beetje verderop.

      Het was gemakkelijk om te herleiden wat er gebeurd was. De ballon was omlaag gehaald toen Mahoneys Camel in zicht kwam en er werd nu overlegd of het nog de moeite waard was hem weer op te laten. De waarnemers waren blijkbaar van mening dat het beter was aan de grond te blijven, want ze wezen herhaaldelijk in de richting waarin de Camel verdwenen was en dan naar de ballon.

      De ballon was al losgemaakt van zijn kabel en trok een beetje mee met de verfrissende wind, die, op ongebruikelijke wijze, nu eens de kant van de Britse linies op blies.

      Toen Biggles zich dat realiseerde, kwam het prille begin van een idee in zijn hoofd, maar het was zo vergezocht dat hij trachtte het van zich af te zetten, maar ondanks zijn pogingen bleef het idee door zijn hoofd spoken. Als de ballon vrij zou zijn − en dat zou gebeuren als de grondploeg hem losliet − zou hij onvermijdelijk over de Britse linies geblazen worden en zou iemand die in de mand zat, natuurlijk meegaan.

      Hij dacht niet verder na over wat er daarna zou gebeuren. Het was in zijn benarde situatie voor hem voldoende om te weten dat, als hij op een of andere manier in de mand zou kunnen komen en de grondploeg zover kon krijgen haar greep op de ballon te verliezen, hij spoedig boven bevriend grondgebied zou zijn, in plaats van in Duitsland te blijven met het vooruitzicht daar de rest van de oorlog door te brengen.

      Hij moest met tegenzin het plan laten varen, want om de ballonsectie in zijn eentje en ongewapend aan te vallen was iets om niet ernstig te kunnen overwegen. Dus keek hij vanuit zijn schuilplaats somber een tijdje naar het schouwspel en hij stond op het punt om weer op pad te gaan, toen zich een nieuwe factor voordeed en hij opgewonden zijn adem inhield.

      Het eerste teken ervan was het verre, maar snel naderende geluid van een vliegtuigmotor. De ballonploeg hoorde het ook en raadde natuurlijk, net als Biggles, precies wat het voorstelde, want er was een algemene opwinding toen de mannen hun nek uitstrekten om de aankomende machine te kunnen zien en probeerden hun last naar het kreupelhout toe te trekken.

      De opwinding werd nog groter toen Mahoneys Camel boven de bomen in zicht kwam en op de ballon in zijn hol dook.

      “Hij is woedend omdat hij denkt dat ik gesneuveld ben, dus hij is klaar om alles en iedereen overhoop te schieten,” was de gedachte die door Biggles’ hoofd schoot.

      Het geknetter van het duo Vickers-mitrailleurs [1] doorbrak zijn gedachten en hij keek geboeid naar wat zich voor hem afspeelde, want de opwinding was blinde paniek geworden. Twee of drie ploegleden waren gevallen onder de hagel van lood, terwijl anderen voluit op de vlucht waren, de ballon achterlatend in handen van enkele moedigere mannen, die om hulp schreeuwden, nu ze moesten worstelen om de al zwaaiende gasballon aan de grond te houden.

      Biggles kon zien wat er zou volgen en was eigenlijk al in de benen voor het idee in zijn gedachten vorm kreeg. Sprintend als een hert schoot hij over het open veld naar zijn enige hoop op redding. Uit zijn ooghoek zag hij Mahoneys Camel draaiend en zwenkend door een haag van afweergeschut snel naar de linies vliegen.

      Hij hoorde een schreeuw achter zich, maar hij stopte niet. Als een drenkeling die zich in uiterste wanhoop aan een strohalm vastklampt, sprong hij naar de mand van de ballon. Als in een droom hoorde hij meer geschreeuw en rennende voetstappen. Gelukkig stond de dichtstbijzijnde man met de rug naar hem toe en Biggles wierp hem met een machtige zwaai opzij. Hij greep de rand van de mand en trapte met zijn benen opgetrokken de tweede man aan de kant.

      Wat er daarna volgde, kon hij achteraf niet beschrijven; alles gebeurde in opperste verwarring. Hij zag de laatste twee leden van de grondbemanning achteruit springen, daarbij de ballon in hun verbazing en angst vergetend en het volgende moment werd hij omhoog getrokken met zo’n enorme ruk dat hij de grip met zijn rechterhand verloor en hij het gevoel had dat zijn linkerarm uit de kom getrokken werd.

      Maar met doodsangst in zijn hart hield hij zich vast, met de moed der wanhoop.

      Op een of andere manier kreeg ook zijn rechterhand de rand van de mand te pakken en zijn voeten roffelden wanhopig tegen het vlechtwerk van de mand op zoek naar steun om zijn gewicht te dragen, de enorme spanning op zijn armen te verminderen en om hem de mogelijkheid te geven naar relatieve veiligheid te klimmen.

      Zijn spieren raakten verdoofd door overbelasting en net toen hij voelde dat hij het niet meer hield, raakte zijn rechterknie iets zachts. Ogenblikkelijk had zijn rechterbeen zich om het voorwerp gebogen en hij deed een laatste uiterste poging. Centimeter voor centimeter trok hij zijn lichaam, dat een ton scheen te wegen, op tot zijn kin ter hoogte van de rand van de mand was. Zijn voet zwaaide omhoog over de rand.

      Twee seconden lag hij in wankel evenwicht op de rand, toen viel hij in de mand, snakkend naar adem en met zijn handen op zijn bonzende hart gedrukt.

      Zo bleef hij wel een volle minuut hijgend liggen, terwijl het zweet over zijn gezicht gutste, want de inspanning was enorm geweest en hij trilde hevig toen hij probeerde op te staan. Toen overwon zijn wilskracht en hij trok zich op aan de rand van de mand. Hij wierp een blik over de rand en kreeg weer een schok die hem de adem benam.

      Over wat hij precies verwachtte te zien had hij niet nagedacht, maar hij had zeker gedacht dat hij nog op redelijke afstand van de grond zou zijn. Dat de ballon in staat was om, bevrijd van zijn ankers, in een paar minuten naar een hoogte van tweeduizend of twee en een half duizend meter te schieten, ging zijn kennis van de luchtvaart te boven. Echter, dat was wel wat er gebeurd was. Zo ver in de diepte dat hij niet eens meer zien kon waarvandaan hij opgestegen was, lag de aarde, een uitgestrekt donkerblauw bassin dat versmolt met blauwe en purperen schaduwen tot aan de horizon.

      “Goeiendag!” hijgde hij en hij schrok van zijn stemgeluid in de griezelige stilte.

      Het diepe gebrom van het geschut langs de linies, dat klonk als een ver onweer, was het enige wat hij kon horen. Hij werd overvallen door een merkwaardig gevoel van eenzaamheid, want hij kon niets anders doen dan kijken naar zijn trage voortgang naar de strook door geschutvuur verscheurde grond van het Niemandsland [2] tussen de loopgraven van beide partijen in. Die zag eruit als een lang lelijk litteken in het westelijk landschap. Hij begon daarom maar eens rond te kijken in zijn vreemde luchtvoertuig. Boven hem hing het gigantische lichaam van de ballon; om hem heen hing een web van lijnen en touwen. Aan een kant van de mand zat onder een schuine hoek een klein schrijfblad met daarop een kaart geprikt en daarbij hing, half over de rand, het ingewikkelde harnas van een parachute, zoals dat achteloos daar neergegooid was door de vorige gebruiker.

      Hij volgde met zijn ogen de reddingslijn en zag dat die verbonden was met een volle zak, aan de buitenkant van de mand. Het was hetzelfde uitsteeksel dat hem geholpen had om in de mand te klimmen, toen hij aan zijn armen in de ruimte bungelde. De parachute interesseerde hem, omdat dit hem een middel gaf om terug te keren naar de aarde als er niets anders lukte. Maar hij bekeek het voorwerp met grimmig wantrouwen. Natuurlijk had hij vaak een parachute zien gebruiken, zowel aan Britse als aan Duitse kant van de linies, maar dat had hij van een afstand gezien en als een weinig geïnteresseerd toeschouwer. Het was nooit bij hem opgekomen dat hij eens gedwongen zou worden er een te gebruiken.

      Hij trok het harnas over zijn schouders en bevestigde met enige moeite de banden om zijn dijbenen. Toen keek hij weer over de rand van de mand. Voor de eerste keer in zijn leven voelde hij hoeveel wilskracht nodig is om vanaf zo’n afgrijselijke hoogte de ruimte in te springen.

      Hij schrok enorm van een verschrikkelijke explosie vlakbij en staarde naar boven in de veronderstelling dat de ballon boven hem gesprongen was.

      Tot zijn grote opluchting zag hij dat hij nog steeds intact was, maar een wolkje zwarte rook dreef langzaam voorbij de ballon. Hij herkende zijn oude vijand, luchtafweergeschut en vroeg zich af waarom de explosie zoveel lawaai gemaakt had, tot hij zich realiseerde dat hij gewend was om de explosies boven het geluid van een vliegtuigmotor uit te horen. In de doodse stilte was het geluid oneindig veel verontrustender.

      Er kwam nog een granaat omhoog en snel daarna weer een. Ze ontploften met een dreun die de mand deed schommelen. De rook was zwart, wat betekende dat de granaten werden afgeschoten door Duitse schutters, dus hij nam aan dat ze gewaarschuwd waren en nu pogingen deden om te voorkomen dat hij de Britse linies zou halen.

      Op dat moment ontplofte tussen de zwarte een granaat die een witte rookwolk achterliet en hij keek er treurig naar. Hij realiseerde zich dat de Britse schutters de ballon als Duits herkend hadden en er eens goed mee aan de gang gingen! Om door afweer van beide kanten beschoten te worden, was iets wat hij nooit voor mogelijk had gehouden!

      Langzaam, maar met verschrikkelijke zekerheid kropen de granaten dichterbij, toen de schutters hun richting corrigeerden en meer dan eens deed het gefluit van rondvliegende granaatscherven hem onder de rand van de mand duiken.

      “Dit is bepaald geen grap,” mopperde hij woest. “Ik zal snel iets moeten doen, maar wat?”

      Hij herinnerde zich vaag dat een ballon een of ander ventiel had waarmee gas uit de ballon kon worden gelaten, met als resultaat dat hij langzaam naar de grond zou zakken. Maar hoe wanhopig zijn situatie ook was, hij durfde niet aan een van de lijnen te trekken, want hij wist ook dat er nog een was, de scheurlijn, die een groot paneel op de top of aan de zijkant van de ballon opende, waardoor de hele ballon als een steen ter aarde zou storten.

      Somber keek hij naar de grote massa boven hem. Op de een of andere manier moest hij zorgen dat er gas uit de ballon ontsnapte, zodat hij kon dalen. Eén wild ogenblik bedacht hij om in het touwwerk te klimmen en met zijn zakmes een gat in de stof te maken, maar hij schrok terug toen hij het gevaar besefte.

      Een zeer nabije ontploffing van luchtafweer liet hem hevig schrikken en in een soort paniek greep hij een lijn en begon er zachtjes aan te trekken. Er gebeurde niets. Hij trok harder, maar nog steeds gebeurde er niets.

      “Waarom monteren ze nou toch geen stuurknuppels in die kisten, verdorie?” snauwde hij en was net van plan een hardere ruk aan de lijn te geven toen het gebrom van een vliegtuigmotor, begeleid door het staccato geknetter van een mitrailleur, zijn oren bereikte.

      “Het lijkt erop dat ik het tegen de rest van de wereld moet opnemen!” dacht hij bitter, toen een Camel in zicht kwam.

      Met een perfecte zwaai draaide zij scherp op haar kant, onder andere omstandigheden een beweging die mooi zou zijn om naar te kijken en toen schoot ze op hem af, terwijl haar mitrailleurs oranje vlammen spoten die spookachtig opgloeiden in de schemering. Ze verdween achter de ballon en met een wanhopig gevoel in zijn hart wist hij dat het einde van zijn reis gekomen was. Hij schrok van het geratel van de mitrailleur en toen hij over de mand leunde, zag hij een klein vlammetje naar boven kruipen over de bolle stof van de ballon.

      Wel, er zijn momenten waarbij het gevaar dergelijk grote proporties aanneemt dat de angst verdwijnt en men heel bewust handelt met een kalmte die voorkomt uit uiterste wanhoop. Voor Biggles was dit zo’n moment. Alles was verloren, dus niets deed er nog toe.

      “Nou, daar gaat-ie dan. Ik laat me niet levend roosteren!” zei hij roekeloos en hij klom op de rand van de mand en dook naar buiten.

      Terwijl hij traag door de ruimte buitelde, kreeg de wereld om hem heen het vreemde aanzien van een film met langzaam bewegende beelden. Ver boven zich zag hij de ballon, gehuld in een vlammenzee. De Camel vloog nog steeds op haar kant, maar ze leek zo langzaam te gaan dat hij even dacht dat ze zou overtrekken en in de vlammen zou storten.

      Toen werd de brandende massa boven hem onzichtbaar door een vreemde grijze wolk, die zich boven hem ontplooide en hij voelde een enorme ruk, waarbij het gevoel te vallen ophield en hij ervoer dat hij door de ruimte zweefde op een enorm zacht onzichtbaar kussen.

      “De parachute!” hijgde hij, het opeens begrijpend. “Hij is open!”

      De Camel schoot vanachter de parachute weer te voorschijn en dook op hem af, terwijl de piloot hem opgewekt toezwaaide. Biggles keek komisch verbaasd naar de registratietekens op de romp; er was geen twijfel mogelijk. Het was Mahoneys kist. Hij moest glimlachen toen de humor van de situatie tot hem doordrong en hij zette zijn duim tegen zijn neus en spreidde zijn vingers in het bekende gebaar van een lange neus maken.

      Mahoney, die op dat moment wegdraaide, veranderde van gedachten en kwam dichterbij alsof hij wilde vaststellen of het vreemde schouwspel echt was, maar de vallende figuur ging sneller naar de grond dan hij er weer bij kon komen.

      Biggles zag tot zijn schrik dat hij nu dicht bij de aarde kwam en terwijl hij nog bedacht hoe hij het beste zou kunnen landen, raakte hij de grond al. Zijn adem werd uit hem geperst, maar hij trok zich van zulke kleinigheden inmiddels niets meer aan. Terwijl hij snel opstond, zag hij tot zijn opluchting dat de parachute verward was geraakt in wat heesters, wat voorkwam dat hij meegetrokken werd.

      Het was bijna donker en vreemd stil om hem heen, dus concludeerde hij dat hij op ruime afstand achter de linies was neergekomen. Dit werd snel bevestigd door een wandelaar die hij tegenkwam op een weg waar hij op stuitte toen hij twee of drie weilanden had doorkruist.

      Een uur later stopte de auto die hij in het dichtstbijzijnde dorp gehuurd had, in Maranique en nadat hij de chauffeur betaald had, liep Biggles met flinke pas naar de mess. Toen hij zag dat er nog licht brandde in het bureau, keek hij in het voorbijgaan door het raam naar binnen en hij zag kolonel Raymond druk in gesprek met de squadroncommandant. Hij klopte op de deur en glimlachte zwak, toen hij de verbijsterde uitdrukking zag op de gezichten van de beide hoofdofficieren.

      “Goeie hemel, Bigglesworth!” stotterde majoor Mullen, “Wij dachten… Mahoney zei…”

      “Ja, ik weet het, meneer,” onderbrak Biggles hem, “ik moest aan de andere kant omlaag, maar het lukte me om terug te komen. Maar het spijt me dat ik moet rapporteren dat Wells gesneuveld is.”

      “Wat is er gebeurd?” vroeg de squadroncommandant.

      In het kort vertelde Biggles hen over zijn avonturen. Toen hij, vrij achteloos, de betonnen emplacementen die hij in het bos gezien had noemde, sprong kolonel Raymond met een scherpe kreet overeind.

      “Jij zag ze?” bracht hij uit.

      “Eh ja, meneer,” antwoordde Biggles. “Is er iets bijzonders mee?”

      “Bijzonders! Het is het meest fantastische toeval dat ik ooit van mijn leven heb gehoord!” En toen hij de verbaasde blikken in de ogen van de anderen zag, legde hij uit: “Jullie moeten weten dat we hoorden dat de Pruisen ergens wat lange-afstandsgeschut waren gaan plaatsen en het vinden van de plek daarvan was de opdracht die de arme Wells vanmiddag gekregen had! En nou heb jij ze gevonden − bij puur toeval!

      Als je ze op de kaart kunt aangeven ga ik meteen terug naar het hoofdkwartier!”

    


    
      1 Mitrailleurs die een constante stroom kogels afvuren nadat de hendel eenmaal overgehaald is.

      2 Niemandsland is de strook land tussen beide tegen elkaar strijdende legers in.



    

  


  
    
      


      3 - Eén bom en twee kraters

    


    
      In de tijd dat Biggles net een beetje bekend werd bij de andere squadrons in Frankrijk als een voortreffelijk gevechtspiloot werd vaak zijn opmerking gehoord dat zijn meest riskante ontsnapping aan het levend gefrituurd worden of, om de destijds veel gebruikte uitdrukking te citeren, gereduceerd worden tot een stuk rosbief, niet was bij zijn avontuur in de Duitse ballon boven vijandelijk gebied, of op enig ander ogenblik in de lucht, zoals men redelijkerwijs zou kunnen denken, maar op de grond.

      Afgezien van het gevaar erbij, bezorgde het hem een vlek op zijn verder smetteloze conduitestaat, die wat tijd kostte om uitgewist te worden, want de autoriteiten behandelen hen die staatseigendom vernielen niet erg aardig, of ingeval van Biggles, de persoon door wiens toedoen dergelijke vernieling plaatsvindt. Niettemin was volgens Biggles’ intieme kennissenkring de hele affaire niet zonder humor.

      Het moet toegegeven worden dat vergelijkbare affaires ook bij andere squadrons hadden plaatsgevonden, meestal in een stemming van pure baldadigheid of bij het onverantwoordelijk afreageren van spanning. Geen van beide excuses gold voor Biggles en ze hadden eigenlijk ook weinig betrekking op zijn geval.

      Helaas hadden de autoriteiten net besloten dat zulke ‘geintjes’ moesten ophouden. Biggles, wiens affaire onmiddellijk op die beslissing volgde, werd beschouwd als een geschikt slachtoffer om als voorbeeld te dienen.

      Ondanks zijn protesten dat de hele zaak een ongeluk was buiten zijn schuld, werd hij voor een tribunaal gesleept dat bestond uit een aantal ijzig kijkende ‘hoge omes’ die hem nul op het rekest gaven, zoals het gezegde luidt. In militaire termen gesproken, hij kreeg een berisping. Er was destijds tamelijk veel verontwaardiging over in het squadron. Maar toen de affaire eenmaal voorbij was, werd er nooit meer over gepraat in Biggles’ aanwezigheid, waardoor er waarschijnlijk ook zo weinig over bekend is.

      Het gebeurde op de volgende manier en om alle details precies te kunnen begrijpen moeten we helemaal bij het begin beginnen.

      Op een dag, ergens half juni, tijdens een periode van hevige luchtaanvallen op de vijandelijke loopgraven met zijn mitrailleurs, ontdekte Biggles een Pruisische tweezitter die op weg naar huis was. Het was duidelijk dat die over de Britse linies was geweest en hij vloog veel hoger dan Biggles, maar er was nogal wat bewolking in de omgeving, dus hij dacht dat hij wel een kans had de vijand te besluipen voordat die zijn vliegveld had bereikt. Onmiddellijk begon hij met de jacht, maar tot zijn ongenoegen zag hij dat de Pruis − die een Roland-tweezitter-jager [1] bleek te zijn − hoewel hij zijn achtervolger niet had gezien, net omlaag gleed en landde op een vliegveld dat een behoorlijk eind achter de linies lag, toen Biggles hem juist had ingehaald.

      In zijn kwaadheid keek hij om zich heen of er iets was waar hij zijn woede op kon koelen en toen hij zich herinnerde dat hij nog een twintigponder bom op zijn rek had, gleed hij naar beneden en liet hem los boven de oorzaak van zijn woede, die zich nergens van bewust was. Hij zag onmiddellijk, dat zijn bom zijn doel voorbij zou schieten, wat hem nog meer ergerde, maar heel goed wetend dat zijn solitaire aanval een wespennest in beroering zou brengen, draaide hij en snelde hij huiswaarts.

      Hij was nog geen uur terug in Maranique toen een donkergroene Pruis, die blijkbaar hoog over de linies was komen aanvliegen met afgezette motor, zich plotseling vanuit de wolken boven het vliegveld liet vallen. Iedereen dook in dekking, maar de verwachte aanval bleef uit. In plaats daarvan liet de Pruis, die Biggles nu herkende als dezelfde Roland-tweezitter die hij daarstraks gevolgd was, een pakje vallen waaraan een vaantje zat.

      Het pakje bleek, toen het was opgeraapt, een brief te bevatten, met als strekking dat Biggles’ bom de zorgvuldig geconstrueerde ‘bomvrije’ privé-wijnkelder van een zekere luitenant von Balchow geraakt had, met catastrofale gevolgen voor de zeer hoog gewaardeerde inhoud.

      Dit was, zo werd gesteld, een schurkenstreek en de officier die verantwoordelijk was voor het gooien van de bom werd uitgenodigd om voor de wijn te betalen of de eigenaar in een duel op een afgesproken plaats en tijd te ontmoeten. Von Balchow was blijkbaar een telg uit een oude familie die nog geloofde in het duel als middel om persoonlijke controverses te beslechten!

      Biggles was niet van plan om voor de wijn te betalen − hij zou het niet kunnen, al had hij het gewild. Maar hij had er geen bezwaar tegen om het tegen de nobele von Balchow op te nemen op iedere tijd en plaats die hij wilde noemen.

      Van dit bewonderenswaardige project werd hij echter teruggefloten door ervaren rotten als Mahoney en MacLaren, die in de zorgvuldig voorbereide brief een sinister plot zagen om een jonge Britse officier uit te nodigen om gedood te worden.

      “Zoiets is eerder gebeurd,” vertelde Mahoney hem verbitterd.

      “Maar de vent die opsteeg voor zijn afspraak met de andere partij is zelden teruggekomen. Als je wilt weten waarom, zal ik het je vertellen. Het is simpelweg een val en ik betwijfel zelfs of je de wijnkelder wel getroffen hebt.

      Zelfs in het twijfelachtige geval dat je die kerel tegenkomt, hangt de rest van de club aan het plafond, klaar om je in stukken te hakken, mocht je toevallig die von Balchow neerhalen. Deze lui weten precies hoe ze een brief op moeten stellen die appelleert aan het sportieve gevoel van arme groentjes als jij!”

      Biggles was moeilijk te overtuigen, maar liet zich uiteindelijk overreden. De volgende morgen deed hij zijn normale patrouille, die zonder incidenten verliep en hij ging daarna terug − verveeld en slechtgehumeurd − naar de hangars, waar hij op een leeg olievat ging zitten nadenken over de gebeurtenissen van de dag ervoor.

      “Wat denken die werkmieren dat ze aan het doen zijn?” vroeg hij Mahoney, die bij hem op een wielblok [2] was komen zitten, toen een grote groep Aziatische koelies [3] arriveerde die begonnen bakstenen, die afkomstig leken te zijn van een huis dat in de weg had gestaan van een forse granaat, uit te laden en over de weg uit te spreiden.

      “Ze gaan de weg repareren,” vertelde Mahoney hem.

      “Wie zijn die vogels eigenlijk?” vroeg Biggles nieuwsgierig.

      “Chinezen uit Frans Indo-China, denk ik. De Fransen gebruiken veel koloniale manschappen, maar meestal voor het zware werk, wegen aanleggen en zo, achter de linies.”

      “Is dat hun idee van het aanleggen van een weg?” ging Biggles door, toen de arbeiders, nadat ze een lange strook puin hadden uitgespreid, weer in hun vrachtwagen klommen en wegreden.

      “Daar ziet het naar uit,” grijnsde Mahoney.

      “Een beetje spelen met een stoomwals zou geen kwaad kunnen,” gromde Biggles. “We zullen over die puinhoop heen moeten klimmen elke keer dat we van de hangars naar de mess willen gaan of andersom.”

      “Het was in ieder geval wel een slecht stuk weg,” mompelde Mahoney.

      “Slecht stuk, kom nou toch! We konden er wel overheen, maar nu moeten we ons aanlijnen en bergstokken gebruiken en... Kijk uit!”

      Hij dook plat op de grond, net als Mahoney en zijn mecaniciens, die zich volledig bewust waren van het gevaar dat zich gierend vanuit de wolken manifesteerde. Het was de groene Pruisische tweezitter. De piloot trok steil op na zijn duik en verdween toen snel in de richting van de linies. Gelijktijdig viel een klein pakje met een vaantje er aan op de grond en stuiterde vrolijk op en neer over het vliegveld.

      “Het is von Balchow!” riep Biggles. “Waar is mijn verdraaide Camel? Die is nooit klaar als ik haar nodig heb! In orde, sergeant, laat het opstarten maar − het is de moeite niet meer. Hij is nu al weer halverwege de linies. Het is een nieuw briefje aan kleine Jimmy, wed ik. Wat staat erin?”

      Mahoney nam de boodschap aan van de vliegtuigmonteur die hem opgeraapt had, scheurde de envelop open, las de inhoud en barstte in daverend gelach uit. “Lees hem zelf maar!” zei hij.

      Biggles las het bericht, dat in het Engels gesteld was en zijn gezicht werd langzaam paars terwijl hij las. “Die worstjesetende vierkante kop van een zoon van een Beierse slachtafvalhandelaar!” gromde hij. “Hij zegt dat het hem spijt dat ik niet kwam opdagen, maar hij verwachtte me ook niet echt. Of hij mij soms een zakje peper moet sturen om mij warm te laten lopen? Mij warm laten lopen, hè? Ik zal zijn zwijnenhuid wel eens even met mijn Vickers opwarmen. Breng mijn kist naar buiten, sergeant!”

      “Doe niet zo gek, Biggles!” riep Mahoney, die nu serieus werd. “Laat hij je niet verleiden om zelfmoord te plegen!”

      “Ga jij maar op een bom zitten bijten!” deelde Biggles hem koud mee. “Dit is mijn klus! Ik zal die lelijke kruidenkoopman krijgen voordat de dag om is, zowaar ik leef. Laat hij zijn vriendjes maar meebrengen als hij dat wil. Hoe meer hoe liever. Peper, hè?”

      Mahoney haalde zijn schouders op. “Ik zal je plunjezak wel vast inpakken,” sneerde hij toen Biggles in zijn cockpit klom.

      “Je kunt inpakken wat je maar wilt, maar je blijft van mijn spullen af!” zei Biggles woedend en hij vertrok.

      Hij zag de Roland niet in de lucht, maar dat verwachtte hij ook niet. Dus vloog hij rechtstreeks naar diens vliegveld, waarvan hij natuurlijk de ligging kende, omdat hij een dag eerder de mof naar huis gevolgd was. Hij werd blijkbaar niet verwacht, want toen hij aankwam was het vliegveld verlaten, maar het zag ernaar uit dat de officieren van het Staffel thuis waren want de Rolands stonden in een lange rij op de startbaan. Dus gaf hij blijk van zijn aanwezigheid door laag over de mess te scheren, terwijl hij zijn mitrailleurs opwarmde, maar niet op de gebouwen of de vliegtuigen schoot.

      Onmiddellijk werd het vliegveld zo actief als een bijenkorf. De startbaan stroomde ineens vol met rennende figuren. Sommigen sprongen in de cockpits van machines, anderen begonnen propellers rond te draaien. Hij pikte de groene machine eruit terwijl hij laag over de rij kisten vloog en vanaf zeshonderd meter zag hij het toestel uittaxiën en zich opstellen voor de start. Hij wist dat zijn beste kans zou komen als de machine in de start was, maar hij weigerde zo te handelen, om von Balchows vrienden niet de kans te geven te zeggen dat hij van een oneerlijk voordeel gebruikgemaakt had.

      Dus cirkelde hij rond en wachtte totdat het vliegtuig op zijn eigen hoogte was voordat hij zijn eerste aanval inzette, hoewel hij zich tegelijkertijd goed realiseerde dat de andere machines snel klommen om boven hem uit te komen.

      De Roland, met zijn krachtige Mercedes-motor, was een jager met enige reputatie, een tweezitter, vergelijkbaar met de Engelse Bristol Fighter [4]. Biggles kende haar kwaliteiten, want kennis van de capaciteiten van de tegenstander is de hoofdregel bij de luchtstrijd. Hij was zich er dus bewust van dat zijn tegenstander geen makkie was. Maar hij voelde zich merkwaardig zeker over de afloop van het duel.

      Wat er verder ook gebeurde, hij zou von Balchow te pakken krijgen; de man die gesuggereerd had dat hij niet durfde! Later, mocht dat nodig zijn, zou hij met de anderen afrekenen. Hij zag dat von Balchows schutter een trommel munitie op zijn mobiele Parabellum-mitrailleur [5] klemde en dat de piloot zo draaide dat de mitrailleur hem kon bestrijken. Hij gaf hier de voorkeur aan boven het gebruik van zijn eigen vaste Spandau-geweer [6].

      Maar Biggles liet zich niet verrassen. Terwijl hij de ronddraaiende propeller van het groene vliegtuig tussen hem en de dodelijke Parabellum hield, nam hij een scherpe duik tot onder de neus van de machine, trok vervolgens op naar achter en boven de kist en voordat de schutter zijn geweer in stelling kon brengen, vuurde hij een kort salvo af.

      Toen zette hij, terwijl de schutter zijn geweer naar boven richtte, de Camel op haar neus om nog een duik te nemen, waarna hij opdook onder de staart van de ander. Hij wachtte met vuren tot een botsing onvermijdelijk leek en drukte toen op de hendel van zijn mitrailleurs. Het was maar een kort salvo, maar het werd afgevuurd

      vanaf dodelijke afstand.

      Stukken vlogen van de groene romp af en toen hij in een halve rol naar boven draaide, zag Biggles dat de vijandelijke schutter niet meer overeind stond.

      “Dat is nummer één!” mompelde hij nuchter. “Ik heb ze een lesje uit hun eigen handboek geleerd.”

      Het was von Richthofen [7], de Duitse luchtaas en grootmeester van de aanval, die de beroemde stelregel schreef: “Als men een tweezitter aanvalt, dode men eerst de schutter.”

      Von Balchow was, met zijn achterste geweer uitgeschakeld, kreupel en hij toonde weinig behoefte om door te gaan met het gevecht. Het zou zelfs kunnen zijn dat hij de moed verloor, want hij beging de hopeloze onbezonnenheid om naar zijn eigen vliegveld toe te duiken.

      Biggles zat in een flits achter hem en schoot de groene vleugels en spijlen [8] aan flarden vanaf een afstand die steeds kleiner werd, naarmate hij de knuppel naar voren duwde. Hij hoorde kogels door zijn eigen machine heen scheuren. Zij kwamen van de Rolands die nu boven hem zaten, maar hij negeerde ze. De complete vernietiging van de groene Roland was nog steeds zijn hoogste prioriteit.

      Of hij de piloot nu echt doodde of niet wist hij niet en kon hij later evenmin achterhalen, maar het zag te oordelen naar wat er volgde, er wel naar uit dat, als von Balchow niet door een kogel omgekomen was, hij toch gedood of zwaargewond moest zijn door de crashlanding.

      Gewond of niet, de Duitser had nog genoeg kracht over om te proberen zijn toestel recht te trekken voor een landing, maar of hij schatte zijn afstand verkeerd in, of hij was mentaal verlamd door de hagel van lood die door zijn machine vloog, want zijn wielen raakten de grond, toen hij nog zeer snel vloog met de motor op volle kracht.

      De Roland schoot hoog de lucht in, duikelde over de kop en dook de grond in bij de afschuwelijkste crash die Biggles ooit gezien had. Zijn overwinning had niet completer kunnen zijn, want hij had zijn tegenstander op zijn eigen vliegveld neergelegd! Terwijl hij afdraaide, zag hij de Duitse monteurs naar het wrak rennen en toen richtte hij zijn blik naar boven. Hoewel voorbereid op iets ernstigs, kreeg zijn begrijpelijke gevoel van triomf een ruwe schok toen hij zag dat de lucht vol zat met machines die zwarte kruisen droegen en waarvan de schutters hun uiterste best deden om hem te raken. Blijven en tegen hen allemaal vechten was niet aan de orde.

      Hij had bereikt wat hij had willen doen en was meer dan tevreden. Wat overbleef, was veilig thuis zien te komen. Dus nam hij een duik en vloog weg in de richting van de linies met zijn wielen vlak boven de grond.

      Onmiddellijk zaten de piloten van de andere machines aan zijn staart, maar hun schutters, die niet recht naar voren konden schieten, konden niets doen. Daarbij moesten ze voorzichtig zijn, want als ze hun doel voorbij vlogen, zouden ze tegen de grond kunnen slaan. Niettemin bleef Biggles niet meer dan een paar seconden op dezelfde koers vliegen, maar zwenkte hij heen en weer en sprong over de obstakels als een hordeloper.

      Meer dan één vlieger kwam op die manier thuis in deze oorlog. In feite was het een geaccepteerde procedure in moeilijke omstandigheden, ook al was in een eenzitter de piloot in het nadeel, omdat hij vijandelijk vuur moest accepteren zonder wat terug te kunnen doen.

      Maar ondanks dat het tegen zijn natuur in ging om te vluchten, kon blijven en vechten tegen zo’n overmacht slechts één afloop hebben. Biggles wist dat en bleef doorgaan, de verleiding om zijn toestel om te draaien onderdrukkend, zwenkend en draaiend als een snip. Meer dan één kogel trof de machine, maar er werd geen ernstige schade aangericht.

      Hij raasde over de achterste loopgraven van de vijand heen, een doel voor honderden geweren, maar hij had te veel grondaanvallen op loopgraven gedaan om daar erg bezorgd van te raken.

      Evengoed haalde hij opgelucht adem toen hij over de Britse linies scheurde, op weg naar de veiligheid. En net toen hij zich helemaal ontspande als reactie op het gebeurde en met het tevreden gevoel dat hij niets meer te vrezen had, ontplofte er een granaat, die afgevuurd was door een stuk veldgeschut, zo vlakbij dat door de klap haast zijn trommelvliezen scheurden en de Camel bijna op haar kop gezet werd. De motor bleef draaien, maar een wolk van zwarte rook en hete olie uit de motor spoot naar achteren over zijn windscherm en hij wist dat die geraakt was.

      De toerenteller [9] begon terug te lopen en hoewel hij lang genoeg in de lucht kon blijven om in het zicht van zijn vliegveld te komen, werd hij tot zijn verbittering uiteindelijk toch gedwongen een noodlanding te maken in een geschikt veld zo’n achthonderd meter van het vliegveld.

      De Camel kwam zo’n twintig meter van de heg, die daar de weg afgrensde, tot stilstand. Het was dicht bij de plek waar een groep Tommy’s [10] aan het werk was bij een object, dat hij, toen hij op het hek was geklommen, herkende als een Duitse tank − blijkbaar was het er eentje die veroverd of achtergelaten was bij een recente aftocht.

      Hij zat op het hek en bekeek het geheel een moment, terwijl hij zijn vliegbril afzette en zijn jas uitdeed, want het was een warme dag.

      “Heeft iemand van jullie water in zijn veldfles, mannen?” vroeg hij. “O mensen, wat heb ik een dorst!”

      “Natuurlijk, meneer, hier is wat!” riepen diverse mannen gewillig.

      Hij nam de eerste de beste veldfles aan en smakte voldaan met zijn lippen na een lange teug.

      “Dat is beter!” verklaarde hij.

      Hij keek een tijdje naar de monteurs, want hij had niet veel haast om terug te gaan naar het vliegveld. En na het recente heftige treffen in de lucht vond hij het bijzonder prettig om aan een landweg te zitten. Hij besloot aan de eerste de beste voorbijganger te vragen om op het vliegveld te melden waar hij was en hoe het er met hem voorstond. Zijn monteurs konden dan zijn machine komen ophalen.

      “Wat zijn jullie aan het doen?” vroeg hij aan de korporaal die blijkbaar de leiding had over de groep, die, zo zag hij, allen geniesoldaten waren.

      “De moffen hebben deze achtergelaten bij hun aftocht vorige week, meneer,” antwoordde de korporaal. “Wij moesten hierheen om haar op te halen en naar het depot te brengen voor inspectie, maar ze hield ermee op. En nu proberen we haar weer aan de praat te krijgen.”

      Met nieuwsgierige blik bekeek Biggles de stalen machine met haar enorme rupsbandwielen.

      “Geloof me, ik zou niet graag opgesloten zitten in dat ding!” mompelde hij.

      “Och, het is zo erg nog niet, meneer. Komt u maar eens kijken!” stelde de korporaal voor. “Het stinkt een beetje naar olie, maar dat is alles!”

      Biggles klom van het hek en kroop door de smalle stalen klapdeur, die in de achterkant van de tank zat.

      “Nou en of, je kunt inderdaad wel zeggen dat het stinkt!” mopperde hij, “En het is bloedheet binnen!”

      “Je raakt er gauw aan gewend!” lachte de korporaal.

      “Ik neem aan dat dit het stuurwiel is waar de chauffeur zit?” ging Biggles verder, terwijl hij zich met enige moeite in het kleine stoeltje achter het stuur liet zakken en door de smalle brievenbusachtige opening keek, die een beperkt zicht recht vooruit gaf.

      “Dat klopt, meneer,” bevestigde de korporaal. “Excuseer me een moment,” ging hij door, toen een van de mannen van buiten naar hem riep.

      Biggles knikte en betastte voorzichtig de instrumenten. “Nou, ik heb toch liever mijn eigen cockpit!” mijmerde hij, terwijl hij een voet op een pedaal zette en er onbewust op trapte. Onmiddellijk klonk er een luide explosie en de tank sprong voorwaarts met zo’n grote schok dat hij zijn hoofd met kracht stootte aan een ijzeren voorwerp achter zich. Op hetzelfde moment sloeg de deur met een metalige klap dicht.

    


    
      1 Duits tweezits gevechtstoestel, waarbij de waarnemer/schutter de mitrailleur bedient.

      2 Houten blokken die voor de wielen van een vliegtuig worden gelegd om te voorkomen dat het toestel voortijdig in beweging komt.

      3 Werklui.

      4 Tweezits tweedekker-gevechtsvliegtuig met opmerkelijk goede wendbaarheid, vanaf 1917 in gebruik. Het had één vaste Vickers-mitrailleur voor de piloot en één of twee beweegbare Lewis-mitrailleurs voor de waarnemer/schutter.

      5 Een losse mitrailleur voor de achterste schutter, meestal gemonteerd op een U-vormige stang om snelle bewegingen met een breed schootsveld mogelijk te maken.

      6 Duitse mitrailleurs werden vaak Spandaus genoemd, omdat ze in Duitsland te Spandau werden vervaardigd.
7 Manfred von Richthofen - de Rode Baron - een Duitse aas die in totaal 80 geallieerde vliegtuigen neerschoot. Hij sneuvelde in april 1918.

      8 Een tweedekker had vier vleugels, aan beide zijden twee. Spijlen zijn de onbuigzame steunen tussen de romp en de vleugels bij twee- en driedekkers.

      9 Deze wordt gebruikt om het aantal omwentelingen per minuut van de motor te meten.

      10 Britse militairen met de rang van soldaat.



    

  


  
    
      


      4 - “Opzij! Ik kom eraan!”

    


    
      Het was puur instinct dat hem het stuur deed grijpen en ronddraaien, net voordat de neus van het voertuig een boom vol zou raken. Maar hij slaagde erin er vandaan te blijven en terug op de weg te komen, waar hij echter vooruitkwam met een snelheid die hij voor volslagen onmogelijk had gehouden voor zo’n zwaar ding.

      “Hé, korporaal,” schreeuwde hij, “Kom dit verdomde ding eens stoppen! Ik kan het niet!”

      Er kwam geen antwoord en toen hij snel een blik over zijn schouder wierp, zag hij tot zijn afschuw dat het voertuig leeg was. “Grote hemel, ik ben verloren!” mompelde hij met een wit gezicht.

      Gelukkig liep de weg rechtdoor. Maar dan nog had hij moeite genoeg om de tank erop te houden, want het metalen stuurwiel trilde vreselijk en het stuurmechanisme deed uit zichzelf vreemde dingen. Hij keek bezorgd naar een bocht verderop in de weg. “Daar sla ik te pletter!” dacht hij, “Ik haal die bocht nooit. Wat was ik een dwaas om in dit ding te stappen!”

      Op dat moment viel zijn oog op een soort gashendel aan zijn linkerkant en vergetend dat Duitse gashendels bijna allemaal precies andersom werkten dan de Britse, trok hij hem naar achteren, denkend dat hij daarmee vaart minderde.

      Onmiddellijk sprong de tank met hernieuwd enthousiasme voorwaarts en het lawaai, dat al niet om aan te horen was, werd nu bijna ondraaglijk.

      De bocht in de weg kwam angstig snel dichterbij en zoals hij al voorspeld had, kon hij hem niet halen. Hij greep zich vast aan de wand van de tank toen die de berm raakte en zich begroef in de heg. Maar hij was vergeten wat de bijzondere eigenschappen van een dergelijk vehikel waren. Wat hij zag als obstakels, de berm, de greppel en de heg, leken voor de tank niet te bemerken kleinigheden. Er klonk een grommend, schuifelend gekrijs toen de rupsbanden vat kregen op de helling en toen was het met een duikbeweging als van een zinkend schip voorbij. De klap wierp hem uit zijn stoel, maar hij was meteen weer paraat, om als een bezetene te kijken wat er voor hem lag. Een wanhopig gegrom kwam van zijn lippen, toen hij zag dat hij op zijn eigen vliegveld was en recht op de hangars afging.

      Hij greep naar de gashendel, maar kon hem niet in beweging krijgen, want hij was geblokkeerd door de pal die ervoor zorgt dat de hendel niet losschiet bij het trillen, maar natuurlijk was hij zich hier niet van bewust.

      “Fraai plaatje van een piloot die thuiskomt!” mompelde hij wanhopig en hij probeerde weg te blijven van de hangars. “Kijk uit! Maak dat je weg komt! Ik kom er aan!” brulde hij, maar zijn woorden gingen verloren in het kabaal.

      Maar de monteurs die dienst hadden, hoefden geen waarschuwing te hebben. Ze stormden de hangars uit en na één blik op het op hen afstormende monster te hebben geworpen, vluchtten ze alle kanten op.

      Biggles zag dat een Camel, Mahoneys kist, precies op zijn pad stond. Hij hing aan het stuurwiel, maar het had geen nut. De tank, die willig genoeg was om bochten te maken toen hij nog op de weg reed, luisterde nu absoluut niet meer naar het stuur. De tank nam de ongelukkige Camel in het voorbijgaan mee en Mahoneys troetelkistje verdween in een wolk van rondvliegende bekleding en houtsplinters. Verderop doemde de ingang van een hangar op. Mahoney, die eruit kwam rennen, wierp één blik op de gemangelde resten van zijn machine en scheen gek te worden.

      “Kijk uit, jij idioot, ik kan niet stoppen!” brulde Biggles door de brievenbusachtige sleuf.

      Of Mahoney hem hoorde of niet, wist Biggles niet, maar de formatieleider sprong op het laatste moment voor zijn leven, juist toen de tank langs hem heen bulderde en de ingang van de hangar binnenstormde. Waar een berm en een heg al geen effect op de voortgang van de tank gehad hadden, was het niet te verwachten dat een hangar van dun canvas hem zou kunnen stoppen en Biggles schoot er aan de andere kant uit als een sneltrein uit een tunnel, een spoor van vernieling achterlatend. De hangar zag eruit alsof hij door een tornado was getroffen.

      Een monteur, die een tukje zat te doen aan de achterkant ervan, ontsnapte nog net aan de dood. Hij schrok wakker, kwam verwonderd overeind toen hij het lawaai hoorde en hij sprong als een kikker weg, toen hij de dood rechtstreeks uit het bouwwerk op zich af zag stormen.

      De rupsbanden van de tank misten hem op een haartje en later vertelde Biggles hem dat hij het wereldrecord hoogspringen vanuit stilstand wel moest hebben gebroken.

      Een groep mannen kreeg instructie in de betonnen mitrailleursstelling een eindje verderop. Ze hoorden het geluid, maar het bij vergissing voor dat van een formatie laagvliegende toestellen houdend, keken ze niet meteen om zich heen. Dat deden ze echter wel toen het stalen monster zich in hun stelling boorde en hoe ze eraan konden ontkomen tot pulp te worden vermalen, is altijd een raadsel voor Biggles gebleven. De betonnen stelling vormde een zwaarder obstakel dan de tank tot nu toe had ontmoet en hij gaf zich gewonnen. Met een luid gesis van ontsnappende stoom gaf hij een laatste stuiptrekking en lag toen stil.

      Biggles kwam langzaam overeind tussen de stuurmechanismen en betastte zich voorzichtig om te zien of hij iets gebroken had. Geschreeuw klonk van buiten, dus hij kroop naar de deur en probeerde hem open te doen, maar die zat klem. Een sterke benzinelucht kwam in zijn neus en in een soort paniek wierp hij zich tegen de deur, net toen deze van de andere kant geopend werd.

      Met de ogen knipperend als een uil en met olie en zweet over zijn gezicht lopend, ging hij rechtop zitten en keek verdwaasd om zich heen. Hij keek recht in het gezicht van de squadroncommandant. Dichtbij stond Mahoney, met vlak achter hem de andere officieren van het squadron, die uit de mess gerend waren bij het geluid van het ongeluk. Biggles zwoer achteraf dat het de uitdrukking op hun gezicht was die hem van zijn stuk bracht. Niemand kan zo’n komische verbazing aanzien en dan niet lachen, beweerde hij.

      Vooral Mahoneys gezicht scheen bevroren tot een starend masker van verbijsterd ongeloof. Of dat het was, of simpel de zenuwreactie op de schok kon Biggles zelf niet zeggen, maar het feit bleef dat hij begon te lachen. Hij strompelde overeind en zocht houvast bij de stalen wielen van zijn vroegere voertuig en lachte tot de tranen over zijn gezicht liepen.

      “Die kisten zijn te zwaar om te bedienen!” zei hij lachend.

      “Dus u denkt dat dit leuk is?” zei een stem.

      De stem klonk zo ijzig bitter dat Biggles’ gelach afbrak en toen hij opkeek keek hij in de kille blik van een hoofdofficier, wiens rode tressen en roodgerande pet betekenden: Algemeen Hoofdkwartier. Achter hem stonden een majoor en twee aides-de-camp met een imposante uitmonstering van rood en goud op hun uniformen.

      Dichtbij stond een stafauto met een klein Brits vlaggetje op de radiatordop.

      Biggles’ pret verdween als sneeuw voor de zon en hij sprong in de houding, want de gelaatsuitdrukking van de generaal betekende trammelant.

      De generaal plaatste een monocle in een oog en bekeek hem ‘als een stuk bedorven kaas’, zoals Biggles het naderhand uitdrukte.

      “Wat is de naam van deze... ahum... officier?” vroeg hij aan majoor Mullen, met een zodanig scherpe nadruk op het woord officier dat Biggles er een kleur van kreeg.

      “Bigglesworth, meneer.”

      “Eh, ik...” begon Biggles, maar de generaal brak hem af.

      “Stilte!” snauwde hij met een stem die erom berucht was dat hij hoofdofficieren deed sidderen. “Bewaar uw uitleg voor bij de rechtbank. U staat onder arrest! Wilt u alstublieft met mij meekomen, majoor Mullen,” ging hij verder. “Ik wil u even spreken.”

      De squadroncommandant wierp een blik op het slachtoffer, waarin verwijt en medelijden beide zichtbaar waren en volgde de generaal naar het squadronbureau.

      Biggles’ collega-officieren groepten opgewonden kletsend om hem heen. Sommigen vonden de hele zaak een grandioze mop en feliciteerden hem er bij herhaling mee. Anderen, die de ellendige gevolgen voor Biggles al voorzagen, vertelden hem wat voor stomme idioot hij was en wilden weten wat hem ertoe gebracht had. Eén man echter was ronduit woedend. Dat was Mahoney, wiens machine vernield was door de op hol geslagen tank. Iedereen praatte door elkaar heen en Biggles, die nu onderhand meer dan genoeg had van de hele affaire, sloeg zijn handen voor de oren en probeerde zich een weg uit de menigte te banen.

      “Nee, jij gaat er niet vandoor!” gromde Mahoney, die hem terugtrok.

      “Jij hebt je geintje gehad, nu willen wij een verklaring.”

      “Geintje?” sputterde Biggles. “Een geintje noem jij het?”

      “Wel, wat was het dan anders?” antwoordde Mahoney. “Of dat of je bent plotseling gek geworden. Niemand anders dan een dolleman of een idioot gaat er vandoor met een tank, van alles kapotmakend en mensenlevens in gevaar brengend. Waar voor de donder heb je dat ding vandaan gehaald?”

      “Ik heb dat ding niet meegenomen, hij nam mij mee! Denk jij dat ik dat verdraaide ding wilde hebben?” riep Biggles geërgerd.

      Plotseling duwde hij Mahoneys grijpende hand van zich af en werkte zich door de menigte heen naar de groep geniesoldaten toe die naar de tank toeliepen.

      “Hé, korporaal!” riep hij, “Wat was dat nou om me in dat verrekte ding op te sluiten en weg te lopen?”

      “Het was mijn schuld niet, meneer,” antwoordde de korporaal. “Ik werd uit de tank geroepen en meteen toen ik buiten was, startte u hem. En de deur viel vanzelf in het slot, meneer.”

      “Nou, er valt nu verdorie heel wat te verantwoorden!” zei Biggles. “Het verdraaide ding ging er met mij vandoor en de besturing begaf het. Ik heb heel wat vernield en als toppunt kwam ik precies voor de voeten van een hoge ome van het hoofdkwartier tot staan. Jij en ik zullen hier nog een hoop over te horen krijgen, korporaal, maar ik zal mijn best doen het voor jou gunstig af te laten lopen. Het is tenslotte mijn fout. Ik had niet zo verdraaid nieuwsgierig moeten zijn en met het instrumentarium gaan klooien. Nou,” voegde hij eraan toe, “ga in vredesnaam aan de slag en neem die rottank mee. Alleen al de aanblik maakt me beroerd!”

      “Je zult je nog beroerder voelen als de hoge omes je op het matje hebben staan, mijn jongen,” zei Mahoney, die naar het gesprek had staan luisteren. “Neem wat advies van mij aan. De volgende keer dat je een pleziertochtje wilt maken, ga dan in iets minder gevaarlijks!”

      “Pleziertochtje!” riep Biggles uit, “Verduvelde nachtmerrie, zul je bedoelen! In ieder geval,” voegde hij er verbitterd wijzend aan toe, “heb ik die slechte weg voor jou in orde gemaakt!”

      Waar de hoop puin gelegen had, liep nu een breed vlak spoor als een goed aangelegde weg. Geen stoomwals had het losse puin grondiger in de zachte grond kunnen drukken dan de op hol geslagen Duitse tank!


    


  


  
    
      


      5 - Biggles vangt een stier

    


    
      Vier achtereenvolgende dagen was het slecht weer geweest en het vliegen was opgehouden. Er hing een dik pak wolken boven de loopgraven − boven half Europa eigenlijk − en er kwamen voortdurend regenbuien naar beneden, die het onmogelijk maakten de omgeving vanuit de lucht of vanaf de grond te onderscheiden. Het is een bekend feit dat wanneer een aantal mensen voor een langere periode samen gebracht wordt in een beperkte ruimte, de irritatie toeneemt en de zenuwen gespannen raken. Slechts weinig officieren van het 266e squadron vormden een uitzondering op deze regel en de sfeer in de mess werd dan ook gespannen door de gedwongen inactiviteit.

      Er was niets te doen. De grammofoon was tot stilstand gekomen en de tafeltjes waren bezaaid met de kaarten die bridgespelers achtergelaten hadden toen ze geen zin meer hadden om te spelen. Een of twee kerels waren een brief aan het schrijven. De anderen hingen wat rond of keken mismoedig door het raam naar buiten naar het troosteloze, doornatte vliegveld. De ingevallen stilte werd plotseling verbroken door Biggles, die verklaarde dat hij naar buiten wilde gaan.

      “Ben je gek of zo?” gromde Mahoney, de formatieleider. “Je wordt doornat.”

      “Dat kan ik niet helpen,” antwoordde Biggles, “ik ga eruit! Als ik dat niet doe, begin ik te gillen als een aap in een kooi.”

      “Daar zul jij geen moeite mee hebben,” mompelde Mahoney zachtjes.

      Biggles wierp hem een boze blik toe, maar zei niets. Hij verliet de kamer, schoot in de hal in zijn leren vliegjas, zette zijn helm op en opende de buitendeur. Pas op dat moment realiseerde hij zich hoe smerig het weer eigenlijk was en hij was geneigd op zijn impulsieve beslissing terug te komen. Maar vooral om niet weer met de anderen geconfronteerd te worden en niet zozeer ergens anders om, liep hij naar buiten en ploeterde zich een weg naar de hangars. De korte wandeling was genoeg om een beetje kalm te worden en hij bekeek het weer met groeiende afkeer, die overging in een soort doffe, machteloze woede. Het was belachelijk en hij wist het, maar hij kon het niet helpen. Na zo’n twintig minuten rondlummelen in de hangars was hij nog geprikkelder dan toen hij de mess verliet. Plotseling nam hij een besluit.

      “Breng mijn machine naar buiten, sergeant,” beval hij scherp.

      “Maar, meneer... ”

      “Hoorde je wat ik zei?”

      “Sorry, meneer!”

      De machine werd naar buiten gerold en gestart. Biggles nam zijn vliegbril uit zijn jaszak en schoof hem automatisch over zijn helm, maar niet voor zijn ogen, want hij wist dat de regen zijn zicht onmiddellijk zou belemmeren. Toen klom hij in zijn stoel.

      “Het is in orde, ik ga alleen maar even op bezoek,” vertelde hij de onderofficier rustig. “Als iemand wil weten waar ik ben, zeg dan maar dat ik een uurtje of twee naar het 187e squadron ben.”

      “Uitstekend, meneer!” Met duidelijke afkeuring zag sergeant-majoor Smyth hem opstijgen.

      Biggles ontdekte dat het in de lucht nog slechter was dan hij verwacht had. Dat is vaak het geval. Hoe slecht de condities er ook uitzien op de grond, ze lijken in de lucht haast altijd nog slechter. Maar door heel laag te vliegen en de weg te volgen dacht hij niet dat hij problemen zou krijgen om zijn bestemming te vinden. Nadat hij dus laag teruggevlogen was over de hangars, zette hij koers naar het vliegveld van het 187e squadron op een hoogte die niet meer was dan zo’n dertig meter, terwijl hij scherp lette op bomen of andere obstakels op zijn weg.

      Nog geen vijf minuten later had hij al spijt van zijn besluit om te gaan vliegen en binnen tien minuten vroeg hij zich af welke gekte in hem was gevaren om zonder reden op deze manier op bezoek te gaan. Twee keer schoot hij over een bocht in de weg heen en had moeite om die terug te vinden.

      Bij de derde keer was hij de weg helemaal kwijt en nadat hij een tijdje heen en weer gevlogen had met zijn wielen haast op de grond, waarbij hij en passant de paarden van een batterij bereden artillerie [1] op hol liet slaan en een peloton infanterie dwong zichzelf voor dekking plat in de modder te gooien, wist hij zeker dat hij volkomen verdwaald was.

      Gedurende een kwartier of zo ging hij verder met zijn waanzinnig heen en weer gevlieg, zoekend naar iets wat hem de weg zou kunnen wijzen, gaandeweg steeds woedender wordend, maar tevergeefs. Eenmaal kwam hij bijna in botsing met een rij populieren en bij een andere gelegenheid nam hij bijna de schoorsteen van een huisje mee.

      Het was het grijze silhouet van een kerktoren dat plotseling opdook en langs zijn vleugeltip flitste, dat hem deed besluiten geen risico’s meer te nemen. Hij zou landen en op de grond vragen waar hij was.

      “Ik heb er nu wel genoeg van!” bromde hij en hij schoof de gashendel dicht en landde met een zijslip in een weiland. Het was een prijzenswaardige poging om onder zulke extreem moeilijke omstandigheden te landen en het zou ook goed gegaan zijn als er niet een onvoorzien, maar niet geheel verrassend voorval was geweest.

      Juist toen de machine zijn landingsrun beëindigde, verscheen er iets donkers in de mist, dat hij op het laatste moment herkende als een dier uit de familie der runderen. Omdat hij niet de wens had een vreedzame koe aan te rijden, zowel voor zijn eigen bestwil als voor die van het dier, schopte hij tegen het roerpedaal en maakte een heftige bocht − een te heftige zelfs. Er klonk een sidderend gekraak toen het landingsgestel zijwaarts gedrukt werd onder die ongewone druk en de machine plat op de buik van haar romp tot stilstand kwam, net als een bobslee aan het eind van haar run.

      “Heel fijn, hoor!” mopperde hij woest, terwijl hij rondkeek naar de oorzaak van zijn ongeluk en verrast opmerkte, dat het dier zich niet bewogen had.

      Enigszins verbaasd bekeek hij het dier een tijdje, zich afvragend wat het aan het doen was. Toen zag hij dat het met zijn voorpoten kluiten aarde opwierp en af en toe op de grond knielde om in de aarde te stoten met zijn hoorns.

      Een onprettig ontmoedigend gevoel kwam in zijn maag op toen hij, nu echt gealarmeerd, naar het gevaarlijk uitziende beest staarde, dat om zijn vermoeden te bevestigen op datzelfde moment een laag woest geloei uitstootte. Hij verbleekte toen het duidelijk was dat het beest een stier was en niet een van het passieve soort. Stierenvechten behoorde niet tot zijn kwaliteiten. In paniek keek hij rond naar een schuilplaats, maar er was niets anders te zien dan de allesomvattende mist en regen. Wat zich buiten zijn blikveld ophield en hoe ver het naar de dichtstbijzijnde heg was, daarvan had hij geen idee.

      Toen herinnerde hij zich dat hij ooit in een boek gelezen had dat de menselijke stem het meest wilde beest tot bedaren kan brengen en hij bedacht dat dit het moment was om deze theorie aan de praktijk te toetsen. Nooit eerder faalde een experiment zo volkomen. Hij had zijn mond net opengedaan of de stier viel kwaadaardig loeiend aan.

      De cockpit van een vliegmachine is ontworpen om diverse soorten van druk en spanning aan te kunnen, maar een dreun van de hoorns van een woeste stier valt daar niet onder. En Biggles wist het. Hij wist dat het dunne canvas van de bekleding net zo slecht de komende aanval kon weerstaan als een ei de punt van een drilboor kon afbuigen.

      Hij wachtte niet af om het resultaat te zien, want toen de stier aan de ene kant van de machine als een sneltrein opdook, verliet hij zijn vliegtuig vanaf de andere kant.

    


    
      1 Door paarden getrokken kanonnen.



    

  


  
    
      


      6 - Verdwaald in de lucht

    


    
      Het moet toegegeven worden dat Biggles niet van lichamelijke inspanning hield. Hij hield in het bijzonder niet van hardlopen. Iets wat niet ongewoon is bij vliegers, die normaliter eerder gewend zijn hun snelheid in kilometers per minuut dan in kilometers per uur te berekenen. Maar in dit geval liep hij zo hard dat de kluiten aarde om hem heen schenen te vliegen.

      Waar hij naar toe ging, dat wist hij niet en hij hield ook niet in om het zich af te vragen. Het enige idee in zijn brein was op dat moment om een zo groot mogelijke afstand tussen hem en het vliegtuig te krijgen in zo kort mogelijke tijd.

      De richting die hij koos, zou slechter gekund hebben. Aan de andere kant, ze zou ook beter gekund hebben. Als hij iets meer naar rechts was gegaan had hij bijna een halve kilometer moeten afleggen om bij de heg te komen die langs het weiland liep. Maar zoals het nu ging, rende hij maar een goede honderd meter voordat hij de grens van het weiland bereikte, die ongelukkig genoeg bestond uit een schuur met daarnaast een ondiepe, maar wel heel slijmerige vijver.

      Zijn snelheid was zo groot dat hij alleen de schuur zag. Het eerste contact dat hij kreeg met de vijver was toen hij voelde dat er aan zijn enkels getrokken werd.

      Hij viel languit, woest om zich heen slaand, denkend dat de stier hem te pakken had. Toen hij ontdekte dat hij kon staan en dat het water niet meer dan zo’n vijfentwintig centimeter diep was, kwam hij wankelend weer overeind en strompelde naar de rand. Toen hij die veilig bereikt had, keek hij om zich heen naar de stier, tegelijkertijd een lange sliert van een waterplant verwijderend, die zich om zijn hoofd had gekruld als de lauwerkrans van een geëerd krijger.

      Het dier was nergens te zien, dus na de omgeving eventjes somber bekeken te hebben terwijl hij op adem kwam, liep Biggles weg van de schuur en ging op weg naar een zeer smerig uitziend Frans boerenerf.

      Er was niemand in de buurt, dus, vergezeld van enige scharrelende varkens en pluimvee, liep hij naar de boerderij, die aan de overkant van het erf stond en klopte op de deur.

      Deze werd bijna onmiddellijk geopend en tot zijn verrassing door een opmerkelijk mooi meisje van zeventien of achttien jaar oud, dat hem met verbazing bekeek. Toen hij, in gebrekkig Frans, zijn situatie had uitgelegd werd hij binnen genodigd en voorgesteld aan haar moeder, die bezig was met een kookketel die boven het vuur hing.

      Even later zat hij bij het vuur, gewikkeld in een oude overjas, kijkend naar zijn uniform dat voor de kachel te drogen hing aan een lijn, terwijl hij stukken vers brood doopte in een grote kom soep.

      Hij voelde zich een beetje bezwaard over zijn machine, maar had niet de behoefte om de zaak te gaan onderzoeken, te meer daar hij zich niet voor zijn gezelschap belachelijk wilde maken met zijn verhaal over de ontmoeting met het woeste rund in de wei.

      “Dit,” zo dacht hij, terwijl hij zijn voeten dichter naar het vuur strekte, “is precies wat de dokter voorschreef! Dit is beter dan een smerige mess!”

      Hoelang hij gebleven zou zijn is een speculatieve vraag, want het vuur was lekker warm en hij voelde er weinig voor om in beweging te komen, maar een scherp kloppen op de deur kondigde de komst aan van wat het tweede deel van zijn avontuur van die dag zou worden.

      Als hij op mademoiselle [1] gelet zou hebben, dan zou hij gezien hebben dat ze lichtelijk bloosde, maar hij lette op de deur, waar hij tot zijn verbazing en niet geringe afkeuring de binnenkomst zag van een zeer stoere Franse tweede luitenant, die de wings van het Franse vliegercorps op zijn borst droeg.

      De luitenant, die erg jong was, bevroor toen hij Biggles zag, terwijl zijn voorhoofd donker van boosheid werd, waarbij hij een blik op de jongedame wierp, die zich haastte om de situatie uit te leggen. De luitenant, die mademoiselle’s verloofde bleek te zijn, was gerustgesteld, maar zeker niet gelukkig met het vinden van een Engelse vlieger in wat hij beschouwde als zijn eigen persoonlijk gebied en hij maakte dat zo duidelijk dat Biggles zich er aardig mee verlegen voelde.

      Echter, zij begonnen een gesprek en het bleek dat de Fransman zich ook in een nogal moeilijke positie bevond. Drie dagen geleden was hij vertrokken bij zijn escadrille [2] voor een officieus bezoek aan zijn verloofde en was opgehouden door het weer. Toen het tijd was om te vertrekken was vliegen absoluut uit den boze. Dus hij moest doen wat vele andere vliegers in gelijke omstandigheden ook hadden moeten doen. Hij belde zijn squadron en vertelde dat hij een noodlanding had moeten maken, maar zo spoedig mogelijk terug zou keren.

      Maar, toen het weer niet verbeterde, was hij terug geroepen. Dus, zijn machine achterlatend waar hij geland was, namelijk in een veld, iets groter dan dat wat Biggles had gekozen, was hij over de weg terug gegaan naar zijn vliegveld. Nu er was gerapporteerd dat het weer zou verbeteren en helder zou worden tegen de avond, was hij terug gestuurd om zijn machine te halen.

      

      Op zijn beurt vertelde Biggles hoe hij de weg kwijt geraakt was in de regen en geland was met desastreuze gevolgen voor zijn landingsgestel.

      De luitenant glimlachte superieur, alsof verdwalen iets was wat zich buiten zijn voorstellingsvermogen afspeelde en liep naar het raam om naar het weer te kijken, dat zeker beter aan het worden was, maar volstrekt niet stabiel was.

      “Ik zal je naar je squadron terug vliegen,” verklaarde hij. Biggles schrok hevig. Het idee om door een ander gevlogen te worden, en zeker door een Franse tweede luitenant, stond hem niet aan en dit vertelde hij ook.

      Echter, toen het later in de middag werd en het gezicht van de luitenant steeds meer betrok, begreep hij de situatie. De Fransman, die blijkbaar een jaloers type was, had absoluut geen zin om hem bij zijn verloofde achter te laten, terwijl hij – de Fransman – toch gedwongen was naar zijn squadron terug te gaan. Verdere vertraging zou hem in moeilijkheden brengen.

      Dus, liever dan de oorzaak te zijn van wrijving tussen de gelieven begon Biggles serieus het voorstel van de luitenant te overwegen.

      Het weer was nog steeds somber met lage wolken die over het landschap voortjoegen op een hoogte van niet meer dan zo’n zestig à honderd meter. Maar het was opgehouden met regenen en aan lichte plekken in de bewolking was te zien dat daar makkelijk met een vliegtuig doorheen te komen was.

      In ieder geval wist Biggles dat hij spoedig majoor Mullen, zijn commandant, zou moeten laten weten waar hij was. Dus tegen beter weten in accepteerde hij de invitatie van de luitenant, dit tot diens opluchting.

      Hij bedankte zijn gastvrouwen voor hun gastvrijheid, trok zijn uniform weer aan en vergezelde de piloot naar een tamelijk verwaarloosd uitziend Breguet-vliegtuig, dat stond na te druppelen in de hoek van een veld aan de andere kant van de boerderij waar hij zijn Camel achtergelaten had.

      Toen zijn blik op het vliegtuig viel, had hij onmiddellijk spijt van zijn beslissing, maar terugkrabbelen kon hij niet. Meer dan ooit had hij er spijt van de warme haard verlaten te hebben, toen de Fransman met een steenkoude motor opsteeg in een steil klimmende draai. Een ogenblik later werden zij door de grijze mist opgeslokt.

      De nachtmerrie die daarna volgde, kon Biggles zich nooit meer zonder een rilling van afschuw herinneren, want de Fransman scheen ieder risico dat bestond zonder enig verantwoordelijkheidsgevoel te nemen. Uiteindelijk schommelde hij boven de wolken uit, trok de kist recht en koos een koers, waarvan Biggles zeker wist dat die hem niet naar Maranique zou brengen.

      “Hé, je gaat veel te ver oost!” schreeuwde hij in het oor van de piloot.

      De Fransman trok met een veelzeggend gebaar zijn schouders op.

      “Wie vliegt er, jij of ik?” brulde hij.

      Biggles’ lippen verstrakten zich.

      “Dit wordt niet leuk!” mompelde hij, “die gek is in staat om me aan de andere kant van de linies neer te zetten als ik hem niet in de gaten houd!” Hij kon zien dat de lippen van de Fransman bewogen. Hij was blijkbaar tijdens het vliegen in zichzelf aan het zingen, zonder enige gedachte aan iets dat fout kon gaan.

      Ook Biggles’ lippen bewogen, maar hij was niet aan het zingen.

      “Hé!” schreeuwde hij even later, “waar voor de donder denk je dat je heen gaat?”

      De Fransman reageerde verbaasd en beledigd.

      “Maranique zei je toch, hè?” schreeuwde hij.

      “Ja, maar het is die kant op!” riep Biggles wanhopig, terwijl hij naar het noordwesten wees.

      “Nee, nee!” verklaarde de Fransman met nadruk.

      Biggles kreeg de neiging hem in elkaar te timmeren, maar dat was niet aan te raden, aangezien er geen dubbele bediening in het vliegtuig zat. Dus alles wat hij kon doen was stil blijven zitten, terwijl hij kookte van woede en de dwaasheid vervloekte die hem in deze omstandigheden gebracht had.

      Ondertussen ging de Fransman verder met de lucht in alle richtingen te verkennen, totdat zelfs Biggles totaal geen idee meer had van hun positie.

      “Ieder moment kunnen we op een mof stuiten, dat zal dan het einde zijn!” dacht hij. “Ik doe die vent wat als we op de grond komen!”

      De Fransman, die blijkbaar zijn eigen methode van navigatie had, nam plotseling gas terug en terwijl hij zich naar Biggles omdraaide, wees hij naar beneden.

      “Maranique!” riep hij triomfantelijk.

      “Maranique, op je ogen!” gromde Biggles, wel wetend dat ze er minstens nog dertig kilometer vandaan moesten zijn.

      De Fransman maakte geen verder misbaar, maar dook naar beneden in de grauwe wolken.

      Biggles’ gezicht werd wit en hij greep zich met zijn handen vast aan de rand van de cockpit, terwijl hij zich op het ergste voorbereidde. In zijn cockpit zat geen hoogtemeter en hij verwachtte dat de Fransman ieder moment de grond in kon duiken.

      Tot zijn grote opluchting, om niet te zeggen verbazing, kwamen ze zo’n zestig meter boven een vliegveld uit. Het was Maranique niet, maar dat vond Biggles niet erg. Hij was bereid overal te landen en hij was dankbaar voor de gelegenheid, ook al zou dat lopen naar huis betekenen. De manier van vliegen van de Fransman was niet de zijne, besloot hij.

      Het was bijna donker toen hun wielen de natte grond raakten vlak bij de rand van het vliegveld. In feite waren ze te dichtbij, want het toestel eindigde zijn uitloop met zijn neus in een greppel, waarbij z’n staart hoog in de lucht stak.

      Biggles verliet het toestel even snel als hij zijn Camel verlaten had toen de stier aanviel en toen hij er uit was, keek hij met een ongevoelige blik naar het wrak.

      “Goddank dat hij verantwoordelijk is en niet ik!” was zijn onuitgesproken gedachte.

      Zijn aandacht werd plotseling getrokken door het vreemde gedrag van de Fransman, die met een schreeuw van afschuw op de grond sprong en met een pistool rommelde.

      Een ogenblik begreep Biggles het niet en dacht dat de verdomde vent zichzelf dood zou schieten uit wroeging, maar even later merkte Biggles dat hij fout zat.

      “Wat is er mis?” vroeg hij.

      “Voilà!” [3] De luitenant wees en, toen hij in de richting keek die de uitgestrekte vinger aanwees, werd Biggles koud van afgrijzen. Vagelijk, in de donker wordende mist, nog geen honderd meter bij hen vandaan, stond een vliegtuig. Het had geen groot zwart kruis nodig op de zijkant van de romp om zijn identiteit duidelijk te maken. De machine was zonder enige twijfel een Duitse Rumpler-kist! [4]

      Biggles draaide zich in ongetemde woede om naar de stomme Fransman.

      “Jij verdoemde, knettergekke idioot!” snauwde hij. “Ik zei je toch dat je te ver naar het oosten zat! Kijk waar je ons neergezet hebt!”

      De luitenant besteedde geen aandacht aan hem, maar was bezig het laatste oordeel over zijn machine te voltrekken. Hij richtte zijn pistool en schoot van dicht bij een kogel in de benzinetank. De machine brandde onmiddellijk als een hel.

      Daarna renden ze zij aan zij voor hun leven. Ze hoorden achter zich roepen, maar ze stopten niet. Ze renden door tot ze aan een bos kwamen waar ze hijgend in doken. Hier pauzeerden ze om hun positie te bepalen, die zo ongeveer zo onplezierig was als hij maar kon zijn. De plaats waar ze waren, was doornat en Biggles’ tanden klapperden onophoudelijk, want zijn uniform was nog helemaal niet droog geweest toen hij het weer aantrok in de boerderij.

      Maar het was duidelijk dat ze niets aan hun situatie konden verbeteren, dus trokken ze verder het bos in en zochten daar een plek om zich te verstoppen tot het donker zou worden. Ze spraken nauwelijks met elkaar: Biggles was woedend en de Fransman was wanhopig, haast op het punt om zelfmoord te plegen.

      Daarna, toen het donker was, kropen ze eensgezind uit hun schuilplaats naar de rand van het bos, waar ze uitkwamen in een nauwe verlaten laan.

      Plotseling greep de Fransman opgewonden kijkend Biggles bij zijn arm.

      “De Rumpler!” sprak hij hees. “We nemen de Rumpler en ik vlieg je terug naar Maranique!”

      Biggles schrok hevig, want het idee was nog niet bij hem opgekomen en hij keek met nieuw respect en bewondering naar zijn compagnon. Hij was niet van plan om de Fransman hem terug te laten vliegen naar Maranique of waar dan ook heen, maar als het hun lukte om de machine in hun macht te krijgen zouden ze kunnen ontsnappen en nog die nacht de thuisbasis bereiken. Het was een plan waar veel krijgsgevangenen, en in het bijzonder piloten die op de vlucht waren in vijandelijk gebied, van droomden.

      “Kom op! We proberen het in ieder geval!” zei Biggles scherp en baande zich een weg naar het vliegveld. Het was zenuwenwerk, en meer dan eens moesten ze zich huiverend verbergen op de bodem van een greppel, of in doornat struikgewas, terwijl groepen mannen zich naar de linies begaven of onderweg waren naar rustkampen.

      Gelukkig kwam er niemand bij hen in de buurt. Sluipend als indianen op oorlogspad kropen ze naar hun doel.

      Biggles was er zeker van dat omstreeks deze tijd de machine al lang in een hangar gezet zou zijn, alwaar het onmogelijk zou zijn om hem daar vandaan te krijgen zonder de aandacht te trekken. Als dat zo zou zijn, dan was dat het eind van de zaak.

      Toen ze langzaam de plek waar ze de Duitse machine voor het laatst gezien hadden, naderden, bereikte hen een laag gemurmel van stemmen uit de richting van de gecrashte Breguet van de Fransman. En ook hoorde Biggles iemand lachen. Het leek er op dat men de crash een vrolijk iets vond.

      Wel, misschien had ook hij gelachen als de rollen omgekeerd waren. Maar zoals het nu was, kon geen van beiden er om lachen. Hopend dat alle officieren van het Duitse Staffel zich hadden verzameld rondom de gecrashte machine maakten ze een ruime omweg om niet op te vallen. Zo kwamen ze weer bij de Rumpler, die er nog stond zoals ze hem verlaten hadden. Iemand had hem alleen wat dichter bij de hangars gesleept, dat was alles. Wat nog belangrijker was, er was geen mens te zien.

      Nu het moment gekomen was voor actie, voelde Biggles zich merkwaardig kalm. De Fransman echter hijgde van opwinding.

      “Jij start de propeller, ik open het gas!” hijgde hij.

      “Nooit van zijn leven!” verklaarde Biggles: “Ik bedien het gas. Ik heb meer dan genoeg van het vliegen met jou. Jij gaat naar de propeller als ik zeg: ga.”

      De Fransman wilde tegensputteren, maar Biggles balde zijn vuisten. Dit had het gewenste effect en na een laatste blik om zich heen dook hij in elkaar voor de sprong.

      “Ga!” riep hij.

      Samen sprongen ze uit hun dekking en stormden naar de eenzame machine. Zoals afgesproken was, rende Biggles naar de cockpit, terwijl de Fransman om de vleugel heen liep en naar de propeller rende. Toen hij zijn voet in de stijgbeugel zette om in de machine te klimmen schrok hij zo hevig dat hij achteruit sprong.

      Zijn hart scheen op te houden met kloppen. Een hoofd was boven de rand van de cockpit verschenen. Hij staarde er gefixeerd naar, maar er was geen twijfel mogelijk. Er zat een man in de machine.

      De Franse piloot zag hem ook, want er ontsnapte een gekreun uit zijn mond.

      Toen klonk er een stem. Het was niet zozeer wat de man zei, of de manier waarop, dat Biggles versteld deed staan, het was de taal die hij gebruikte. Het was Engels, perfect Engels.

      “Wat voor de duivel denken jullie kerels dat je van plan bent om te doen?” zei hij terwijl hij opstond en op de grond sprong.

      Biggles’ mond zakte open toen hij naar een officier in het uniform van het Royal Flying Corps staarde. “Wie bent u?” kwam het hijgend uit zijn mond.

      “Lynsdale is de naam, van het 281e squadron, waarom?” Biggles begon te beven.

      “Van wie was die kist?” vroeg hij, wijzend naar de Rumpler.

      “Van mij, althans, ik denk dat hij van mij is. Ik dwong hem vanmorgen tot landen en vanmiddag hebben we hem naar ons vliegveld gesleept.”

      “Welk vliegveld is dit?” vroeg Biggles beverig.

      “Ste.-Marie-Fleur. Het 281e squadron nam het ongeveer een week geleden over. In feite hebben we tot zover pas één formatie hier. De anderen worden iedere dag verwacht. Overigens...” Hij wendde zich tot de Fransman, “ben jij soms die pief die hier ongeveer een uur geleden landde en zijn kist in de hens zette?”

      Maar de Fransman luisterde niet. Hij was in tranen uitgebarsten en zat snikkend op een wiel van de Rumpler.

      “Geeft niet, kop op, ouwe jongen!” sprak Biggles vriendelijk, “daar waar die kist van jou vandaan komt, hebben ze er veel meer van. En we zijn er beter aan toe dan we dachten.”

      “Jullie kunnen het beste meegaan naar de mess en wat eten, dan bellen we jullie mensen en vertellen ze dat je hier bent!” stelde Lynsdale voor, terwijl hij ontzettend zijn best deed om niet te lachen.

    


    
      1 (Frans): jongedame, meisje.

      2 (Frans): squadron.

      3 (Frans): Daar!

      4 Rumpler: een Duits tweezits vliegtuig voor observatiedoeleinden en lichte bombardementen.



    

  


  
    
      


      7 - De menselijke spoorlijn

    


    
      Een van de meest karakteristieke kenmerken van het vliegen tijdens de Eerste Wereldoorlog was de manier waarop humor en tragedie zo vaak hand in hand gingen. Tijdens het middagmaal kan een practical joke de muur van de officiersmess doen schudden van het lachen. Bij zonsondergang, of misschien binnen het uur kan de aanstichter van de grap voor eeuwig verdwenen zijn, gevallen in een onbekend graf in de bomkraters van het Niemandsland.

      Het lachen was spontaan en bevrijdend. Ondanks Magere Hein, die altijd op de loer lag, klaar om toe te slaan.

      Zij, wier taak het was de lucht vrij te houden van vijandelijke vliegtuigen, wisten het, maar het verontrustte hen niet. Ze hadden het er zelden over. Als het al eens gebeurde, vergaten ze het zo snel mogelijk. Het was de enige manier.

      Deze houding in gedachten, die filosofie van het leven tijdens oorlogvoering, werd duidelijk gemaakt door de gebeurtenissen tijdens een warme zomerdag in de geschiedenis van het 266e squadron.

      Het was een warme dag, de ochtendpatrouille was net terug gekeerd en de officieren van het 266e squadron waren zich aan het ontspannen in de mess, met koele dranken voor het grijpen. MacLaren, die de patrouille geleid had, had zijn vliegjas open hangen, waardoor een blauwe zijden pyjama zichtbaar was, waarin hij gevlogen had, en leunde tegen de schoorsteenmantel met een schuimende mok in zijn rechterhand. Hij gebruikte zijn linkerhand om aan te geven hoe de mof, die hem bijna te pakken had gehad, gevlogen had en hij ondersteunde zijn verhaal door krachtige slokken te nemen uit de mok waarvan hij de inhoud zelf had samengesteld.

      “Hij draaide en ik draaide,” zo ging hij verder, “ik had hem ijskoud in mijn vizier. Ik greep naar de hendel van mijn mitrailleurs…” Zijn voorhoofd rimpelde tot een grimas van afschuw, “en mijn geweren hielden ermee op. Wel, het was niet hun fout,” vervolgde hij berustend. “Ze waren leeg! Het was voor de eerste keer in mijn leven dat ik zonder munitie kwam te zitten zonder dat ik het in de gaten had!

      Gelukkig voor mij had de Duitser er genoeg van en ging er vandoor, anders zou ik nu niet hier zijn. Hij vraagt zich zeker nog steeds af waarom ik niet achter hem aan ging. En ik denk dat hij nooit zal weten hoe dankbaar ik hem was dat hij er vandoor ging. En ik schaam me er niet voor om jullie te vertellen dat ik gauw maakte dat ik thuis kwam. Het was een rode machine, een Albatros, dus het kon von Richthofen zelf zijn. Hij kon zeker vliegen als de beste. Heel wat keren dacht ik dat ik hem had, maar voordat ik kon schieten verdween hij uit mijn vizier. Twee of drie keer, terwijl ik naar hem op zoek was, kon hij op mij schieten. Ik heb het idee dat ik aardig geluk gehad heb. Ik…”

      Hij onderbrak zijn zin, terwijl aller ogen zich richtten op de openslaande deuren, die toegang gaven tot de eetzaal. Deze werden opengeworpen en er kwam een vreemdeling binnen. Hij kwam niet binnen zoals men zou verwachten van een nieuwe officier die zich kwam melden bij een squadron. Zijn houding drukte geen enkele verlegenheid, zelfs geen greintje eerbied uit.

      Zijn manier van binnenkomen was werkelijk zo ongewoon, dat de aanwezigen in de kamer met verbazing zaten te kijken. Wat hij precies deed, was de openslaande deuren wijd openen en ze open houden met zijn uitgestrekte armen. Toen klonk er een schrille cockneystem: “Doorgaande lijn langs Down Street en Hyde Park Corner!” Daarna uitte hij een opeenvolgend aantal geluiden die perfect het starten van een trein van de ondergrondse weergaven, onderbroken door het geluid van dichtslaande deuren. Het gerammel van de wegrijdende ‘trein’ verdween langzaam en de vreemdeling liep glimlachend de kamer binnen. Toen hij halverwege in de kamer was, stopte hij, wuifde met zijn zakdoek als met de vlag van de stationschef, floot scherp en riep uit: “Nog meer voor Esher, Wilton, Weybridge, Byfleet of Woking?”

      Toen ging hij zitten aan een kaarttafeltje tegenover Biggles. Maar de voorstelling was nog niet afgelopen, zoals de gefascineerde toeschouwers nog zouden merken.

      “Twee naar Waterloo!” riep hij scherp uit. Hij liet dit onmiddellijk volgen door zijn elleboog scherp op de tafel te laten komen en tegelijkertijd zijn vuist naar voren te laten vallen, zodat zijn knokkels ook op de tafel sloegen. Het geluid dat hij maakte, dat niet anders omschreven kan worden dan als: “Klonk, klonk-er, klonk, klonk-er” was exact het geluid dat bij een loket van het station gemaakt wordt als de datum in het kaartje gestanst wordt.

      Toen hij klaar was met dit deel van zijn repertoire leunde hij achterover met een glimlach, wachtend op het applaus, dat hij ontegenzeggelijk verwachtte. Er klonk in feite een gegrinnik, want de imitaties waren voortreffelijk en bewonderenswaardig uitgevoerd.

      Biggles, wiens zenuwen een beetje gespannen waren, deed niet mee met de algemene vrolijkheid. Hij was moe en de plotselinge storing irriteerde hem. Hij staarde alleen maar met lichte verbazing en afkeuring naar het lachende, ronde gezicht voor hem.

      “Wat denk je dat je bent, een spoortrein?” vroeg hij koud.

      De ander knikte.

      “Ik ben niet altijd een spoortrein, soms ben ik een vliegtuig,” verklaarde hij serieus.

      “Is dat zo…?” vroeg een verbaasde Biggles langzaam.

      Nog meer gegrinnik klonk door de kamer en de vreemdeling stond op.

      “Ja,” zei hij. “Soms ben ik een Camel.”

      “Een Camel!” hijgde Biggles ongelovig.

      De ander knikte.

      “Ik kan ieder soort vliegtuig nadoen, met iedere hoeveelheid motoren, maar de Camel het beste. Let maar op!” Onmiddellijk gaf hij een briljante imitatie van een Camel die gestart wordt. Met trillende lippen, die het geluid van een rotatiemotor voortbrachten rende hij door de kamer met zijn armen, die ogenschijnlijk de vleugels voor moesten stellen, wijd uitgestrekt. Hij ‘landde’ netjes in een open ruimte en ‘taxiede’ toen realistisch terug naar zijn stoel.

      Toen de ‘motor’ terug sloeg en met een laatste swish-swoesh tot stilstand kwam, klonk er een algemeen gelach waaraan Biggles gedwongen was mee te doen.

      “Erg goed!” gaf hij toe. “Hoe is je naam overigens?”

      “Forbes, Clarence, geboren in 1894, beroep uitvind…”

      “In orde, laat de details maar zitten,” interrumpeerde Biggles hem. “Als ik het voor het zeggen zou hebben, zou ik zeggen dat je aardig getikt bent!”

      De ander trok zijn wenkbrauwen op.

      “Aardig? Mijn beste jonge heer,” protesteerde hij, “u doet mij weinig eer aan. De meeste mensen zijn er absoluut van overtuigd dat ik hartstikke gek ben. Ze noemen mij Gekke Henkie.”

      “Ze hebben waarschijnlijk gelijk!” gaf Biggles toe. “Ik denk dat wij er ook zo over zullen gaan denken als we je iets beter hebben leren kennen. Zei je dat je uitvinder was?”

      Forbes knikte.

      “Ssst!” fluisterde hij, terwijl hij rondkeek met voorgewende ernst… “Spionnen zouden ons kunnen afluisteren. Binnenkort zal ik de uitvindingen laten zien die ik ontwikkeld heb om te gebruiken bij mijn eerste optreden in een actief squadron.”

      Biggles schrok.

      “Begin er niet aan om met onze machines te rommelen!” zei hij met een gefronst voorhoofd.

      Forbes reageerde beledigd.

      “Ik zou er niet aan denken iets dergelijks te doen!” verklaarde hij, “maar wacht tot je ziet…”

      “Is meneer Forbes hier, alstublieft?” riep een messober vanuit de deuropening.

      Forbes keek om zich heen.

      “Ja, wat is er aan de hand?” vroeg hij

      “De squadroncommandant wil u spreken in het kantoor, meneer!”

      “Ik ben al onderweg,” antwoordde Forbes en hij stond op. Terwijl hij een onvoorstelbare hoeveelheid geluid produceerde, dat het meest weg had van een slecht afgestelde tweetakt-motor, stuurde hij zichzelf naar de deur en verdween.

      “Zo gek als een deur! Hij zei het zelf en, verdorie, hij heeft gelijk!” zei Biggles. “Als hij al zo tekeer gaat op de grond, hoe moet hij dan wel niet in de lucht zijn? Ik zou zeggen dat de formatie die achter hem aan moet gaan in de lucht een zware pijp zal roken.”

      De bediende verscheen weer.

      “Meneer Bigglesworth, alstublieft. U wordt aan de telefoon gevraagd!” riep hij.

      Biggles haastte zich de kamer uit. Een paar minuten later verscheen hij weer en liet zich weer in zijn stoel zakken. Er was een vreemde uitdrukking op zijn gezicht verschenen. Hij keek op in het gezicht van Mahoney, de formatieleider.

      “Hebben ze je het V.C. [1] toegekend of zoiets?” vroeg de formatieleider nieuwsgierig.

      “Nee, maar voor de avond om is, zal ik het verdiend hebben, als ik het overleef,” mompelde Biggles somber.

      “Waarom, wat is er aan de hand?”

      “De squadroncommandant zegt dat ik Forbes de linie moet laten zien, vanmiddag nog!” Het daverend gelach dat nu opklonk, was tot aan de rand van het vliegveld te horen.

    


    
      1 V.C. = Victoria Cross, de hoogste Britse militaire onderscheiding; het kruis wordt uitgereikt voor betoonde moed in het zicht van de vijand. De onderscheiding werd in 1856 ingesteld door koningin Victoria en is sindsdien 1356 keer uitgereikt.



    

  


  
    
      


      8 - Oranje vuur!

    


    
      Toen Biggles zich na de lunch naar de hangars begaf, vond hij Forbes er al wachtend op zijn komst. De nieuwe man was ogenschijnlijk bezig geweest wat bij te stellen aan zijn machine, want zijn handen waren smerig. Hij sprak Biggles enthousiast aan.

      “Kom eens kijken naar het nieuwe apparaat dat ik gemaakt heb om de moffen van mijn staart te houden. Je zult nog medelijden krijgen met de mof die achter me komt. En hij zal er ook spijt van krijgen!”

      “Nee, dank je wel. Persoonlijk geef ik de voorkeur aan mijn Vickers-mitrailleurs om met de moffen af te rekenen en het ligt niet aan mij als ze achter me komen,” zei Biggles in alle ernst. “In het 266e squadron gaan we, als we moffen zien, op hen af.”

      “Ik begrijp het,” antwoordde de ander rustig, niet in het minst onder de indruk. “Dus je wilt niet zien…”

      “Nee, dank je wel,” zei Biggles nogmaals, “ik denk dat ik het wel red met mijn mitrailleurs en ik raad jou aan hetzelfde te doen.”

      “Zoals je wilt.”

      “Het enige wat je vanmiddag te doen hebt,” vervolgde Biggles, “is goed op mij te letten. Blijf dicht bij me en probeer zoveel mogelijk oriëntatiepunten op te pikken zodat je later de weg weet. We gaan niet verder dan de linie en vliegen er wat langs, maar ik verwacht niet dat we er over gaan. In ieder geval, blijf dicht bij me, wat er ook gebeurt.”

      Forbes knikte.

      “Dat zal ik doen,” zei hij serieus.

      Vijf minuten later waren ze in de lucht. Ze klommen in wijde cirkels in de richting van de frontlinie. Van tijd tot tijd liet Biggles een vleugel zakken [1] en wees naar een opmerkelijk oriëntatiepunt in het landschap, zoals een meer, een krater van een ontplofte mijn, een plek waar verbrande bomen aangaven dat daar eens een bos was geweest of een rivier. Hij merkte met voldoening op dat de piloot die hij begeleidde goed vloog en, wat nog belangrijker was, op zijn plaats bleef, ondanks de gebruikelijke uitbarsting van afweervuur, die hen begroette.

      Een uur lang vlogen ze zo, een definitieve koers volgend, terwijl ze tot grote hoogte opklommen boven de linies.

      Biggles, die nooit een gelegenheid voorbij liet gaan om waardevolle informatie op te pikken, was bezig te zoeken naar een vijandelijke luchtafweerbatterij, die hen regelmatig lastig viel met opmerkelijk accuraat gericht vuur, toen hij schrok van Forbes, die plotseling naast hem was gaan vliegen. En die, nadat hij zijn aandacht had getrokken, in de verte wees.

      Biggles, die de uitgestrekte vinger volgde, zag een kleine grijze vlek, die over het oppervlak van de zon schoof. In gedachten feliciteerde hij de beginner met zijn opmerkzaamheid en vermogen om vliegtuigen in de lucht te ontdekken. Biggles draaide zijn neus in de richting van de verre machine, tegelijkertijd rondkijkend met een scherpe blik.

      Was het een val? Hij wist het niet, maar zijn ogen doorboorden de atmosfeer om het te weten te komen. Hij wilde niet in een gevaarlijke situatie terecht komen terwijl hij verantwoordelijk was voor een nieuwe man. De twee Camels vlogen op vierduizend meter hoogte, terwijl het andere toestel, dat hij nu herkende als een Aviatik [2] − een Duits toestel − een goede zeshonderd meter boven hen was en op weg naar huis. Hij bekeek het toestel een ogenblik zonder een beslissing te nemen. Toen, tot de conclusie komend dat achtervolging geen zin had, wilde hij omdraaien, want ze waren de linies al gepasseerd.

      Maar dit zinde Forbes blijkbaar niet, want hij protesteerde wild met veel armgezwaai vanuit zijn cockpit. Terecht of onterecht, Biggles nam zichzelf altijd kwalijk wat er nu volgde, want hij was de leider en als hij omgedraaid was, had Forbes hem, of hij nu wilde of niet, moeten volgen. Maar het enthousiasme van de nieuwe man vertroebelde zijn beoordelingsvermogen.

      En nadat hij zorgvuldig om zich heen had gekeken om er zeker van te zijn dat de lucht vrij was, ging hij achter de Pruisische tweezitter aan.

      Eerlijk gezegd verwachtte hij niet dat ze hem te pakken konden krijgen, maar het was een goede oefening en, vooropgezet dat ze niet te ver over de linie gingen, kon het geen kwaad. Het was een ongelukkig toeval dat, op het moment dat Forbes in zijn gedrevenheid om de Duitse tweezitter in te halen aan hem voorbij stoof, Biggles’ motor problemen begon te veroorzaken.

      Eerst was het alleen maar een licht geklop, maar het was voldoende om een frons op zijn gezicht te brengen. De toerenteller viel al een beetje terug.

      Het was nu Biggles’ beurt om te proberen Forbes in te halen en te seinen dat hij niet verder mee kon gaan, maar de ogen van zijn leerling waren intensief gefixeerd op het grijze silhouet voor hem en niet één keer keek hij om naar zijn leider.

      Biggles kookte van woede, maar tevergeefs. Hij was slechts een twintig of dertig meter achter en beide machines vlogen met vol gas en hij had geen reservesnelheid om de ander in te halen. Het kloppen in de motor werd gaandeweg erger.

      “Dit heeft geen zin. Ik zal terug moeten gaan,” besloot hij woest, “Forbes zal op zijn goede gesternte moeten vertrouwen.”

      Langzaam trok hij de gashendel naar achteren om de druk van de motor af te halen en draaide om naar de richting van de linies die nu enige kilometers ver weg waren.

      Toen hij eenmaal gedraaid was, verwijderden de beide Camels zich met alarmerende snelheid van elkaar, maar hij hield de ander zo lang als hij kon in het oog. En het kan zijn dat het daardoor kwam dat hij niet zag wat hij normaal gesproken gezien zou hebben. Tot zijn grote opluchting zag hij Forbes omdraaien en achter hem aan komen vliegen. Tevreden keek hij naar beneden en zag toen, enigszins onthutst, aan de rook die uit een granaattrechter kwam dat de wind opgestoken was. Nog was hij niet gealarmeerd, want hij had genoeg hoogte om de linies te halen, zelfs in een glijvlucht zonder zijn motor. Toen begon hij systematisch de lucht af te zoeken.

      Hij zocht niet erg lang. Vliegend langs de linies en niet meer dan anderhalve kilometer bij hem vandaan was een slordige formatie torpedovormige vliegtuigen. Het was niet nodig twee keer te kijken, het waren Albatrossen en dat de vijandelijke vliegtuigen hem gezien hadden en nu op hem afkwamen om hem de pas af te snijden, was zo klaar als een klontje. Het werd hem koud om het hart toen hij hen bekeek. Niet voor hemzelf, maar voor Forbes, die nog steeds achter hem zat, een paar kilometer bij hem vandaan. Bitter betreurde Biggles de dommigheid die hem verleid had om met een betrekkelijke nieuweling zo ver over de linies te gaan.

      Hij speelde met zijn gashendel in een poging wat meer toeren uit zijn motor te halen, maar het werd erger in plaats van beter. Wat zou hij moeten doen? Op Forbes wachten was pure zelfmoord.

      Zelfs al zou hij wachten, dan nog kon hij weinig doen.

      Hij hoopte en bad dat Forbes het gevaar inzag en er vandoor zou gaan, in welk geval Forbes waarschijnlijk net voor de moffen uit de linies zou kunnen halen, als ze eerst stopten om met hem – Biggles – af te rekenen.

      Maar of Forbes zag ze niet, of hij was gemaakt van harder staal, want strak als een pijl vloog hij op de naderende storm af. Als een laatste redmiddel draaide Biggles zichzelf in de richting van de moffen, denkend dat Forbes, die hem immers in de gaten hield, hen dan zeker zou zien. Maar het had geen zin. In feite werd het alleen maar erger, want Forbes, die nu draaide om hem te volgen, vloog nu recht in het hol van de leeuw, zogezegd.

      Biggles’ lippen werden een smalle streep.

      “Goed, als hij me nu gaat volgen dan kan ik me beter uit de voeten maken!” dacht hij terwijl hij zich omdraaide en naar de linies dook die nu zo’n drie kilometer verwijderd waren. Woest schoof hij de stuurknuppel naar voren. Zijn toerenteller stond nu bijna op nul, dus er was geen mogelijkheid om te blijven en te vechten. Terwijl hij over zijn schouder achterom keek, zag hij Forbes weer draaien om hem te volgen en in die volgorde zochten ze een veilig heenkomen.

      Eerst kwam Biggles, nu al zo’n beetje op anderhalf duizend meter, dan Forbes, nog steeds een kilometer achterop. Dan kwam de moffenformatie, een dozijn of zo, als een horde hongerige wolven. De linies naderden snel, maar de moffen die inmiddels Biggles’ langzaam ronddraaiende propeller al gezien moesten hebben, lieten zich een dergelijke makkelijke buit niet even afsnoepen. Bijna staande op hun haaivormige neuzen, met de staarten hoog in de lucht, denderden de vijandelijke toestellen naar beneden en de afstand tussen hen en hun prooi verminderde zienderogen. Biggles, die over zijn schouder kijkend vloog, zag dat de Albatrossen Forbes het eerste te pakken zouden krijgen, wat wel zou moeten gebeuren en hij knarste met zijn tanden in machteloze woede over zijn eigen hulpeloosheid.

      Ze haalden de linies net toen het schieten begon en het geratel van de mitrailleurs zacht in zijn oren klonk. Hij keek met een strak gezicht toen Forbes’ machine zwiepte alsof hij geraakt was, maar hij herstelde zich en zwenkte terug naar zijn oorspronkelijke koers direct achter hem aan.

      Zijn neus ging naar beneden in een nog diepere duik tot hij niet meer dan een paar honderd meter achter hem was. De moffen sloten kort achter hen aan.

      “Nu hebben ze hem!” dacht hij, want de Camel vloog in een rechte lijn met de hele troep achter hem aan. “Waarom draait, rolt of spint hij niet, die jonge gek? Alles is beter dan stil zitten en als een verblind konijn dood geschoten te worden.” Hij huiverde. Nog nooit had hij zich zo waardeloos gevoeld.

      “Misschien wacht de knaap op mij om wat te doen,” dacht Biggles. “Hij wacht op mij om hem te leiden en de Duitsers aan te vallen. En ik kan geen donder doen!”

      De wetenschap dat Forbes kon denken dat hij – Biggles – er vandoor ging en hem aan zijn lot overliet, bracht een blos van schaamte op zijn kaken. Forbes kon niet weten dat zijn motor er de brui aan had gegeven.

      Goed, er was niets wat hij er aan kon doen. Dus bereidde hij zich voor op het ergste. In plaats daarvan was hij getuige van het meest vreemde spektakel dat hij ooit had mogen aanschouwen.

      Toen de moffen Forbes insloten om hem de genadeslag toe te brengen, vloog een straal oranje vuur, gevolgd door een rooksliert, achter uit de Camel. Wat het was, wist hij niet. Eerst dacht hij dat Forbes’ toestel in brand stond, maar toen een tweede straal vuur achteruit schoot, zag hij dat dat niet het geval was. Stom van verbazing kon hij alleen maar toekijken.

      Bij het verschijnen van de eerste straal vuur waren de moffen wild alle kanten op gevlogen, waar ze alle reden toe hadden. De vuurstraal ging werkelijk tussen de vleugels van de eerste Albatros door. Bovendien kwam hij vlak langs een toestel dat achteraan vloog.

      Bij het verschijnen van de tweede vuurstraal ontstond algemene verwarring toen iedere piloot probeerde hem te vermijden. In de verwarring kwamen er twee met de vleugels in elkaar te zitten. Misschien vijf seconden zaten ze aan elkaar vast. Toen braken ze uit elkaar en de gebroken vleugels en ander houtwerk vielen draaiend naar beneden.

      Biggles keek toe zonder een woord uit te kunnen brengen, niet in staat om te begrijpen wat er gebeurde. Feit was dat twee van de machines verdwenen waren, wat hem natuurlijk met vreugde vervulde. Nog twee vuurstralen, gevolgd door rook, schoten vanachter Forbes’ machine vandaan. Ze raakten niets, maar ze deden hun werk. De Albatrossen hadden er genoeg van. De vijandelijke formatie verspreidde zich en verdween in alle richtingen en alhoewel ze in de buurt bleef, waarschijnlijk om het vuurspuwend fenomeen te bekijken, liet zij de achtervolging voor wat ze was.

      Biggles slaakte een oprechte zucht van verlichting. Hij durfde nauwelijks te geloven dat de ontsnapping een duidelijk feit was geworden. Zijn hersenen functioneerden weer normaal en voor de eerste keer drongen delen van de conversatie die ze op het vliegveld hadden gehad, voordat ze vertrokken, tot hem door. Wat had Forbes ook weer gezegd? “Kom mijn apparaat bekijken en je zult nog medelijden krijgen met de mof die achter me aan komt!”

      Dat moest het apparaat zijn waaraan hij had gewerkt. Wat was het, voor de donder? Het zag eruit of het een opgewerkt Verypistool [3] zou kunnen zijn, vastgemaakt aan een of ander onderdeel van het toestel, erop gericht om achterwaarts te vuren en bediend vanuit de cockpit. Maar hoe voor de donder kon Forbes het herladen? Het was te groot voor een Very-patroon, hoe dan ook.

      “Goed, het is een vraag die op een antwoord moet wachten,” besloot Biggles. “Het heeft toch geen zin om er naar te raden!”

      Het belangrijkste was nu om te gaan landen zonder dat de boel kapot ging, want zijn motor was te ver heen om nog het vliegveld te kunnen halen. Dus keek hij rond naar een goede plek om het toestel aan de grond te kunnen zetten.

      Hij koos een veld uit dat klein was en niet erg vlak. En hij stond op het punt er naar toe te glijden toen het hem opviel dat het toestel van Forbes zich vreemd gedroeg.

      De motor was uit gezet en het scheen van links naar rechts te glijden. Op een bepaald moment overtrok het bijna, maar de piloot kon het net op tijd opvangen.

      Biggles keek toe terwijl zijn hart in zijn keel bonsde, natuurlijk zeer wel bewust dat er wat fout was, terwijl de Camel langs hem heen schoot, al heen en weer zwaaiend naar hetzelfde veld dat hij ook had uitgekozen om te landen.

      Hij verwachtte half en half dat Forbes hem een of ander teken zou geven maar dat deed hij niet. Met het hoofd recht, strak rechtop zittend in de cockpit scheen Forbes voor zich uit te staren naar iets wat voor hem uit lag. In die richting vloog de Camel direct op de grond toe.

      Op een of andere manier wist Biggles wat er zou gaan gebeuren. Vanuit zijn ooghoek zag hij, terwijl hij over de heg gleed, het toestel half recht komen, maar te laat. De wielen en het landingsgestel werden in een stofwolk vanonder het toestel vandaan geslagen, de Camel stuiterde hoog de lucht in en dook toen, met de neus eerst, in de grond.

      Biggles landde en niet wachtend tot zijn toestel tot stilstand was gekomen, sprong hij er uit, viel languit, maar was in een flits weer op de been, als een gek naar het ongeluk rennend. Een kleine rookwolk steeg langzaam omhoog uit de motor en hij kreeg het koud bij de gedachte aan wat dit betekende.

      Vuur! De rook was benzinedamp, veroorzaakt doordat benzine uit de vermorzelde tanks over de hete cilinders van de motor liep.

      Maar de gevreesde gruwel was nog niet gebeurd toen hij het toestel bereikte. De piloot zat in elkaar gezakt in zijn cockpit, vastgehouden door de veiligheidsriem. Soldaten kwamen van alle kanten aanrennen, want ze waren te midden van de ondersteuningslinies naar beneden gekomen.

      “Hier, snel!” hijgde Biggles, terwijl hij worstelde om een vliegkabel [4], die de piloot in zijn stoel vast hield, los te krijgen. Hij wist dat het gevaar voor brand nog niet geweken was. Een uitdovende vonk van de magneet [5] en het door de benzine doorweekte wrak van het toestel zou de lucht in gaan als buskruit. Hij had het allemaal eerder zien gebeuren.

      “Nu, kom op, allemaal tegelijk! Voorzichtig, ja ja, voorzichtig!” riep hij uit toen meer handen hem te hulp kwamen. En samen bevrijdden ze de bewusteloze piloot en legden hem op het gras. Forbes opende zijn ogen terwijl Biggles’ zoekende handen over zijn lichaam gingen, zoekend naar wat hij niet hoopte te vinden: een vochtige klamme plek op de plaats waar een kogel zijn weg had gevonden.

      “Waar hebben ze je te pakken gekregen, jochie?” vroeg hij, want hij wist zeker dat Forbes geraakt was.

      De gewonde man zocht knipperend met zijn ogen die van zijn leider.

      “Ze schoten me door beide benen,” hijgde hij moeilijk. “Dat bloed op mijn gezicht is van mijn neus. Ik denk dat ik die gestoten heb aan mijn geweren toen ik neer kwam.”

      Biggles knikte meelevend, opgelucht dat de verwonding niet ernstiger was. Een groep hospikken van het R.A.M.C. [6] arriveerde in looppas. Jodium en snelverbanden kwamen te voorschijn en eerste hulp werd toegepast.

      “Jij haalt het wel,” zei Biggles, toen hij zag dat de wonden niet ernstig waren. “Je bent blijkbaar flauwgevallen door bloedverlies.”

      Forbes knikte zwakjes.

      “Ja,” mompelde hij, “ik voelde dat ik wegzakte, dat was het rotte deel ervan. Ik wist dat ik zou neerstorten. Mijn benen wilden niet mee werken, ik kon ze niet op het voetenstuur houden, dus de kist zwaaide overal heen. Ze kregen me bij de eerste vuurstoot te pakken, verdorie!”

      “Waarom ging je er niet als een haas vandoor, toen je die troep zag?” vroeg Biggles, “en probeerde je niet alleen naar huis te gaan in plaats van achter me aan te komen? Op zich was het een dappere poging. Ze zouden mij te pakken hebben gekregen, als je niet gedaan had wat je deed.”

      “Onzin! Ik dacht helemaal niet aan jou!” verklaarde Forbes met een flauwe glimlach.

      “O nee?”

      “Nee, ik wilde mijn apparaat uitproberen, maar de moffen waren me te snel af.”

      “Wat voor de donder was het?” wilde Biggles weten.

      “Raketten. Je kent wel die raketten die ze vroeger gebruikten om ballonnen te beschieten?”

      “Natuurlijk!” antwoordde hij.

      “Goed, ik maakte iets om ze achterwaarts op te hangen,” verklaarde Forbes. “Als ze af gaan, schieten ze achteruit. Het idee was om een mof af te schrikken als hij op mijn staart zou duiken, om hem iets te geven wat hij niet verwachtte.

      Ik wilde het je laten zien voordat we de lucht in gingen, maar je wilde niet gaan kijken. Ik zal het je uitleggen als ik terugkom uit het ziekenhuis.”

      “Fijn!” riep Biggles uit, “fijn!”

      Een ambulance kwam aan rammelen en Forbes werd ingeladen. Biggles greep zijn hand.

      “Het ga je goed, jongen! Ik zal de Ouwe vertellen dat je er wonderwel wat van gemaakt hebt!”

      “Dank je!” antwoordde Forbes. Zijn elleboog kwam snel neer op de wand van de ambulance. Zijn vuist volgde. De chauffeur keek verbaasd om zich heen toen hij het geluid hoorde: “Klong, klonk-er, klong, klonk-er!”

      “Wat was dat?” vroeg hij.

      “Twee naar Waterloo!” grijnsde Forbes.

    


    
      1 In deze tijd hadden vliegtuigen nog geen radio’s, dus berichten van piloot tot piloot werden overgebracht door bewegingen met de hand of met het vliegtuig zelf.
2 Duitse verkenningstweedekker, uitgerust met een mitrailleur voor de piloot en een beweegbare mitrailleur voor de waarnemer/schutter.

      3 Een pistool met een korte loop om gekleurde lichtkogels af te schieten. Voordat er sprake was van radio’s in vliegtuigen, werden er vaak lichtkogels, die kleurige vlammen gaven, gebruikt om boodschappen over te brengen.

      4 Vliegkabels werden – met name bij tweedekkers – gebruikt om de vleugels in de lucht op hun plaats te houden. Landingskabels droegen het gewicht van de vleugels wanneer het vliegtuig op de grond stond.

      5 Bougie: een keramische staaf met elektroden, waartussen de ontstekingsvonk van een verbrandingsmotor overspringt.
6 R.A.M.C.: Royal Army Medical Corps, de medische troepen van het Britse leger.



    

  


  
    
      


      9 - Op jacht naar een record

    


    
      Gedurende de Eerste Wereldoorlog was het grootste aantal vijandelijke vliegtuigen dat op één dag door de mitrailleurs van één vlieger neergehaald werd, zes. Aan het eind van de oorlog hadden nog twee of drie piloten dit verbazingwekkende record gehaald, dat voor het eerst gehaald werd door kapitein J.L. Trollope, kort voordat hij zelf neergeschoten werd.

      Biggles’ record was vier. Op een keer schoot hij nog voor het ontbijt drie vijandelijke toestellen neer. En met die vliegende start, om het zo te zeggen, dacht hij dat hij een aardige kans had om zijn eigen record te breken. Maar het werd niets. De rest van de dag zwierf hij door de lucht, tot hij bijna in slaap viel in de cockpit zonder een enkele mof te zien.

      Ontmoedigd vloog hij terug naar zijn vliegveld in Maranique en ging naar bed. Dus bleef vier zijn limiet en iedere overwinning was een welverdiend succes. Het gevecht waarin hij zijn drie overwinningen nog voor het ontbijt kreeg, was in vergelijking daarmee feitelijk simpel. Het gebeurde op de volgende wijze.

      Terwijl hij een ochtendpatrouille vloog, zag hij een formatie van vijf vijandelijke verkenners en hij viel onmiddellijk aan ‘vanuit de zon’ zonder gezien te worden. Hij dook op de achterkant van de formatie en pikte er een achterblijver uit, zonder dat de anderen

      hem gezien hadden. Hij richtte zijn vizier op de volgende machine en doodde de piloot met een salvo van vijf kogels.

      De tweede machine ging naar beneden in een neerwaartse spiraal nog voor de eerste de grond geraakt had, dus hij had twee neergeschoten machines tegelijkertijd in de lucht.

      De overgebleven drie machines hoorden echter het schieten, keerden om en gingen in de richting van de brutale Britse verkenner. Terwijl hij nauwelijks zijn stuurknuppel aanraakte, nam hij de leider recht van voren in zijn vizier en slaagde erin hem in brand te schieten met zijn eerste salvo! Met slechts twintig kogels had hij drie overwinningen behaald en dat alles in niet meer dan twee minuten.

      De overlevende leden van de vijandelijke formatie zochten dekking in een wolk, voordat hij achter hen aan kon duiken en zoals al gezegd, zag hij de rest van de dag geen vijandelijk toestel meer.

      De gelegenheid waarbij hij vier overwinningen behaalde, was van een heel andere orde en zeker niet eentje zonder een zekere hoeveelheid humor, alhoewel toegegeven moet worden dat slechts drie van de vier overwinningen officieel bevestigd werden.

      Het luchtafweergeschut eiste het laatste toestel op en alhoewel Biggles voor zichzelf heel zeker wist dat het aan hem toe behoorde, kende de onderzoeksrechtbank, om redenen die alleen haar bekend waren, de claim aan de schutters toe.

      Het gebeurde allemaal kort nadat kapitein Trollope alle squadrons in Frankrijk versteld had doen staan door zijn verbazingwekkende prestatie. In de mess van het 266e squadron werd op een gastenavond, waarbij onder andere kapitein Wilkinson en verscheidene piloten van het 287e squadron aanwezig waren, over niets anders gepraat.

      Wilkinson, beter bekend onder de naam ‘Wilks’, had het standpunt ingenomen dat, hoewel het een moeilijke klus bleef, het verrassend was dat het niet al eerder vertoond was, gezien de hoeveelheid gevechten die dagelijks plaats vonden. Tegelijkertijd veronderstelde hij, en waarschijnlijk terecht, dat er toch zeker een hoeveelheid geluk bij te pas moest komen.

      Je kon niet, beweerde hij, zomaar een formatie van zes of meer moffen aanvallen en de hoop hebben ze allemaal neer te schieten. Dat was te veel gevraagd. Echter, om zes geïsoleerde toestellen in snelle opeenvolging te vinden in dagen dat de vijand steeds meer in formatie vloog, was een wel erg optimistische hoop.

      Daarbij moesten de gevechten dicht bij de linies plaatsvinden, binnen het zicht van de artilleriewaarnemers, anders zou bevestiging onmogelijk zijn. De andere mogelijkheid tot bevestiging, namelijk door een ooggetuige in de lucht, zou misschien tot onduidelijkheid kunnen leiden, als het er om zou gaan wie in feite het vijandelijke toestel neergeschoten zou hebben, omdat het meer dan waarschijnlijk zou zijn dat ze allebei bij het gevecht betrokken zouden zijn.

      Het resultaat van de hele discussie was dat de hele affaire een persoonlijke noot had gekregen doordat ieder squadron, dat aan de dinertafel vertegenwoordigd was, verklaarde dat het de volgende zou zijn om de truc te herhalen en hem misschien zou overtreffen. Vooral Wilks was er van overtuigd, dat, als de dubbele hattrick nog eens gedaan zou worden, de S.E.5’s [1] van het 287e squadron het hem zouden lappen.

      Biggles’ mening was dat een Camel van het 266e squadron het zou doen.

      Dit was natuurlijk vriendschappelijke rivaliteit. Iedere piloot stelde uiteraard dat het toestel waarmee zijn squadron vloog, het zou doen. Hier eindigde het verhaal, toen het feest afgelopen was, en niemand verwachtte er nog meer van te zullen horen.

      Maar voordat de sterren de volgende ochtend helemaal uit de lucht verdwenen waren, meldde Mannering, de officier van de administratieve dienst van het 287e squadron, aan Watt Tyler, zijn collega van het 266e squadron, per telefoon dat kapitein Wilkinson al drie toestellen had neergeschoten. En wat meer was, ze waren allemaal bevestigd en op dit zelfde moment was hij weer in de lucht, op zoek naar meer.

      Deze informatie werd snel doorgegeven aan de formatieleiders van het 266e squadron. Biggles, die nog in zijn bed lag, hoorde het nieuws ongelovig en tandenknarsend aan.

      “Grote Scotland Yard, Tyler!” riep hij uit. “We kunnen het 287e squadron hier niet mee weg laten komen! Als Wilks vandaag nog meer toestellen naar beneden haalt, houden ze nooit meer op er over op te scheppen. Ze kraaien het zo luid over ons uit dat we pijn aan de oren zullen krijgen! Nee, dat kunnen we niet hebben!” ging hij door, terwijl hij zijn benen uit bed zwaaide en naar zijn broek tastte. “Waar zijn MacLaren en Mahoney? Wat zijn zij aan het doen?”

      “Ze zijn naar de hangars,” grijnsde Watt, “ze zijn moffengek geworden!”

      “Dat zou ik denken. Ik ga me niet eerst wassen. Ik pak een kop koffie en een handvol toast als ik door de mess ren. Als jij naar het bureau gaat, bel dan even sergeant-majoor Smyth voor me en zeg hem dat hij mijn toestel naar buiten rijdt en het opstart.”

      “Dat zal ik doen,” zei Tyler, terwijl hij wegliep.

      Twee minuten later stormde Biggles als een wervelwind de eetzaal binnen, de half geklede piloten, die zich rustig aan het voorbereiden waren op het ontbijt uiteenjagend: “Kom op jullie, de lucht in of het 287e krijgt alle moffen die in de lucht zijn!”

      “Wilks heeft er weer een,” sprak een stem bij het raam. Het was Tyler.

      “Nog een, wie zegt dat?” vroeg Biggles.

      “Er kwam net een telefoontje binnen.”

      “Razende ratelslangen!” hijgde Biggles. “Dit kan zo niet langer! Als hij zo doorgaat, schiet hij de hele verdomde Duitse luchtmacht neer voordat wij in de lucht hebben kunnen komen! Vier hè? En het is net zeven uur. Hij heeft de rest van de dag nog voor zich,” gromde hij, terwijl hij snel naar de hangars liep.

      Biggles’ Camel was naar buiten gerold en stond met stationair draaiende motor klaar toen hij de hangars bereikte. Hij klom meteen in zijn cockpit en nadat hij zijn motor vol gas had gegeven om te checken of hij zijn volledig vermogen gaf, steeg hij meteen op.

      Hij koerste recht op de linies af, onderweg zoveel mogelijk hoogte winnend als hij kon. Toen hij er aan kwam, vond hij, om de oude uitdrukking te gebruiken, de kast leeg. Links en rechts was de lucht leeg behalve waar, ver naar het noorden, een beetje rook van het afweervuur, dat de koers van een Britse machine aangaf, snel verdween.

      Steeds maar rondcirkelend, ging hij verder het vijandelijk gebied in, zoekend naar iets om zijn opgekropte agressie kwijt te kunnen raken. Maar tevergeefs.

      Een uur lang vloog hij op en neer, terwijl hij het afweervuur negeerde. De enige twee toestellen die hij zag waren een Camel, die ver weg was, waarschijnlijk eentje van zijn eigen squadron, en een eenzame R.E.8 [2] diep onder hem, bezig met artillerieobservatie.

      De wind nam toe, grote hoeveelheden wolken met zich mee brengend, maar het maakte geen verschil uit. Er was geen mof te zien. Hij nam een Duitse ballon waar, die naar boven gestuurd was om een blik op de Britse linies te werpen en hij dook op hem af. Maar de oplettende ballonbemanning zag hem aankomen toen hij nog ver weg was en toen hij de plek bereikt had, was de ballon veilig naar beneden gehaald.

      Nog een uur ging voorbij en aan het einde ervan was hij razend van woede en ongeduld. Twee uur en hij had nog geen schot gelost. De moed opgevend draaide hij om om naar huis te gaan en benzine te tanken, want zijn tanks waren bijna leeg.

      Een grote wolk dreef voor hem uit en in plaats van er omheen te vliegen dook hij er dwars doorheen. Toen hij aan de andere kant te voorschijn kwam, kwam hij bijna in botsing met een grote donkere tweezitter, waarvan de vleugels bedekt waren met een vreemd gevormd honingraat-camouflagepatroon.

      Het type was nieuw voor hem, maar haar lijnen vertelden hem onmiddellijk dat het een Duitse machine was. Het was in feite een Hannoverana [3] , een type dat net verschenen was aan het front.

      De piloot van de Duitse machine zeilde net als Biggles van schrik alle kanten uit om een botsing te vermijden en terwijl hij zijn neus naar beneden duwde, zocht hij dekking in dezelfde wolk waar Biggles zo fortuinlijk − of eigenlijk voor de Duitser zo onfortuinlijk − net uit te voorschijn was gekomen.

      In zijn angst dat hij er vandoor kon gaan zette Biggles alle voorzichtigheid overboord en zonder een blik om zich heen te werpen naar naderend onheil dook hij naar beneden en toen onder de staart van de Hannoverana omhoog terwijl hij haar tijdens zijn nadering met een lang salvo beschoot.

      Hij zag de machine met een ruk naar boven schieten, wat hem duidelijk vertelde dat de piloot getroffen was. De groene machine dook in een vrille en hij bekeek hem een ogenblik lang argwanend, maar het was geen truc.

      De ongelukkige waarnemer slaagde erin het toestel vlak bij de grond uit de vrille te halen en hij deed zijn best om te landen. Maar het was een slechte poging en hij stortte neer. Een versplinterd wrak bleef over, in de bomen van het woud van Foucancourt hangend.

      Toen pas keek Biggles om zich heen. Geschokt zag hij dat er een ander toestel naast hem vloog. Gelukkig was het een Brits toestel, een S.E.5. Maar zijn opluchting werd minder, toen hij besefte dat het voor hetzelfde geld een mof had kunnen zijn.

      De piloot van de S.E.5 maakte wilde gebaren, maar Biggles had geen tijd om zich af te vragen waar het allemaal om ging, want zijn tanks konden ieder moment droog komen te staan. Hij stak zijn neus naar beneden en snelde over de linies naar zijn vliegveld, dat hij net bereikte toen zijn propeller er de brui aan gaf en stopte. Hij landde met een ‘dode knuppel’, met andere woorden, met een zwijgende motor en een stilstaande propeller.

      Hij was net bezig te gebaren naar de mecaniciens om het toestel naar binnen te rijden toen hij zag dat de S.E.5 hem ogenschijnlijk was gevolgd, want hij landde bij de hangars.

      Nadat hij uit zijn toestel gesprongen was, liep hij snel naar de mess met de bedoeling een kop koffie te nemen terwijl zijn toestel werd volgetankt. En pas toen hij dichterbij was gekomen, gebeurde het dat hij de piloot van de S.E.5 herkende als Wilkinson. De eerste woorden van de andere piloot deden Biggles met verbazing stilstaan.

      “Wat maak je me nu?” vroeg Wilks boos. “Dat was mijn mof!”

      “Jouw mof! Waar heb jij het over?” diende Biggles hem van repliek.

      “Ik zat al dertig minuten achter hem aan. Ik had hem bijna te pakken toen jij er tussen kwam!”

      “Wat heeft dat met mij te maken?” vroeg Biggles. “Het kan me geen donder schelen. Ook al zat je hem dertig jaar achterna. Ik kreeg hem te pakken en nu ga ik Tyler vragen hem te bevestigen.”

      “Ik zeg dat ik die Duitser tien seconden later te pakken zou hebben gehad!” protesteerde Wilks.

      “Nou, dan was je net tien seconden te laat!” antwoordde Biggles koud. “Je zou niet zoveel tijd moeten verspillen.”

      “Je zou hem zonder mij niet te pakken gekregen hebben. Hij lette op mij, daarom zag hij jou niet. Je gaf hem niet eens een kans een schot af te vuren!”

      “Voor de duivel, je hebt gelijk. Ik deed daar wel bliksems mijn best voor. Wat denk je dat ik ben? Een doelwit?”

      “Ik zou zeggen dat we ieder de helft claimen,” hield Wilks aan.

      “De helft, je bent gek!” gromde Biggles. “Jij schijnt het idee te hebben dat Pruisische machines speciaal voor jou de lucht in gestuurd worden om dan door jou neergeschoten te kunnen worden. Laat ik je dit vertellen: de vogels die boven deze weide vliegen, zijn net zo goed van mij als van jou. Als het je niet bevalt, ga dan op zoek naar een andere speelwei. Nog een beter idee: gooi een briefje af boven Douai en vraag de moffen nog meer machines de lucht in te sturen. Ik heb die ene te pakken gekregen en ik deel hem met niemand. Als je er voor kiest langer dan een half uur achter een mof te hangen zonder een schot te lossen, is dat jouw probleem. Goedendag!”

      Met een zwaai van zijn hand liep Biggles door naar het squadronbureau. Toen hij twintig minuten later terug kwam, was de S.E. verdwenen en hij grijnsde tegen de sergeant-majoor, die de conversatie had gehoord.

      “Ik ben bang dat het een beetje hard was voor kapitein Wilkinson, maar als het een spelletje wordt, waar de een achterover leunt zodat de ander het eerste schot mag lossen, houd ik er mee op. Wie het eerst komt, het eerst maalt, is het motto.”

      “Dat zeg ik ook altijd!” grijnsde de sergeant-majoor.

      “Je weet er geen donder van af,” vertelde Biggles hem kalm.

      “Zijn mijn tanks gevuld?”

      “Ja, meneer.”

      “Mooi, geef me dan maar een zwaai.”

      Toen hij opnieuw in de richting van het slagveld vloog, putte hij enige troost uit het feit dat Wilks nog geen nieuwe overwinning aan zijn score had toegevoegd. Het gegeven kwam van Tyler, die in contact stond met het bureau van het 287e squadron. Verscheidene vliegers van het Camel squadron waren teruggekeerd om nieuwe benzine te tanken, maar geen van hen had een gevecht meegemaakt. Hij vernam dat Mahoney nu de ochtendpatrouille leidde.

      Toen hij de linies bereikte, herhaalde Biggles wat hij die ochtend gedaan had, namelijk het zoeken van de bekende zwarte kruisen, maar er was geen vijandelijke machine te zien. Hij drong diep door in het vijandelijke luchtruim, maar toen hij zich realiseerde dat, zelfs als hij een moffenmachine zou neerhalen, dit buiten het gezichtsveld van kijkers in de linies zou zijn, draaide hij zich om om huiswaarts te vliegen.

      Het onophoudelijk opletten begon hem te vermoeien, want het was niet mogelijk voor een alleen vliegende gevechtspiloot om zijn ogen rust te geven. Eén ogenblik van onoplettendheid kon hem zijn leven kosten.

      Nog eens twee uren gingen voorbij en hij begon langzaam in de richting van Maranique te draaien, want na nog een kwartier vliegen zou hij weer zonder benzine komen te zitten. Terwijl hij een blik wierp op de linies, schoot er plotseling een schaduw over hem heen.

      Een korte beweging van zijn hoofd en een scherpe beweging van zijn handen en voeten aan roer en stuurknuppel vonden gelijktijdig plaats met het geknetter van zijn mitrailleurs. Bij zijn tweede schot vloog een gele Albatros, zo’n twintig meter boven en voor hem, in brand.

      De hele gebeurtenis had zich in een fractie van een seconde afgespeeld en was een fantastisch voorbeeld van de ongelooflijke coördinatie tussen denken en doen, die de vakbekwame vlieger had ontwikkeld. Er was geen tijd voor bewuste gedachten. De bewegingen vanaf het moment dat de schaduw op hem was gevallen, stonden op zichzelf, maar ze volgden elkaar met zulke snelheid op dat het wel één beweging leek te zijn.

      Eerst keek hij wat de schaduw veroorzaakt had, toen bewoog zijn hoofd naar voren zodat zijn ogen in lijn met zijn vizier konden komen. Hij had zich in positie gebracht met roer en knuppel en zijn hand had de hendel van zijn mitrailleurs gepakt en naar beneden gedrukt. Dat alles had zich in niet meer dan een seconde afgespeeld.

      Hij had zijn doel geraakt en hij wist dat hij nooit een beter schot zou lossen in zijn leven.

      Eigenlijk zag hij de brandende machine niet neerstorten, want toen zijn tweede schot raak was, keek hij om om te zien of de machine alleen was of dat het er een was die deel uit maakte van een formatie. Tot zijn grote verbazing zag hij een S.E.5 langs hem heen daveren, optrekken in een steile klim, een halve rol maken op de top van de klim en naar hem toe komen.

      In het voorbijgaan schudde de piloot zijn gebalde vuist. En Biggles herkende het toestel van Wilks.

      “Goede hemel, ik geloof dat ik het hem weer gelapt heb!” mompelde hij en begon toen te lachen toen hij de humor ervan inzag.

      Op de terugvlucht naar Maranique probeerde hij te bedenken wat er gebeurd was. De Albatros moest naar zijn eigen linies gedoken zijn met Wilks aan zijn staart. In dat geval was het onwaarschijnlijk dat de Duitse piloot hem gezien had, omdat hij achterom gekeken had naar de achtervolgende machine. Door een ongelukkig toeval voor hemzelf had de mof een koers gekozen die hem tussen Biggles en de zon bracht met het resultaat dat zijn toestel een schaduw geworpen had op de Camel.

      Zo moest het gebeurd zijn, maakte Biggles voor zichzelf uit. En hij was niet verrast de S.E.5 een paar meter voor hem uit te zien landen. Wilkinson was witheet van woede.

      “In orde, kalm aan maar! Je gaat me toch niet zeggen dat ik je mof opzettelijk gepakt heb!” riep Biggles terwijl hij naar hem toe liep.

      “Opzettelijk! Het was stom geluk!” snauwde Wilks. “Je zag hem niet eens en hij kwam als een zak stenen op je af.”

      “Kwam hij op me af?” vroeg Biggles hem.

      “Dat zei ik je, hij zat achter je aan en hij had je precies waar hij je hebben wilde. Hij zat omhoog in de zon en je zag hem niet eens. Ik zag hem echter en ik kwam naar beneden om je waardeloze huid te redden. Hij keek toevallig om en zag mij en dat bracht hem van

      zijn stuk. Als ik er niet geweest was had hij je in stukken gescheurd en je had niet geweten wat je geraakt had.”

      “Als dat zo is, kan ik je alleen maar zeggen dat ik je heel dankbaar ben,” stelde Biggles rustig vast. “Je moet anders niet het idee krijgen dat ik een verpleegster nodig heb.”

      “Is dat alles wat je te zeggen hebt?”

      “Wat verwacht je dan? Wil je dat ik in tranen uitbarst?”

      “Nee, maar omdat we samen bezig waren met die mof, vind ik dat je hem niet alleen kunt claimen.”

      “Kan ik dat niet?” ontplofte Biggles. “Je zult wel zien of ik het kan of niet! Als jij bij mij in de buurt rond blijft hangen om mij aan het werk te zien, moet je het zelf weten. Ik zou je eigenlijk iets in rekening moeten brengen voor het lesgeven in het pakken van moffen. Nee, Wilks, als je wat tegen me hebt, ga dan maar alleen spelen. Trouwens, heb je nog meer moffen te pakken gekregen?”

      “Nee, maar ik zou het wel als jij niet ingegrepen had.”

      “Oh, begin daar nu niet weer over!” protesteerde Biggles.

      Wilks grimaste.

      “In orde,” zei hij. “Maar jij blijft uit mijn buurt!”

      En met deze afscheidswoorden liep hij terug naar zijn machine. Met stil genoegen zag Biggles hem weg gaan en hij draaide zich toen om om ervoor te zorgen dat zijn toestel werd bijgetankt. Toen dit gebeurd was, ging hij naar de mess voor wat rust en een vroege lunch.

    


    
      1 Experimenteel eenzits tweedekker-verkenningsvliegtuig, uitgerust met twee of drie mitrailleurs; in gebruik van 1917 tot 1920.
2 Brits tweezits tweedekker-verkenningsvliegtuig, bestemd voor het observeren van de artillerie op de grond.

      3 Duits tweezits tweedekker-gevechtsvliegtuig, ook bestemd om grondtroepen aan te vallen.



    

  


  
    
      


      10 - Biggles laat een bom vallen

    


    
      Biggles’ derde overwinning die dag was een open duel, dat eerlijk gewonnen werd door magnifiek vliegen en schieten, en dan alleen nog na een van de langste en spannendste gevechten die hij ooit had meegemaakt.

      Zijn slachtoffer was de piloot van een Fokker-Driedekker [1] , die aan het rondvliegen was, ogenschijnlijk op zoek naar moeilijkheden, op dezelfde manier als de Camelpiloot. Ze ontdekten elkaar op hetzelfde moment en draaiden naar elkaar toe, dus het was geen kwestie van een achtervolging.

      De Duitser scheen net zo happig te wezen op het gevecht als Biggles, maar de openingszetten maakten hem wel duidelijk dat hij met een sterke tegenstander te maken had. Niet dat het hem kon schelen. Als de mof een betere man was dan hij, dan zou hij, Biggles daarvoor moeten boeten. Dat was een feit dat hij al lang geleden onder ogen gezien had. En eerst leek het er op dat hij zijn meerdere ontmoet had.

      Om het gevecht in detail te beschrijven zou te veel lijken op het beschrijven van een schaakpartij − zet en tegenzet − en even saai zijn, maar er moet gezegd worden dat na een kwartier geen van beiden de ander ook maar de gelegenheid had gegeven om een raak schot af te vuren, alhoewel er een hoop munitie verschoten was.

      Biggles’ aanvankelijke enthousiasme werd getemperd, toen hij een salvo van de mitrailleurs van de ander door zijn romp kreeg. Een kogel hiervan schampte de achterkant van zijn helm. Daarna concentreerde hij zich op koud en berekenend vechten. De openingszetten van het duel vonden plaats direct boven de linies, maar naarmate het voortduurde, bracht de heersende wind hen steeds verder boven het vijandelijke gebied. Dat was het enige wat Biggles enige zorg baarde, want het was een duidelijk nadeel.

      De driedekker kon boven hem uit klimmen, maar hij kon sneller wenden en duiken, want de bekende zwakte in de constructie van de Fokker verhinderde dat hij erg snel kon duiken, waardoor hij zijn vleugels zou kunnen verliezen.

      Zwenkend, duikend en klimmend vochten ze door, de wereld om zich heen vergetend. Ze hadden allebei de gelegenheid om het gevecht te verlaten, maar dat weigerden ze allebei, omdat ze ervoor gekozen hadden het tot het einde toe vol te houden. Vaak passeerden de toestellen elkaar zo dichtbij dat de piloten elkaars gezicht konden zien.

      De Duitser, zag Biggles, was een glad geschoren jongeman van ongeveer zijn eigen leeftijd. Hij droeg een vliegbril, maar geen helm, waardoor zijn lange, blonde haar wapperde in de wind van de slipstream [2] .

      Biggles begon door zijn munitie heen te raken en hij wist dat die zeer binnenkort op zou zijn. Toen kwam plotseling het einde.

      Beide piloten bevonden zich tegenover elkaar, op een afstand van niet meer dan dertig meter. Beiden begonnen met schieten, hun lichtspoorkogels maakten een glinsterende streep tussen beide toestellen.

      Biggles wist dat een botsing onvermijdelijk zou zijn, behalve als de Duitser zou afdraaien. Want hij was absoluut niet van plan om af te draaien, terwijl hij het ook niet verwachtte van de ander. Hij had zich al schrap gezet voor de klap, toen de driedekker plotseling naar beneden schoot en onder hem door ging.

      Hij draaide onmiddellijk, in de verwachting dat de ander achter hem omhoog zou komen, maar dat deed hij niet. Het toestel gleed naar beneden in een wankele duik, naar de grond, met zijn motor afgezet. Dat de machine in de problemen zat, was duidelijk. Even later, toen hij er achter aan ging, zag hij de oorzaak. De bevestiging van een van de ailerons [3] was doormidden geschoten en de aileron zelf wiebelde, alsof hij er ieder moment af zou kunnen vallen.

      Biggles gebruikte zijn geweren niet meer, alhoewel een genadeschot een eenvoudige zaak zou zijn. In plaats daarvan keek hij hoe de piloot een dappere poging deed om te landen in een veld dat hiervoor veel te klein leek. Hij crashte in de heg aan de verre zijde. De ongelukkige piloot maakte zich snel vrij van het toestel; hij was ogenschijnlijk niet gewond en toen hij opkeek, zwaaide hij vrolijk naar zijn overwinnaar.

      Biggles zwaaide terug en keerde terug naar Maranique om de zaak te rapporteren, zodat een verkenningstoestel het kon bevestigen voordat de Duitsers het toestel konden verwijderen. Bovendien had hij dringend behoefte aan nieuwe munitie.

      Op het vliegveld werd hij begroet door Mahoney, die hem vertelde dat Wilks verder geen geluk meer had gehad.

      “Dan ligt hij er nog steeds eentje op mij voor,” merkte Biggles op. “Ik zal moeten proberen de score gelijk te trekken!”

      “Als je er nog eentje bij krijgt, zit je goed. Wilks zal er vandaag niet meer bij krijgen.”

      “Hoe zit dat dan?” vroeg Biggles.

      “Hij viel een mof aan boven het bos van Mossyface en de schutter kreeg hem bij het eerste salvo bijna te pakken. Een kogel schampte zijn arm en schoot het topje van de middelvinger van zijn linkerhand. De dokter stuurde hem naar het ziekenhuis om zijn vinger te laten verbinden. Geloof me maar, Wilks is zo nijdig als een beer!”

      “Dat zou ik ook denken! Pech voor hem,” antwoordde Biggles meelevend. “Smyth,” zo ging hij verder, terwijl hij zich naar de mecanicien wendde, “laat de gaten afplakken en kijk de kist even goed na, wil je?” Hij wees naar de kogelgaten in de romp. “En maak haar zo snel mogelijk klaar. Bel de kantine zo gauw ze gereed is.”

      “Uitstekend, meneer!”

      Het werk om de machine te repareren vergde meer tijd dan Biggles had verwacht. Dertig kogels waren er dwars doorheen gegaan en eentje daarvan had de stuurknuppel geraakt, wat vervanging noodzakelijk maakte.

      Dus was het al laat in de namiddag dat Biggles weer in de lucht was in een laatste poging om met Wilks gelijk te komen en, als het mogelijk zou zijn, hem te verslaan.

      Het is een eigenaardig feit, dat geen twee luchtgevechten ooit op dezelfde manier uitgevochten worden. Biggles’ vierde en laatste gevecht van deze verrassende dag was geen uitzondering op deze regel. Het mag misschien wel zijn meest ongebruikelijke overwinning genoemd worden. Het was naar zijn mening zeker het meest spectaculaire gevecht!

      Toen hij opsteeg voor deze laatste vlucht, had hij er al zes uur vliegen opzitten, wat normaal meer dan genoeg is voor wie dan ook. Hij was verschrikkelijk moe, maar zijn wil om nog een overwinning aan zijn lijst toe te voegen en zo de versiering van de taart van het 287e squadron af te snoepen, zoals hij het noemde, hield hem op de been.

      Hij observeerde de lucht in alle windstreken langer dan twee uur, maar er was geen vijandelijk toestel te zien. Hij wist niet dat bijna alle vijandelijke Staffel, die zich normaliter in zijn sector ophielden, meer naar het zuiden verplaatst waren in verband met een vijandelijke aanval, die de volgende dag zou beginnen! Alles wat hij wist, was dat de lucht, om een of andere reden compleet verlaten was. Hij hield vol totdat het bijna donker was, hij had nog maar voor een paar minuten benzine over, dan zou hij met lege handen naar huis moeten gaan.

      Het was echter een feit dat hij Maranique niet haalde. Hij eindigde zijn patrouille ver naar het noorden, ver van zijn gewoonlijke route en liever dan een noodlanding te moeten maken met een lege tank, viel hij binnen bij het eerste het beste vliegveld dat hij kon bereiken om voldoende brandstof in te nemen om naar huis te kunnen komen.

      Maar de gastvrijheid van de R.F.C.-piloten was zodanig dat hij bleef hangen en hij liet zich ten slotte overhalen om met hen te dineren.

      Toen hij deze beslissing genomen had, ging hij uit plichtsbesef naar de telefoon en belde zijn squadronbureau om te laten weten dat hij veilig geland was.

      “Je kunt beter vannacht daar blijven,” vertelde Tyler hem aan de andere kant van de lijn. “Je zou gek zijn als je in het donker terug vloog. Of als je het wilt, zal ik een tender [4] naar je toe sturen. Nu ik je toch spreek, heb je nog een mof te pakken gekregen?”

      “Nee, pech gehad!” antwoordde Biggles spijtig.

      “Jammer! Wilks heeft net gebeld. Hij zei dat hij en zijn hele club van het 287e squadron vanavond langs zullen komen. Dus we weten wat ons te wachten staat!”

      “Zo, is hij dat van plan?” merkte Biggles nadenkend op. “Nou ja, niets aan te doen! Stuur tegen tien uur maar een tender, dan kom ik naar huis om te slapen.”

      “Dat zal ik doen. Tot ziens!”

      Het was bijna half elf toen Biggles eindelijk thuis kwam. Hij vond de mess tjokvol met officieren, want Wilks en zijn S.E.5-piloten hadden, toen ze hoorden dat hij terug zou komen, met opzet hun vertrek uitgesteld tot hij er was.

      Zijn binnenkomst werd aangekondigd door een spottende juichkreet van de S.E.5-piloten en kreten van protest van de Camelpiloten.

      “Waar is al dat lawaai voor nodig?” vroeg Biggles, toen hij zich in een luie stoel liet vallen. “Heeft iemand van jullie een shilling gevonden en zijn jullie daar zo opgewonden van, Wilks?”

      “Nee, we zijn een beetje vrolijk vanavond en zeg nu niet dat je niet weet waar het over gaat. Pech gehad, jochie!”

      “Waarom zeg je dat ik pech gehad heb?” vroeg Biggles met gemaakte verbazing.

      “Omdat wij je hebben laten zien dat S.E.’s echte moffenvangers zijn!” kaatste Wilks terug.

      “Hoe kom je daarbij?”

      “Ik heb het bewezen doordat ik vier Duitsers gekregen heb en jij maar drie, terwijl van die drie er eigenlijk twee waren die ook voor mij waren!” vertelde Wilks.

      “Dus dat is het waar jullie allemaal zo’n keel voor opzetten.”

      “Dat is toch voldoende,” antwoordde Wilks.

      “Alleen maar omdat jij vier armzalige moffen te pakken hebt gekregen,” lachte Biggles.

      “Dat is in ieder geval meer dan jij hebt kunnen laten zien.”

      “Waar heb je dat idee vandaan?”

      “Tyler heeft het bevestigd. Hij vertelde ons dat jij lang nadat het donker geworden was, opgebeld had en dat je er geen meer bij gekregen had.”

      “Ja, Tyler loopt wel vaker achter de feiten aan,” antwoordde Biggles gapend. “Hoe dan ook, dat was om half negen. Om half tien schoot ik een Gotha [5] neer, die een nachtelijke aanval deed boven Amiens! Je moet nooit de huid verkopen voor de beer geschoten is!” eindigde Biggles, terwijl er uit de rijen van de Camelpiloten een daverend gelach klonk.

    


    
      1 Duits gevechtsvliegtuig met aan beide zijden van de romp drie vleugels en met twee naar voren vurende mitrailleurs.

      2 De zuiging achter een zich snel voortbewegend vliegtuig.

      3 Een aileron of rolroer is een beweegbare klep aan de achterzijde van een vleugel of de staart van een vliegtuig voor de regeling van de stand in de lucht.
4 Voertuig dat gewoonlijk gebruikt werd om voorraden te verplaatsen.

      5 Duitse tweemotorige tweedekker-bommenwerper met een driekoppige bemanning; de maximale belading bestond uit veertien bommen, met een totaal gewicht van 500 kilo.



    

  


  
    
      


      11 - De camera

    


    
      Biggles landde, taxiede over de landingsbaan en bleef even voor de hangars van het 266e squadron in de cockpit van zijn Camel zitten. Daarna gaapte hij, schakelde de motor uit en klom stijfjes op de grond.

      “Vliegt ze goed, meneer?” vroeg Smyth, zijn sergeant, terwijl hij aan kwam rennen.

      “Ze heeft de neiging om haar linkervleugel lager te laten hangen – niks ernstigs, maar je zou er even naar kunnen kijken.”

      “Komt voor elkaar, meneer,” antwoordde de onderofficier terwijl hij afkeurend aan de slappe spandraden voelde. “Zo was ze niet toen u vertrok, meneer.”

      “Natuurlijk niet! Je denkt toch niet dat ik zomaar wat tussen hier en de linies heb rondgehangen?”

      “Nee, meneer; maar u moet behoorlijk tekeer zijn gegaan om haar zo toe te takelen.”

      Biggles gaapte opnieuw, want hij had erg hoog gevlogen en was vermoeid; maar hij vond het niet de moeite waard zijn kleine aanvaring met een Duitse Rumpler in de buurt van Lille te beschrijven.

      “Misschien heb je gelijk,” gaf hij toe en wandelde langzaam naar de officiersmess.

      Er kwam een geroezemoes van stemmen uit de wachtruimte toen hij de deur opende.

      “Waar gaat al dat lawaai over?” vroeg hij toen hij ging zitten.

      “Mac had het net over door het oog van de naald kruipen,” antwoordde Mahoney.

      “Door het oog van de naald kruipen? Wat bedoel je?” vroeg hij nieuwsgierig.

      “Hoezo, ben jij daar dan nog nooit doorheen gekropen?” informeerde Algy Lacey, die nog maar net bij het squadron gekomen was.

      “Dat hangt er vanaf wat je ‘het oog van de naald’ noemt,” antwoordde Biggles.

      “Oh hallo, Bigglesworth! Daar ben je!” zei de squadroncommandant uit de deuropening. “Kom even naar buiten, wil je? Majoor Raymond van het hoofdkwartier wil je spreken,” ging hij verder toen de deur achter hen dichtging.

      Biggles salueerde en gaf daarna de officier van het hoofdkwartier een hand.

      “Ik heb een klusje voor je, jongen,” glimlachte de majoor.

      Biggles grijnsde. “Ik hoopte dat u gewoon even langs kwam om te informeren hoe het met me ging,” mompelde hij.

      “Ik heb geen tijd voor pleziervluchtjes,” lachte de majoor.

      “Maar serieus, dit is echt iets voor jou, hoewel ik eerlijk gezegd hetzelfde voorstel heb gedaan aan twee of drie andere officieren die ik kan vertrouwen, in de hoop dat iemand zal slagen als de anderen falen.”

      “Is Wilks – ik bedoel Wilkinson – een van hen?” vroeg Biggles.

      “Ja, en met een S.E.5 heeft hij misschien meer kans op succes dan jij in een Camel.”

      Biggles verstijfde.

      “Ik begrijp het,” zei hij kortaf. “Wat is…”

      “Daar kom ik zo op,” onderbrak de majoor hem. “Tussen haakjes, wat denk je hiervan?”

      Hij overhandigde een vergroting van een foto.

      Biggles nam hem aan en keek er met echte interesse naar, want het was het meest geslaagde voorbeeld van luchtfotografie dat hij ooit gezien had. Hoewel hij genomen moest zijn van grote hoogte, was elke weg, elke loopgraaf, elke boom en elk gebouw even duidelijk zichtbaar als wanneer hij genomen was vanaf driehonderd meter of minder.

      “Verdorie, dat is bepaald niet slecht!” mompelde hij. “Is het er eentje van ons?”

      “Ja, maar ik ben bang dat dit de laatste keer is dat we zo’n foto krijgen,” antwoordde de majoor.

      Biggles keek verbaasd op.

      “Hoe kan dat?” vroeg hij snel.

      “De moffen gebruiken die camera nu.”

      “Camera! Waarom, is er dan maar eentje van?”

      “Er is maar één camera in de hele wereld die een dergelijke perfecte foto kan maken en de Duitsers hebben ’m gebouwd. Het zit ’m allemaal in de lens, natuurlijk, en ik heb het idee dat deze speciale lens oorspronkelijk nooit voor een camera bedoeld was. Hij is waarschijnlijk speciaal geslepen voor een telescoop of een microscoop, maar dat doet er niet echt toe. Wat voor ons belangrijk is, is dat de Duitsers hem aangepast hebben voor een camera en we kwamen er snel achter door de kwaliteit van de foto’s die in onze handen vielen uit Duitse vliegtuigen die aan deze kant van de linies moesten landen.

      Ik zal je de feiten geven, hoewel ik kort moet zijn, want ik heb veel te doen. Ongeveer drie maanden geleden hadden we een mazzeltje – een mazzeltje waar we nooit op gerekend hadden. Het vliegtuig dat de camera vervoerde, maakte een noodlanding aan onze kant, hoewel noodlanding niet het goede woord is. Blijkbaar vloog hij nogal laag om de wolken te vermijden en de piloot werd onmiddellijk in de lucht gedood door afweergeschut. De waarnemer werd verwond, maar hij slaagde erin een redelijke landing te maken. Zo gauw hij geland was, viel hij flauw, wat misschien de reden is waarom hij de camera niet vernietigde of verborg voor hij gevangen werd genomen. Zo kwam de camera in ons bezit en we lieten er geen gras over groeien om er gebruik van te maken. Ik hoef niet te zeggen dat we alle mogelijke voorzorgsmaatregelen namen om er voor te zorgen dat de Duitsers hem niet weer in handen kregen.

      We lieten hem in een speciale D.H.4 [1] monteren en de piloot had orders om in geen geval onder de vijf en een half duizend meter hoogte de linies over te vliegen. We moesten het toestel natuurlijk over de linies sturen, anders hadden we niks aan het instrument; we wilden geen foto’s van onze eigen posities.

      De piloot had ook instructies om gevechten tegen elke prijs te mijden, maar mocht hij in problemen raken dan moest hij de camera overboord gooien of er mee doen wat hij wilde om er maar voor te zorgen dat de Duitsers hem niet weer te pakken zouden krijgen.”

      “Wat weerhield de moffen ervan om nog zo’n camera te maken? Konden ze geen nieuwe lens maken?” vroeg Biggles.

      “Lieve help, nee! Het kost jaren en jaren om dat soort lens perfect te slijpen. Ik betwijfel of deze lens binnen vijf jaar gemaakt is, zelfs als er continu aan gewerkt werd.”

      “Ik begrijp het.”

      “Nou, het zal je spijten te horen dat de camera nu weer in Duitse handen is.”

      “Hoe voor de duivel hebben ze dat klaargespeeld?” riep Biggles uit.

      De majoor trok een zuur gezicht en haalde zijn schouders op.

      “Dat krijgen we misschien te horen als de oorlog is afgelopen,” zei hij. “Misschien komen we het nooit te weten. De twee officieren die in de D.H.4 zaten, zijn allebei krijgsgevangenen, dus we hebben geen mogelijkheid om erachter te komen. We kunnen

      alleen maar aannemen dat ze neergeschoten zijn, of gedwongen waren te landen door motorstoring, hoewel het een mysterie is hoe en waarom ze er niet in slaagden de camera te vernietigen, terwijl ze toch wisten dat die van vitaal belang was.

      Wij vonden het erg dat de machine er niet in slaagde terug te keren en we waren ontzet toen de Duitsers de camera weer opnieuw begonnen te gebruiken, omdat we er zeker van dachten te zijn dat onze jongens zich er op de een of andere manier van ontdaan zouden hebben. Natuurlijk, als de machine van een grote hoogte neergeschoten of in brand gevlogen was dan zou de camera geruïneerd zijn. Nou, zo staan de zaken.

      Onze agenten in Duitsland hebben het verhaal bevestigd. Ze zeggen dat de Duitsers de camera hebben en in hun vuistje lachen. Om er zeker van te zijn dat ze hem niet opnieuw verliezen, hebben ze er een speciale machine voor gebouwd en die machine opereert nu boven onze linies op een enorme hoogte.”

      “Wat voor soort machine?” vroeg Biggles.

      “Ah, dat weten we niet.”

      “Dus u weet niet waar zij nu opereert en wat haar maximale hoogte is?”

      “Integendeel,” antwoordde de majoor, “we hebben alle reden om te geloven dat zij nu boven deze sector opereert. De kanonniers van het afweergeschut hebben een machine gerapporteerd die op kolossale hoogte vliegt, buiten het bereik van hun geschut. Ze schatten de hoogte op dik zevenduizend meter.”

      “Wat!” riep Biggles uit. “Hoe kom ik op die hoogte? Ik kan niet hoger vliegen dan mijn Camel mij brengt!”

      “Dat mag jij uitzoeken. We laten een speciale machine bouwen, maar het duurt nog wel twee of drie maanden voor die klaar is. Ondertussen moeten we ervoor zorgen dat de Duitsers dat instrument niet meer gebruiken. Als we het intact terug kunnen krijgen, des te beter. Liever dan de Duitsers het te laten houden vernietigen we het; maar natuurlijk, we zouden het graag terugkrijgen.”

      “Als de machine werd neergeschoten, crashte of in brand vloog, zou dat het einde betekenen voor de camera?” informeerde Biggles. “En als de bemanning merkte dat ze gedwongen werden te landen, zouden ze het ding overboord gooien, waarna het kapot zou zijn?”

      “Ongetwijfeld.”

      Biggles krabde aan zijn hoofd.

      “Dat is me nogal een probleem,” merkte hij op. “Als we de machine niet neerschieten, krijgen we de camera niet te pakken. Als we hem wel neerschieten, verliezen we de camera. Daar komt het op neer. Puzzel… hoe komen we aan de camera? Aardig raadseltje, niet?”

      “Nou er moet een antwoord zijn,” glimlachte de majoor, “omdat hij al twee keer buitgemaakt is. Wij hebben hem een keer te pakken gekregen en de Duitsers kregen hem terug.”

      “Nou, meneer, ik ben geen tovenaar, maar ik doe mijn best.”

      “Denk er eens over en laat het me weten als je hem hebt.”

      Biggles liep in gedachten verzonken terug naar de wachtruimte.

      “Het hem laten weten als ik hem heb, hè,” bromde hij. “Verdorie, die durft!”

    


    
      1 de Havilland 4 – Britse tweezitter, dagbommenwerper 1917-1920. W.E. Johns vloog in de D.H.4 bij het 55e squadron in 1918.



    

  


  
    
      


      12 - Een lange neus!

    


    
      Later op de dag kwamen er veel wolken uit het zuiden en het westen aandrijven en omdat die, wist hij, alle luchtfotografie onmogelijk zouden maken, ging Biggles niet vliegen, maar schuimde hij rond bij de hangars om een oplossing te vinden voor het moeilijke probleem waarmee hij geconfronteerd was. Uiteindelijk ging hij naar bed, terwijl hij nog steeds niet wist hoe hij het onmogelijke gedaan moest krijgen.

      De volgende morgen lag hij nog in bed – omdat Mahoney de ochtendpatrouille leidde – toen een ordonnans hem wakker maakte door op zijn deur te kloppen en hem een boodschap gaf. Biggles nam het vel papier aan, keek ernaar en sprong toen uit bed alsof hij gestoken was. Het kwam van het operatiekantoor van het hoofdkwartier en was ondertekend door majoor Raymond.

      “Op grote hoogte vliegend tweedekker verkenningsvliegtuig passeerde zeven uur drie-en-twintig de linies bij Bethune,” las hij.

      Dat was alles. De boodschap vertelde niet dat de machine de bedoelde machine was, maar de suggestie was duidelijk. Dus trok hij een dikke trui over zijn pyjama aan en schoot haastig in zijn vliegerspak en ging naar de hangars zonder zelfs te stoppen voor de gebruikelijke kop thee en een beschuitje.

      Hij wachtte vol ongeduld in de cockpit van zijn Camel tot de motor warm genoeg was om te vertrekken en schoot toen de lucht in op weg naar de laatst bekende positie van de vijandelijke machine. Toen hij nog een eindje van Bethune af was, zag hij twee S.E.5’s snel in dezelfde richting klimmen, maar sloeg er verder geen acht meer op, want hij had ook een lange witte streep van wit ontploffend afweergeschut gezien, die een spoor trok door het blauw van de vroege ochtendhemel.

      Door zijn vliegbril omhoog te schuiven en zijn ogen te fixeren op de spits van het rookspoor, kon hij nog net de kleine witte vonkjes van het afweergeschut zien waarmee de schutters de indringer volgden, die echter nog steeds onzichtbaar was.

      “Verdorie, die zit hoog, dat kun je wel zeggen!” dacht Biggles terwijl hij zijn koers licht wijzigde om tussen de vijandelijke machine en de linies te komen. Hij zag dat de twee Britse S.E.5’s hun achtervolging voortzetten in een directe koers richting het doel.

      Vijf minuten later, op vier en een half duizend meter, kon hij de mof net zien, een kleine zwarte stip die langzaam door het blauw vloog net voor de dichtstbijzijnde explosies van het afweergeschut. Er gingen weer tien minuten voorbij waarin hij weer zeshonderd meter hoogte won en toen kon hij de machine duidelijk zien.

      “Ik wed dat dat vliegtuig uit de fabrieken van Halberstadt komt!” mijmerde hij terwijl hij het nauwkeurig bekeek. “Die vorm spreekt voor zichzelf. Dat is het dan, denk ik,” verklaarde hij, toen de verschrikkelijke hoogte waarop de machine vloog, duidelijk werd. Hij had nog nooit een vliegtuig zo hoog zien vliegen en volgens de beschrijving van de majoor kon het alleen maar het speciale fotografievliegtuig zijn.

      Het duurde niet lang voor hij besefte dat elke hoop die hij had om het vliegtuig aan te vallen in een gevecht, ijdel zou zijn, want hoewel hij zesduizend meter hoogte kon halen, vloog het vijandelijke vliegtuig nog een goede zeshonderd meter boven hem.

      Tot zijn grote ergernis gleed die zelfs een beetje naar beneden in zijn richting en hij zag duidelijk de waarnemer een kleine camera pakken en hem fotograferen.

      “Dat is om zijn vrienden te laten zien wat voor sufferds wij zijn, vermoed ik!” mompelde Biggles en er kwam een lichte blos op zijn wangen toen de waarnemer ver uit zijn cockpit leunde en een lange neus trok om zijn minachting te laten zien.

      “Dus zo denk jij erover, jij worstjesvretende dikkop?” snauwde Biggles. “Nu heb je het voor jezelf verbruid. Ik zal je krijgen, vroeg of laat, al moeten er vleugels voor uit mijn schouderbladen groeien!”

      Een S.E.5 benam hem het zicht, neus omhoog, met gevaarlijk slepende staart, terwijl de propeller zich inspande om de ijle lucht te doorklieven. Terwijl hij keek, zag hij de machine wegglijden op één vleugel en een dikke driehonderd meter hoogte verliezen voor de piloot hem weer onder controle had.

      Hij herkende de machine als die van Wilkinson van het naburige squadron en kon zich de afkeer van de piloot goed voorstellen want het zou hem ruim twintig minuten kosten om de verloren hoogte goed te maken.

      “Uh, het is stervenskoud hier!” mompelde hij terwijl hij de vorst van zijn windscherm veegde en daarna richtte hij zijn aandacht weer op de mof, die nu methodisch heen en weer vloog op de gebruikelijke manier van een fotografievliegtuig dat een reeks foto’s neemt van een bepaald gebied. Toen hij naar beneden keek, zag Biggles dat het boven een Brits rustkamp hing.

      “Ik kan die jongens beter waarschuwen als ik terugkom, dat ze vannacht een stel bommen op hun dak uitgeladen krijgen,” dacht hij, radend dat de foto’s die nu door de zwartgekruiste machine genomen werden voor de dag om was in handen zouden zijn van de Duitse bommenwerpersquadrons.

      “Nou, ik neem aan dat het geen zin heeft om me hier te laten bevriezen,” vervolgde hij knorrig toen hij de S.E. zijn achtervolging zag opgeven en aan de lange glijvlucht terug naar het vliegveld beginnen. “Maar ik zal je toch maar even mijn visitekaartje geven.”

      Hij trok zijn neus omlaag om zoveel mogelijk snelheid te winnen en trok daarna zijn stuurknuppel terug tot die zijn veiligheidsriem raakte, zette de Camel op haar staart en bestookte het verre doelwit met zijn mitrailleurs. Hij was nog steeds op een afstand vanwaar schieten eigenlijk verspilling van munitie was, maar hij haalde toch een beetje voldoening uit de actie. De Camel hing een seconde in de lucht met vergeefs draaiende propeller en een stroom van lichtspoorkogels schoot omhoog.

      De vijandelijke waarnemer raadde kennelijk wat Biggles aan het doen was en trok de aandacht van de piloot, maar hij deed geen moeite het vuur te beantwoorden. Als één man brachten de piloot en de waarnemer hun duim bij hun neus en strekten hun vingers.

      Biggles’ gezicht werd vuurrood van gekrenktheid maar hij had geen tijd om over de belediging na te denken, want de neus van de Camel zwiepte venijnig toen het vliegtuig gevaarlijk overtrok en alleen de veiligheidsriem zorgde ervoor dat hij niet over het middendeel geworpen werd. Van een overtrek raakte de machine in een vrille waar hij de machine niet uit kon trekken voor hij tot vijf en een half duizend meter gezakt was.

      Een ogenblik dacht hij erover om de linies over te gaan op zoek naar iets om zijn woede op te koelen, maar de koude atmosfeer had hem een flinke trek bezorgd en hij besloot in plaats daarvan naar huis te gaan voor een ontbijt en hij wendde zijn neus richting Maranique. Achteromkijkend kon hij de vijandelijke piloot nog steeds ontspannen zijn weg zien vervolgen.

      Na een vlug ontbijt keerde hij terug naar de hangars en nam Smyth, zijn mecanicien, terzijde.

      “Zeg,” begon hij, “ik moet negenhonderd meter extra hoogte voor dit toestel kunnen krijgen, goedschiks of kwaadschiks!”

      De onderofficier sperde zijn ogen van verbazing wijd open en schudde zijn hoofd.

      “Dat is onmogelijk, meneer,” zei hij.

      “Ik wist dat je dat zou zeggen,” antwoordde Biggles, “maar dat komt alleen maar omdat je er nog niet over nagedacht hebt. Stel je nu eens voor dat een tiran je in zijn macht had en je beloofde langzaam en pijnlijk dood te martelen, als je er niet voor zou kunnen zorgen dat een Camel een paar meter extra hoogte kon winnen, wat zou je dan zeggen?”

      De mecanicien aarzelde.

      “Nou, in dat geval, meneer, geloof ik…”

      “Je gelooft niets!” wierp Biggles tegen. “Je weet donders goed dat je het zou doen; je zou elke truc die je kende gebruiken om die paar meter extra te winnen. Goed, laten we aan de slag gaan en kijken wat we kunnen doen. Ten eerste, wat voor gewicht kunnen we haar afnemen? Ieder pond minder gewicht betekent vele meters extra klimmen…dat klopt toch, hè?”

      “Klopt helemaal, meneer.”

      “Nou, dan halen we eerst de tank eruit en plaatsen we er een kleinere voor terug, laten we zeggen eentje met genoeg brandstof voor een uur. In plaats van de gebruikelijke honderdtwintig liter neem ik er vijfenveertig, dat zou ongeveer vijfenveertig kilo besparen, ruw geschat. Dat betekent dat ik sneller kan stijgen vanaf het moment dat ik vertrek. Alle instrumenten kunnen eruit en ik kan twee munitieriemen tot vijftig schoten elk beperken. Als ik hem niet kan raken met honderd schoten, dan verdient hij te ontsnappen. Als je nog iets anders kunt bedenken om eruit te slopen, sloop het er dan uit. Over munitie gesproken, dat herinnert me eraan dat ik de verminderde riemen gevuld wil hebben met gewone kogels en niet met lichtspoorkogels − ik wil niets in brand

      steken. Dat wat betreft het gewicht. En kun je nog wat extra paardenkrachten in de motor stoppen?”

      “Dat kan, maar ik kan u niet garanderen hoelang dat houdt.”

      “Maakt niet uit… doe het. Als het maar een uur houdt, dat is alles wat ik wil. En je kunt een paar mannetjes het frame, het canvas en de propeller laten boenen. Oppervlaktewrijving kost meer kilometers dan veel mensen denken. Is er vervolgens nog een manier om hoogte te winnen? Ik wil geen snelheid, maar hoogte. En denk je dat we verlengingen aan de vleugeltoppen kunnen maken? Iedere centimeter vliegtuigoppervlakte helpt.”

      “Als we dat deden,” antwoordde de mecanicien, “zou het vliegtuig levensgevaarlijk worden; bij de geringste spanning zouden ze afbreken.”

      “Maar het kan wel.”

      De mecanicien dacht een ogenblik diep na.

      “Ik zal het canvas eraf halen en naar de hoofdligger kijken,” zei hij snel. “Ik heb nog twee of drie oude vleugels liggen, dus ik moet het materiaal hebben. Ik ben echter wel bang dat de verlengingen af zouden breken of zelfs het hele toestel doen neerstorten. De squadroncommandant…”

      “Zeg hierover geen woord tegen de squadroncommandant. Hij zou me naar het reparatiedepot verbannen en je weet wat die zouden doen… die zouden zich alleen maar suf lachen. Nou, doe je best, sergeant… ik geef je tot morgenvroeg om het af te maken.”

      “Morgenvroeg! Het kost twee of drie dagen om het klaar te krijgen, als het al lukt!”

      Biggles tikte hem op de schouder.

      “Ik ben hier morgenvroeg als de haan kraait en als de kist dan niet klaar is om te vliegen, en bovendien niet naar zevenduizend meter hoogte kan vliegen, krijgt iemand het op zijn dak!”

      “Goed dan, meneer,” antwoordde de mecanicien grimmig.

      Hij had een moeilijke taak gekregen… een bijna onmogelijke; maar hij wist dat wanneer Biggles op zo’n manier sprak, het geen zin had om hem tegen te spreken. Hij begon er meteen aan.

      En Biggles liep kwiek terug naar de mess.


    


  


  
    
      


      13 - Wat een kogel deed

    


    
      Zijn woord getrouw stapte Biggles de volgende morgen, toen de eerste grijze strepen zich aan de oostelijke hemel lieten zien, door het dauwdoorweekte grasveld naar de hangars, nadat hij al naar het hoofdkwartier had gebeld om te vragen of men het hem meteen kon laten weten zodra waargenomen was dat de hoogvliegende Duitse fotografiemachine binnen het bereik van Maranique de linies passeerde.

      Een brede glimlach spreidde zich over zijn gezicht toen zijn oog op zijn machine viel, waaraan een groep vermoeide mecaniciens, die duidelijk de hele nacht op waren geweest, zojuist de laatste hand legden.

      Iedere olievlek en ieder stofje was van de vleugels en de romp afgehaald en de propeller glom als een spiegel; maar dat zorgde niet voor zijn glimlach. Dat deden de verlengingen, want de bovenste vleugels overlapten de lagere nu een dikke vijfenveertig centimeter.

      “Het ziet er tamelijk ijzingwekkend uit, moet ik zegen,” bekende hij aan de sergeant die met grimmige voldoening zijn werk overzag. “De jongens die mij zien vliegen, lopen kans een rolberoerte te krijgen.”

      Smyth knikte.

      “Ja, meneer,” was alles wat hij zei, maar het was maar goed dat Biggles niet wist wat er door zijn hoofd ging.

      “Nou, laten we haar maar naar de startbaan brengen, klaar om te vertrekken,” beval Biggles.

      “Gaat u haar testen, meneer?”

      “Dat ga ik zeker niet doen; het heeft geen zin om risico’s te nemen voor niks. Ik kan testen zoveel ik wil als ik met mijn klus bezig ben.”

      Na een vlugge blik in de rondte om er zeker van te zijn dat er niemand in de buurt was, rolden ze de aangepaste Camel naar buiten de startbaan op. Een mecanicien nam zijn plaats in bij de propeller, klaar om aan te zwengelen, en Biggles trok zijn vliegerspak aan.

      De minuten gingen langzaam voorbij terwijl de lucht langzaamaan lichter werd en Biggles begon te vrezen dat de vijandelijke machine niet in actie zou komen. Net toen hij de hoop opgegeven had, kwam Watt Tyler, de officier van de administratieve dienst, aanrennen met een stuk papier in zijn hand. Hij bleef stokstijf staan en deinsde terug toen zijn oog op de opvallend ongelijke vleugelpunten van de Camel viel.

      “Wat… wat…” hijgde hij.

      “Alles is in orde met haar, maak je niet druk,” vertelde Biggles hem. “Haar vleugels zijn vannacht een beetje gegroeid, dat is alles. Is dat bericht voor mij?”

      “Ja, de Duitse machine is ongeveer vier minuten geleden de linies gepasseerd, tussen Bethune en Annoeullin en volgt de weg van Bethune naar Treizennes. Het hoofdkwartier heeft ontdekt dat hij bij de Flieger Abteilung in Seclin hoort.”

      “Dank je!” antwoordde Biggles en klom in zijn stoel. Hij gaf een wenk om de wielblokken weg te halen nadat zijn machine opgestart was en taxiede langzaam in positie voor vertrek. “Nou, daar gaat-ie dan!” mompelde hij terwijl hij gas gaf.

      

      Hoe licht de lading was, was meteen duidelijk, want de machine kwam als een veertje van de grond af – zo gemakkelijk dat hij in de lucht was voor hij het in de gaten had.

      Een paar minuten hield hij zijn nieuwe vleugelpunten bezorgd in de gaten, maar buiten een lichte vibratie schenen ze perfect te functioneren, hoewel een duik ze er ongetwijfeld af zou halen – en misschien ook de vleugels.

      Tevreden grijnzend ging hij op weg naar de route van het fotografievliegtuig en zag het, net als de vorige ochtend, het eerst aan het spoor van de rook van het luchtdoelgeschut dat zich nutteloos ver eronder uitstrekte.

      Een D.H.4 die waarschijnlijk getest werd, kwam naast hem vliegen en keek naar hem terwijl hij over het vliegveld van Chocques vloog, en de piloot schudde zijn hoofd alsof hij zijn ogen niet kon geloven.

      “Hij denkt dat hij spoken ziet!” glimlachte Biggles. “Hij gaat naar huis om het aan de jongens te vertellen.” Drie S.E.’s kwamen van een afstandje zijn kant op vliegen en ze helden allemaal scherp over om de verschijning goed te kunnen zien. Biggles wenkte dat ze weg moesten gaan, want hij had geen zin om gedwongen te worden een scherpe bocht te maken die tot een ramp zou kunnen leiden.

      Hij bereikte moeiteloos een hoogte van vijf en een half duizend meter en aan de manier waarop de machine zich gedroeg, voelde hij dat hij de overige duizend à twaalfhonderd meter, nodig om de vijandelijke machine in te halen, zonder probleem zou halen.

      Terwijl hij klom, kwam hij natuurlijk steeds langzamer vooruit en de Duitser begon van hem weg te vliegen omdat die horizontaal vloog, dus bleef hij langzaam tussen hem en de linies in vliegen en lette op wanneer hij aan de terugtocht zou beginnen.

      Hij begon vrolijk te zingen terwijl de Camel hoger en hoger begon te klimmen, want of hij de mof nu te pakken kon krijgen of niet, hij werd in ieder geval voor zijn moeite beloond met een nieuwe sensatie! Maar niet veel later begon hij de effecten te voelen van de ijler wordende lucht, waar hij geen rekening mee had gehouden, dus hield hij op met zingen en concentreerde zich op het vijandelijke vliegtuig, dat, vermoedde hij, waarschijnlijk uitgerust was met zuurstofapparatuur.

      Wat zijn precieze hoogte was, wist hij niet, want zijn hoogtemeter was met alle instrumenten verwijderd, maar hij vermoedde dat het tussen de zes en een half en zevenduizend meter was. Hij bevond zich nog steeds een beetje onder de mof, maar hij voelde dat hij de afstand kon dichten wanneer hij dat wilde. De ander vloog nu in rechte lijnen op en neer, zoals hij al eerder gedaan had, waarbij beide bemanningsleden gericht waren op hun werk.

      Eenmaal stond de waarnemer op om een blik omlaag te werpen waar de drie Britse S.E.’s nog steeds cirkelden en ging toen verder met zijn taak zonder eenmaal in Biggles’ richting te kijken en onmiskenbaar beschouwde hij zich helemaal veilig voor een aanval.

      Langzaam maar zeker kroop Biggles onder de staart van zijn vijand en hij huiverde van opwinding toen het moment van actie naderde.

      De Duitse machine tot landen dwingen zonder enige schade aan te richten aan de camera, was een probleem waarvoor hij nog steeds geen oplossing gevonden had, tenzij hij erin slaagde om de propeller te raken, maar hij twijfelde eraan of hem dat zou lukken.

      Hij was nu binnen honderd meter en nog steeds had geen van beide Duitsers hem gezien. Hij was geneigd om meteen te schieten omdat de machine een tamelijk gemakkelijk doelwit vormde, maar hij volgde zijn plan om te proberen de propeller te raken en drukte zijn neus naar beneden om de grote machine in te halen en van voren aan te vallen.

      Helaas draaide de Duitse piloot, die het einde van zijn route had bereikt, op dat moment om; de waarnemer zag hem en sprong naar zijn mitrailleur, maar hij was net te laat.

      Biggles draaide al bij om hem in het vizier te krijgen; zijn hand vond en drukte de hendel van de mitrailleurs in. Rat… tat… tat… tat!

      Biggles had waarschijnlijk geluk, want hij had meteen resultaat. Splinters vlogen van de grote machine af en hij dook richting aarde. Terwijl die onder hem doorschoot, zag Biggles de piloot slap naar voren hangen in zijn veiligheidsriem, en de waarnemer verwoed proberen het vliegtuig weer onder controle te krijgen. Biggles nam gas terug en volgde hem naar beneden en toen hij uit een glijvlucht kwam, verwachtte Biggles half de waarnemer een laatste poging te zien doen de linies te bereiken, maar ofwel het ontbrak hem aan moed, of hij was te zeer bezig de machine onder controle te krijgen, want hij deed geen enkele poging daartoe.

      Biggles zwaaide furieus met zijn arm toen de wachtende S.E.’s naderbij kwamen, maar ze bleven aan de kant toen overwinnaar en overwonnene langs hen joegen, met Biggles zo dichtbij dat hij het witte gezicht van de Duitse waarnemer kon zien.

      Op driehonderd meter van de grond zag Biggles hem naar voren buigen en met iets op de vloer van de cockpit worstelen, en raadde dat hij een poging deed de camera, waarover hij ongetwijfeld speciale instructies had, los te maken.

      Maar het waarschuwende geratel van Biggles’ mitrailleurs deed hem weer opspringen. In zijn ongerustheid probeerde hij te landen in een veld dat echt veel te klein was voor zo’n grote machine en het onvermijdelijke resultaat was dat hij crashte in de bomen aan de overkant.

      Biggles voelde zich ook ongerust, want hij wist dat zo gauw de Duitser op de grond was, diens eerste actie het vernietigen of verbergen van de camera zou zijn, dus nam hij een risico dat hij normaal vermeden zou hebben. Hij bracht het toestel in een steile zijslip en probeerde in hetzelfde veld te landen.

      Toen hij de machine weer horizontaal trok, wist hij dat hij een fout gemaakt had, want het toestel daalde niet zoals het normaal gedaan zou hebben, maar zweefde door boven de oppervlakte van de grond zonder hoogte te verliezen. De veranderingen die een paar minuten eerder zo in zijn voordeel waren, waren nu zijn ondergang, en hoewel hij heftig heen en weer slingerde als een vis [1] om hoogte te verliezen, kon hij zijn wielen niet op het gras krijgen.

      Met een snelheid waarmee de machine normaal zou overtrekken, gleed hij nog zachtjes zestig centimeter boven de grond recht op zijn slachtoffer af. Hij kon niet meer draaien en de machine naar beneden dwingen zou een vervelende salto betekenen. Toen hij zag dat een crash onvermijdelijk was, schakelde Biggles de motor uit en bedekte zijn gezicht met zijn linkerarm, en in die positie stapelde hij zijn Camel op het wrak van diens slachtoffer.

      Hij maakte zich snel los, geleerd door lange ervaring, en sprong eruit – want de angst voor vuur is nooit ver uit de gedachten van een vlieger – en zocht naar de waarnemer die hij op korte afstand zag staan alsof hij niet kon besluiten of hij ervandoor zou gaan of zich overgeven.

      Biggles schreeuwde naar hem dat hij terug moest komen, en zonder te kijken of hij gehoorzaamde, begon hij de ongelukkige Duitse piloot te bevrijden die zat te kreunen in zijn stoel. Biggles ontleende enige voldoening aan de wetenschap dat hij nog leefde en met de hulp van de Duitse waarnemer die eraan kwam rennen zo gauw hij zag wat er aan de hand was, slaagden ze erin hem te bevrijden.

      Wilkinson en een andere piloot kwamen uit de heg aanrennen nadat ze in het dichtstbijzijnde geschikte veld waren geland toen ze de Camel zagen crashen.

      “Ik dacht dat het nu met je gedaan was!” hijgde Wilkinson toen hij eraan kwam.

      “Ik ook!” gaf Biggles toe. “Maar ik heb mijn mooie vliegtuig naar de knoppen geholpen; ik ben bang dat ik er nooit meer zo eentje krijg.”

      “Wat… Aha, daar komt majoor Raymond,” zei Wilkinson. “Hij moet de show vanaf de grond gevolgd hebben; en daar komt de ambulance aangereden. Hoe eerder die Duitse piloot in het ziekenhuis is, des te beter; hij heeft een vervelende kogel door de schouder.”

      “Is de camera er?” schreeuwde majoor Raymond, terwijl hij aan kwam rennen, vergezeld door twee stafofficieren.

      “Camera, meneer? Grote goden, was ik vergeten!” antwoordde Biggles. En het was waar; in de opwinding van de laatste paar minuten waren alle gedachten aan het speciale doel van zijn missie vergeten.

      “Ja, hier is hij,” schreeuwde de majoor bijna terwijl hij aan iets trok uit het puin zonder zich te bekommeren om de olie die op zijn smetteloze kamgaren broek spatte. “Dat is een gelukje…”

      Hij stopte abrupt toen verschillende stukken dik glas uit de wijde opening van het instrument vielen en tussen de versplinterde balken kletterden. Hij haalde de zware camera eruit en wees beschuldigend naar een rond kogelgat in de metalen huls, precies tegenover de lens.

      “Je hebt er een kogel precies doorheen geschoten!” riep hij.

      Biggles staarde gefascineerd naar het gat.

      “Nou, hoe is het mogelijk?” mompelde hij vol afschuw. “En ze hebben er vijf jaar aan gewerkt!”

    


    
      1 Een vlug heen en weer slingeren van de stuurknuppel, gebruikt bij het landen, om de machine te vertragen door extra luchtweerstand te creëren.



    

  


  
    
      


      14 - Verdenkingen

    


    
      Biggles wendde de neus van zijn Camel richting de afschuwelijke ruïnes van Ieper, dat nog steeds gebombardeerd werd door ontploffende granaten. Hij wierp een laatste blik over die verpulverde strook van België, waarboven constant kleine rookwolkjes van granaten verschenen en verdwenen, en zweefde daarna weg naar de westelijke zijde van het Niemandsland.

      Zijn patrouille was nog niet voorbij, maar het diepe pulserende gedreun van zijn motor was zijn ritme kwijt omdat een cilinder oversloeg, en kapitein Bigglesworth (zijn promotie dateerde van zijn verdienstelijk werk bij het neerhalen van het cameravliegtuig) had geen behoefte om in een gevecht betrokken te raken nu hij zo gehandicapt was.

      Er waren verschillende machines in de lucht, vooral Britse bommenwerpers, want de grote slag om het bezit van de Ypres Salient [1] was nog bezig. Maar dat interesseerde hem niet en hij stond op het punt het schouwspel zijn rug toe te keren toen een kleine stip, die snel het blauw doorkliefde, zijn aandacht trok.

      “Dat is een Camel! Ik vraag me af of het er eentje van ons is,” peinsde hij terwijl hij ernaar keek. “Verduiveld, die heeft haast, wie het ook is!”

      De piloot van de naderende Camel liet er zeker geen gras over groeien. Met de neus goed naar beneden en de staart omhoog, schoot de machine als een kogel door de lucht, recht op de andere Camel af.

      Terwijl die naderbij kwam, zag Biggles dat het er geen van zijn eigen squadron – het 266e – was en hij herkende het embleem, dat de vorm had van twee witte banden, net achter de ringmarkeringen op de romp, niet.

      “Er moet een nieuw squadron overgekomen zijn,” dacht hij toen hij koers zette richting Maranique, het hoofdkwartier van zijn eigen squadron, en zag verrast dat de nieuwkomer zijn koers wijzigde om hem te volgen. Hij kwam steeds dichterbij en vloog ten slotte langszij waarbij de piloot vrolijk zwaaide.

      Biggles stak zijn hand op als antwoord en er kwam langzaam een glimlach op zijn gezicht toen hij het vliegtuig van zijn metgezel beter bekeek. Er waren minstens een dozijn mooie ronde gaten in een onregelmatig patroon in de metalen motorkap geslagen; en er zat nog een stel net onder de stoel van de piloot en nog minstens twintig door de staart.

      “Goh, geen wonder dat hij haast had!” mompelde Biggles.

      Op dat moment doemde het vliegveld voor hem op en hij gleed naar beneden ernaartoe en landde tussen de hangars. De andere machine landde naast hem en zij aan zij taxieden ze naar de loodsen. Biggles schoof zijn vliegbril omhoog, gooide zijn been over de ‘bult’ van zijn Camel, gleed soepel op de grond en wandelde naar de andere machine, waar de piloot net uitstapte.

      “Morgen!” zei hij vrolijk. “Jammer dat je het niet wat grondiger afgewerkt hebt!”

      De vreemdeling keek hem fronsend aan.

      “Hoezo?” vroeg hij.

      “Ik bedoel, als je nog een paar gaten meer door je motorkap had gehad, zou hij voor een zeef hebben kunnen doorgaan; nu is het noch het een, noch het ander.

      “Maakt niet uit, ik zal hem aan de kok geven als vergiet,” antwoordde de ander glimlachend. Hij zette voorzichtig zijn vlieghelm af en keek spijtig naar een rafelige scheur in de oorflap.

      Biggles floot.

      “Poeh, als die iets dichterbij was geweest, had die jou een lelijke koppijn bezorgd!” riep hij uit.

      “Het zou mijn oude moeder hartzeer bezorgd hebben!” antwoordde de vreemdeling en hij voelde voorzichtig aan de zijkant van zijn hoofd, waar een rode striem zijn eigen verhaal vertelde.

      “Nou, kom mee naar de mess,” nodigde Biggles uit. “Trouwens, ik heet Bigglesworth, van het 266e squadron.”

      “Ik ben Butterworth, van het 298e.”

      “Waar hangen jullie uit?” vroeg Biggles. “Ik kan me niet herinneren dat ik kerels van jullie in deze contreien gezien heb!”

      “Nee,” was het antwoord. “Wij zitten aan de kust, bij Tetegem, we zijn speciale escortes voor de dagbommenwerpers die opereren tegen het squadron zeevliegtuigen bij Oostende. We zitten daar nog niet zo lang.”

      “Oostende! Hoe ben je dan hier terecht gekomen?” wilde Biggles weten.

      “Gewoon pure nieuwsgierigheid, geloof ik. Ik ben niet op een ‘show’ vandaag, in feite steeg ik op voor een test en terwijl ik in de lucht zat, dacht ik dat ik eens rond wilde kijken bij de linies. Wij vliegen vooral boven zee, net buiten de kust, weet je!”

      Biggles bekeek nog steeds de gaten in de machine met een kundig oog.

      “Juist,” zei hij langzaam. “Maar hoe ben je in deze ellende terechtgekomen?”

      Butterworth lachte.

      “Mijn verdiende loon, veronderstel ik,” zei hij. “Ik heb nog geen mof te pakken gehad, dus ik wilde er nu eentje te pakken nemen. Ik vond er een, zoals je kunt zien – en dit is wat hij met me deed!”

      “Niet zo best,” was Biggles’ commentaar. “Je moet een tijdje met het 266e squadron mee vliegen en leren hoe het moet. Maar kom mee; ik denk dat je wel wat wilt eten.”

      “Zeker! Ik lust wel een hapje!”

      “Je bent een Canadees, niet?” ging Biggles verder toen ze in de richting van de officiersmess wandelden.

      ”Ja. Hoe kom je daarbij?”

      Biggles lachte.

      “Mensen die ‘zeker’ en ‘geloof ik’ zeggen, zijn meestal Canadezen of Amerikanen en aangezien je geen Amerikaans uniform draagt – nou. Hallo, daar komt de jonge Algy Lacey! Hij is een prima vent. Je zult hem wel mogen. Hoe gaat het, kerel?” ging hij verder toen ze elkaar ontmoetten. “Dit is Butterworth van het 298e squadron.”

      Algy knikte.

      “Leuk je te ontmoeten,” zei hij. “Hoe ging het, Biggles?”

      “Waardeloos. Ik zag geen enkele mof en moest na een uur mijn biezen pakken met een haperende motor. Butterworth hier hield alle moffen voor zichzelf; zijn kist heeft net zoveel gaten als een benzinefilter. Wat gebeurde er, Butterworth?”

      Op de veranda van de mess vertelde Butterworth zijn verhaal: “Nadat ik vanmorgen het vliegveld verliet, vloog ik een tijdje pal naar het oosten, waarbij ik de linie tussen Bikschote en Langemark volgde. Ik zag geen kip, wat een beetje saai werd, dus toen ik bij Wieltje aankwam, draaide ik en beetje naar links om te kijken of er ook zoveel Duitse Fokkers en Albatrossen zijn als jullie altijd beweren. Een tijdje zag ik niemand, behalve een of twee Britse R.E.8’s, bezig met observatie van artillerie, en toen zag ik plotseling vijf of zes Albatrossen rechts van mij. Ik zat maar anderhalve kilometer over de linies – wat me dicht bij huis leek – maar ik geloof dat de moffen mij op hetzelfde moment zagen als ik hen, en toen ik draaide, draaiden zij. De volgende vijf minuten zal ik niet gauw vergeten. Eerst bracht ik mijn neus omlaag en schoot weg naar de linies in een poging hun te snel af te zijn, liever dan hun tegemoet te treden. Met andere woorden, ik ging ervandoor en dat geef ik graag toe. Jullie kerels mogen het dan leuk vinden om het tegen een half dozijn moffen tegelijk op te nemen. Maar ondergetekende niet. Ik ken mijn beperkingen.

      De moffen hielden gelijke tred met me en hielden me steeds weg van de linies en toen zag ik uit het zuiden nog meer moffen komen. Dat deed het ’m. Ik zat goed in de rats en begon gewoon een wilde vlucht naar huis; ik ging midden door de moffenformatie heen en ik neem aan dat ik er tegen eentje aangebotst was als ze niet aan de kant waren gegaan!

      Ik klampte mij vast aan de hendel van mijn mitrailleur en besproeide de lucht. Hoe ik erdoor ben gekomen, weet ik niet, want ik hoorde verschillende keren hoe hun lood mijn kist doorboorde. Nou, ik kwam erdoor, zoals jullie kunnen zien, maar het was puur geluk, geloof ik. Ik stopte niet tot ik jou in de verte zag; je hebt misschien wel gezien dat ik op je afkwam als een verloren gewaande broer.”

      “Waar denk jij dat jij je kist voor hebt?” Het was Mahoney die dat zei; hij was ongemerkt binnengekomen.

      “Om moffen neer te schieten, veronderstel ik,” was het antwoord.

      “Je krijgt er niet veel te pakken, als je zo doorgaat als vanmorgen,” was Mahoneys repliek.

      “Oh, geef hem een kans,” onderbrak Biggles. “Hij is hier nog niet lang. Wil je echt een mof te pakken krijgen?“ ging hij tegen Butterworth verder.

      “Dat zou ik zeggen, ja!”

      “Wat zeg je ervan als we er vanmiddag op af gaan en rondkijken – dat wil zeggen, jij, Algy en ik? Mijn machine is dan wel in orde en aan die van jou hoeven alleen maar wat gaten gedicht te worden.”

      “Schitterend! Maar laat mij je niet voor de voeten…”

      “Oh, we doen het graag! We proberen het onze gasten altijd zo goed mogelijk naar de zin te maken. Nietwaar, Algy?”

      “Zeker!”

      “Schitterend!” verklaarde Butterworth. “Sigaret?” Hij haalde een sigarettenkoker uit zijn zak en bood die aan. Biggles nam hem aan, haalde er een sigaret uit en bekeek de koker geïnteresseerd. Die was plat en lichtjes gebogen om in de zak te passen. In de hoek waren de initialen F.T.B. diep ingegraveerd.

      “Mooie koker,” merkte Biggles op terwijl hij hem teruggaf aan de eigenaar.

      Toen keek Biggles op zijn horloge.

      “Ik denk dat ik even naar het kantoor ga om de hangar te bellen om te zeggen dat ze op moeten schieten met die machines,” zei hij. “Daarna kunnen we beter gaan lunchen. Wat zeg je ervan als we om drie uur vertrekken?”

      “Mij best,” stemde de bezoeker in.

      Na de lunch kwamen ze weer bijeen op de veranda voor de koffie. Biggles dronk de zijne vlug op, zette kop en schoteltje op de vensterbank en keek naar de plaats waar Butterworth in gesprek was met Mahoney en MacLaren.

      “Ik schiet nog gauw even de hangars in om te kijken hoe het gaat,” zei hij. “Dat duurt niet langer dan een paar minuten. Algy, wil je met me meekomen om te kijken of jouw machine in orde is?”

      Hij raapte zijn vlieghelm op en vertrok, gevolgd door Algy, naar de hangars. Onderweg boog hij voorover op een punt waar de heg en het voetpad samenkwamen om een tak af te breken die hij onder het lopen van zijn blaadjes en takjes ontdeed.

      “Voer jij vanmiddag iets in je schild?” vroeg Algy terwijl hij deze vreemde procedure belangstellend bekeek.

      Biggles schudde zijn hoofd.

      “Op het moment ga ik alleen maar op een gevoel af… een idee,” antwoordde hij mysterieus. “Even geduld, ik zal het je dadelijk laten zien.”

      Toen ze bij de hangars aankwamen, ging Biggles meteen naar de Camel van de bezoeker. Daar was een nieuwe motorkap [2] op aangebracht en de monteurs stonden op het punt de gaten in de romp te dichten.

      “O.K., jullie kunnen een paar minuten pauzeren,” zei hij tegen de mecaniciens. En daarna tegen Algy: “Ik wil dat je deze gaten goed bekijkt om te zien of je er iets bijzonders aan kunt zien!”

      Algy keek hem verbaasd aan, maar bestudeerde de gaten nauwkeurig.

      “Nee, al sla je me dood, dan zie ik er nog niks bijzonders aan,” gaf hij toe, nadat hij zijn onderzoek had afgerond. “Het lijken mij goede, eerlijke kogelgaten!”

      “Herinner je je dat ik Butterworth onder het eten vroeg of hij voor vanmorgen onder vuur gelegen had? Ik vroeg het hem ronduit.”

      “Dat herinner ik me nog goed, en hij zei ‘Nee’.”

      “Wat denk je hier dan van?” Biggles stak de tak in het gat aan de ene kant van de romp en duwde totdat de punt in het bijbehorende gat aan de andere kant rustte, waar de kogel naar buiten was gekomen.

      “Ik begrijp nog niet…” begon Algy. Maar Biggles onderbrak hem.

      “Kun jij me vertellen hoe een kogel de baan kan volgen die nu door de tak aangegeven wordt, zonder de piloot te raken? Die zou toch door het bovenste deel van zijn been gaan, niet? Hij kon toch niet helemaal langs hem heen gaan, of wel?”

      “Nee, dat kon hij zeker niet!” riep Algy uit.

      “Heb jij Butterworth mank zien lopen of bloeden, of horen zeggen dat hij geraakt was? Nee! Nu, ik weet zeker dat Butterworth niet in de cockpit van dat vliegtuig zat toen die kogel afgevuurd werd!”

      “Hoe heb je dat in ’s hemelsnaam gezien?” hijgde Algy.

      “Je hoeft me niet te complimenteren voor mijn scherpe ogen. Het was zo klaar als een klontje. Eerst dacht ik simpelweg dat Butterworth de strijd overdreef. Er zijn kerels, weet je, die rond lopen te bazuinen alsof ze een Bishop of McCudden [3] zijn en een paar kogelgaten geven het verhaal kleur. Maar laten we doorgaan. Deze kerel zegt dat hij Butterworth heet.”

      “Dat is toch zeker niet vreemd, of wel?”

      “Dat zou het niet zijn, als ik Butterworth niet persoonlijk kende!” wierp Biggles tegen. “Ik ontmoette hem in Lympne, de laatste keer dat ik in Engeland was!”

      “Er zijn misschien twee Butterworths!” wierp Algy tegen.

      “Dat zou kunnen. Maar het zou wel een heel vreemde toevalligheid zijn als ze allebei dezelfde initialen − F.T.B. – en dezelfde identieke sigarettenkoker hadden, met de initialen er op dezelfde manier en op dezelfde plaats erin gegraveerd!”

      Algy staarde hem aan.

      “Dezelfde sigarettenkoker?” sprak hij ademloos.

      “Dat zei ik. Niemand maakt mij wijs dat er twee van zulke sigarettenkokers zijn, die allebei toebehoren aan Butterworths, die óók nog eens dezelfde initialen hebben! Er zijn grenzen aan mijn fantasie. Nee! Het was vandaag niet de eerste keer dat ik een sigaret uit precies die koker haalde waar die kerel nu mee pronkt!

      En ik zal je vertellen waarom hij zich zo inspant. Hij haalde die koker te voorschijn om, door suggestie, voor het geval er enige twijfels waren, te bewijzen dat hij Butterworth heet. Frank Butterworth had die koker in Lympne; ik heb bridge met hem gespeeld en de koker lag op tafel. Het was een cadeautje van zijn vader, vertelde hij me.”

      Algy staarde nog steeds naar Biggles.

      “Ben je klaar met mij aan het schrikken te brengen? Ik bedoel, heb je nog meer troeven in handen?” vroeg hij.

      “Ja, dat heb ik; eentje maar, maar het is een goeie. Denk hier maar eens even over na en kijk dan of het jou iets zegt. Frank Butterworth is gestationeerd in Tetegem, of ik moet zeggen was. Hij ging gistermorgen op patrouille en legde het loodje. Ze hebben hem aan de Duitse kant van de linies zien dalen en landen.”

      “Hoe weet je dat in ’s hemelsnaam?” vroeg Algy.

      “Omdat ik het squadron gebeld heb om erachter te komen; dat ging ik doen toen ik vlak voor de lunch verdween.”

      “En wat denk je nu dan?”

      “Dat zal ik je zeggen. Ik denk dat Frank Butterworth ofwel in een Duits gevangenisziekenhuis is of hij ligt naar de hemel te staren door een meter Vlaamse modder. Wat moet deze kerel met zijn sigarettenkoker? Hij heeft hem als identiteitsbewijs; en ik durf er om te wedden dat hij brieven op zak heeft, die geadresseerd zijn aan Butterworth!

      Wat heeft hij hier te zoeken − kilometers van Tetegem vandaan, waar ze Butterworth niet kennen? Het was een kans van één op honderd dat iemand hier Frank Butterworth kende; maar die toevallige kans kwam uit. Wat speelt hij voor een spelletje? Bedenk dat zelf maar. Je mag twee keer raden!”

      “Denk je dat hij een spion is?” zei Algy bedachtzaam.

      “Wat moet ik anders denken? Ik wil niet de indruk wekken dat ik een spionnencomplex heb, maar − nou, dat is hoe ik erover denk! Ik zou zeggen dat deze kerel een Duitse Amerikaan is. Daar zijn er honderden van in Amerika die net zo goed Engels spreken als wij. Aan de andere kant, er is een kleine kans dat het een Britse agent is die ergens op uit is!”

      “Kun je niet iemand opbellen om daar achter te komen?”

      “Ik zou Raymond op kunnen bellen op het hoofdkwartier om te horen te krijgen dat ik me met mijn eigen zaken moet bemoeien! In ieder geval zou de vogel gevlogen zijn voor onze mensen iets kunnen doen. We kunnen hem niet hier houden op basis van verdenkingen.”

      “Wat ga je er dan aan doen?”

      “Ik ga een val zetten,” zei Biggles. “Als hij is wie hij zegt te zijn, gaat hij met me mee op het uitstapje vanmiddag; als hij dat niet is, gaat hij niet mee − tenminste, ik kan me niet voorstellen dat hij een mof neerschiet als hij zelf een mof is!

      Wat doet hij hier in Maranique? Hij moet klaarblijkelijk zoveel mogelijk informatie verzamelen als hij kan. Als hij die heeft, zal hij terugkeren naar waar hij vandaan kwam. Op de tafel in de kaartenkamer heb ik een kaart gelegd; die laat vliegvelden zien van zoveel mogelijk squadrons als ik kon bedenken − maar ze staan niet op de juiste plaats. Ik wil dat jij teruggaat naar de mess en aan Butterworth voorstelt dat het misschien een goed idee is als hij naar de kaartenkamer gaat om de exacte positie van Maranique vast stellen, voor het geval hij ons vanmiddag kwijtraakt. Wijs hem de kamer zien en laat hem dan alleen.

      Hij zal de kaart zien en ik stel me voor dat hij er dan mee vandoor zal willen gaan, omdat dat er uitziet als een eersteklas prijs om naar Duitsland te brengen.

      Als hij hem in zijn zak stopt, is zijn volgende idee om er zo snel mogelijk vandoor te gaan. Trouwens, je kunt hem vertellen dat zijn machine nu in orde is. Vertel hem dat terloops als je hem achterlaat in de kaartenkamer. Als hij eerlijk is, komt hij terug naar de mess; als hij dat niet is, gaat hij naar de hangars en vertrekt.”

      “Maar hoe zit het met jou?” vroeg Algy. “Hij zal zich zeker afvragen waar jij bent en wat je aan het doen bent. Wat zal ik hem vertellen?”

      “Vertel hem dat ik een dringende oproep heb gekregen van een batterij afweergeschut en dat ik laat terug kan zijn. Geef hem in overweging dat onze voorgestelde trip een tijdje uitgesteld moet worden. Ik zal echter hoog in de lucht hangen om het vliegveld in de gaten te houden.

      Jij houdt hem in de gaten en als hij er vandoor gaat, ren je naar buiten en zwaai je met een handdoek voor je kamer, of waar je dan ook bent. Dat zegt mij dan dat hij er vandoor is. Hij zal waarschijnlijk verbaasd zijn mij in de lucht te vinden. Ik zal hem met niet mis te verstane methodes duidelijk maken dat ik wil dat hij met mij terugkomt. Als hij dat niet doet…” Biggles haalde veelbetekenend zijn schouders op.

      “Dat is mijn idee en we beginnen er maar meteen mee. Weet je zeker dat je het begrepen hebt?”

      “Absoluut.”

      “Goed! Dan ga ik er vandoor!”

    


    
      1 Ypres Salient was een sectie van de frontlinie waar veel om gestreden werd, die, soms tot wel 8 kilometer, in het door de Duitsers bezette gebied doordrong. Ze lag ten oosten van de plaats Ieper. Meer dan driekwart miljoen mensen aan beide kanten stierven bij de strijd om dit stuk land.

      2 Een hoes of kap die de motor omhult.
3 William Avery Bishop V.C. (1894-1956): Canadese gevechtspiloot met 72 bevestigde overwinningen. De op een na hoogst scorende R.F.C.-piloot in de Eerste Wereldoorlog; Mick Mannock V.C. scoorde met 73 overwinningen het hoogste. James Thomas Byford McCudden V.C. (1895-1918): Britse gevechtspiloot met 57 bevestigde overwinningen (op drie na hoogste score); stierf bij een vliegtuigongeluk in juli 1918.



    

  


  
    
      


      15 - Vertrokken!

    


    
      Algy keek hoe Biggles in zijn machine klom en wegvloog, draaide zich toen om en wandelde in gedachten verzonken naar de mess. Butterworth zat nog steeds te buurten met Mahoney en verschillende andere officieren van het squadron die geen dienst hadden.

      De man scheen zo volledig op zijn plaats, zo beheerst en natuurlijk in zijn spraak en bewegingen, dat Algy overvallen werd door een plotselinge twijfel. Stel dat Biggles zich vergiste? Angst voor spionnen was gebruikelijk onder vliegers van alle rangen, wist hij. Dat spionnen overal opereerden, kon niet ontkend worden, en sommigen van hen deden dat met verbazingwekkende onbeschaamdheid.

      Algy hield de verdachte officier een tijdje goed in de gaten op zoek naar een teken of vergissing die hem kon verraden; maar dat was vergeefs.

      “Nou, het heeft geen zin om tijd te verspillen,” besloot hij en tikte Butterworh op de arm.

      “Oh, Butterworth,” zei hij, “ik heb een boodschap voor je van Bigglesworth. Hij is op een klusje gestuurd − moest naar een batterij afweergeschut − en komt misschien pas laat terug; dus onze voorgestelde trip moet een tijdje wachten. Hij is waarschijnlijk niet later terug dan half vier; maar hij stelt voor dat jij ondertussen rondkijkt in de kaartenkamer, zodat je, mocht je van ons gescheiden worden tijdens onze trip, de weg terug kunt vinden − of naar hier of naar je eigen vliegveld.”

      “Ik begrijp het,” antwoordde de ander. “Dat is geen slecht idee! Ik denk dat ik zijn advies opvolg!”

      Hij pakte zijn vliegjas, helm en bril en wierp ze nonchalant over zijn schouder.

      Algy trok zijn wenkbrauwen op.

      “Die heb je toch niet nodig?” zei hij.

      “Ik kan ze net zo goed meenemen; ik zou er later toch maar voor terug moeten komen,” antwoordde Butterworth koel. “Ik heb het niet zo op het weer,” ging hij verder terwijl hij onder zijn hand naar de horizon keek waar donkere wolken zich snel samenpakten.

      “Het lijkt me dat er onweer op komst is. Als het deze kant opkomt, ga ik misschien weer naar huis zonder op Bigglesworth te blijven wachten. Ik wil hier niet stranden voor de nacht en we kunnen de trip ook tot later uitstellen als dat nodig is!”

      Algy’s hart sloeg een keer over, want het begon erop te lijken dat Biggles gelijk had.

      “Uitstekend!” zei hij. “Je doet maar wat je wilt. Ik zal je de kaartenkamer wijzen!”

      Samen wandelden ze naar het gebouw van planken en ijzeren golfplaten.

      “We zijn er!” zei hij, een blik werpend op de kaart die met maar één doel op de tafel was blijven liggen. “Ik denk dat ik terugga naar de mess, als je het niet erg vindt. Laat het me weten als ik je kan helpen.”

      “Uitstekend! Dank je!”

      “En, trouwens, je zult wel willen weten dat je machine weer in orde is.”

      “Schitterend!”

      Algy verliet de kamer, deed de deur achter zich dicht en liep voorbij het raam alsof hij terugkeerde naar de mess. Maar zo gauw hij uit het zicht was, draaide hij zich om naar de achterkant van het gebouw en plaatste zijn oog rustig voor een klein gat waar een knoest uit het hout gevallen was.

      Butterworth stond over de kaart gebogen en bestudeerde hem nauwkeurig. Hij maakte een aantekening of berekening in de marge, vouwde de kaart op en wandelde naar het raam. Eventjes keek hij nadenkend naar de lucht en daarna, alsof hij plotseling een besluit genomen had, stopte hij de kaart in zijn zak, pakte zijn vliegerspullen en verliet de kamer.

      Vanuit zijn verborgen positie zag Algy hem rechtstreeks naar de hangars lopen en in zijn machine klimmen; een mecanicien rende naar de propeller alsof Butterworth hem inderhaast geroepen had. De motor startte en de machine begon langzaam in positie te taxiën voor vertrek.

      Algy wachtte niet langer. Hij rende naar het toilet, trok een handdoek van de haak en stoof terug het open veld in terwijl hij ermee boven zijn hoofd zwaaide. Hoog in de lucht kon hij nog net Biggles’ Camel zien, die langzaam rondcirkelend op het signaal wachtte.

      “Verdorie, hij had gelijk!!” mompelde hij toen Butterworths machine opsteeg en naar de linies koerste, en de bovenste Camel draaide om hem te volgen.

      “Is dat Butterworth die daar vertrekt?” zei een stem bij zijn elleboog.

      Algy draaide zich om en zag dat het Mahoney was die dat zei.

      “Ja,” zei hij snel.

      “Triest verhaal over zijn broer.”

      “Wiens broer?” vroeg Algy.

      “Butterworths broer, natuurlijk.”

      Algy fronste zijn voorhoofd.

      “Butterworths broer?” herhaalde hij onnozel.

      “Wat is er met jou aan de hand? Ben je kierewiet geworden of zoiets? Ik zei dat het een triest verhaal was dat zijn broer gisteren neergeschoten is. Dat vertelde hij me toen jij en Biggles in de hangars waren.”

      Algy wankelde.

      “Wat vertelde hij je?” stootte hij uit.

      “Hij zei dat zijn broer, Frank Butterworth, gisteren is omgekomen. Ze zaten allebei in hetzelfde squadron. Hij heeft de sigarettenkoker van zijn broer; hij heeft hem een paar dagen geleden van hem geleend. Dat is waarom hij me erover begon te vertellen. Het vreemde is dat hij bij zijn broer geweest zou zijn als hij zijn machine niet vlak voor de trip uitgeleend had aan een andere kerel, en die kerel werd beschoten − kreeg een kogel door zijn been. Hij heeft zijn Camel niet eens laten repareren − Hé! Wat is er met jou aan de hand?”

      Maar Algy luisterde niet meer. Als een bliksemflits was de hele situatie tot zijn brein doorgedrongen en hij rende als een gek naar de hangars; hopend dat hij op tijd was om een tragedie te voorkomen.

      Biggles, die op twee en een half duizend meter hoogte boven het vliegveld in de nauwe cockpit van zijn Camel zat, verstijfde plotseling toen hij Algy’s veelbetekenende signaal, een klein wit stipje boven de bruine grond, beneden hem zag, en zijn kaak verstrakte toen zijn spiedende ogen een Camel zagen wegflitsen boven het vliegveld, gevolgd door een lang spoor van stof.

      “Dus Butterworth gaat ervandoor, hè?” peinsde hij. “Goed, dan gaat hij schrikken!”

      Hij draaide zich om en volgde dezelfde koers als de lagere Camel, die duidelijk erg langzaam klom, hoewel hij richting de linies koerste. De gedachte dat Butterworth misschien helemaal niet wilde klimmen, kwam plotseling bij hem op − dat hij misschien recht over Niemandsland heen zou schieten richting de Duitse linies. Het werd nevelig als gevolg van de atmosferische druk van de naderende storm en nu al was de lagere machine niet meer dan een vage grijze schaduw. Als Biggles zich niet haastte, kon hij hem helemaal uit het oog verliezen. Hij drukte zijn knieën tegen de zijkant van de cockpit aan, en duwde de stuurknuppel naar voren, rustig in het begin, maar met toenemende kracht. Zijn neus ging naar beneden en de trillende naald van de luchtsnelheidsmeter schoof langzaam over de plaat…100 … 120 … 130 … 140 … De wind huilde door de strakgespannen draden en trok met orkaankracht aan de bovenkant van zijn helm. Het lage gedreun van zijn motor werd een schril gejammer terwijl zijn ronddraaiende propeller de lucht doorkliefde; de grond zweefde omhoog alsof hij aangetrokken werd door een verborgen mechanisme.

      Op duizend meter trok Biggles zijn toestel recht, zo’n honderdvijftig meter boven en achter de andere machine. Die koerste nog steeds richting de linies, nu op niet meer dan een paar kilometer afstand.

      Biggles zag Butterworths helm duidelijk; hij leek naar de grond te kijken, eerst over de ene kant van zijn machine, daarna over de andere. Niet eenmaal keek hij op of om en Biggles glimlachte grimmig.

      “Als ik een mof was, dan was jij nu dood!” mompelde hij. “Jij leeft niet lang, als dat jouw idee van oorlogsvliegen is!” Het kwam bij hem op dat de machine mogelijk bekend was bij Duitse piloten die instructies hadden ontvangen haar niet lastig te vallen, maar na een tijdje erover nagedacht te hebben, verwierp hij het idee. Je kon niet van een Duitse piloot verwachten dat hij iedere Camel op speciale tekens inspecteerde voor hij aanviel.

      Hij duwde zijn stuurknuppel weer naar voren en schoot omlaag achter zijn prooi aan met het doel hem de pas af te snijden en hem aan te geven dat hij met hem terug moest keren. Als hij weigerde… nou… Biggles’ vingers sloten zich rond de bediening van zijn mitrailleurs.

      Op dat moment keek Butterworth om over zijn schouder. Eén vluchtig ogenblik keek Biggles recht in het bebrilde gezicht, en handelde toen bliksemsnel, want de Camel had zich om zijn as gedraaid, zijn neus omhoog, en een dubbele stroom lichtspoorkogels schoot uit zijn mitrailleurs en vormde een glinsterende streep langs Biggles’ vleugeltop.

      Biggles’ rechtervoet schoot uit en hij zwaaide de stuurknuppel opzij in een verwoede zijslip; want hoewel de aanval volkomen onverwachts kwam, hield hij zijn hoofd erbij, en hij was te ervaren om zijn opponent ook maar één ogenblik uit het oog te verliezen.

      Razendsnel bracht hij de Camel weer op zijn koers en nam de andere Camel in zijn vizier.

      Op dat moment was Butterworth de dood nabij. Maar Biggles vuurde niet. Terwijl zijn hand voor het fatale schot naar de hendel van zijn mitrailleur greep, schoot zijn hoofd omhoog toen er iets voor zijn vizier flitste, tussen hem en zijn doel − een groene, haaiachtige romp, waar een lang lint van oranje vlammen vanaf kwam − een brandende Albatros.

      De volgende drie seconden gingen de gebeurtenissen veel sneller dan ze beschreven kunnen worden; ze gingen net zo snel als Biggles’ brein kon handelen en zich aan kon passen aan de nieuwe situatie − een situatie die zijn eerdere ideeën volledig op zijn kop zette.

      Na de eerste schok van het zien van de brandende Albatros − want het was onmiskenbaar de Duitse machine − keek hij omhoog in de richting waar hij vandaan was gekomen en zag nog vijf machines van hetzelfde type in een rommelige formatie naar beneden schieten.

      Hij realiseerde zich meteen dat Butterworth niet op hem geschoten had, zoals hij eerst gedacht had, maar op de leider van de Duitse vliegtuigen en hij had hem met briljant schietwerk te pakken genomen met het eerste salvo.

      Butterworth had een mof neergeschoten!

      Dat betekende dat er ergens iets niet klopte, maar er was geen tijd om daar nu over na te denken. Waar was Butterworth? Ah, daar was hij, nou, hij zat voor hem, zijn neus omhoog, recht op de duikende moffen af!

      Biggles ronkte naar hem toe, spiedend door het middendeel van zijn vleugels, en er kwam een glimlach op zijn lippen toen hij iets anders zag. Achter de laatste Albatros, met een snelheid die zijn vleugels eraf dreigde te slaan, kwam nog een Camel naar beneden geronkt.

      Misschien drie seconden bleven de machines in dezelfde positie ten opzichte van elkaar − de twee lagere Camels naast elkaar richting de vijf duikende moffen, en de andere Camel vallend als een steen achter hen.

      Toen stortte de hele zaak in een flits ineen in een wervelend luchtgevecht omdat de Albatrossen uit hun duikvlucht optrokken; dat wil zeggen, alle behalve de laatste die zijn duikvlucht recht op de aarde af vervolgde. Vier tegen drie!

      Het is bijna onmogelijk om je de precieze handelingen in een luchtgevecht te herinneren; de hele zaak lost zich achteraf op in een serie onsamenhangende indrukken. Biggles nam een donkergroene machine in zijn vizier, vuurde en zwenkte toen hij kogels zijn eigen machine hoorde raken.

      Hij zag het niet, maar hij voelde de wielen van een ander vliegtuig langs zijn hoofd fluiten, maar of het vriend of vijand was, wist hij niet. Een Albatros, met een Camel die ogenschijnlijk met een onzichtbaar koord aan zijn staart vastzat, vloog langs zijn neus; een andere Camel ging omlaag in een steile zijslip terwijl er een wolk witte rook uit de motor kwam.

      Een andere Albatros zweefde zijn vizier binnen, hij vuurde opnieuw en zag hem omhoog trekken in een overtrokken vlucht. Hij wierp een vlugge blik over zijn schouder op zoek naar gevaar, maar de hemel was leeg. Hij keek rond. De lucht was helder. Hij draaide zich om en zag nog net twee vliegtuigen met rechte vleugels in de nevel verdwijnen. Beneden hem stegen donkere wolken omhoog uit twee afschuwelijke vuren, waar mensen naar toe renden. In de buurt lag een Camel op zijn neus gebutst; een aantal soldaten hielpen de piloot uit zijn cockpit. Een andere Camel kwam naar hem toe geklommen, dus ging hij omlaag naar hem toe en zag, zoals hij al half had verwacht, dat het Algy’s machine was. Dus het was Butterworth op de grond. Wat was die in ’s hemelsnaam aan het doen om tegen moffen te vechten?

      Ergens klopte er iets niet en hoe eerder hij − Biggles − terug was op het vliegveld en er alles over te weten kwam, des te beter het zou zijn!

      Algy zwaaide uitzinnig naar hem, hij probeerde hem duidelijk iets te vertellen. Biggles zwaaide ongeduldig terug, en gaf aan dat hij terugging naar het vliegveld, waar hij een paar minuten later landde en naar het squadronbureau rende.

      “Heb je nog telefonische boodschappen gehad?” vroeg hij aan de officier van de administratieve dienst.

      “Was jij dat in dat gevecht achter Vricourt?” wilde de administrateur weten.

      “Ja, ik en Algy en Butterworth − je weet wel, die kerel die voor de lunch kwam binnenvallen. Hij is neergestort. Is hij gewond?”

      “Nee, een beetje geschrokken, dat is alles.”

      “Is hij naar het ziekenhuis?”

      “Nee, hij is in een tender op de terugweg naar hier.”

      Biggles ging naar buiten en kwam Algy tegen die net uit zijn machine geklauterd was.

      Algy keek bezorgd.

      “Is hij in orde?” riep hij.

      “Als je Butterworth bedoelt… ja.”

      “Godzijdank! Mijn hemel, Biggles, je had dit keer bijna een flater geslagen!”

      “Daar lijkt het op. Maar wat weet jij daarvan?”

      “Het is Butterworths broer. Ik bedoel dat deze kerel de broer is van de kerel die jij kent.”

      “Broer?” vroeg Biggles, naar adem happend.

      “Ja. Ik zal je er alles over vertellen…”

      “Mond houden… daar komt hij! Zeg in ’s hemelsnaam niks over dit spionnengedoe!”

      Butterworth klom uit de tender die op de weg gestopt was en haastte zich naar hen toe.

      “Zeg, ik geloof dat ik jou moet bedanken voor je hulp bij het te pakken nemen van die mof!” riep Butterworth.

      “Je hoeft mij niet te bedanken,” antwoordde Biggles, “maar je engelbewaarder. Trouwens, waarom ging je ervandoor zonder te wachten tot ik terug was?”

      Butterworth stak zijn duim op richting de donker wordende hemel.

      “Ik dacht dat ik beter naar huis kon gaan voor de storm losbrak.”

      “Je gapte de kaart uit de kaartenkamer,” beschuldigde Algy hem.

      “Ja, dat klopt,” antwoordde Butterworth. “Ik dacht: ik neem hem mee om zeker de weg naar huis te vinden. Ik zou hem over een paar dagen teruggebracht hebben − dan had ik een excuus om terug te komen. Ik mag jullie wel. Trouwens, hoorde ik je iets tegen Algy zeggen over een spion? Ik dacht dat ik dat opving.”

      “Ja,” antwoordde Biggles. “Maar het was maar een gerucht!”


    


  


  
    
      


      16 - Op jacht naar een kalkoen

    


    
      Biggles stond met een kop koffie in zijn hand bij het raam in de wachtruimte van de officiersmess en keek mistroostig naar de altijd dreigende hemel.

      Het was kersttijd en de winter had met zijn mist en regen allang de witte stapelwolken van de zomer verdreven en perfect vliegweer was nu slechts een herinnering uit het verleden. Ook bracht de verandering van seizoen niet het genoegen van aantrekkelijkere of passendere weersomstandigheden dan somber weer.

      Een dik pak sneeuw zou zowel het landschap als de spirit van degenen die vinden dat Kerst en sneeuw altijd samen moeten gaan, opgefleurd hebben; maar het uitzicht uit de officiersmess was het tegenovergestelde van wat de makers van kerstkaarten zich voorstellen als een passende omgeving voor het seizoen.

      “Nou,” merkte Biggles op, toen hij ernaar keek, “ik vind dat dit een behoorlijk beroerde oorlog is! Alles is beroerd! Het weer is beroerd. Deze koffie is beroerd, om nog maar niet te zeggen dat hij halfkoud is. Die grammofoonplaat die Mahoney steeds af laat spelen is beroerd. En onze halfbakken messkok is beroerd… waardeloos zelfs!”

      “Waarom, wat is er met hem?” vroeg Watt Tyler, de officier van de administratieve dienst, vanaf de tafel terwijl hij nog wat spek pakte.

      “Morgen is het Eerste Kerstdag, en hij zegt dat hij geen kalkoen heeft voor het diner.”

      “Hij kan geen kalkoen uit een hoge hoed halen. Wat denk je dat hij is… een tovenaar? Hoe kan…”

      “Oh, mond houden, Watt. Ik weet niet hoe hij aan een kalkoen moet komen. Dat is zíjn probleem.”

      “Je verwacht te veel. Je hebt het je misschien nog niet gerealiseerd, maar er is een oorlog aan de gang!”

      Biggles, ofwel kapitein Bigglesworth, keek de officier van de administratieve dienst sarcastisch aan.

      “Oh, is er een oorlog aan de gang?” sprak hij. “En jij vindt dat een excuus om geen kalkoen te hebben voor het kerstdiner? Ik zeg dat dat des te meer reden is om er eentje te moeten hebben. Ik wed dat elk squadron aan beide kanten van de linies kalkoen op het diner heeft staan, behalve wij!”

      “Nou, jij bent een knappe jongen,” antwoordde Watt, “waarom haal jij er niet eentje als het zo makkelijk is?”

      “Je houdt me niet tegen!” snoof Biggles.

      “Onzin!”

      Biggles draaide zich plotseling om.

      “Onzin, m’n grootje!” snauwde hij. “Zeg jij dat ik geen kalkoen te pakken kan krijgen als ik het zou proberen?”

      “Dat zeg ik, ja,” antwoordde Watt. “Ik weet dat Martin ieder kippenhok, winkel en magazijn binnen een radius van tachtig kilometer doorzocht heeft en er is er voor geen geld of goede woorden eentje meer te krijgen.”

      “Oh!” zei Biggles. “In dat geval moet ik zorgen er eentje te pakken te krijgen.”

      Algy kruiste zijn blik en fronste zijn wenkbrauwen.

      “Doe geen overijlde beloftes,” zei hij waarschuwend.

      “Nou, als ik er eentje krijg, sta jij mooi met je bordje vooraan, dat weet ik zeker,” kaatste Biggles. “Vooruit dan, als ik de vogel vang, zullen jullie dan allemaal respectvol in de rij gaan staan en om jullie portie vragen… en wil iemand een week lang mijn ochtendpatrouilles overnemen?”

      Het was even stil. Daarna: “Ja, dat doe ik,” verklaarde Mahoney.

      “Goed! Dan kun jij voor een stapeltje gevechtsrapporten gaan zorgen,” verklaarde Biggles terwijl hij naar de deur liep.

      “Waar ga jij heen?” riep Watt.

      “Op kalkoenenjacht,” antwoordde Biggles kortaf.

      “En waar denk jij die te vinden?”

      “Je denkt toch zeker niet dat ik hier blijf staan wachten tot er eentje zelf binnen komt vliegen, wel? En je denkt toch zeker ook niet dat ik hier door dit bevroren landschap ga wandelen om er eentje te vinden?” informeerde Biggles koud.

      “Maar ik zeg je, binnen tachtig kilometer vind je geen kalkoen!”

      “Dat is alles wat jij weet!” gromde Biggles, en ging naar buiten en sloeg de deur dicht.

      Enfin, toen het gesprek begon, had Biggles geen flauw idee waar hij zijn zoektocht naar een kalkoen moest beginnen. Maar nu begon er in zijn geheugen iets te dagen. Hij herinnerde zich duidelijk dat hij een grote groep kalkoenen onder zich had gezien toen hij een keer laag gevlogen had en terwijl hij de kamer verliet om zijn overijlde belofte na te komen, herinnerde hij zich plotseling waar hij ze gezien had.

      Hij was halverwege de hangars toen hem de precieze plek te binnen schoot en hij realiseerde zich tot zijn ontsteltenis dat het aan de andere kant van de linies was!

      Hij hield even zijn pas in en bekeek de hemel nadenkend. De wolken hingen laag, wat verkenningsvluchten nogal zinloos maakte, maar er zaten gaten in waardoor een piloot die zijn kansen wilde wagen, zijn weg naar de ‘zonzijde’ zou kunnen vinden.

      Weer naar beneden gaan zou zeker gevaarlijk zijn, want als de piloot besloot te landen op een plek waar de wolken tot aan de grond reikten, zou een crash onvermijdelijk zijn. Maar eenmaal in de lucht zouden de wolken voor voldoende schuilplaatsen zorgen. Het was precies het soort dag waarop een enthousiaste vliegenier ver in vijandelijk gebied zou kunnen doordringen zonder tegenstand te ontmoeten.

      Hij liep nadenkend verder naar de hangars. De boerderij waar hij de kalkoenen gezien had, herinnerde hij zich, lag dichtbij een dorpje met een vreemd gevormde kerktoren. Het was, naar zijn beste schatting, zo’n vijfenveertig tot zestig kilometer voorbij de linies en vooropgesteld dat de bewolking in dat gebied niet helemaal dicht was, vertrouwde hij erop dat hij het opnieuw zou kunnen vinden.

      Maar hij had nog zeker niet besloten om te gaan, want het project zat vol grote risico’s. Alleen al zo ver boven vijandelijk gebied vliegen, was iets wat je niet licht op moest nemen. En in vijandelijk gebied landen en het vliegtuig alleen achterlaten − wat hij zou moeten doen − grensde aan krankzinnigheid. Was dat het risico waard?

      Hij besloot dat het dat niet waard was en hij stond op het punt om terug te keren toen hij aangesproken werd door Algy en Mahoney die hem achterna gekomen waren.

      “Ga jij in dit weer op kalkoenenjacht?” grijnsde Mahoney.

      De opmerking was voldoende voor Biggles om van gedachten te veranderen, want hij kon overal tegen behalve tegen belachelijk gemaakt worden.

      “Ja,” zei hij opgewekt, “ze vliegen erg hoog, weet je − hoger dan jij ooit komt. Maar ik denk dat ik er eentje kan vangen.”

      “Maar je bent toch niet serieus van plan te gaan vliegen?” riep Algy ontzet. “Het is onmogelijk om te vliegen op een dag als vandaag! Kijk hoe laag de wolken hangen!”

      “Daar kom je nog wel achter,” mompelde Biggles. “Smyth, breng mijn machine naar buiten.”

      “Maar het…” begon de onderofficier.

      “Haal haar naar buiten… niet tegensputteren. Mijn mitrailleurs geladen?”

      “Ja, meneer.”

      “Tanks vol?”

      “Ja, meneer.”

      “Haal haar dan naar buiten en start haar.”

      “Hij is zo gek als een deur,” verklaarde Mahoney vijf minuten later hopeloos, toen Biggles’ Camel omhoog ronkte in de zware, vochtige lucht.

      “Dat is hij!” stemde Algy in. “Maar je zou hem onderhand goed genoeg moeten kennen om te weten dat wanneer hij terugkomt, hij een kalkoen bij zich heeft… als hij al terugkomt. Ik wilde dat ik wist welke kant hij op gegaan is. Als ik dat wist, zou ik hem volgen om ervoor te zorgen dat hij geen streken uithaalt.”

      Na snel door de gaten in de wolken geklommen te zijn, kwam Biggles op anderhalf duizend meter er bovenuit, en na een vlugge maar grondige verkenning van de hemel, wendde hij zijn neus richting het noordoosten. In alle richtingen strekte zich een golvende zee van mist uit die wit glansde in het winterzonnetje onder een blauwe hemel.

      Om beurten keek hij naar het noorden, zuiden, oosten en het westen; maar, zoals hij verwachtte, was er geen enkele machine van wat voor soort dan ook te bekennen en hij begon hoopvol aan zijn lange vlucht. De eerste moeilijkheid was, dacht hij, om het dorp of de boerderij te vinden en te identificeren; het volgende probleem zou het vinden van een geschikt veld in de buurt zijn en landen zonder de machine te beschadigen.

      Hij realiseerde zich dat zijn grootste kans op succes lag in het feit dat het veld zo ver voorbij de linies lag, ver achter het gebied van de Duitse vliegtuigen en de Duitse infanterie, die in de loopgraven lag of daarvoor in reserve gehouden werd. Om in de buurt daarvan te landen zou zelfmoord geweest zijn.

      Zoals het ervoor stond, was zijn doel een afgelegen gehucht waar de enige tegenstand, die hij op de grond zou kunnen ondervinden, een boer of zijn knechten zouden zijn, hoewel er altijd een kans bestond dat hij zou stuiten op verdwaalde Duitse troepen, die ver achter de linies ingekwartierd of in rustkampen gehuisvest waren, of op de communicatielijnen.

      “Nou, het heeft geen zin om plannen te maken voor een klusje als dit,” mijmerde hij. “Laten we de plaats maar zoeken en kijken wat er gebeurt.”

      Hij wierp een blik op zijn kompas om er zeker van te zijn dat hij op koers lag en daarna op zijn horloge en merkte dat hij al bijna vijfentwintig minuten in de lucht had gezeten.

      “Ik ben er bijna,” mompelde hij, en begon te zoeken naar een weg omlaag door de wolken. Maar in alle richtingen lieten ze een ononderbroken oppervlakte zien, en, liever dan te riskeren zijn doel voorbij te schieten, nam hij gas terug, en begon, zijn ogen gericht op de hoogtemeter, door de wolken heen naar beneden te glijden.

      Hij huiverde onwillekeurig toen de klamme mist zich om hem heen sloot en als een soort stormachtige rook om vleugels en romp heen wervelde. Omlaag… omlaag… omlaag; 900… 600... 300... en nog steeds was de grond niet in zicht.

      Op honderdvijftig meter zat hij er nog steeds in, maar werd het dunner en op honderd meter kwam hij eruit, boven een somber met sneeuw bedekt landschap. Het gebied was compleet onbekend voor hem, dus hij snelde net onder de wolken voort, links en rechts zoekend naar een oriëntatiepunt dat hij herkende.

      Ongeveer vijf minuten vloog hij door en hij werd steeds meer bezorgd en begon net te denken dat hij een grote beoordelingsfout gemaakt had, toen hij recht voor zich uit de vage contouren van een zich ver uitstrekkend bos zag. Hij herkende het meteen.

      “Verdorie! Ik ben te ver gevlogen,” mompelde hij, en de Camel om zijn eigen lengte draaiend, vloog hij terug naar waar hij vandaan kwam. “Er moet daarboven een fikse wind staan om mij zo ver weg te brengen,” peinsde hij, en nog steeds kon hij geen teken vinden van het dorp dat hij zocht.

      Plotseling vond hij het en zijn hart sloeg een keer over toen hij de boerderij in het oog kreeg die hij zich zo goed herinnerde, met zijn rijen pluimveehokken. Maar waar waren de kalkoenen? Waar was de groep van honderd of meer stevige zwarte vogels die zo wild gevlogen hadden de vorige keer? Toen begreep hij het.

      “Natuurlijk!” zei hij kwaad tegen zichzelf. “Wat ben ik toch een gek! Die zijn nu allemaal dood. Kaalgeplukt en opgehangen in de winkels van poeliers in Berlijn, denk ik. Ha!”

      Zijn ogen glinsterden toen zijn oog op een grote kalkoense haan viel, duidelijk de leider van de groep, die, daar twijfelde hij niet aan, overgehouden werd als de leider van het broed voor volgend jaar. Hij stond buiten een van de hokken met zijn vleugels gespreid, het hoofd opzij kijkend naar de indringer van zijn domein.

      “Verrek je nek niet, ouwe jongen; je ziet me zo van dichterbij,” murmelde Biggles, terwijl hij een vluchtige blik in het rond wierp om te kijken hoe de omgeving eruit zag.

      De pluimveerennen lagen in een kleine weide zo’n honderd meter van de boerderij en zijn bijgebouwen, die op hun beurt weer zo’n vierhonderd meter buiten het dorp lagen. Er lagen verschillende velden vlakbij waar een vliegtuig met enig risico kon landen en voor zover hij kon zien, was er geen mens te bekennen.

      Dat alles zag hij met één oogopslag. Er was geen bos of enige andere vorm van beschutting, dus hij kon zich niet verbergen. De overval moest in het open veld gebeuren en succes hing volledig af van snelheid.

      “Nou, het heeft geen zin om hier zomaar wat rond te hangen,” dacht hij en hij schakelde de motor uit en begon naar beneden te glijden naar een lang, smal veld dat grensde aan de weide. Hij beleefde een paar benauwde momenten toen de machine over de met sneeuw bedekte graspollen en molshopen, waarmee het weiland rijkelijk bezaaid was, stuiterde; maar door tegen het rechterroer te schoppen vlak voor de Camel tot stilstand was gekomen, slaagde hij erin zo te zwenken dat die niet ver van de lage heg stopte, die het veld van de wei scheidde.

      Hij was meteen uit de cockpit en met een blik op de boerderij, rende hij als een hert naar de kalkoen die nog steeds de gebeurtenissen met de grootste belangstelling leek te volgen.

      Hij stond stil op niet meer dan tien meter afstand, maar nog steeds aan de verkeerde kant van de heg, en pas toen Biggles over het obstakel heen begon te klimmen, begon de kalkoen licht gealarmeerd te raken.

      “Tsj… tsj!” klokte Biggles vriendelijk, terwijl hij zijn hand uitstrekte en deed alsof hij graankorrels over de sneeuw strooide.

      Maar de vogel liet zich niet zo gemakkelijk misleiden. Hij stapte opzij en had daarbij een houding van beledigde waardigheid, zoals alleen kalkoenen die aan kunnen nemen; en omdat hij zag dat het beest ieder moment echt bang kon worden, maakte Biggles een wanhopige sprong.

      Maar de kalkoen was erop voorbereid; hij sprong behendig opzij en maakte tegelijkertijd verschrikte geluiden. Biggles belandde op handen en voeten in het doorweekte gras.

      “Ik had m’n geweer voor je mee moeten brengen,” tierde hij, “en dan had je nog eens opgekeken, jij met je schriele nek.”

      Zijn stem stierf weg toen hij stomverbaasd naar een man staarde die bij de deur van het dichtstbijzijnde kippenhok was verschenen, dat hij, te oordelen naar de riek die hij vasthield, aan het schoonmaken was.

      Als Biggles al verbaasd was, dan was het duidelijk dat de man nog verbaasder was en tien seconden staarden ze elkaar sprakeloos aan. Biggles was de eerste die weer bij zijn positieven kwam, hoewel hij aarzelde over hoe hij nu moest handelen.

      Zich herinnerend dat hij in bezet Belgisch gebied was, kwam het bij Biggles op dat de man meer op een Belg leek dan op een vijand.

      “Ben jij een Duitser?” vroeg Biggles scherp in het Frans.

      “Nee, een Belg,” antwoordde de ander snel. “Jij bent een Engelsman, nietwaar?” voegde hij er aan toe, terwijl hij nadrukkelijk naar de boerderij keek.

      Dat ontging Biggles niet.

      “Zijn die Duitsers in het huis?” vroeg hij kortaf.

      “Ja, de Pruisen wonen in mijn huis!” De Belg spuugde hatelijk.

      Biggles dacht snel na. Als er Duitsers in het huis waren, dan zouden het soldaten zijn en natuurlijk bewapend. Ieder ogenblik kon er iemand uit het raam kijken en hem zien.

      “Waarom ben jij hier gekomen?” vervolgde de Belg nerveus fluisterend.

      Biggles wees naar de kalkoen.

      “Daarvoor,” antwoordde hij.


    


  


  
    
      


      17 - Biggles vangt de vogel

    


    
      De Belg keek hem vol verbazing aan. Hij keek naar de vogel en daarna weer naar Biggles. Daarna schudde hij zijn hoofd.

      “Dat is onmogelijk,” zei hij. “Ik sta op het op punt hem te slachten want hij is bewaard voor de Duitse officieren in het dorp.”

      “Betalen ze ervoor?” vroeg Biggles snel.

      “Nee.”

      “Dan doe ik dat wel. Hoeveel?”

      De Belg keek geschrokken.

      “Het is niet mogelijk!” riep hij opnieuw.

      “Niet mogelijk?” Biggles wierp een zijdelingse blik op de kalkoen, die, gerustgesteld door de aanwezigheid van de eigenaar, die hij kende, op minder dan drie meter van hem vandaan op en neer liep te paraderen. Hij stopte zijn hand in zijn zak en haalde er wat losse francbiljetten uit. “Hier, neem dit!” zei hij en sprong naar de vogel.

      Dit keer was er geen ontsnappen aan en hij greep hem met beide handen. Hij pakte de fladderende vleugels beet en hield ze met zijn linkerhand bij elkaar, en klemde zijn rechterhand stevig om zijn nek.

      “Kom op, maak hem dood!” riep hij naar de Belg. “Ik kan het niet!”

      Plotseling klonk er een schreeuw uit de richting van het huis en toen hij opkeek, zag hij tot zijn schrik dat er in de deuropening een soldaat in grijs uniform naar hem stond te kijken. Opnieuw werd er alarm geslagen en een dozijn of meer Duitse troepen − sommige half aangekleed, andere volledig in uniform en bewapend − stroomde naar buiten.

      Eventjes bleven ze stomverbaasd staan en daarna renden ze verspreid de wei in.

      Biggles wachtte niet langer. Onder de gestrekte arm van de boer, die een halfslachtige poging deed hem tegen te houden, door duikend, klauterde hij over de heg naar het veld waar hij de machine achtergelaten had. Zijn voet kwam vast te zitten in een struik en hij belandde op de grond; maar de vogel, die hij niet wilde loslaten, brak zijn val en hij stond meteen weer op.

      Gehavend en hijgend van opwinding rende hij naar de Camel. Gelukkig scheen de impact van Biggles’ gewicht door zijn val de vogel verdoofd te hebben, of hij was erdoor buiten adem; hij hield zich in ieder geval tamelijk rustig tijdens de sprint naar de machine.

      Terwijl hij rende, vroeg Biggles zich af wat hij met de vogel moest doen als hij bij het vliegtuig was en verweet zichzelf dat hij zo’n essentiële vraag over het hoofd had gezien. Als hij tijd had gehad, zou hij hem ergens aan de machine hebben kunnen vastbinden − aan het onderstel bijvoorbeeld − maar met de Duitsers die als een stel jankende honden op minder dan honderd meter afstand achter hem aan joegen, was daar geen tijd voor.

      Dus deed hij het enig mogelijke. Hij slingerde de vogel in de cockpit en klom er achteraan, terwijl hij de vogel nog steeds met zijn rechterhand vasthield. Het was meteen duidelijk dat er geen plaats was voor hen beiden, want de cockpit van een Camel is klein en een kalkoen is een grote vogel.

      In ieder geval was er geen ruimte op de vloer van de cockpit zonder de stuurknuppel op de een of andere manier te blokkeren, wat zeker niet mocht. De Camel was er niet op gebouwd om twee mensen naast elkaar te laten zitten, dus in pure wanhoop liet hij de vogel op de stoel vallen en ging er bovenop zitten.

      Het speet hem voor de vogel, maar er was geen alternatief en hij beloofde hem respijt zo gauw ze los van de grond waren. Een geweer ging gevaarlijk dichtbij af en nog eentje, dus zonder te wachten om dingen bij te stellen, schoof hij de hendel open en stoof weg over de sneeuw. Het duurde niet lang voor hij zich realiseerde dat hij te veel hooi op zijn vork had genomen, want de kalkoen is niet alleen een grote vogel, maar ook een erg sterke.

      Of hij alleen maar bijkwam van de gevolgen van de val, of dat hij schrok van het gebulder van de driehonderd paardenkrachten in de roterende Bentley-motor van de Camel, doet niet terzake; maar het feit blijft dat het vliegtuig nauwelijks opgestegen was of de vogel gaf zo’n krampachtige stoot, dat die hem bijna op het middendeel wierp.

      “Hé, jij, lig stil!” gromde hij, terwijl hij moeite moest doen om zijn evenwicht te bewaren en de zwiepende Camel recht te houden.

      Maar de vogel trok zich er niks van aan, dus trok hij de machine in totale wanhoop van de grond en stuurde haar in een dolle koers de lucht in.

      Hij slaakte een zucht van verlichting toen zijn wielen loskwamen, want hij had zeker verwacht dat zijn onderstel het onder de ongebruikelijke last zou begeven. Nu het gevaar van de troepen voorbij was, probeerde hij zichzelf en zijn passagier in een positie te brengen die meer bijdroeg aan veiligheid en comfort. Hij greep naar zijn riem maar ontdekte snel dat de lengte daarvan − hoewel die goed paste voor één persoon − niet groot genoeg was om om hem heen te passen in zijn verhoogde positie. Dus liet hij hem los, ging onder de wolken blijvend op weg naar huis en hoopte dat het niet nodig zou zijn om in een andere positie te vliegen dan horizontaal.

      Zijn hoofd kwam natuurlijk een flink stuk boven het windscherm uit en de ijzige schroefwind van de propeller beukte met orkaankracht in op zijn gezicht. Hij probeerde voorover te bukken, maar de kalkoen, verlost van een deel van zijn last, greep de hem zo geboden kans om een prijzenswaardige poging te wagen terug te keren naar zijn weide.

      Hij slaagde erin een vleugel tussen Biggles’ benen te krijgen en door die als een hefboom te gebruiken, wierp hij hem bijna over de rand; hij kon zichzelf alleen maar redden door de stuurknuppel los te laten en met beide handen de zijkant van de cockpit te grijpen. De machine reageerde meteen op deze ongebruikelijke vrijheid door een misselijkmakende draai richting de grond en hij kon een vrille − die op die hoogte fataal zou zijn − op het nippertje voorkomen.

      “Oef!” zuchtte hij hevig geschrokken. “Nog zo eentje en deze vogel heeft de cockpit voor zichzelf!” Hij bracht zijn machine weer recht en keek tegelijkertijd rond op zoek naar mogelijk gevaar.

      Hij zag het meteen, in de vorm van een eenzame Albatrosverkenner die duidelijk net uit de wolken was gekomen en nu zijn kant op kwam.

      Hij tuitte zijn lippen en boog zich toen automatisch naar voren om te kijken of zijn vizier in orde was; pas toen realiseerde hij zich dat hij veel te hoog in zijn stoel zat om er door te kunnen kijken. In een vergeefse poging om dit voor elkaar te krijgen bukte hij opnieuw naar voren en de vogel liet nogmaals zijn waardering voor de gunst blijken door zo hoog omhoog te komen dat Biggles hard naar voren geworpen werd en hij zijn neus stootte aan de rand van het windscherm.

      Hij duizelde van de klap en nam wraak op de veroorzaker ervan door hem een flinke por te geven met zijn linkerelleboog.

      Ondertussen bekeek de mof klaarblijkelijk de ongebruikelijke houding en het gedrag van de piloot met diep wantrouwen, want hij draaide half weg voor hij omzichtig uit een andere hoek naderbij kwam.

      “Die kerel moet wel denken dat ik de Sint Vitusdans heb,” dacht Biggles humeurig, toen de vogel een nieuwe reeks korte, scherpe stoten inzette, die tot gevolg hadden dat de piloot op en neer sprong en de machine een vreemd golvende koers volgde.

      “Verdorie, ik snap wel waarom hij bang is!” concludeerde hij.

      “O, goeie genade!”

      De kalkoen was er ten slotte in geslaagd zijn kop vrij te maken en die omhoog te brengen naar een punt op nog geen dertig centimeter van Biggles’ gezicht; de blik vol waardigheid die hij eens had gehad, was er nu eentje van verrassing en afkeuring.

      Een ogenblik ging alles goed, want de vogel scheen tevreden te zijn met zijn beperkte vrijheid en begon zijn ongebruikelijke omgeving behoorlijk geïnteresseerd van alle kanten te bekijken.

      “Ja, kereltje, dat daar is een mof!” vertelde Biggles hem kwaadaardig, toen de Albatros met een zwaai achter hem draaide. “Als je weer gek gaat doen, word je waarschijnlijk met veren en al geroosterd!”

      Taka… taka… taka… taka! Biggles zag dat de mof zichzelf in een goede aanvalspositie had gebracht en wist dat de zaak serieus begon te worden. Hij was niet van plan voor een maaltijd het leven er bij in te schieten, dus hij maakte onmiddellijk aanstalten om zijn vracht overboord te gooien − iets wat steeds in zijn gedachten was geweest als laatste redmiddel.

      Maar tot zijn toenemende schrik kwam hij erachter dat dit bepaald geen eenvoudige opgave was en hij overwoog wat de beste manier was om dit voor elkaar te krijgen, toen hij het staccato geratel van de mitrailleurs hoorde, nu heel erg dichtbij.

      Van manoeuvreren of zelfs de aanval beantwoorden, was geen sprake en nu echt gealarmeerd, bewoog hij zijn lichaam zo ver mogelijk naar voren met de bedoeling dat de vogel zich achter hem omhoog kon wringen en ontsnappen. De kalkoen leek zijn bedoeling te begrijpen en begon zich een weg omhoog te wurmen tussen zijn rug en de stoel.

      Taka… taka… taka… taka… taka!

      “Eruit, jij gek!” schreeuwde Biggles toen hij hoorde hoe de kogels zich achter hem in de romp boorden; maar ofwel begreep de de vogel het niet, ofwel weigerde hij zijn uitnodiging aan te nemen, want hij hield zich heel stil. Hij kon maar één ding doen en dat deed hij. Hij trok de stuurknuppel terug en schoot omhoog de wolken in.

      Om er recht doorheen te klimmen − een afstand van misschien zeshonderd meter − was natuurlijk onmogelijk, want onder dergelijke omstandigheden was er van het vlak houden van de machine geen sprake.

      Toch hield hij zo lang hij kon vol, tot hij zichzelf duizelig voelde worden en weer terugdook richting aarde, en hij zocht ongerust naar zijn achtervolger, toen hij uit de wolken in de open lucht terechtkwam.

      Tot zijn ergernis zag hij dat de mof er nog steeds was, ongeveer driehonderd meter achter hem.

      Toen hij zich omdraaide om achterom te kunnen kijken, had hij zijn linkerhand op de vogel gelegd en toen hij zich nog een keer omdraaide, zag hij tot zijn afgrijzen dat zijn handschoen bedekt was met bloed.

      “Ik ben geraakt!” was zijn eerste gedachte.

      Toen begreep hij hoe de vork in de steel stak. Geen wonder dat de vogel rustig was − hij was dood.

      Hij had de kogels tegengehouden die onder normale omstandigheden hem − Biggles − in de lendenstreek geraakt zouden hebben!

      Hij was geschokt, maar hij ontdekte dat het heel wat makkelijker was zich te ontdoen van een dode vogel dan van een levende. Iets meer dan tien kilo aan dood gewicht was een heel andere zaak dan hetzelfde gewicht aan stotend en klapwiekend gespierd leven, en het kostte hem geen moeite om de kalkoen in de ruimte te stouwen tussen zijn kuiten en de onderkant van zijn stoel. Toen hij dit gedaan had, deed hij snel zijn veiligheidsriem om,

      draaide zich naar zijn aanvaller en zag tot zijn grote tevredenheid dat de mof, waarschijnlijk aangemoedigd door de onwil van zijn tegenstander om te vechten, onvoorzichtig aan kwam vliegen om hem de genadeslag te geven.

      Biggles wendde de Camel om haar eigen lengte en schoot omhoog in een veilige, klimmende draai die hem achter de Duitse machine bracht. Dat de piloot hem helemaal kwijt was, zag hij meteen, want hij hief zijn hoofd op van het vizier en keek omhoog en omlaag, alsof hij verbijsterd was door de miraculeuze verdwijning van de Camel.

      Vol vertrouwen zakte Biggles omlaag tot binnen schootsafstand. De Duitser keek op hetzelfde moment achterom over zijn schouder, maar hij was te laat, want Biggles’ hand had zich al gesloten over de hendel van zijn mitrailleur. Hij vuurde slechts een kort salvo af, maar dat was voldoende. De Albatros steigerde op zijn staart, kantelde op één vleugel, en spinde daarna richting aarde terwijl de motor op volle toeren draaide.

      Hij wachtte niet op de crash. Hij hield zich meer bezig met thuis zien te komen, want hij had het koud en was vermoeid. Hij vond een spleet in de wolken, klom erdoor omhoog en zonder nog een enkele machine tegen te komen stak hij de linies over, de betrekkelijke veiligheid tegemoet.

      Zo goed mogelijk de positie van het vliegveld schattend, kroop hij voorzichtig terug naar de grond en landde op de verlaten startbaan. Met grimmige tevredenheid trok hij het dode lichaam van zijn onwetende redder uit de cockpit, wierp het over zijn schouder en struinde naar de mess.

      Het viel hem op dat de vogel zwaarder geworden was en hij vroeg zich af waarom, tot hij zich de lengte van het salvo van de mof herinnerde en eruit afleidde dat de meeste kogels, hoewel deels door de constructie van de machine tegengehouden, nu nog in het karkas rustten dat op zijn rug bungelde.

      Een ogenblik van doodse stilte begroette hem toen hij de deur van de mess opende, en, nog steeds in vliegerspak, het lichaam van zijn gevederde passagier op tafel smeet. Daarna brak er een rumoer van stemmen uit.

      Mahoney kwam naar voren en zette grote ogen op. “Waar ter wereld heb je die gevonden?” riep hij ongelovig.

      “Ik zei toch dat ik op kalkoenenjacht ging,” antwoordde Biggles simpelweg. “en… nou, alsjeblieft! Als je wat dichterbij komt, zie je de kogelgaten. Sorry dat ik je eraan moet herinneren, ouwe jongen, maar vergeet niet, dat je volgende week mijn ochtendpatrouilles doet. En ten slotte, vergeet niet dat ik de kalkoen aansnijd!” lachte hij.


    


  


  
    
      


      18 - Een sportief aanbod

    


    
      Op het blozende, jongensachtige gezicht van de heer Algernon Lacey van het 266e squadron lag een eigenaardige uitdrukking toen dit jongmens vanaf het squadronbureau met lange passen naar de officiersmess liep.

      Hij aarzelde even toen MacLaren, de dappere Schotse formatieleider, uit zijn barak kwam, met zijn pet in zijn hand, en bedachtzaam naar de lucht begon te staren.

      “Hallo, Mac!” begroette Algy hem. “Heb jij Biggles soms ergens gezien?”

      “Zeker. Hij is in de biljartkamer.”

      “Dank je!” Algy was al op weg, stapte de mess binnen, beende door de wachtruimte en duwde de deur van de kamer waarin een kleine biljarttafel was neergezet open.

      “Kijk, daar komt de galante ridder, Sir Algernon!” plaagde Biggles, die in een rotan stoel zat met zijn voeten op de vensterbank; een kleine groep officieren stond om hem heen.

      “Zeg!” riep Algy. “Ik heb een nieuwtje waarvan jullie zullen opkijken!”

      “Jij kunt best een nieuwtje hebben, maar of ik ervan opkijk, moet je nog maar afwachten,” antwoordde Biggles. “Ik ben al te lang in deze verdraaide oorlog verwikkeld om me nog ergens over te verbazen of op te winden. Wat is er aan de hand? Heeft Fishface besloten om ons een dineetje aan te bieden?”

      Fishface was de bijnaam van brigadegeneraal Tishlace, de bevelhebber van de afdeling waartoe het 266e squadron behoorde.

      “Nee,” gaf Algy terug, “tenminste: niet voor zover ik weet. Maar Watt Tyler heeft mij de dienstorders voor vanavond laten zien; die worden op dit moment getypt. Wij zijn aangewezen voor een weekje propagandawerk. En ik geloof dat er nog meer eenheden zijn die dezelfde opdracht hebben.”

      “Propaganda?”

      “Ja. Je kent het spelletje wel: wat pamfletten aan de andere kant van de linies laten vallen om de moffen te vertellen dat zij de oorlog toch wel verliezen en wat voor heerlijk leven ze in Engeland zullen hebben als ze zich als brave jongens gedragen en zich overgeven.”

      “Allemachtig! Wat zullen ze daarna voor ons bedenken? Denken ze soms dat wij een stel postbodes zijn dat om werk verlegen zit?”

      “Het is heus geen lolletje,” antwoordde Algy ernstig. “Weet je wat de moffen doen met mensen die ze bij dit spelletje te pakken krijgen?”

      “Nee, maar ik kan het wel raden.”

      “’t Is of een executiepeloton bij zonsopkomst, tegen een stenen muurtje, of de zoutmijnen in Siberië!”

      “Dan is het blijkbaar zaak om je niet te laten vangen.”

      “Wat je zegt,” meende Mahoney. “Ik heb dit karweitje ooit moeten opknappen toen ik nog in het 96e squadron zat. We gingen niet ver over de linies, dat verzeker ik je. Billy Bradley liet zijn lading een kilometer of twee over die linies zakken. Man, er raasde op dat moment een fikse storm, en de wind blies de hele rommel terug naar ons vliegveld. Het zag eruit alsof dat hele verdraaide leger op snipperjacht was!”

      “Hoe moet je ze laten vallen?” vroeg Biggles nieuwsgierig.

      “Ze zijn verpakt in bundels, met een elastiekje eromheen. Je hoeft alleen maar het elastiekje eraf te halen en het hele stapeltje overboord te smijten. Tijdens het vallen verspreiden ze zich en het geheel ziet er dan uit als een nep-sneeuwstorm in het theater.”

      “Nou,” verklaarde Biggles. “Dat het er af en toe eens wat ruw aan toe gaat, kan me niet zoveel schelen, maar ik heb geen trek in die zoutmijnen in Siberië. Ik heb trouwens altijd al een hekel gehad aan zout. Wanneer moeten we met dat gezellige uitstapje beginnen?”

      “Morgenvroeg.”

      De deur werd opengegooid en Wilkinson – beter bekend als ‘Wilks’, van het naburige S.E.5-squadron – kwam binnen; hij viel meteen met de deur in huis.

      “Ik heb gehoord dat jullie, stakkers, morgen op snipperjacht worden gestuurd.”

      “Ja, dat vertelde Algy ons net,” antwoordde Biggles. “Hoezo, weet jij daar iets van af?”

      “Wij hebben dat de afgelopen drie dagen gedaan.”

      “Je méént het.”

      “Jazeker. En we zijn er verdraaid goed in.”

      “Wat nou, goed? Je wilt me toch niet vertellen dat er een grote geestelijke inspanning voor nodig is om een stapeltje papieren uit een vliegtuig te gooien, wel? Kortom: precies het soort baantje waar mensen zoals jullie voor geknipt zijn.”

      “Oho! Vergis je niet! Het hoofdkwartier doet er meestal alles aan om de mensen ertoe te bewegen een flink eind over de linies te gaan, maar wij hebben het er keurig vanaf gebracht. Gisteren heb ik nog een lading uitgestrooid boven Lille.”

      “Lille! ’t Is maar wat je ver noemt. Dat is maar een kilometer of vijftien!”

      “Dat is ver genoeg en veel verder dan jullie, kamelenverkopers, waarschijnlijk zullen komen!”

      Biggles stond langzaam op.

      “Dat zullen we nog wel eens zien!” verklaarde hij. “Ik zou zeggen dat waar zo’n lamme, vierkante S.E. kan gaan, een Camel helemaal zonder moeite kan komen. Sterker nog, die zou waarschijnlijk nog wel wat verder kunnen gaan. Om dat te bewijzen, zal ik morgen een lading van die confetti boven Doornik uitstrooien.”

      “Je bent niet goed bij je hoofd!” hoonde Wilks. “Trouwens, hoe ga je bewijzen dat je daar geweest bent?”

      “Als jij mijn eerlijkheid in twijfel trekt, zal ik een camera mee moeten nemen…”

      Hij stopte met praten en stond samen met de andere officieren op toen majoor Raymond van het hoofdkwartier van de Luchtvaart-Inlichtingendienst samen met majoor Mullen, de squadroncommandant, binnenkwam.

      “Goedemorgen, heren!” zei de officier van het hoofdkwartier.

      “In orde, gaat u maar allemaal zitten. Waar had jij het over, Bigglesworth? Hoorde ik jou zeggen dat je van plan bent om iets naar iemand toe te smijten?”

      “Ja, meneer,” antwoordde Biggles. “Wilks hier – Wilkinson – zegt dat hij gisteren een stapeltje van die… eh… propagandapamfletten heeft uitgestrooid. Alleen maar om te laten zien dat ik geen kwade gevoelens koester, heb ik gezegd dat ik een vrachtje op Doornik terecht zou laten komen.”

      “Doornik! Dat is een heel eind – ongeveer vijftig kilometer, schat ik zo. Ik zou het prachtig vinden als je het deed, maar er is een groot risico aan verbonden.”

      “Helemaal geen grote afstand, meneer. Ik dacht dat het wel goed zou zijn als we Wilks en zijn S.E.5-volkje een doel zouden geven waarnaar ze kunnen streven. Zoiets als het verste punt dat Shackleton zuidwaarts bereikte – of, in dit geval, oostwaarts.”

      Majoor Raymond glimlachte.

      “Ik snap het,” zei hij langzaam. “Als jullie squadroncommandant er geen bezwaar tegen heeft, zal ik jullie zeggen wat ik ga doen. Ik doe een nieuwe grammofoon cadeau aan het squadron dat de komende twee dagen een pakje pamfletten het verst naar het oosten brengt. De deadline verstrijkt overmorgen om – laten we zeggen – twaalf uur ’s middags.”

      “Dat is verdraaid sportief van u, meneer!” antwoordde Biggles. “U zou alvast een etiket op naam van het 266e squadron kunnen laten uitschrijven.”

      “Ho ho, wacht eens eventjes,” onderbrak Wilkinson hem. “Niet zo snel!” Hij wendde zich tot majoor Raymond: “Schrijft u het etiket maar uit op onze naam, meneer; dat bespaart u de moeite om het weer te moeten veranderen.”

      “Ik denk dat ik eerst maar even het resultaat afwacht!” lachte de majoor. “Ik verwacht een foto als bewijs, en ik zal overmorgen om twaalf uur buiten, op de landingsbaan, zijn om het te controleren. Tot ziens!”

      Biggles boog zich voorover en keek voor de vijftigste keer door de cirkel van zijn rondtollende propeller en zocht nauwkeurig de lucht af. Gerustgesteld omdat er niets te zien was, draaide hij zich om en keek lang en onderzoekend over zijn schouder. Van de ene horizon tot de andere was er niets wat het strakke blauw van de lucht onderbrak.

      Hij keek op zijn horloge en zag dat hij al iets meer dan een uur in de lucht was. Daarvan had hij dertig minuten nodig gehad om boven zijn eigen kant van de linies zijn maximumhoogte te bereiken en in de resterende tijd was hij steeds verder in vijandelijk gebied doorgedrongen.

      Het was de dag na de discussie in de mess en in overeenstemming met wat hij had verklaard, was hij kort na zonsopgang opgestegen met bestemming Doornik.

      Tot dusver had hij geluk gehad, want hij had nog geen enkel vliegtuig gezien. Zelfs het afweergeschut was weggestorven zodra hij het gebruikelijke operatieterrein achter zich had gelaten.

      Onder hem lag een golvend landschap van groene weiden en bossen, heel wat anders dan dat dichterbij de linies. Dat was allemaal nieuw voor hem, want, hoewel hij bij een of twee gelegenheden wel eens zo ver over de linies was doorgedrongen, was dat niet in deze omgeving geweest.

      Opnieuw tuurde hij naar voren en hij zag dat hij precies de goede richting had aangehouden. Doornik, een uitgestrekte vlek van grijze, rode en bruine muren, lag temidden van het landschap, zoals een eiland in een heldere zee. Hij veegde de ijsbloemen van zijn windscherm, stak een stuk chocolade in zijn mond, nadat hij er het zilverpapier af had gehaald, en begon voor de zoveelste maal de lucht systematisch af te speuren. De lucht was nog steeds geheel leeg.

      “Het ziet ernaar uit dat dit een zacht eitje wordt,” dacht hij, terwijl hij een fotocamera uit de tas aan de wand van de cockpit haalde en op zijn schoot legde.

      Vervolgens greep hij onder het kussen waarop hij zat en haalde het doel van zijn ‘aanval’ te voorschijn.

      Het was een stevig opeengepakt stapeltje dun papier, niet ongelijk aan bankbiljetten, dat bij elkaar gehouden werd door een elastiekje.

      Hij keek nogmaals speurend rond. Ervan overtuigd dat hij niets te vrezen had, duwde hij de stuurknuppel naar voren om zijn snelheid op te voeren, en hij brulde over zijn doel.

      Toen hij enigszins aan de loefzijde van de stad was, pakte hij het ongewone projectiel, haalde het elastiekje ervan af en gooide het over de rand.

      Onmiddellijk rukte de wervelende luchtstroom van zijn machine de papieren van elkaar en verspreidde ze naar alle kanten. Tegen de tijd dat hij zijn machine draaide om naar huis te gaan, leek het alsof er een gigantische massa kleine witte vlinders langzaam naar beneden dwarrelde.

      Het was een buitengewone aanblik en terwijl hij ernaar keek, verscheen er een glimlach op zijn gezicht.

      Toen wendde hij zijn machine teneinde de zon in zijn rug te krijgen, richtte zijn camera op het tafereel beneden hem en drukte af. Hij maakte nog een foto, voor het geval er iets mis zou gaan met een van de platen, en toen maakte hij dat hij weg kwam naar de ver verwijderde linies.

      Twintig minuten gingen voorbij, en hij had pas de helft van de afstand afgelegd, want hij had nu tegenwind. Toch begon hij juist goede hoop te krijgen dat hij zonder problemen zijn basis zou bereiken, toen er een zwerm kleine stipjes aan de westelijke horizon verscheen.

      Het zag er zo ongeveer uit als een kleine zwerm muggen op een zomeravond. Hij veranderde enigszins van koers om een omweg te maken, maar bleef ze intussen scherp in het oog houden. De snelheid waarmee ze in omvang toenamen, wees erop dat de vliegtuigen in zijn richting vlogen, en weldra kon hij ze duidelijk onderscheiden.

      Het was een formatie van zes Engelse D.H.4-bommenwerpers, die van alle kanten hevig bestookt werden door een stuk of vijftien à twintig Albatros-verkenners. De D.H.4’s wisten echter van geen wijken, en bleven in een hechte V-formatie doorvliegen. Biggles had niets met deze aangelegenheid te maken; hij geloofde in elk geval niet dat het veel zou uithalen als hij zich ermee zou bemoeien, hoewel hij zich zat af te vragen waarom de bommenwerpers geen escorte hadden meegekregen. En daarom gaf hij ze zoveel mogelijk de ruimte, in de hoop ongemerkt te kunnen passeren. Maar dat zat er niet in.

      Eerst zag één van de vijandelijke verkenners hem, toen een tweede, en voor hij het wist, was de lucht tussen hem en de D.H.4’s boordevol met een hele rij felgekleurde vliegtuigen, die allemaal in zijn richting stoven.

      “Die piloten van de ‘4-en’ mogen mij wel dankbaar zijn,” dacht hij bitter, “dat ik die bende van hun staart weglok. Dit kan aardig lastig worden!”

      De Albatrossen waren ongeveer op gelijke hoogte met hem; misschien vlogen ze zelfs ietsjes hoger, hetgeen ze een licht voordeel bood wat snelheid betrof. Het moge duidelijk zijn dat het een onmogelijke opgave was om het zover van huis met succes tegen zo’n overmacht op te nemen.

      Hij was, schatte hij, nog dik achttien kilometer van de linies af, niet eens zo’n grote afstand als je het vergeleek met diezelfde afstand op de grond, maar wel een verdraaid eind als je tegen een gigantische meerderheid moet vechten.

      Hij keek om zich heen, op zoek naar een wolk waarin hij dekking zou kunnen zoeken of waarachter hij zijn achtervolgers kon ontduiken, maar de lucht was volkomen helder, waar hij ook keek. Hij zocht de horizon naarstig af, in de hoop een paar verkenners van zijn eigen partij te ontdekken, waarbij hij zich zou kunnen aansluiten tot het gevaar geweken was, maar de enige Britse toestellen die hij zag, waren de snel verdwijnende D.H.4’s.

      De dichtstbijzijnde Albatros was nog geen vierhonderd meter bij hem vandaan. Als die hem eenmaal ingehaald zou hebben, zou hij gedwongen worden om te blijven vechten, want gewoon doorvliegen betekende als een mus te worden neergeschoten.

      “Ik moet zorgen dat ik zo dicht mogelijk bij huis ben voor we beginnen,” dacht hij, terwijl hij de stuurknuppel naar voren duwde. Het geluid van de motor, dat nog versterkt werd door het gehuil van de wind door de draden en spijlen, nam in volume toe toen de Camel naar beneden dook.

      Biggles vloog door terwijl hij meer achter dan voor zich keek om zijn achtervolgers in het oog te houden en toen de leider binnen schootsafstand kwam, schopte hij tegen zijn richtingsroer en trok de Camel in een vrille, waaruit hij niet eerder optrok dan toen hij de grond zo dicht genaderd was dat hij niet verder durfde te zakken.

      Hij kwam terecht in de richting van de linies en hoewel de Albatrossen met hem mee gedwarreld waren, zoals hij van te voren had geweten, lukte het hem toch nog om vier of vijf kilometer uit te lopen alvorens ze hem inhaalden.

      Het gevecht kon nu niet langer uitgesteld worden, maar toch: als hij zo ver van huis in een gevecht verwikkeld zou worden, zou het einde onvermijdelijk zijn.

      Hoeveel vliegtuigen hij ook zou neerschieten, vroeg of laat zou hijzelf aan de beurt zijn, want hoe langer hij vocht, hoe meer vijandelijke toestellen er zouden komen. Vrijwel vlak onder hem lag een uitgestrekt veld en een eindje verder zag hij een vliegveld en er kwam een idee in hem op, maar hij kreeg de tijd niet om er verder over na te denken.

      Het kwaadaardige geratel van een mitrailleur bereikte zijn oren, ten teken dat de aanvoerder van de moffen bijna binnen schootsafstand was. Hij rukte de stuurknuppel naar achteren en liet zich dwars afglijden, naar beneden, zo goed mogelijk de handelingen van een ernstig gewonde piloot imiterend. Zou het hem lukken? Hij kon het hooguit proberen.

      Hij bracht zijn plan ten uitvoer, door vlak over de boomtoppen te scheren, vervolgens nam hij gas terug en kwam aan de andere kant van het grote veld tot stilstand, na kriskras over het veld te hebben gehobbeld. Daarna liet hij zich voorover in de cockpit vallen en bleef doodstil zitten.

      Uit zijn ooghoeken hield hij de veelkleurige, torpedovormige Albatrossen die boven hem rondcirkelden in de gaten. Een oranjekleurig toestel, en wel dat dat op hem had gevuurd, maakte zich van de andere los en landde in een glijvlucht. Een voor een verdwenen de andere over de heg en zetten koers naar het vliegveld, waarvandaan men ongetwijfeld een patrouille had uitgestuurd om de gewonde ‘krijgsgevangene’ in te rekenen.

      Biggles bleef onbeweeglijk zitten, met stilstaande motor, toen de oranje mof naar hem toe taxiede. Op een afstand van ongeveer twintig meter bracht de piloot zijn toestel tot stilstand, sprong op de grond en liep snel in de richting van de Camel.

      Biggles wachtte tot er nog maar een paar passen tussen in waren en richtte zich toen op. De Duitser bleef stokstijf staan toen hij plotseling in het grinnikende gezicht van de Engelse piloot keek; hij kon blijkbaar niet besluiten wat hij moest doen: doorlopen of teruggaan.

      Zoals de meeste piloten was hij waarschijnlijk ongewapend, maar Biggles wilde geen onnodige risico’s nemen. Zijn plan was tot nu toe gelukt, en hij maakte aanstalten om het te voltooien. Hij stak zijn hand in een groet op naar de verblufte Duitser, liet zijn motor spottend ploffen en spurtte met toenemende snelheid over de grasmat.

      Hij vloog met moeite over de heg aan de andere kant, scheurde over het Duitse vliegveld met zijn wielen nauwelijks een halve meter boven de grond en zette zo laag mogelijk vliegend koers naar zijn basis.

      Aan de andere kant van het vliegveld zag hij de Duitse piloten, die hun toestellen al verlaten hadden, terughollen en anderen taxiën om hun neus in de wind te krijgen; maar hij maakte zich geen zorgen.

      In die paar minuten die het zou kosten om zijn spoor weer te pakken te krijgen, zou hij al een ruime voorsprong van een kilometer of drie hebben: letterlijk een vliegende start, die de Duitsers nooit meer goed zouden kunnen maken!

      En zo gebeurde het inderdaad ook. De Camel werd wel een beetje beschoten door de troepen op de grond, zowel vanuit de achterste als de voorste loopgraven, maar voor zover Biggles kon zien, raakte niet één kogel zijn machine.

      Tien minuten later landde hij op Maranique, waar de squadroncommandant en verscheidene officieren blijkbaar zijn terugkomst hadden afgewacht.

      Majoor Mullen wierp een snelle blik op de Camel terwijl Biggles met de camera in zijn hand uitstapte.

      “Je hebt weinig last gehad, zie ik!” merkte hij op.

      “Nee, majoor,” antwoordde Biggles onverschillig. “Ik vond het niet nodig om een schot te lossen.”

      “Heb je je foto?”

      “Dat denk ik wel, meneer. Ik zou hem graag zo snel mogelijk willen laten ontwikkelen – Wilks zou het misschien leuk vinden om er een kopie van te krijgen.”

      “Hier is een brief voor je van Wilks,” zei Watt Tyler en overhandigde hem een grote, vierkante envelop. “Een motorordonnans bracht het naar het squadronbureau, net nadat jij opgestegen was.”

      Biggles bekeek de envelop argwanend, trok hem toen open en haalde er een grote foto uit. Het was een vanuit een schuine hoek gemaakte opname en liet een tamelijk grote stad zien, die half verborgen lag onder wat op honderden witte vlekjes leken die er diagonaal overheen liepen, precies zoals zijn eigen pamfletten boven Doornik uiteen waren gewaaid. Hij fronste zijn voorhoofd.

      “Herkent iemand deze plaats?” vroeg hij scherp.

      Majoor Mullen pakte de foto, keek er een moment naar en draaide hem toen om.

      “Aha!” zei hij. “Ik dacht het al! Het is Gontrude, genomen vanaf vijf en een half duizend meter. Hij moet deze foto gisteren gemaakt hebben, nadat hij van hier is weggegaan.”

      “Waar ligt Gontrude?” vroeg Biggles langzaam. “Ik kan me niet herinneren dat ik die plaats ooit eerder gezien heb.”

      “Nee. Het ligt een tamelijk eind hiervandaan,” antwoordde majoor Mullen met een vreemde glimlach. “Het ligt ongeveer achttien kilometer voorbij Doornik, schat ik.”

      Biggles deinsde achteruit en liet zich pardoes op een wielblok vallen.

      “Wel ja, de smerige hond!” riep hij uit. “Dus ik ben helemaal voor niets naar Doornik gegaan!”

      “Dat kun je wel zeggen,” beaamde de majoor medelevend.

      “Dus Wilks denkt dat hij grappig is, hè?” mompelde Biggles.

      “Nou, we zullen wel zien! We hebben nog een dag!” en hij liep met grote passen naar de mess.


    


  


  
    
      


      19 - Hoe win ik een grammofoon?

    


    
      Later die dag riep Biggles Algy bij zich.

      “Luister, jochie,” zei hij, “ik heb mijn hersens afgepijnigd over deze idiote lange-afstandsstunt, en wat mij het duidelijkste voor de geest staat, zijn de volgende punten:

      Ten eerste, een van ons legt het loodje als het zo doorgaat; het is vragen om moeilijkheden.

      Ten tweede, we kunnen niet toestaan dat Wilks en z’n jongens de prijs in de wacht slepen. Tot nu toe zijn we hen altijd de baas geweest, dus als ze dit nu klaarspelen, zullen ze des te luider schreeuwen.

      Als zij de grammofoon krijgen, laten ze die op elke fuif spelen en kilometers ver in de omtrek zal iedereen weten wat dat betekent. Ik heb de fout gemaakt Wilks te vertellen dat ik naar Doornik zou gaan, want toen wist hij op een prik hoever hij moest vliegen om mij te verslaan. Ik zie het aldus: het heeft geen zin acht kilometer verder te hinkelen en dan nog eens acht kilometer, enzovoorts. Afgezien van de rest is het te gevaarlijk.

      We moeten nog één keer de tocht wagen en dat moet de klap op de vuurpijl worden, waarvan Wilks niet het flauwste vermoeden heeft. Aan de andere kant heeft het geen enkele zin om het risico te lopen aan de verkeerde kant van de linies zonder benzine te komen zitten – dat zou het toppunt van dwaasheid zijn.”

      Algy keek hem vol begrip aan.

      “Jij hebt een ideetje in je hoofd,” zei hij schrander. “Wat is het? Kom op, voor den dag ermee.”

      “Je hebt gelijk,” gaf Biggles toe. “Dat heb ik inderdaad. Ik denk erover om naar… kom hier.” Hij pakte Algy bij zijn arm en fluisterde iets in zijn oor.

      Algy schoot uit zijn slof.

      “Je bent van Lotje getikt!” riep hij uit. “Jij zult wis en waarachtig zonder benzine komen te zitten. De enige manier waarop het je eventueel zou kunnen lukken, is laag over de linies vliegen zonder te klimmen en dan zouden de moffen er wel voor zorgen dat je er niet kwam. Nee…”

      “Hou je mond eens even,” zei Biggles, “en laat mij even uitspreken! Dacht je dat ik daar allemaal niet aan gedacht had? Ik wil Wilks de loef afsteken, maar ik ben niet bepaald van plan voor de een of andere miezerige grammofoon mijn stralende jonge leventje in de knop te laten afbreken.

      Zo laag over de linies vliegen komt op hetzelfde neer als je hoofd in de muil van een leeuw steken en verwachten dat het beest niet zal bijten. Hoe hoger de start, hoe beter.

      Het gevaar ligt bij de linies – niet tachtig kilometer erachter, waar ze net zo min een Camel verwachten als een uitgestorven brontosaurus. Aan onze kant van de linies moet ik minstens vijf en een half duizend meter hoog stijgen, als het nog donker is, zodat ze me niet kunnen zien, en er voor zorgen dat ik zestig kilometer aan de andere kant ben tegen de tijd dat het licht wordt.

      De kans om daar een mof te ontmoeten is één op duizend, vooral op die hoogte, en het is onwaarschijnlijk dat ze me vanaf de grond kunnen zien.”

      “Maar als je vlak na de start al zo hoog moet klimmen, red je het absoluut niet met je benzine…”

      “Wacht even – laat me uitpraten. Dat is waar jouw rol in het geheel begint.”

      Algy fronste.

      “Mijn rol!” riep hij. “Dus ik speel ook mee, hè?”

      “Je zou er toch niet graag buiten gelaten worden, wel?” sputterde Biggles verwijtend tegen.

      Algy keek hem argwanend aan.

      “Vertel op!” zei hij. “Welke rol had je voor mij in gedachten?”

      

      De volgende morgen om half twaalf bood het vliegveld van Maranique een levendige aanblik, want er waren geruchten over de wedstrijd uitgelekt en piloten van naburige squadrons waren gekomen om getuigen te zijn van de afloop.

      Zoals te verwachten was, waren de S.E.5-piloten van het 287e squadron voltallig op komen dagen. Majoor Mullen, die er een beetje bezorgd uitzag, was in gesprek met majoor Raymond, die zojuist in zijn auto was gearriveerd.

      Wilks was er nog niet en ook Biggles schitterde door afwezigheid, hetgeen aanleiding gaf tot aardig wat vage speculaties, want hoewel enkele andere vliegers in het begin van de wedstrijd naar de prijs hadden gedongen, had hun de roekeloze houding van de twee hoofdrolspelers, Biggles en Wilks, weldra iedere lust ontnomen. Algy kwam uit de mess naar de menigte op de landingsbaan toe, waar hij gebombardeerd werd met de vraag: “Waar is Biggles?” Hij keek vermoeid en er zat een grote veeg olie op zijn kin; hij deed alsof hij de vragen niet had gehoord.

      “Waar ben jij geweest?” vroeg een S.E.5-piloot argwanend.

      “Gaat jou dat wat aan?” antwoordde Algy vinnig. “Trouwens, waar is Wilks?”

      Als in antwoord op zijn vraag richtten aller ogen zich omhoog toen een S.E.5 dreunend in zicht kwam aan de andere kant van het vliegveld; het toestel steeg steil omhoog voor een spectaculaire wending, gleed verticaal af en maakte een keurige landing op het macadam.

      Met een stralend gezicht stapte Wilks uit zijn machine met een vel papier in zijn hand, dat, toen hij dichterbij kwam, een foto bleek te zijn. Hij liep rechtstreeks naar majoor Raymond, begroette hem en overhandigde hem de foto.

      “Dat is mijn laatste bijdrage aan de competitie, meneer,” verkondigde hij.

      De majoor beantwoordde zijn groet en bekeek de foto.

      “Waar is dit?” vroeg hij.

      “Bergen, meneer.”

      De S.E.5-piloten barstten in luid gejuich uit, want in dat stadium van de oorlog lag Bergen tussen de tachtig en honderd kilometer in het door de Duitsers bezette gebied.

      “Wel, dat zal niet makkelijk te verbeteren zijn,” gaf de majoor toe, temidden van nieuw gejuich.

      Hij speurde de hemel af.

      Waar was Biggles toch, vroeg hij zich af.

      Om de waarheid te zeggen, was Biggles zelf daar ook helemaal niet zo zeker van. Hij wist het wel zo ongeveer, maar de zich gestaag uitbreidende wolken belemmerden het zicht op de aarde en hoewel hij er zo nu en dan een glimp van opving, was het onmogelijk gebleken de herkenningspunten, die hij op de heenweg had gevolgd, terug te vinden.

      Net zoals op zijn tocht naar Doornik had hij zijn doel met belachelijk gemak bereikt, en hij had het een half uur geleden de rug toegekeerd, maar door de aanhoudende westenwind was hij volgens zijn berekeningen nog steeds een kilometer of zestig van de linies af.

      Hij was er zich zeer wel van bewust dat hij het gevaarlijkste deel van de tocht nog voor de boeg had, want zelfs al zou zijn aanwezigheid boven zijn doel van vandaag nog niet door waarnemers op de grond aan het Duitse hoofdkwartier zijn gerapporteerd, dan nog was zijn overtocht ongetwijfeld door vijandelijke luchteenheden opgemerkt, die tot de voor hen maximale hoogte zouden klimmen om op zijn terugkeer te wachten.

      Hij had zich gerealiseerd dat dit onvermijdelijk was en hoewel hij er lang over had nagedacht, was hij niet in staat te beslissen wat het beste was, te blijven waar hij was – op vijf en een half duizend meter – of te dalen en laag vliegend naar huis te snellen, zodat er misschien een kansje was dat de speurende ogen hoog in de lucht hem niet zouden zien.

      Maar het was lood om oud ijzer, want op zeer lage hoogte zou hij onder bereik van alle wapens komen: mitrailleurs, afweergeschut, ‘vlammende uien’ [1] en zelfs veldgeschut.

      Hij tuurde ingespannen door de middelste spijlen van zijn vleugels door naar voren en haalde toen diep adem.

      Ver weg, zo ver dat alleen adelaarsogen ze hadden kunnen ontdekken, waren drie groepjes kleine zwarte vlekjes. Ze lagen precies op zijn koers en hij hoefde zichzelf niets wijs te maken omtrent de bedoelingen ervan.

      Zo ver van de linies kon het maar één ding betekenen: vijandelijke vliegtuigen; Duitse verkenners in formatie.

      Hij bevochtigde zijn lippen, duwde zijn vliegbril omhoog en keek naar beneden. Het was het enige wat hij kon doen. Snel maar koel nam hij een besluit en voerde dat op hetzelfde moment uit.

      Hij sloot de fijnregelaar van de gastoevoer af en toen het geluid van de motor wegstierf, liet hij het toestel opzettelijk vallen, tegelijkertijd tegen het rechter richtingsroer schoppend.

      De Camel had geen verdere aanmoediging nodig om in een vrille te geraken. Binnen een tel dook het naar de aarde, venijnig om zijn lengte-as draaiend, de gevreesde rechtse vrille die al zoveel piloten met de dood hadden moeten bekopen.

      Maar Biggles kende zijn toestel en hoewel hij het tijdelijk niet onder controle had, kon hij het weer in zijn macht krijgen zodra hij dat wilde.

      Hij liet de vrille voortduren tot de velden onder hem één wervelende schijf waren, trok het toestel toen op en bracht het in een vrille in tegenovergestelde richting.

      Deze vrille was lang niet zo snel, maar hij kwam er enigszins duizelig uit en vloog horizontaal verder, zodat zijn hoogtemeter weer tot rust kon komen, want in zijn jacht naar de aarde had hij er te veel van gevergd door sneller hoogte te verliezen dan de naald had kunnen bijhouden.

      “Tweeduizend meter!” mompelde hij.

      In een minuut tijds was hij een kleine vierduizend meter gezakt! Hij liet de machine weer warm lopen, intussen zijwaarts afglijdend om nog verder te dalen. De wind huilde door de spandraden en een luchtstoot kwam terecht op zijn rechterwang. Hij liet het toestel naar rechts overhellen, duwde de stuurknuppel helemaal naar voren, terwijl hij met zijn richtingsroer tegenstuur gaf om de neus omhoog te houden en te voorkomen dat de machine al te zeer zou afglijden.

      Deze tactiek hield hij vol tot hij minder dan dertig meter van de grond was, daarna joeg hij op volle kracht, met zijn staart in de lucht, naar de linies, ver achteroverleunend in de cockpit zodat hij een breed uitzicht boven de vleugels uit had. Een wolk witte rook, waaruit lange, witte potloodstrepen waaierden, doemde voor hem op en hij wijzigde zijn koers een beetje.

      “Verdraaid!” mopperde hij. Het was geen tijd voor halve maatregelen. Steeds lager dwong hij zijn Camel tot de wielen zowat over de grond scheerden.

      Alleen door onder de kogelbaan van het geschut te vliegen kon hij hopen de schutters te verrassen.

      Verder, steeds verder, tussen bomen door en over verspreid staande hofsteden, stormde hij in de idiootste race van zijn leven. Het vee sloeg voor hem op hol, pluimvee fladderde wild aan de kant en landarbeiders gooiden zich languit over de grond voor die duivel die als een bliksemflits op hen af raasde.

      Steeds dichter kwam hij bij huis, terwijl hij iedere paar seconden omhoog keek om de vijandelijke toestellen boven hem in de gaten te houden.

      Vijf minuten gingen voorbij – tien – vijftien, en toen verscheen er een grimmig lachje op zijn gezicht.

      “Ze hebben me in de gaten!” mompelde hij. “Daar komen ze!”

      Hij keek op zijn horloge. “Nog ongeveer acht kilometer te gaan. Ze zullen me inhalen, maar met een beetje geluk kan ik het misschien nog net halen!”

      Een grote groep veelkleurige machines viel voor hem uit de lucht, maar hij week geen duimbreed van zijn koers, hoewel hij een paar maal ineenkromp toen hij langs flitsende vleugels en rondtollende propellers scheerde. Hij hoorde het geratel van mitrailleurs achter zich, maar hij stopte niet om het vuur te beantwoorden.

      “Uit de weg!” grauwde hij toen een nieuwe formatie voor hem opdoemde. “Wegwezen, of ik ram… o!” Hij hield zijn adem in toen een Albatros vlak voor zijn neus voorbijschoot, hem op een haar na missend.

      Een groep Fokker-Driedekkers kwam op zijn weg, maar alsof ze de woeste dolzinnigheid van de eenzame piloot roken, weken ze voorzichtigheidshalve uit om hem door te laten.

      Hij liet een van zijn vleugels kantelen om de spits van een kerktoren te ontwijken die plotseling voor hem oprees en trok zijn machine toen meteen krachtig naar de andere kant om een grote populier uit de weg te gaan. Hij wierp een blik over zijn schouder en sperde zijn ogen open.

      “Wat een aanblik!” hijgde hij. “Wel, kom op, jongens; ik zal jullie meenemen voor een plezierritje!”

      Een plotselinge stilte kwam over de menigte op de landingsbaan in Maranique, toen het dreunende geluid van een Bentley-rotatiemotor door de wind werd voort gedragen en aller ogen richtten zich op het stukje hemel waar een Camel het vliegveld naderde.

      Aan de rand van het vliegveld plofte de motor, plofte nogmaals en sloeg toen terug. De propeller hield ermee op en de neus van het toestel zakte naar beneden. De toeschouwers hielden hun adem in toen het duidelijk werd dat de Camel in moeilijkheden verkeerde.

      Een lange strook linnen sleepte aan een vleugeltip en een roerkabel hing los onder aan de romp en een van de ailerons scheen ontzet te zijn, alsof het nog maar aan één scharnier vastzat.

      Het was doodstil toen de piloot een langzame, vlakke wending maakte die hem voor de wind bracht en hem als een dronkaard naar beneden deed tuimelen. Een paar meter boven de grond kreeg hij het vliegtuig weer onder controle en maakte een schokkende landing.

      Een zucht van verlichting, als het ruisen van dode bladeren op een herfstdag, steeg op uit de rijen der toeschouwers toen de spanning gebroken was.

      Algy was al begonnen met naar het toestel toe te rennen, maar bleef staan toen hij zag dat Biggles uit de cockpit klom. In zijn hand hield hij een fotocamera vast.

      Een medewerker van de fotografische dienst rende als bij afspraak naar hem toe en nam het apparaat van hem over. Biggles liep langzaam op de groep wachtenden af, terwijl hij zich langzaam van zijn vliegkap en -bril ontdeed.

      Hij was nogal bleek en zag er erg moe uit, maar er was een vaag glimlachje rond zijn mondhoeken zichtbaar. Hij veranderde een beetje van richting toen hij majoor Raymond zag staan en ging naar hem toe.

      “Het spijt me, meneer, maar ik zal u nog een paar minuutjes moeten laten wachten tot mijn foto is ontwikkeld,” zei hij. “Maar ik heb nog een kwartiertje, is het niet?”

      De majoor keek op zijn polshorloge.

      “Veertien minuten,” zei hij. Toen kreeg zijn nieuwsgierigheid de overhand. “Waar ben je geweest?” vroeg hij geïnteresseerd.

      “Dat wil ik nog liever even niet zeggen, meneer, als u ’t niet erg vindt, tot de foto klaar is.”

      “Zoals je wilt.”

      Langzaam gingen er tien minuten voorbij en toen verscheen sergeant Smyth, die naar de menigte toe holde met een brede grijns op zijn gezicht. Hij overhandigde iets aan Biggles, die het, na er een snelle blik op geworpen te hebben, doorgaf aan de majoor.

      “Waar is dit?” vroeg de stafofficier, met een verwonderde uitdrukking op zijn gezicht. “Ik geloof dat ik die gebouwen herken.”

      “Brussel, meneer.”

      “Brussel?” riep Wilks. “Dat geloof ik niet! Jij kunt nooit van z’n leven genoeg benzine hebben gehad om heen en weer naar Brussel te vliegen.”

      “Of hij dat kon of niet, maakt me niet uit, maar dit is wel degelijk een foto van Brussel,” verklaarde de majoor. “En daar fladderen de pamfletten omlaag over het Koninklijk Paleis. Ik kan ze duidelijk zien.”

      Een gejuich van de Camelpiloten vervulde de lucht, terwijl de S.E.-piloten in zichzelf mompelden.

      “Maar hoe ter wereld heb je dat gedaan?” riep de squadroncommandant verbluft.

      “Ach, dat is een beroepsgeheim, meneer!” antwoordde Biggles geheimzinnig. “Maar ik zal het u toch maar vertellen, omdat dat alleen maar eerlijk is tegenover Lacey, wiens hulp een en ander mogelijk heeft gemaakt. Wij vlogen samen naar de overkant en landden ongeveer zestig kilometer over de linies in een veld. Hij had acht reserveblikken benzine aan boord, vier in zijn cockpit en vier vastgemaakt aan zijn bomrekken. Hij ging terug naar huis; ik tankte bij en ging verder. Ik had maar net genoeg benzine om thuis te komen, zoals u zag.”

      “Maar dat is niet eerlijk!” sputterde Wilks.

      “O jawel hoor, dat is het wel!” zei de majoor snel. “Er was geen bepaling over bijtanken.”

      “Krijgen wij de grammofoon, meneer?” vroeg Biggles.

      “Jazeker!” antwoordde de majoor meteen en hij gaf hem aan Biggles.

      Op Wilks’ gezicht verscheen een krampachtige glimlach en hij stak zijn hand uit.

      “Mooi gedaan, Biggles!” zei hij. “Je verdient het!”

      “Dank je wel!” glimlachte Biggles. “Wat dacht je ervan als jij en je kornuiten vanavond bij ons komen dineren? We zullen er een vrolijke avond van maken, met een liedje of wat op die goeie ouwe grammofoon tot besluit.”

      Een moment lang keek Wilks aarzelend, alsof het noemen van de grammofoon hem een nare smaak in de mond gaf. Toen zag Biggles een plotselinge glinstering in zijn ogen en een glimlach op zijn gezicht.

      “Vooruit dan maar!” zei Wilks. “We zullen er zijn. Hartelijk bedankt!” En hij liep kwiek in de richting van zijn vliegtuig, gevolgd door de rest van zijn squadron.

      “H’m!” gromde Biggles, toen hij hem zag vertrekken. “Als ik me niet vergis, voer jij wat in je schild. Ik zal jou in het oog moeten houden, vriendje!”

      Toen Wilks die avond voor het diner verscheen, was slechts de helft van zijn piloten bij hem.

      “Hé!” zei Biggles, toen Wilks en zijn kameraden de wachtruimte binnenkwamen, waar de pas verworven grammofoon een vrolijk deuntje speelde. “Waar is de rest van je kornuiten? We hadden op jullie allemaal gerekend!”

      “Zij konden niet weg,” legde Wilkinson uit.

      “Jammer!” zei Biggles. “Niets aan te doen, zeker. Nou, kom maar mee, het eten staat klaar.” En hij ging hen voor naar de mess.

      Het diner werd een vrolijke boel. Het leek alsof de bezoekende piloten erop uit waren te bewijzen dat er geen greintje afgunst was overgebleven over hun nederlaag in de grammofoonwedstrijd.

      Goedgeluimde scherts vloog over en weer en het vertrek dreunde voortdurend van het gelach.

      Het leek Biggles dat het gelach van de S.E.5-piloten af en toe een beetje geforceerd was – alsof zij met opzet kabaal maakten om mogelijke andere geluiden te verdoezelen, en hij grinnikte binnensmonds. En zijn gegrinnik nam nog toe toen hij bemerkte dat Wilks af en toe steelse blikken op zijn polshorloge wierp.

      Plotseling merkte Wilks op dat Algy er niet was en hij vroeg naar hem.

      “O,” zei Biggles onverschillig, “hij gaat een kunstje opvoeren. Ik…”

      Hij brak zijn zin af toen er in de wachtruimte ineens een heidens kabaal losbarstte en, terwijl hij zijn stoel naar achteren duwde, sprong hij naar de deur. Toen hij die open gooide, botste hij op een groep gestalten die zich rondom de grammofoon verdrongen.

      In het midden van de groep stond Algy, die de grammofoon dapper verdedigde tegen de S.E.5-piloten die niet voor het diner waren komen opdagen.

      “Twee-zes-zes in de aanval!” schreeuwde Biggles, terwijl hij zich in het strijdgewoel wierp.

      Toen de andere piloten van het 266e squadron te hulp schoten, was het gedoe in een oogwenk voorbij.

      “Dus dat was Algy’s kunstje!” zei de terneergeslagen Wilks bitter.

      “Precies!” grinnikte Biggles. “En wat voor kunstje! Er is niets aan te doen, kerel,” voegde hij daaraan toe. “Als je een nieuwe grammofoon wilt hebben, zul je er een moeten kopen. Wij hebben dit exemplaar gewonnen en we zullen het behouden, ook!”

    


    
      1 ‘Vlammende uien’: bargoens voor brandbommen die alleen door de Duitsers als luchtafweer werden gebruikt.



    

  


  
    
      


      20 - Op drie en een half duizend meter hoogte!

    


    
      Het vliegveld van het 266e squadron lag er verlaten bij, op een magere gestalte na, die nogal oncomfortabel op een omgedraaid wielblok zat, toen er een aanzienlijk beschadigde Sopwith Camel landde en richting hangars taxiede; want de piloten en de mecaniciens zaten in hun respectievelijke messes te lunchen.

      De piloot van het Camel-vliegtuig, Biggles, stapte langzaam en bedachtzaam uit. Hij zette de verwarde resten van een vliegbril af, schudde wat glasscherven uit de vouwen van zijn vliegjack en keek weifelend naar een lange scheur in een mouw van zijn kleding.

      Daarna boog hij zich voorover en bestudeerde de zool van een van zijn vlieglaarzen, waarvan de hak afgerukt bleek te zijn. Klaarblijkelijk tevreden met zijn onderzoek haalde hij een zakdoek te voorschijn uit zijn zak en veegde zorgvuldig een hoeveelheid zwarte olie van het onderste deel van zijn gezicht.

      Nadat hij dit gedaan had, stopte hij de zakdoek weer in zijn zak en keek zijdelings naar Algy Lacey, die zijn zitplaats voor de hangars verlaten had en het zwaar toegetakelde vliegtuig van alle kanten bekeek.

      “Je schijnt nogal wat plezier te hebben gehad,” merkte Algy op.

      “Plezier, hè?” gromde Biggles, terwijl hij naar het kapotgeschoten toestel wees. “Als dat jouw idee van plezier is, ben jij rijp voor de isoleercel!”

      “Goed, goed, wind je vooral niet op!”

      “Jij zou het op je zenuwen gekregen hebben – om over opwinding maar helemaal te zwijgen – als jij vanmorgen bij me was geweest. Waar is iedereen?”

      “Aan het eten.”

      “Dat is het enige waar ze aan denken! Als ze eens wat minder schransten en wat meer… Maar waarom zou ik er woorden aan vuil maken? Kom op, laten we gaan! Ik zal Smyth wel even vanuit de mess bellen om zich over die kist te ontfermen.”

      “Waar ben je geweest? Je schijnt ergens de pee over in te hebben,” merkte Algy op, toen ze naar de eetzaal liepen.

      “Dertig moffen gaan je niet in je kouwe kleren zitten, bij niemand, denk ik!”

      “Hallo, Biggles!” riep Mahoney vanaf het andere eind van de lange, op schragen staande tafel. “Waar heb jij uitgehangen?”

      “Aha, daar is er nog eentje die er alles van wil weten,” antwoordde Biggles. “In orde, ik zal het jullie vertellen. Ik schop die hond van een Wilkinson nog eens dood!”

      “Ja, ja, goed, goed, hou je kalm! Wat heeft hij nu weer geflikt?”

      Biggles ging langzaam en bedachtzaam zitten, bestelde koude rosbief bij de messbediende en reikte naar de salade. Hij zocht een tomaat uit en prikte er krachtig in. Een kleine rode straal spoot omhoog en raakte MacLaren, de Schotse formatieleider, in zijn oog.

      MacLaren stond boos op en greep naar zijn servet.

      “Hé, wat heeft dat te betekenen?” sputterde hij.

      “Sorry, Mac,” mompelde Biggles verontschuldigend. “Maar hoe kon ik weten dat-ie zo sappig was?”

      “Kijk dan toch uit wat je doet!”

      “Komt voor elkaar. Zoals ik zei… waar was ik? O ja! Wel, vanmorgen, toen ik op weg was naar de linies, dacht ik: ik ga even langs bij Wilks en hem bedanken voor de platen die hij ons voor onze nieuwe grammofoon heeft gestuurd. Toen ik daar aankwam, trof ik hen allemaal in een zeldzame toestand aan. Het schijnt dat het oude ‘circus’ Boelcke, dat in het zuiden is geweest vanwege de Slag bij Verdun, weer terug is en zichzelf tegenover Wilks’ squadron heeft genesteld, en dat bevalt hun helemaal niet.

      Wilks zei dat het tijd werd dat de jongens van Boelcke eens gekortwiekt werden en ik vertelde hem dat hoe eerder hij ermee begon, hoe beter het was. Hij zette een grote mond op en vroeg waarom wíj er niets aan deden, enzovoorts.

      Om een lang verhaal kort te maken, hij stelde voor dat ik voor lokaas zou spelen. Het idee was om elkaar om half elf te ontmoeten boven Hamel, ik op drie en een half duizend meter en al de S.E.’s die ze bij elkaar konden trommelen op vijf en een half duizend meter. Ik moest de Duitse Albatrossen naar beneden lokken en onze S.E.’s zouden ze dan van boven te pakken nemen.

      Wilks was er vooral op uit om die nieuwe kerel die de Albatrossen aanvoert – ze weten zijn naam niet – ervan langs te geven. Dat was rond tien uur en ik, idioot, zei ‘O.K.’ en ging er van door. Welnu, ik steeg boven Hamel inderdaad tot op drie en een half duizend meter, zoals afgesproken, en bleef rondhangen tot ik hoog boven me negen S.E.’s zag, die het moffenland in trokken, waarheen ik ze volgde, maar ik bleef natuurlijk onder ze.

      Nou, ik vond het Pruisische circus, en hoe! Maar laat ik liever zeggen: zij vonden mij! Ik weet niet hoeveel het er waren, maar de lucht zag er zwart van. Ik dacht echter: ik zal mijn werk netjes doen, dus ik vloog er recht op af alsof ik blind was.

      De moffen verloren geen tijd. Nee, meneertje! Ze vlogen op mij neer alsof ik de enige Engelsman in de lucht was, en iedereen was er op uit om mij als eerste te pakken te krijgen.

      Ik lachte in m’n vuistje als ik er aan dacht dat ze de verrassingen van hun leven zouden krijgen als Wilks en zijn bende op hen af zouden duiken. Ik keek omhoog waar Wilks’ bende was en zag ze net achter de horizon verdwijnen.

      Ja, toen verging het lachen mij wel. Eerst kon ik mijn ogen niet geloven, maar het was geen vergissing. De S.E.’s gingen onverdroten voort tot ze uit het zicht waren. Daar zat ik dan met de gebakken peren! Het was mijn bedoeling geweest om het Duitse circus omlaag te lokken en in die opzet was ik volledig geslaagd.

      Ja, daar bestond geen enkele twijfel over! Daar waren ze dan, op mij af duikend als een zwerm wespen die al in geen eeuwen iets te eten hadden gehad!

      Daar zat ik dan, midden in het circus! Maar nu ik ze had, wist ik niet wat ik ermee aan moest en zo zat dat!”

      “Wat heb je met hen gedaan?” vroeg Batson enthousiast.

      Hij zat pas sinds kort bij het squadron.

      “Niets,” zei Biggles. “Helemaal niets. Stel toch niet van die domme vragen. Ik ging naar huis,” vervolgde hij, “en ik verspilde onderweg geen seconde tijd, dat kan ik je wel verzekeren. Ik ging terug naar Wilks’ vliegveld. Vraag me niet hoe ik daar gekomen ben, want ik weet ’t niet. Het grootste deel van de weg tolde ik naar links en naar rechts, dat geef ik toe, maar het belangrijkste was dat ik het gehaald heb.

      En wat denken jullie dat ik daar aantrof? Nee, dat raden jullie toch nooit, dus ik zal het jullie maar vertellen. Ik trof Wilks en zijn mannen aan en zij zaten te bridgen! Te bridgen! Snap je dat nou?

      Wilks keek mij met grote ogen aan toen ik binnen kwam stormen, en terecht, en toen had hij het lef om te zeggen dat hij dacht dat ik de voorstelling morgen had willen geven!”

      “Hoe zat het dan met de S.E.’s die jij hebt gezien?” vroeg Mahoney.

      “Dat waren zij niet geweest. Het was het 311e squadron, kersvers uit Engeland, en op weg om een paar D.H.4’s die terugkwamen van een bombardement over de linies te escorteren. Zij wisten natuurlijk helemaal niets over mij, maar toen ze terugkwamen, stuurden ze een bericht naar het hoofdkwartier dat ze een mof in een Camel hadden zien vliegen.

      Ze waren ervan overtuigd dat het een mof was geweest, omdat ze hem regelrecht naar de Pruisische formatie hadden zien vliegen. Ik was de sukkel die ze hadden gezien, maar als dat hun idee is van zich bij een formatie voegen, hoop ik dat ze zich nooit van z’n leven bij een van de onze zullen voegen.”

      “Maar wat zei Wilks er dan over?”

      “Hij lachte, ja, ze lachten trouwens allemaal, en zei dat het hem speet. Toen had hij de brutaliteit om mij uit te nodigen voor de lunch. Ik vertelde hem dat ik hoopte dat hij zou stikken in zijn lunch en toen maakte ik dat ik weer hier kwam.”

      “Wat ben je van plan eraan te doen?” vroeg Algy.

      “Dat weet ik nog niet,” gaf Biggles langzaam te kennen. “Maar het zal niet mis zijn, daar kun je op rekenen!”

      Het volgende uur zat Biggles op de veranda, terwijl hij peinzend naar de verre horizon keek, en toen ineens gleed er een langzame glimlach over zijn gezicht. Hij stond op en ging op zoek naar Algy, die hij vond bij de hangars, waar hij zijn boordwapens een beetje bijstelde.

      “Algy!” riep hij. “Kom eens hier! Ik heb je nodig. Ik heb het.”

      “Wat heb je?”

      “Het antwoord. Ik zal Wilks dusdanig in het ootje nemen dat hij van voren niet meer weet dat hij van achteren leeft, en daarbij heb ik jouw hulp nodig.”

      “Mooi! Vooruit! Wat moet ik doen?”

      “Allereerst moet ik Wilks deze middag zo lang mogelijk bij mij uit de buurt hebben; dat wil zeggen, ik wil hem niet op dit vliegveld hebben. Je weet dat Wilks een geheime voorliefde heeft voor die grote ronde zuurtjes met streepjes erop.”

      “Streepjes erop?”

      “Ja, je kent die dingen wel. Je kunt ze op kermissen en zo kopen.”

      “O, jij bedoelt toverballen?”

      “Precies. Toverballen! Wilks heeft elke toverbal in de wijde omtrek al lang verorberd. Wat ik nou wil dat jij doet, is het volgende: bel Wilks op en vertel hem dat jij een nieuwe winkel in Amiens hebt ontdekt, waar ze prachtige exemplaren hebben: heel grote, roze met paarse strepen erop.

      Leg het er dik bovenop. Zorg ervoor dat het water hem dusdanig in de mond loopt dat hij aan de telefoon staat te slobberen. Vertel hem dat jij voor vanmiddag een tender hebt kunnen versieren om naar Amiens te gaan en vraag hem of hij zin heeft om mee te komen.

      Als hij ja zegt, en dat verwacht ik natuurlijk wel, vertel dan dat hij meteen hier naar toe moet komen vliegen, maar dat hij dat tegen niemand mag vertellen, omdat je die tender eigenlijk helemaal niet mag hebben. Ik regel die slee wel bij Tyler. Jij neemt Wilks mee naar Amiens. Als je een winkel kunt vinden waar ze toverballen verkopen, is dat prima. Als je er geen vindt, zul je een of andere uitvlucht moeten verzinnen; zeg maar dat je de winkel bent vergeten.

      Hou hem zo lang als je kunt uit de buurt en breng hem daarna hierheen. Hij zal sowieso terug moeten komen om zijn toestel op te halen.”

      “En wat ga jij dan doen?”

      “Dat doet er niet toe,” antwoordde Biggles. “Maar vertel me eens, heeft het 91e squadron nog steeds dat Pfalzverkenningsvliegtuig [1] op zijn vliegveld staan… dat toestel dat ze onlangs gedwongen hebben te landen?”

      “Ik denk het wel; toen ik er een paar dagen geleden overheen vloog, zag ik het op de landingsbaan staan.”

      “Mooi! Da’s alles wat ik wilde weten. Ga jij nu Wilks opbellen en zorg ervoor dat hij in Amiens komt. Zeg hem niets over mij. Als hij wil weten waar ik ben, kun je zeggen dat ik in de lucht zit, hetgeen nog waar zal zijn ook.”

      “Komt voor elkaar, kerel!” zei Algy. “Ik zou verdraaid graag willen weten wat jij in ’s hemelsnaam aan het uitbroeden bent, maar als jij het niet wilt vertellen, dan niet. Zo is dat. Tot ziens.”

    


    
      1 Zeer succesvol Duits eenzits tweedekker-gevechtsvliegtuig, uitgerust met twee of drie mitrailleurs, die gesynchroniseerd zijn om door de propeller te kunnen vuren.



    

  


  
    
      


      21 - Retour afzender

    


    
      Het was al laat in de middag toen een mecanicien die een uiltje knapte aan de schaduwzijde van de hangars op het vliegveld van het 287e squadron, toevallig zijn ogen opende en omhoog keek. Hij wreef zich als de wiedeweerga de ogen uit, keek nog eens en was onmiddellijk klaarwakker.

      Hij sprong overeind en sprintte als een professioneel hardloper naar een loopgraaf bij de mitrailleursnesten, ondertussen gillend als een mager speenvarken. Zijn stem wekte het compleet in slaap gedompelde vliegveld en gestalten kwamen te voorschijn uit de meest onmogelijke hoeken.

      Verscheidene officieren verschenen in de deur van de mess en na een korte blik naar de lucht namen ook zij deel aan het algemene geren, de een naar de loopgraaf, de ander naar de draaibare Lewis-mitrailleur [1] die bij het squadronbureau op een oud karrenwiel was gemonteerd.

      Er heerste driftig gekrakeel van stemmen, maar daarbovenuit kon men een nog veel doordringender geluid horen, namelijk het dreigende gezoem van een snel naderend vliegtuig.

      De oorzaak van al die beroering was niet moeilijk te raden. Uit het hoge, dunne wolkendek was een vliegtuig van onmiskenbaar Duitse makelij te voorschijn gekomen; het was een Pfalzverkenningsvliegtuig. En al spoedig bleek dat zijn doelwit het vliegveld van het 287e squadron was.

      Als een vuurpijl schoot het toestel richting aarde. Een eindje ten oosten van het vliegveld kwam het weer recht, raasde met een verschrikkelijke snelheid over de hangars en vloog vervolgens weer steil omhoog, terwijl de piloot al die tijd zigzag vloog om de kogels waarvan hij wist dat die hem zouden volgen te ontwijken.

      Maar zijn snelheid was zijn redding geweest, want hij was buiten bereik voordat de schutters hun vizier op scherp hadden staan. Toen de machine weer achter het wolkendek waaruit het zo plotseling was verschenen, verdwenen was, begonnen twee of drie officieren naar hun toestellen te rennen. Maar, omdat ze zich realiseerden dat een achtervolging zinloos was, haastten ze zich naar de plek waar zich inmiddels een kleine menigte had verzameld.

      “Wat is er aan de hand?” riep een van hen.

      “Bericht,” was het laconieke antwoord. “Ik zag dat hij het liet vallen.”

      De spreker trok de envelop van het lint waaraan ze was vastgemaakt en rukte haar ongeduldig open. Zijn gezicht verbleekte toen hij het briefje las.

      “Het is Wilks,” zei hij met een zachte stem. “Ze hebben hem neergehaald… aan de andere kant van de linies!

      De moffen hebben hem een half uur geleden boven Bettonau neergeschoten; ze hebben zijn motor geraakt. De commandant van het moffeneskader waar ze hem naar toe hebben gebracht, heeft hem toegestaan dit berichtje te sturen om te zeggen dat hij ongedeerd is en dat hij graag wil dat iemand hem wat schone kleren brengt.

      Hij schrijft dat hij zijn overhemden, pyjama’s en broeken kan gebruiken; en verder alles waarvan wij denken dat hij het nodig zou kunnen hebben. Als iemand die dingen op het Pruisische vliegveld in Douai wil neergooien, zullen ze ze hem geven, voor hij vanavond naar het krijgsgevangenenkamp wordt gebracht.”

      “Ik zal gaan!” riepen verscheidene stemmen tegelijk.

      Parker, een piloot van Wilks’ formatie, eiste de eer voor zich op.

      “Wilks was mijn vriend,” drong hij aan, “en dit is het minste wat ik voor hem kan doen. Ik zal een bundeltje maken van zijn toiletspullen, al zijn hemden en dat soort dingen en ik zal dat recht op het moffenvliegveld laten vallen. Arme, ouwe Wilks!”

      Aangeslagen verdween de spreker in de richting van Wilkinsons kamer en een half uur later vertrok de S.E. op zijn onaangename tocht, nagekeken door de bedroefde leden van het squadron.

      Intussen kende de piloot van het Pfalz-verkenningsvliegtuig enkele ongemakkelijke momenten. Tweemaal werd hij gezien en achtervolgd door Britse verkenners en hoewel het hem lukte om ze af te schudden, werd hij voortdurend gehinderd door het afweergeschut, want zijn doel lag niet over de Duitse linies, zoals men zou kunnen denken, maar achter de Engelse.

      Maar eindelijk bereikte het vliegtuig met het zwarte kruis dan toch zijn bestemming en begon aan een lange vrille omlaag, waar het niet eerder uitkwam dan toen het vlak bij de grond was in de onmiddellijke nabijheid van Mont St. Eloi, de basis van het Marine-Squadron nr. 91.

      De Pfalz maakte een aantal snelle wendingen en gleed tussen de hangars van het vliegveld door, waarna het snel naar een groepje toeschouwers taxiede.

      De piloot – Biggles – zette de motor af en klom uit de cockpit, terwijl hij zijn vlieghelm en -bril afzette. Lee, een jonge officier in het uniform van de Royal Naval Air Service [2] , maakte zich van het groepje los en haastte zich hem te ontmoeten.

      “Wat heeft dat te betekenen, Bigglesworth?” vroeg hij kortaf. “Je vertelde me dat je even een korte vlucht rondom het vliegveld wilde maken. Je bent nota bene meer dan een half uur weggeweest.”

      “Is dat zo? Ben ik zo lang weggeweest?” antwoordde Biggles met goed gespeelde verbazing. “Sorry, ouwe jongen, maar dat toestel vloog zo lekker dat ik het niet over mijn hart kon verkrijgen om naar beneden te komen.”

      “Er zal heisa ontstaan, weet je, als men er achter komt dat jij aan deze kant van de linies in een moffenmachine hebt rondgevlogen. Bovendien, je lijkt wel niet goed snik. ’t Is warempel een wonder dat onze mensen je niet tot moes hebben geschoten!”

      “Ze hebben het wel geprobeerd,” gaf Biggles toe, “maar echt, ik was ontzettend benieuwd wat een Pfalz zoal presteert. Al onze jongens zouden af en toe eens een moffenmachine moeten vliegen. Dan zouden ze beter weten hoe ze ze moesten aanvallen.”

      “Misschien heb je wel gelijk, maar het zou levensgevaarlijk zijn!”

      “Ja, dat denk ik ook,” gaf Biggles toe. “Maar luister eens, mocht er heisa ontstaan, of als er iemand vragen begint te stellen over jouw Pfalz, zou ik je eeuwig dankbaar zijn als je zou vergeten dat iemand het ding geleend heeft. In ieder geval, in ’s hemelsnaam, noem mijn naam niet in één adem met het toestel!”

      “Of je gelijk hebt!” grijnsde Lee. “Waar ga je nu naar toe? Blijf je niet voor de thee?”

      “Nee, dank je, ik moet weer eens op huis aan. Ik heb nog een paar dringende zaken te doen. Het beste, kerel, en hartelijk dank voor het lenen van je kist!”

      Met een zwaai ten afscheid liep Biggles naar zijn Camel, steeg op en wendde zijn neus in de richting van Maranique.

      Biggles zat op zijn gemak in de wachtruimte, toen er een uur later een tender voor de mess stopte. Algy en Wilkinson stapten eruit, beiden blijkbaar in een stralend humeur. Toen ze door het raam naar binnen keken, zagen zij Biggles binnen zitten en kwamen lawaaiig naar binnen.

      “Wat vind je van dit uilskuiken?” begon Wilks vrolijk. “Hij belde mij vanmiddag op om te zeggen dat hij naar Amiens ging en hij vroeg of ik zin had om mee te gaan. Hij vertelde mij dat hij een winkel wist waar ze de grootste toverballen van Frankrijk verkochten, maar toen wij in Amiens kwamen, kon hij zich niet meer herinneren waar het was!”

      “Ja, is dat niet grappig?” stemde Algy in. “Mijn geheugen is de laatste tijd niet meer wat het geweest is!”

      “Ja, dat komt door de castorolie die door de schedel in je hersens dringt!” verklaarde Biggles. “Ik heb er zelf ook last van gehad. De beste remedie is een week lang iedere avond en ochtend een liter benzine drinken, en dan een brandende lucifer voor je keelgat houden.”

      “Hou toch op, man! Stel je niet aan!” lachte Wilks. “Wat dachten jullie ervan om vanavond bij ons te komen eten? We hebben vanavond een soort feestje. We zouden er een gezellige boel van kunnen maken.”

      “Dat is prima, wat mij betreft!” verklaarde Biggles.

      “Wat mij betreft ook,” stemde Algy in. “Wat zullen we doen? Nemen we de tender? We zullen hoe dan ook niet terug kunnen vliegen, omdat het dan donker is.”

      “Maar ik heb mijn kist hier.”

      “Dat geeft niet; laat die maar hier staan tot morgenvroeg; er zal niets mee gebeuren.”

      “Fijn! Kom op, dan, laten we gaan nu we die tender nog hebben.”

      De S.E.-piloten van het 287e squadron zaten aan de thee toen Biggles, Wilks en Algy even later arm in arm de mess binnenkwamen.

      Toen zij de kamer binnenkwamen, kon je een speld horen vallen. Aller ogen waren gericht op Wilkinson.

      “Hallo, jongens!” riep hij vrolijk. En daarna, toen hij de vreemde starende blikken bemerkte, bleef hij staan en keek om zich heen. “Wat is er met jullie aan de hand, kerels? Hebben jullie een soort collectieve kaakklem?”

      Parker, doodsbleek, liep langzaam door de kamer en raakte Wilks’ kin voorzichtig aan met zijn vinger.

      “Wat heeft dat te betekenen?” vroeg Wilks, in opperste verbazing.

      “Spelen jullie tikkertje?” Hij wendde zich tot Biggles. “Het lijkt erop dat we in een gekkenhuis terecht zijn gekomen,” merkte hij op.

      “Ben jij het?” fluisterde Parker eerbiedig.

      Wilks krabde nadenkend zijn kin.

      “Ik dacht het wel,” zei hij. “Ben ik het, Biggles, of ben ik het niet?”

      “Absoluut, jij bent het en niemand anders,” verklaarde Biggles.

      “Kom op dan, laten we maar doorlopen naar mijn kamer en ons wat opknappen.”

      Wilks ging voorop door de gang en duwde de deur van zijn kamer open, maar deinsde toen achteruit met een uitroep van schrik.

      “Allemachtig!” schreeuwde hij. “Er zijn inbrekers bij ons geweest! Een of ander stinkbeest heeft mijn spullen gejat!”

      Biggles en Algy keken over zijn schouder. De kamer lag verschrikkelijk overhoop. Laden waren uit kasten en commodes getrokken en de inhoud ervan slingerde over de vloer. Het deksel van een uniformkist stond open, waardoor de lege binnenkant zichtbaar werd.

      De kamer zag er uit als een hotelkamer die haastig was verlaten.

      Wilks bleef er maar naar staren, met een ongelovige blik.

      “Nee,” zei een zacht, nerveus stemmetje achter hen, “het waren geen inbrekers, ik was ’t.”

      “Jij!” bracht Wilks hijgend uit. “Wat had je daarbij in de zin, om mijn spulletjes overhoop te halen en over de vloer te smijten, jij lelijke konijnentronie? Wat heb je eigenlijk met mijn pyjama’s gedaan? En waar zijn m’n hemden en m’n…”

      “Ik ben bang dat je spullen in Douai zijn!”

      “Douai!” Wilks wankelde naar zijn bed en liet zich er op vallen.

      “Douai?” herhaalde hij dom. “Wat hebben mijn kleren in ’s hemelsnaam in Douai te zoeken? Je bent gek!”

      “Ik heb ze daar naartoe gebracht.”

      Wilks zwaaide en zijn ogen werden zo groot als schoteltjes.

      “Begrijp ik nou goed dat jij zegt dat je mijn kleren naar Douai hebt gebracht? Waarom Douai? Kon je geen andere plek bedenken? Ik bedoel, als je dan toch een lolletje wilde, kon je ze toch overal gooien, door de kantine, of zelfs buiten op het vliegveld! Maar Douai… Ik neem aan dat je echt Douai bedoelt, hè?”

      “Jazeker.”

      Wilks keek van Biggles naar Algy en dan weer terug naar Biggles.

      “Hoor je wat hij zegt?” zei hij met verstikte stem. “Hoorde je dat hij zei dat hij mijn spullen had weggebracht naar… Douai?”

      “Toen je krijgsgevangene was,” legde Parker uit.

      Wilks deed zijn ogen dicht en schudde zijn hoofd woest heen en weer.

      “Ik droom!” mompelde hij. “Heb jij soms gezien dat iemand iets geks in die limonade die ik vanmiddag in Amiens heb gedronken heeft gedaan, Algy?”

      “Nee,” antwoordde Algy. “Dat heb ik niet gezien, maar ik vertrouw…”

      “Maar een of andere mof heeft een berichtje laten vallen om te zeggen dat jij krijgsgevangene was en dat jij je spullen wilde hebben!” legde Parker uit. “Nietwaar, jongens?” riep hij luid naar de officieren die zich nu in de gang verdrongen.

      “Maar ik ben niet eens in de buurt van de linies geweest!” protesteerde Wilks. “Laat staan eroverheen. Kom eens hier, Parker, en vertel me nou eens precies wat er is gebeurd.”

      Zo vlug en zo beknopt mogelijk vertelde Parker de gebeurtenissen van die middag. “De ratten!” gromde Wilks tandenknarsend. “Ze moeten op een of andere manier aan mijn naam zijn gekomen en een of ander smerig trucje hebben bedacht. Net iets voor dat tuig. Maar dit muisje krijgt een staa… Hé, wat is dat?” Hij sprong overeind toen het gedreun van een vliegtuigmotor door de lucht trilde.

      “Dat is geen S.E.!” mompelde hij, terwijl hij naar de anderen staarde.

      “Bliksems, nee!” schreeuwde Biggles. “Ik mag een boon zijn als dat geen Mercedes-motor is. Kijk uit, mannen, het is een mof!”

      Zonder op antwoord te wachten vloog hij naar de deur. Scherpe alarmkreten kwamen van buiten en het staccato geratel van een mitrailleur scheurde de lucht vaneen.

      Gedurende een minuut of wat heerste er enorme verwarring terwijl mensen als kippen zonder kop door elkaar heen renden, sommigen op zoek naar een schuilplaats, anderen naar wapens, maar tegen de tijd dat ze die hadden bereikt, was het gevaar voorbij.

      Een Pfalz-verkenningsvliegtuig verdween in de verte, zigzaggend alsof de duivel het op z’n hielen zat.

      Ongeveer honderd meter verderop rolde een donker, rond voorwerp over het vliegveld. Een mecanicien ging er op af, maar Wilks schreeuwde dat hij terug moest komen.

      “Blijf daar uit de buurt, idioot!” brulde hij. “Terug, iedereen!” ging hij verder, terwijl hij zich plat op de grond liet vallen.

      Biggles en Algy lagen naast hem en bekeken het voorwerp argwanend.

      “Ik neem geen enkel risico!” verklaarde Wilks heftig. “Ik vertrouw zo’n mof voor geen cent. Ik durf te wedden dat het een of andere gemene truc is. Laat iedereen zich gedekt houden! Dat ding springt binnen de minuut uit elkaar, maar ik zal het wel eventjes voor elkaar krijgen!”

      Hij sprong op en sprintte naar de dichtstbijzijnde mitrailleur.

      Hij bereikte die veilig, ging er achter liggen, en, terwijl hij zorgvuldig richtte, stuurde hij een stroom van lichtspoorkogels door het kleine, ballonachtige voorwerp.

      Het ding rolde langzaam rond, maar explodeerde niet. Hij gaf nogmaals een vuurstoot.

      En weer rolde het voorwerp om en sprong stuiptrekkend op en neer, maar verder gebeurde er niets. De toeschouwers braken uit in gejuich, en Wilks viel hen bij.

      “Ik zal het de genadeslag geven!” riep hij, en leegde de rest van de munitietrommel op het voorwerp. Rat-at-at-at-at… ratarata-rata-rata! Het voorwerp schokte en slingerde toen de hagel van lood erin sloeg.

      “Prima, ik denk dat het nu veilig is!” ging hij verder, terwijl hij het voorwerp langzaam naderde. Verscheidene van de toeschouwers stonden op en volgden hem naar de plaats waar het voorwerp lag, nog uit verschillende gaten rokend, waar de kogels het aan stukken hadden gescheurd. Een geur van verschroeid textiel dreef over het vliegveld.

      Er kwam een lange, verstikte kreet uit de keel van Parker, maar niemand lette er op.

      “Wat is het, voor de drommel?” mompelde Wilks nieuwsgierig.

      Hij boog zich over de bundel en met een snelle beweging van zijn pennenmesje sneed hij de touwen, die het bijeenhielden, door. Het barstte open en onthulde iets wat leek op een stapel oude vodden. Wilks raapte er eentje op en hield het omhoog. Het was een stuk blauwe zijde, doorboord met honderden gaten waarvan er nog enkele nasmeulden.

      “Wat nou, het ziet er uit als een pyjamajasje, hè?” zei hij grinnikend.

      “Het zou wel een mop zijn, zeg, als we de pyjama van een of andere arme kerel aan flarden hadden geschoten. Ja hoor, het is echt een pyjama,” ging hij langzaam door, terwijl hij het vod steeds weer omdraaide.

      “Lieve help, dat is MIJN pyjama!” Hij begon te brullen van woede. Hij smeet de verscheurde overblijfselen van zijn kledingstukken op de grond en stampte er op.

      “Wacht even, hier is een briefje!” gilde Parker. Hij pakte een verfomfaaid stukje papier op en streek het glad op zijn knie. “Het is nog in het Engels, ook! Luister! ‘Van de commandant van het Jagdstaffel in Douai. Bericht niet begrepen. Geen kapitein Wilkinson in Douai. Onderzoek ingesteld bij andere eenheden, maar geen bevestiging ontvangen. Vermoedend dat er een misverstand in het spel is, spullen bij dezen geretourneerd.’ Dat is alles!”

      “Maar hoe wist die kerel dat de kleren van mij waren?” vroeg Wilks zich af.

      “Omdat ik er een briefje, gericht aan jou, bij had gedaan,” antwoordde Parker.

      Wilks keek neer op de verminkte resten van zijn ondergoed en schrok toen op. Zijn blik gleed over de verzamelde S.E.5-piloten, terwijl er in zijn ogen een nieuwe blik vol argwaan kwam.

      “Potverdorie, ik heb het!” ontplofte hij. “Die knul, die Algy Lacey, belde mij op en vroeg of ik van toverballen hield,” ging hij snel door, “en toen zei hij dat hij wist waar je die kon krijgen! Hij had gelijk… hij wist het! En ik nu ook! Waar is hij, trouwens, en die stinkerd van een Biggles?” Hij keek snel om zich heen.

      “Zojuist waren ze er nog,” waagde iemand op te merken.

      “Ik zag ze naar de weg toe hollen,” zei een tweede.

      Er volgde een wilde jacht naar de hoofdweg die langs het vliegveld liep. Heel in de verte zagen ze een tender over de lange, witte, met populieren omzoomde snelweg jakkeren, in zijn spoor een grote stofwolk achterlatend.

    


    
      1 Mitrailleur, gemonteerd op een houten ring, die, zowel in een vliegtuig als op de grond (zoals hier), 360° in het rond kan draaien, zodat de schutter in alle richtingen kan schieten.
2 Luchtvaartafdeling van de Britse marine, in 1918 opgegaan in de Royal Air Force.



    

  


  
    
      


      22 - “Hij heeft hem aan flarden geschoten!”

    


    
      Algy Lacey rende de officiersmess van het 266e squadron van het R.F.C. binnen en liet een snelle, voorzichtige blik door het vertrek gaan.

      “Biggles is op weg hierheen. Hij is witgloeiend van woede!” zei hij snel. “Laat hem maar even uitrazen… ahem!” Hij onderbrak zichzelf en reikte naar de bel toen Biggles, het onderwerp van zijn waarschuwing, de deur open schopte en met een woeste blik vanaf de drempel naar de spreker keek.

      Biggles’ gezicht was lijkwit; zijn lippen waren samengeknepen tot een dunne, rechte lijn; zijn neusgaten stonden wagenwijd open.

      Zijn ogen, die half gesloten waren, glinsterden toen ze langs de verzamelde officieren vlogen.

      “Jullie zijn een stelletje waardeloze misbaksels,” stelde hij vast, met een halfverstikte stem. “Het wordt tijd dat enkelen van ons eens in een klein oorlogje terechtkomen, in plaats van kinderachtige spelletjes te spelen!”

      “Prima… Schenk jezelf wat thee in en zeg wat je op je lever hebt,” stelde MacLaren kalm voor. Hij had deze symptomen al eerder gezien.

      Biggles keek hem vechtlustig aan. Hij scheen moeite te hebben met het terugvinden van zijn stem.

      “Waar is Wilson?” vroeg Mahoney.

      “Wilson is dood!” antwoordde Biggles kortaf. Wilson was een officier die pas sinds kort was overgeplaatst van een squadron met tweepersoonsvliegtuigen naar het 266e squadron.

      “Hoe is het gebeurd?”

      “Ik weet het niet. Ik zag hem brandend neerstorten, maar ik wist niet of het Wilson of Lacey was tot ik hier terug was. Gezien de manier waarop Wilson vloog, was het een kwestie van tijd voor het met hem gebeurd was. Hij deed alsof de hele hemel van hem alleen was.”

      “Nou, trek het je dan niet zo aan!” zei Mahoney zacht.

      “Dat boeit me niet. Het was alleen…”

      Biggles brak midden in een zin af, begroef zijn gezicht in zijn handen en was enkele seconden lang stil. Niemand sprak een woord. Mahoney ving Algy’s blik op en trok een gezicht. Algy haalde zijn schouders op. Biggles haalde diep adem en keek op.

      “Sorry, jongens,” zei hij langzaam, “maar ik ben een beetje opgewonden! Is er nog thee in die pot?”

      Mahoney schoof de theepot naar hem toe.

      “Kunnen jullie je die jonge Parker uit Wilks’ squadron herinneren?” ging Biggles verder.

      “Ja. Een aardige kerel! Ik had altijd de indruk dat hij het wel zou redden. Heeft al twee of drie moffen neergehaald, hè?”

      “Dat had-ie, ja,” antwoordde Biggles. “Maar die tellen nu niet meer. Ze hebben hem vanmiddag te pakken gekregen, nee, ze hebben hem vermoord!”

      “Waar heb je het over?” vroeg Mahoney kortaf.

      Biggles maakte een breed gebaar met zijn hand.

      “Laat het me vertellen,” zei hij. “Luister, jongens. Ik was vandaag op avondpatrouille met Algy en Wilson. We opereerden bij Harnes, Annoeullin en het gebied rond Don. Net voor we Annoeullin bereikten, zag ik enkele S.E.’s voor ons, vier om precies te zijn! Ik zag al gauw dat het Wilks en zijn formatie waren, dus we sloten ons bij hen aan.

      Een tijdje lang was er niets aan de hand, en ik dacht al dat het een fiasco zou worden, toen er plotseling een grote massa moffen kwam aanzetten uit de richting van Seclin. We hadden ons er niet mee moeten bemoeien. Er waren er veel te veel, maar dat doet er niet toe.

      Ze waren nieuw voor me, Albatros D.5’s, oranje met zwarte strepen: het was een circus dat ik nooit eerder had gezien. Wilks ging er op af, ik volgde hem en wat er daarna gebeurde, weet ik niet precies.” Biggles stopte even en fronste zijn voorhoofd.

      “’t Was een behoorlijk waardeloos zootje, want anders zou niemand van ons levend zijn teruggekomen,” vervolgde hij. “Ze vlogen slecht, kriskras door de lucht. Twee ervan vlogen tegen elkaar aan. Ik heb zo’n donkerbruin vermoeden dat het een nieuwe groep was, die direct als complete eenheid van een vliegschool was gekomen, behalve de drie leiders, die natuurlijk oude rotten in het vak waren. Ze droegen groene vaantjes, tenminste, een ervan, de enige die ik gezien heb. Heb jij iets gemerkt, Algy?”

      “Ik zag er eentje met rode vaantjes.”

      “Ik niet. Doet er niet toe. Tegen het einde van de strijd zag ik Parker naar beneden gaan met een dode propeller; ik dacht dat die eraf geschoten was. En toch gleed hij rustig naar beneden en het leek erop alsof hij goed terecht zou komen, toen die mof met de groene vaantjes erbij kwam, hem in het vizier kreeg en achter hem aandook. Het was nergens voor nodig om dat te doen; Parker zou sowieso krijgsgevangen genomen worden. Ik zal Parker alle eer geven, hij liet een knap staaltje vliegen zien, hoewel hij niets anders kon doen dan dalen. Hij hield een oogje op Groen Vaantje en liet zich nu eens naar links, dan weer naar rechts afglijden zodat hij niet geraakt kon worden. Niemand die ook maar een knip voor de neus waard is, zou schieten op een kerel die zich niet kan verdedigen en die hoe dan ook krijgsgevangene wordt. Zoiets doe je gewoon niet. Maar Groen Vaantje – of hij nou de ziekte in had omdat hij Parker niet kon raken of omdat hij een voltreffer wilde scoren om zijn dag goed te maken, ik weet ’t niet – schoot aan een stuk door op Parker op zijn weg naar beneden. Maar zelfs toen kon hij hem niet raken en Parker slaagde erin tamelijk veilig in een stoppelveld te landen.

      Ik kon mijn aandacht niet bij hem houden omdat nog een ander stel mij aanviel, maar ik keek toevallig weer naar beneden, net toen Parker uit zijn toestel klom, terwijl hij naar ons wuifde ten teken dat hij in orde was. Groen Vaantje, de rat, dook recht op hem af, en… en…” Biggles’ lippen trilden en de hand die het theekopje vasthield, beefde.

      “Hij schoot op hem,” ging hij na een korte pauze door. “Schoot hem aan flarden, in koelen bloede!” Ik zag de lichtspoorkogels op de grond om hem heen opspatten. Parker greep alleen maar naar zijn borst en viel toen voorover op zijn gezicht. Ik ging als een briesende stier op Groen Vaantje af, maar enkele anderen zaten me in de weg en ik kon hem niet bereiken. Toen heb ik hem uit het oog verloren en ik heb hem niet meer gezien. De moffen gingen er allemaal vandoor in de richting van Seclin.

      Ik was zo dol van woede dat ik hen achtervolgde om te zien waar ze woonden en, zoals ik al verwacht had, landden ze in Seclin, waar het oude circus van von Richthofen vroeger zat. Ik vloog laag terug en zag Parker liggen, precies zoals hij was gevallen, met een hoop Duitse troepen eromheen. Hij was dood. Daar kan geen twijfel over bestaan, anders hadden ze hem wel ergens anders heen gebracht.”

      “De zwijnen!” gromde Mahoney. “Wat zegt Wilks ervan?”

      “Ik weet het niet. Ik heb hem niet meer gesproken. De moffen hebben dit al eens een paar keer eerder geflikt en ze hebben altijd hetzelfde smoesje: ze zeggen dat ze dachten dat de kerel zijn vliegtuig in brand probeerde te steken. Dat is klinkklare nonsens. Parker was, zoals ik al zei, toch al krijgsgevangene. En ik zou een mof die aan onze kant is neergekomen nooit neerschieten voor iets wat ik zelf ook zou doen, en…”

      

      Biggles werd onderbroken doordat de deur werd opengesmeten en Wilkinson, gevolgd door een zestal piloten uit zijn squadron, kwam binnen. Ze droegen nog steeds hun vliegkleding en waren blijkbaar met een tender gekomen. Wilks’ gezicht was doodsbleek en zijn ogen vlamden. Hij stopte toen hij nog maar net binnen was en wees naar Biggles.

      “Jij hebt het gezien, hè, Biggles?” snauwde hij met gespannen stem.

      Biggles knikte.

      “Alsjeblieft, jongens!” vervolgde Wilks over zijn schouder. Hij wendde zich weer tot Biggles en wees met zijn duim achter zich.

      “Zij wilden me niet geloven… zeiden dat zelfs een mof zoiets niet zou doen!”

      “Wel, wat doen we eraan?” vroeg MacLaren.

      Wilks smeet zijn helm nijdig door het vertrek.

      “Dit!” zei hij bitter. “Ik zal die mof met de groene vlaggetjes te pakken krijgen! Als er toevallig iemand anders in dat vliegtuig zit, heeft-ie pech!”

      “Maak je niet druk om Groen Vaantje,” bracht Biggles in. “Ik durf te wedden dat hij het inmiddels aan de rest van die bende heeft verteld en dat ze ons uitlachen als hyena’s. Ik stel voor om het hele zootje voor eens en voor altijd uit te roeien! Wij kunnen dat soort mensen hier missen als kiespijn!”

      “Goed idee! Maar hoe?” vroeg Mahoney.

      Biggles dacht een moment diep na.

      “Ik zal het jullie vertellen,” antwoordde hij. “Ga zitten, jongens,” voegde hij eraan toe tegen de nieuwkomers. “Er was een tijd dat de mensen hier die vlogen zich als heren gedroegen. Maar de laatste tijd neigt men ertoe zich te gedragen volgens de methoden van de oorspronkelijke moffen, en ik vind dat het onze taak is om die smeerlappen op hun plaats te zetten.

      Laten we er voor zorgen dat wij ons deel van die verrekte oorlog op een schone manier voeren, want anders is het leven niet meer waard om geleefd te worden.

      Om te beginnen zullen we met die oranje-met-zwart gestreepte bende tijgers moeten afrekenen. Maar vergeet één ding niet: het heeft geen zin om te blijven vliegen zoals we dat tot dusver hebben gedaan. Als we dat doen, komen onze patrouilles tegenover deze bende te staan en leggen het af. Zij vliegen inmiddels tezamen, terwijl wij maar verder gaan met het vliegen in groepjes van twee of drie vliegtuigen. Dat is niets gedaan, daar komen we niet ver mee.

      Als iedereen er iets voor voelt, laten we dan samenkomen en er degelijk werk van maken. Ik zou zeggen dat er ongeveer dertig toestellen in die nieuwe moffengroep zijn, dus drie Staffel. Het is hemeltergende waanzin om het met drie vliegtuigen van ons tegen die bende op te nemen, maar als wij al onze machines samenbrengen,

      laten we zeggen: twee complete squadrons, dus een vliegtuigje of achttien, zal het een ander liedje zijn.”

      “Wat is er aan de hand?”

      Majoor Mullen, de squadroncommandant, kwam samen met majoor Benson van het 301e squadron de mess binnen en keek nieuwsgierig rond.

      Biggles vertelde hem in het kort van de gebeurtenissen van die middag, benevens de drastische maatregelen die hij voorstelde om hun ongenoegen over het optreden van het oranje Staffel kenbaar te maken.

      “Maar als jullie met achttien vliegtuigen sterk gaan patrouilleren, denk je toch zeker niet dat je de kans krijgt om in de buurt van die moffen te komen, hè?” vroeg majoor Mullen. “Ze azen op kleine patrouilles.”

      “Daar heb ik ook aan gedacht, majoor,” antwoordde Biggles.

      “We zullen ons listig moeten opstellen, dat is alles. De mof heeft niet veel verbeeldingskracht, maar hij is wel verrekte methodisch en op dat punt wil ik hem nou net beetnemen door hem uit de tent te lokken. Morgen bij het krieken van de dageraad zal ik oversteken en Seclin aanvallen.”

      “Alleen?”

      “Indien nodig wel, of met een paar andere officieren, als ze mee willen komen. Ik wil niet dat er mensen aangewezen worden voor dit karweitje; ik zou liever vrijwilligers vragen.”

      “Ik ga met je mee,” zei Algy vlug en ook Mahoney stak zijn hand op.

      Verscheidene andere officieren stapten naar voren.

      “Dat is genoeg,” verklaarde Biggles. “Jullie kunnen niet allemaal mee komen. Welnu, dit is mijn plan. Morgenvroeg zullen wij met z’n drieën het vliegveld van Seclin aanvallen. Overmorgen, precies op hetzelfde tijdstip, zullen we dat nogmaals doen. Na de tweede vlucht zullen de moffen ongetwijfeld denken dat die ochtendaanvallen een vaste gewoonte beginnen te worden en ze zullen besluiten om er iets aan te doen.

      Op de derde morgen steken we weer, zoals inmiddels gebruikelijk, over en de mof zal, tenzij ik me heel ernstig vergis, vroeg uit de veren zijn en ons hoog in de lucht opwachten. Maar toevallig zijn we dan niet alleen. De drie toestellen zullen laag vliegen, zoals normaal, maar op, laten we zeggen, tweeduizend meter zullen er nog zes andere Camels zijn.

      Misschien zien de moffen ze; in feite hoop ik dat ze dat inderdaad doen, omdat ze denken dat dat een escorte is en ze zullen niet verder kijken dan hun neus lang is. De negen S.E.’s op drie en een half duizend meter zullen zij niet zien; die wachten tot het spel begint voor zij naar beneden komen. Ze zullen ze ook niet horen omdat ze op dat moment in de lucht zijn en het geluid van hun eigen toestellen zal ze overstemmen.

      Dus, als het spel begint, zullen er achttien van de onzen in de buurt zijn, en de mof zal merken dat hij tot over zijn oren in de puree zit. Dat is de manier waarop ik hoop dat we deze smeerlappen en hun beestachtige vliegveld van de aardbodem kunnen vagen. Heeft iemand nog iets voor te stellen?”

      Niemand reageerde op de vraag.

      “Dat is dan voor elkaar,” ging Biggles verder. “Nog één ding, echter. Als het ons lukt om die smeerlappen naar de grond te dwingen, en dat zal het ons zeker, stel ik voor om met z’n allen meteen terug te keren en hun hangars te bombarderen. Dat zal de genadeklap zijn, de finishing touch, zogezegd.”

      De squadroncommandant dacht een ogenblik na.

      “Ik heb er geen bezwaar tegen,” zei hij toen. “Op den duur zullen we er waarschijnlijk zelfs van profiteren, want als we niet iets van dien aard doen, zullen de moffen, door samen te werken, zeker grote verliezen toebrengen aan onze kleine patrouilles en piloten die alleen vliegen.”

      “Prima! Nu voel ik me een stuk beter,” verklaarde Biggles.

      “We zullen de tijden en de plaats later bespreken. We zullen morgen, dinsdag, met de actie beginnen, hetgeen betekent dat de grote aanval op donderdag zal zijn. Nu ga ik me een beetje opknappen.”

      Het was nog pikdonker toen Biggles’ oppasser [1] hem de volgende morgen wekte. Biggles ging recht overeind zitten in zijn bed, slokte de aangeboden kop thee naar binnen en huiverde. “Heb je kapitein Mahoney en luitenant Lacey gewekt?” informeerde hij.

      “Ja, meneer; ze zijn zich allebei aan het aankleden.”

      Biggles kroop uit zijn bed toen de oppasser zich terugtrok.

      “Hoe vaak heb ik niet gezegd dat ik me nooit meer vrijwillig zou opgeven voor deze voor-dag-en-dauw-spelletjes, en toch doe ik het steeds weer,” gromde hij. “Grrrr.”

      Hij trok zijn schapenleren lieslaarzen aan over zijn pyjama, trok een dikke wollen trui met een hoge kraag aan en daarna zijn leren vliegjas. Hij zette zijn vlieghelm op, maar hij liet de kinband loshangen, en schoof de vliegbril er overheen. Toen wandelde hij naar de mess om nog een kop thee te drinken en een beschuitje te eten, terwijl hij op de anderen wachtte.

      

      Mahoney en Algy kwamen zowat onmiddellijk na hem de mess binnen en als antwoord op zijn korte mededeling: “Als jullie klaar zijn, kunnen we gaan,” volgden ze hem naar de hangars, waaruit het gebrul van motoren die werden opgewarmd klonk.

      Op het vliegveld was alles stil. Een flauwe blos brak door in de oostelijke lucht en de sterren begonnen hun helderheid te verliezen.

      “Ga jij voorop,” zei Biggles, terwijl hij naar Mahoney keek.

      “Als ik jou was, zou ik rechtstreeks overvliegen en de hele weg laag blijven. Als we er zijn, draaien we drie rondjes naar links en daarna gaan we als een speer terug naar huis. De eerste keer laten we vier bommen los uit hun beugels [2] , de tweede keer nog eens vier en de derde keer gebruiken we onze mitrailleurs. Wat dacht je daarvan?”

      “Dat klinkt mij als muziek in de oren,” zei Mahoney. “Laten we gaan!”

      De drie piloten klommen in hun stoelen, lieten hun motoren warm draaien om er zeker van te zijn dat ze straks op volle toeren konden draaien, gebaarden dat de wielblokken weggehaald konden worden en stegen toen dwars over het vliegveld op zonder volledig uit te taxiën, want er stond geen zuchtje wind.

      Terwijl ze laag bleven, vlogen ze op ongeveer dertig meter over de Britse loopgraven, waarbij ze de troepen de stuipen op het lijf joegen, en gingen rechtstreeks op hun doel af. Het kostte hun op de kop af tien minuten nadat ze de linies gepasseerd waren. Toen het in zicht kwam, zwenkte Mahoney, die voorop vloog, een beetje naar rechts en stormde toen recht op de rij gecamoufleerde canvas hangars af.

      Het vliegveld was verlaten. Er was geen mens en geen vliegtuig te zien. Het enige teken van leven was een groepje kraaien dat precies voor de Duitse hangars zat.

      Biggles volgde Mahoney in diens jacht naar beneden op zo’n vijftien meter afstand. Algy vormde de achterhoede. Toen Biggles naar zijn bombeugel greep, zag hij verscheidene mensen, zo te zien in hun nachtkleding, uit de barakken rennen die net achter de hangars stonden en zichzelf plat op de grond gooien. Hij wachtte tot de eerste hangar in de hoek die werd gevormd door zijn stuurboordvleugel en zijn romp kwam, en haalde toen de beugel over.

      Terwijl hij steil naar boven vloog, waarbij hij een lelijke stoot van de schroefwind van zijn voorganger kreeg, zag hij Mahoneys bommen in snelle opeenvolging exploderen. Toen hij zich naar links liet afglijden en over zijn schouder naar beneden keek, zag hij hollende gestalten. Een grote rookwolk onttrok de gebouwen aan het zicht, en dus was het onmogelijk om te zien wat er voor schade was aangericht.

      Een lange stroom lichtspoorkogels spoot omhoog vanaf een punt dicht bij de rand van het vliegveld, maar Biggles glimlachte alleen maar. Nog steeds in formatie vliegend zwaaiden de drie Camels rond naar hun vorige route en scheerden laag over de wegdrijvende rookwolk. Mahoneys vier overgebleven bommen doken van de rekken, gevolgd door die van hemzelf. Hij draaide weer naar links toen de laatste zijn machine had verlaten. Ditmaal kwam hij er niet helemaal zonder kleerscheuren vanaf, want er verschenen diverse kogelgaten in zijn vleugels. Hij glimlachte weer en liet zich wat onderuit zakken in de cockpit voor de laatste duik.

      Alledrie de Camels waren aan de rand van het vliegveld zo’n driehonderd meter opgestegen en nu doken ze als één machine weer steil naar beneden en vlogen huilend richting de Pruisische hangars. Biggles kon zien hoe Mahoneys lichtspoorkogels zich in de rook boorden, want het doel was niet langer zichtbaar, en zijn hand greep naar de knop van zijn mitrailleur.

      Een dubbele straal lichtspoorkogels spoot uit de trompen van zijn mitrailleurs. Hij hield het salvo aan tot zijn wielen letterlijk de rook raakten, en trok daarna in een klimmende wending op.

      Algy ronkte naast hem, zijn vliegbril omhoog en lachend. Mahoney was een eindje vooruit, maar hij minderde gas zodat ze zich bij hem konden aansluiten en in een hechte V-formatie gingen ze op weg naar huis.

      De terugtocht verliep zonder problemen, hoewel ze, zoals te verwachten viel, nogal wat aandacht kregen van de grondtroepen.

      Mahoney verliet de formatie een paar tellen om een stafauto na te jagen en keerde weer terug toen de door paniek getroffen chauffeur bij de eerste de beste bocht van de weg raakte. Ze kwamen net voor zes uur aan op Maranique, nadat ze nog geen uur in de lucht waren geweest.

      “Hoe is het gegaan?” vroeg Watt Tyler van het squadronbureau toen zij daarlangs kwamen op weg naar hun ontbijt.

      “Prima!” antwoordde Biggles. “We hebben ons visitekaartje even afgegeven en zijn toen naar huis teruggekeerd!”

    


    
      1 Bediende van een luchtmachtofficier, een functie die tegenwoordig niet meer bestaat binnen de Royal Air Force.

      2 De hendels om bommen uit hun rekken los te laten.



    

  


  
    
      


      23 - “Afgerekend”

    


    
      Op donderdagochtend om kwart voor vijf richtte majoor Mullen zich tot acht andere piloten voor de hangar van Formatie A. Een eindje verderop stonden negen Camels gereed voor de komende aanval.

      “Ik zal alles nog eenmaal doornemen, zodat vergissingen uitgesloten zijn. Zoals jullie allemaal weten, heeft een van onze formaties al twee aanvallen op het Duitse vliegveld bij Seclin gedaan.

      De tweede aanval, die gisterochtend plaatsvond, werd op precies dezelfde tijd en manier uitgevoerd als de eerste. Gisteren stond de vijand klaar, of misschien zou het beter zijn om te zeggen: bijna klaar. Ze hadden hun toestellen gereed staan op de startbaan, maar ze waren niet in staat om op tijd op te stijgen om de onzen te pakken te krijgen. We hopen dat ze vanmorgen inderdaad in de lucht zijn om een nieuwe aanval af te wachten.

      Mahoney, Bigglesworth en Lacey zullen laag vliegen en het vliegveld zoals gewoonlijk aanvallen, tenminste ze zullen zich gedragen alsof ze gaan aanvallen. Of ze het daadwerkelijk zullen doen of niet, zal van de omstandigheden afhangen. Het is het gevaarlijkste deel van de onderneming, maar zij staan er op om het te doen en omdat zij het meest geschikt zijn voor het karweitje, aangezien zij de ligging van het vliegveld grondig kennen, heb ik ermee ingestemd.

      Ik zal de overige zes Camels leiden op een hoogte van tweeduizend meter. Als de moffen niet in de lucht zijn, zullen we blijven waar we zijn, als escorte van de lager vliegende formatie. Als de moffen echter wel in de lucht zijn, zullen ze eerst de lagere formatie aanvallen en wij zullen hen te hulp komen. De S.E.’s die boven ons vliegen, zullen ons onmiddellijk bijvallen.

      Ik wil dat iedere officier in de buurt blijft en zijn uiterste best doet om minstens één vijandelijk toestel te vernietigen.

      Jullie kennen allemaal de reden van deze aanval, dus daar hoef ik niet meer op in te gaan. Ons ultieme doel is om compleet af te rekenen met deze speciale Duitse groep. Een rood licht zal het sein zijn om te verzamelen. Dat is alles. Starten!”

      Biggles gooide zijn half opgerookte sigaret weg en klom in zijn cockpit. Een woeste vreugde maakte zich meester van hem, want het komende half uur zou hij de voltooiing van zijn plan zien. Maar of het een succes zou worden, stond nog te bezien. Hij was bezeten van vechtlust. Het liefst van al wilde hij het toestel met de groene vaantjes zien!

      Het plotselinge gedreun van een motor waarschuwde hem dat zijn leider opsteeg. Hij gebaarde dat de wielblokken weggehaald konden worden en de drie Camels brulden door de stille lucht. Zij cirkelden eenmaal om het vliegveld heen om de andere zes toestellen de kans te geven de gewenste hoogte te bereiken en vlogen

      toen oostwaarts in dezelfde richting als de afgelopen ochtenden.

      Ze ontkwamen aan het gebruikelijke afweergeschut bij de linies, want dat concentreerde zich op de hoger vliegende toestellen, die een makkelijk doelwit vormden, maar ze kwamen wel terecht in wat geweer- en mitrailleurvuur uit de loopgraven.

      Biggles keek voor de laatste maal om zich heen om te zien of alles in orde was. Zo’n vijftien meter rechts van hem zag hij het stevig ingepakte silhouet van Algy en recht voor hem de achterkant van Mahoneys hoofd. Toen hij over zijn schouder naar achteren keek, zag hij boven zich de andere zes Camels, maar van de S.E.’s was geen spoor te bekennen, waarschijnlijk door de lichte nevel die nog in de lucht hing.

      Het bewuste vliegveld doemde in de verte op, en Biggles, die ver uit zijn cockpit leunde, staarde lang en aandachtig naar boven.

      Hij sloot zijn ogen een moment, zette zijn bril omhoog en keek nogmaals, en een half onderdrukte kreet ontsnapte aan zijn lippen toen hij zag wat hij had gehoopt te zien: het hele Duitse circus!

      Zijn plan om hen uit de tent te lokken was dus geslaagd, maar een gevoel van bezorgdheid bekroop hem toen hij hun aantal telde. De eerste keer telde hij er negenentwintig, de tweede keer achtentwintig. Ze vlogen in westelijke richting en net toen hij naar hen keek, veranderden ze van koers.

      “Ze hebben ons in de gaten,” mompelde hij.

      Mahoney schudde met zijn vleugels en Biggles glimlachte.

      “In orde, ouwe jongen. Ik zie ze,” zei hij binnensmonds. “Daar komen ze!”

      De moffen kwamen er inderdaad aan – en hoe! Voor een onervaren piloot moet het een zenuwslopend schouwspel zijn geweest. Als een zwerm sprinkhanen daverden ze door de lucht, terwijl ze in een steeds verder uiteenvallende formatie op de naderende Camels afdoken.

      “Nou, ik hoop dat die verdraaide S.E.’s op tijd zijn!” was Biggles’ laatste gedachte, voor hij een beetje uitweek om Mahoney en Algy de kans te geven te manoeuvreren zonder gevaar voor botsingen. “Wat een bende! Dit ziet er als een serieus optreden uit! ’t Zou me niets verbazen als er iemand een bloedneus oploopt!”

      Als de moffen zich er al over verbaasden dat die drie Camels rustig doorvlogen ondanks de warme ontvangst die hun te wachten stond, lieten ze dat in elk geval niet blijken. Zo goed als loodrecht, in een verschrikkelijke hoek, gierden ze naar beneden; sterker nog, ze doken zo steil naar beneden dat Biggles een ogenblik bang was dat ze hem zouden rammen voor ze konden optrekken.

      Hij keek naar de moffenaanvoerder om te zien of die soms vaantjes droeg, maar vanuit de hoek waaruit hij naderde, was onmogelijk op te maken of zijn vleugelsteunen die droegen of niet. Waar bleven de andere Camels en de S.E.5’s? Prima! Daar kwamen de Camels met een geweldige snelheid aanzetten om de moffen de pas af te snijden, maar van de S.E.’s was geen spoor te bekennen. Als ze te laat kwamen, al was het maar twee minuten…

      Biggles zette de gedachte van zich af, liet de neus van zijn machine wat zakken en schoot toen steil de lucht in, de aanval tegemoet. Het had nu geen zin om te proberen in formatie te blijven vliegen.

      Het eerste verlies vond plaats nog vóór er een schot was gelost.

      Een Camelpiloot uit de bovenste laag haalde, toen hij zag dat hij gevaar liep bovenop een mof te botsen, uit om deze te ontwijken, en raakte toen een andere, die hij blijkbaar niet had gezien, precies in het midden van de romp. Beide toestellen vielen uiteen in een wolk van rondvliegend puin.

      Een andere mof die daar vlak achter had gezeten, zwenkte krachtig opzij om beiden te ontwijken, maar dat lukte niet helemaal.

      Zijn vleugel raakte de restanten van de machine van zijn kameraad; hij brak bij het middendeel in tweeën en ook hij tuimelde richting aarde. Drie toestellen – twee moffen en een Camel – smakten dus al naar beneden, de vergetelheid in, nog voor het gevecht goed en wel was begonnen.

      Toen de eerste twee op elkaar botsten, huiverde Biggles onwillekeurig; hij kon de schok van de botsing bijna voelen. Maar er was geen tijd om erover na te denken.

      Het was nog een heel karwei om van zo’n massa vliegtuigen er eentje uit te kiezen om aan te vallen, maar hij zag een Albatros die op hem schoot en hij nam de handschoen op. Een complete minuut lang tolden ze om elkaar heen, zonder dat de een in een gunstiger positie kwam dan de ander en toen vloog de mof plotseling in brand.

      Op dat moment schoot Biggles niet en hij zag evenmin het toestel waaruit de schoten waren gekomen die de Pruis naar zijn ondergang hadden geschoten. Hij zwenkte scherp naar rechts en hield zijn adem in, want het zag er naar uit alsof er van vechten nauwelijks sprake kon zijn. De lucht zag zwart van de vliegtuigen, die half rollend doken en in een onbeschrijfelijke verwarring door elkaar dwarrelden. Het zou het uiterste aan vliegerskunst vergen om niet in botsing te komen, laat staan om te richten.

      Alweer stond er een mof in lichterlaaie, weliswaar nog onder controle, met de piloot op de onderste vleugel dwars afglijdend naar beneden.

      Het leek Biggles onmogelijk dat er iemand in zo’n hopeloze chaos hoop zou kunnen koesteren om aan een botsing te ontkomen.

      Vliegtuigen van beide partijen schoten in een dolzinnig tempo langs hem heen, waarbij ze hem op een paar centimeter na raakten. Steeds weer moest hij uitwijken. Schieten was al helemaal een circusact.

      Toen leek de hemel ineens op te klaren, alsof er minder machines waren dan eerst. Een Camel raasde voor zijn neus langs met een oranje-met-zwarte mof op zijn staart. Biggles draaide zich bliksemsnel om om erachteraan te gaan, zag de Camel in vlammen opgaan en zag toen de moffenpiloot voorover in zijn cockpit zakken. Een oranje vleugel zwaaide omhoog en de torpedovormige romp schoot naar beneden als een bom.

      Een salvo kogels trof Biggles’ toestel vlak achter hemzelf, en hij rukte de stuurknuppel naar achteren, in zijn maag. Een mof schoot langs zijn vleugeltop, zo vlakbij dat Biggles in elkaar kromp.

      “Dat is wel erg dichtbij!” mompelde hij. “Waar blijven die S.E.’s, voor de duivel?”

      Hij kon enkele van de Albatrossen weg zien draaien, alsof ze genoeg hadden gehad, en toen stortte zich vanuit het niets een zwerm vrolijk gekleurde Fokker-Driedekkers in de strijd.

      Biggles’ ogen werden zo groot als schoteltjes.

      “Alle mensen!” stootte hij uit. “Dat is von Richthofens circus – en de verdraaide baron zelf!” voegde hij er aan toe, toen zijn oog op een bloedrode driedekker viel.

      Hij kneep zijn lippen grimmig op elkaar en hij draaide bij om hen in zijn vizier te krijgen, maar werd gedwongen van richting te veranderen toen een oranje Albatros op zijn pad kwam. Daar kwam weer een andere achteraan met groene vaantjes die aan de V-vormige spijlen tussen zijn vleugels wapperden. Hij rukte zijn toestel krampachtig rond om hem te volgen, toen hij zag dat er al een S.E. achteraan zat. Het was het toestel van Wilkinson.

      “Uit de weg, Wilks!” schreeuwde Biggles, volledig door het dolle heen.

      Hij zag de S.E. zijwaarts afglijden om aan een salvo van de rode driedekker te ontkomen en hem daardoor vrij baan laten. Hij drukte zijn lichaam tegen de voorkant van de cockpit, door zijn vizier turend, hij zag de groene vaantjes en hij vuurde. De Albatros sloeg over de kop en dook in een vrille naar beneden.

      “Dat had je gedacht!” snauwde Biggles. “Zo gemakkelijk kom je er niet van af!”

      Zijn vermoeden dat de mof simuleerde, bleek juist te zijn, want na twee of drie omwentelingen bracht de Pruis zijn toestel weer onder controle en dook weg.

      Maar Biggles was hem naar beneden gevolgd. De mof maakte een mislukte wending die hem bijna liet afglijden en snelheid verliezen, en enkele tellen lang had Biggles een opgelegd doel.

      “Taka… taka… taka… taka!” zongen zijn mitrailleurs. De mof draaide langzaam op zijn rug en, terwijl de verraderlijke vaantjes nog in de schroefwind wapperden, raasde hij richting aarde, terwijl zijn motor zwarte rook ophoestte.

      Biggles herinnerde zich plotseling het von Richthofen-circus.

      “Dat ziet er niet zo best uit,” dacht hij. “De moffen zijn in de meerderheid, minstens twee tegen één.”

      Hij keek omhoog en een kreet van verrassing ontsnapte aan zijn lippen. Een Bristol Fighter, met zijn schutter als een aap tegen de staartmitrailleur gedrukt, sneed door het gevecht. De een na de ander volgde, tot de lucht wemelde van de Bristols.

      “Bliksems! Dat is Benson en zijn bende! Hij hoorde er over praten en besloot zich er mee te komen bemoeien,” was de gedachte die door zijn hoofd flitste.

      Toen schrok hij opnieuw op en staarde ongelovig naar een R.E.8 die in het zicht kwam, op weg naar het heetst van de strijd, en naar drie D.H.4’s, die plotseling aan de rechterkant verschenen.

      “Wat gebeurt er in ’s hemelsnaam?” mompelde hij. “Als dit zo doorgaat, is straks het hele verdraaide Flying Corps hier!”

      Het scheelde inderdaad niet veel. Vliegtuigen van alle mogelijke typen, tweezitters en verkenners, die het gevecht vanuit de verte hadden gezien, besloten een handje te komen helpen, maar het was ontegenzeglijk de komst van de Bristol Fighters op het juiste moment die de doorslag gaf. Kort na hun komst moesten er minstens zo’n honderd toestellen bij het gevecht betrokken zijn geweest en de moffen verdwenen als bij toverslag. Weldra waren alle vliegtuigen die Biggles kon zien Brits; de moffen hadden er hun buik van vol.

      Terwijl hij langzaam ronddraaide, keek hij rond en zag een rode Very-lichtkogel naar beneden dwarrelen; het was het signaal van majoor Mullen om te verzamelen. Toen Biggles naar boven keek, zag hij hem boven zich cirkelen en hij klom omhoog om zich bij hem te voegen. De majoor wachtte niet, maar zette koers in de richting van de linie, gevolgd door een wanordelijke rij Camels. Biggles landde en ging naar de squadroncommandant op de landingsbaan toe.

      “Hebt u ooit in uw leven zoiets gezien, meneer?” riep hij terwijl hij kwam aanhollen. “Als mij ooit iemand zal vragen of ik wel eens een luchtgevecht heb meegemaakt, kan ik nu met een gerust hart ‘ja’ zeggen.”

      Binnen tien minuten waren er verscheidene Camels geland en hij wist dat er niet meer zouden komen.

      “En hoe zit het nu met het bombardement?” vroeg hij aan de squadroncommandant.

      “Ja, dat gaan we nu doen,” antwoordde de majoor. “Alle drie de squadrons moeten zich over een half uurtje boven het vliegveld verzamelen. Laat iedereen zo snel mogelijk benzine en munitie innemen.”

      Dertig minuten later ging een gemengde formatie van Camels, S.E.5’s en Bristol Fighters opnieuw de kant van het terrein van de enorme luchtslag op.

      De formatie bereikte het vliegveld zonder tegenstand en terwijl ze omlaag doken, wierpen ze hun bommen. Het vliegveld van Seclin veranderde in een laaiend inferno, maar hoe verschrikkelijk de schade was, kon men pas zien toen een verkenningsvliegtuig de volgende ochtend terugkeerde met foto’s. Het vliegveld van Seclin was afgeschreven, zoals Biggles gepland had!

      “Wel, wel, dat is nog eens een aardige foto!” merkte Biggles de volgende morgen op toen hij de foto van het getroffen vliegveld bestudeerde. “We hebben gezegd dat we hen van de aardbodem zouden vagen en, verdikkeme, we hebben woord gehouden. Wilks zal het met me eens zijn dat we Parkers rekening dubbel en dwars vereffend hebben!”


    


  


  
    
      


      24 - Onder arrest gesteld!

    


    
      Algy Lacey van het 266e squadron was niet van plan om te landen in Kassel toen hij opsteeg voor een korte proefvlucht. Maar toen hij een poosje doelloos door de lucht had gevlogen en ontdekte dat hij dicht bij het vliegveld was, besloot hij even binnen te wippen en zijn kaartje achter te laten in de mess van het nieuwe 301e squadron, dat onlangs vanuit Engeland in Frankrijk was gearriveerd met zijn Bristol Fighters.

      In overeenstemming met de toen heersende gewoonte landde hij niet meteen. Tot meerdere eer en glorie van het squadron waartoe hij behoorde, onthaalde hij de eventuele toeschouwers van zijn komst eerst op een korte vertoning stuntvliegen.

      Hij duwde de neus van zijn toestel omlaag en brulde laag over de mess, zo laag dat zijn wielen bijna het dak aanraakten, om aan te geven dat zijn show op het punt van beginnen stond.

      Daarna ging hij verder met het op diverse hoogten afwerken van alle mogelijke stunts die in de vliegerij bekend waren. Loopings, langzame rolvluchten, snelle rolvluchten, hele rolvluchten, halve rolvluchten, rolvluchten bovenop loopings, whip stalls [1] en Immelmanns [2] die elkaar snel opvolgden, tot hij er zelf wat duizelig van werd en toen vond hij dat het genoeg was geweest.

      Hij zette zijn motor uit, gleed tussen de hangars door op een manier die zijn publiek doeltreffend uiteenjoeg en daarna maakte hij slippend op één wiel een keurige landing tegen de wind in.

      Voldaan over het feit dat hij de eer van het 266e squadron hoog had gehouden taxiede hij even later met zijn staart omhoog naar de hangars.

      Pas toen een botsing met de rij toestellen aan het eind van de landingsbaan onvermijdelijk leek, draaide hij om en kwam hij tot stilstand, nauwelijks tien meter van de toeschouwers af.

      Vrolijk fluitend sprong hij soepel op de grond, nam zijn helm en bril af, gooide die op zijn stoel en liep, met een brede grijns op zijn gezicht, naar de leden van het nieuwe squadron.

      Eentje stond er wat apart van de anderen en bij het zien van de uitdrukking op zijn gezicht verloor dat van Algy iets van zijn vrolijkheid en kreeg het iets van verbazing.

      De alleen staande officier, die, zoals Algy nu opmerkte, drie kapiteinssterren op zijn arm droeg, deed een stap naar voren.

      “Wie ben jij?” blafte hij op zo’n gebiedende toon dat Algy opsprong.

      De begroeting was, op zijn minst gezegd, ongebruikelijk.

      “Watte… Ik ben Lacey van het 266e squadron,” antwoordde Algy verbijsterd.

      “Zeg ‘meneer’ als je tegen me spreekt! Ik voer hier het bevel gedurende de tijdelijke afwezigheid van majoor Benson!”

      “Sorry, meneer!” antwoordde Algy, verlegen en niet zo’n klein beetje verbaasd.

      “Wat is de bedoeling van dat gedrag als een idioot boven mijn vliegveld?” wilde de ander weten.

      Algy knipperde met zijn ogen en keek hulpeloos naar de andere officieren. “Toch niet als een idioot, mag ik hopen, meneer!”

      “Spreek me niet tegen! Ik zeg je dat jouw manier van vliegen schandalig was: moedwillig op het spel zetten van eigendom van de staat!”

      “Maar ik…”

      “Stilte! Beschouw jezelf onder arrest gesteld! Geef je naam en onderdeel door aan mijn bureau en ga dan onmiddellijk terug naar je eigen squadron! Ik zal de zaak melden aan het hoofdkwartier. Je zult hier meer van horen van je eigen squadroncommandant.”

      Algy verstijfde en slikte met moeite.

      “Tot uw orders, meneer!” gromde hij tussen zijn opeengeklemde tanden.

      Hij salueerde kort, meldde zich zoals bevolen bij het squadronbureau en keerde dan terug naar de landingsbaan.

      Verscheidene officieren keken hem medelevend aan. Een van hen knipoogde en boog zijn hoofd. Algy liep naar hem toe.

      “Hoe heet die opgeblazen kwast?” vroeg hij zachtjes. “En wat mankeert hem eigenlijk? Heeft hij een klap van de molen gehad of heeft hij domweg altijd zo’n rothumeur?”

      “Dat laatste: hij is ermee geboren! Ze hebben hem ongetwijfeld gevoed met zure appels toen hij jong was. Maar toch, kijk uit: hij is dienstdoende squadroncommandant.”

      “Hoe heet hij?”

      “Bitmore.”

      “Hij is ditmaal een beetje meer buiten zijn boekje gegaan en hij zal ervan lusten!” verklaarde Algy. “Is hij ooit eerder in Frankrijk geweest?”

      “Nee.”

      “Hoe komt hij dan aan die drie sterren op zijn mouw?”

      “Door kleine jongens achter de broek te zitten over een landingsbaan op een vliegschooltje.”

      “Nou, dit is geen vliegschooltje en hij heeft mij niet achter de broek te zitten!” snauwde Algy. “Mijn kameraden zullen hem wel eens laten zien wat er met hem gebeurt als hij nog eens probeert om grappig te zijn! Hoe eerder een of andere vriendelijke mof hem de grond in boort, hoe beter het voor iedereen is. Zeg maar tegen je makkers dat ik met hen meevoel. Tot kijk!”

      “Tot kijk, kerel!”

      Algy klom in zijn machine, steeg op en joeg terug naar Maranique.

      Hij parkeerde zijn Camel op de gebruikelijke plek voor de hangars en marcheerde stijfjes naar het squadronbureau. Onderweg kwam hij een aantal officieren tegen, onder wie Biggles en Mahoney, die op weg waren naar de hangars.

      “Opzij!” zei hij kortaf toen ze op hem af kwamen om hem staande te houden. “Ik ben onder arrest gesteld.”

      Biggles bleef stokstijf staan.

      “Wat ben je?” bracht hij uit.

      “Onder arrest gesteld.”

      “Aan m’n hakken! Wat is dat voor een geintje?”

      “’t Is geen geintje, het is een feit. Ik bracht vanmorgen een bezoekje aan het 301e squadron, je weet wel: die nieuwe club daar bij Kassel, en ik liet hun even zien wie ik was voordat ik landde. Toen ik geland was, gaf de dienstdoende squadroncommandant, een of ander schurftig stinkdier dat luistert naar de naam Bitmore, me zo ongenadig op mijn huid dat de honden er geen brood van lustten, en hij stelde mij onder arrest.”

      “Dan heb je hem ongetwijfeld de stuipen op het lijf gejaagd met je show.”

      “Ik denk het wel, ja. In elk geval gaat hij mij rapporteren bij het hoofdkwartier.”

      Biggles fronste en keek naar Mahoney.

      “De vuile schoft!” mopperde hij. “Wat gaan we eraan doen? Kerels als deze kunnen we hier missen als kiespijn. Het leven zou onverdraaglijk worden. Denk je eens in wat die arme kerels in zijn eigen squadron allemaal moeten meemaken. Nog afgezien van onszelf, geloof ik dat we iets voor hen moeten doen. Als die meneer Bitmore daar de boel komt verzieken, wordt het tijd dat wij daar een stokje voor steken!”

      “Absoluut,” verklaarde Mahoney.

      “Ik zal je eens wat vertellen,” vervolgde Biggles en nadat hij Mahoney terzijde had getrokken, fluisterde hij wat in diens oor.

      Toen wendde hij zich weer tot Algy.

      “In orde, kerel,” zei hij, “je kunt je nu maar beter bij Watt Tyler gaan melden. Je hebt nou eenmaal je orders gehad en als je die niet gehoorzaamt, maak je het alleen maar erger.”

      Algy vertrok in de richting van het squadronbureau, terwijl Biggles en Mahoney snel terug naar hun kamers liepen.

      Een paar uur later verschenen er twee Sopwith Camels boven het vliegveld van het 301e squadron bij Kassel. De officieren die op de landingsbaan en voor de officiersmess rondhingen, was het in één oogopslag duidelijk dat geen van beide piloten enig benul van de vliegkunst had.

      Ze cirkelden tweemaal rondom het vliegveld, terwijl ze vlakke bochten maakten en iedere fout begingen die elke vlieginstructeur grijze haren zou bezorgen. Tweemaal probeerden zij te landen. De eerste keer daalden ze te vroeg en, terwijl ze op het laatste moment weer gas gaven, huppelden ze voor de hangars langs, waarbij ze de toeschouwers alle kanten op joegen en op het nippertje een ramp konden voorkomen.

      De tweede keer daalden ze veel te laat en, terwijl ze over de boomtoppen aan de andere kant van het vliegveld scheerden, slipten zij in het rond om met de wind achter zich te landen. De toeschouwers wisten het zweet van hun gezicht en kreunden eenstemmig, terwijl de ambulance als een gek van de ene naar de andere kant rondreed, om vóór het moment waarop de toestellen zouden neerstorten, te juister plekke te zijn.

      

      De eerste van de twee vliegtuigen deed de derde poging om te landen en een schreeuw van afschuw weerklonk toen de Camel regelrecht op de windmast afvloog.

      Op het laatste moment scheen de piloot die te zien, slipte heftig, miste hem op een haarbreed en kwakte zo plomp neer dat iemand die voor het eerst vloog, zich ervoor geschaamd zou hebben.

      De tweede machine kwam er achteraan, rakelings over het dak van de mess en tezamen taxieden ze slingerend tot bij de hangars.

      De twee piloten, die gekleed waren in gloednieuwe helgele vliegjassen en valhelmen, klommen uit hun toestellen en naderden de kleine groep officieren en mecaniciens die bij elkaar waren gekomen om deze vertoning mee te maken.

      Vlak voor hen stond kapitein Bitmore te wachten. Hij was in zijn element. Zulke momenten waren eten en drinken voor zijn kromme gemoed. Zijn zwijgende gezicht vertrok zich in een uitdrukking waarin afkeer en woede om voorrang streden.

      “Kom hier!” snauwde hij.

      Gehoorzaam veranderden de twee officieren van richting.

      “Hoe durven jullie jezelf te noemen?” ging Bitmore verder, terwijl hij zijn lippen in een minachtende grijns vertrok. “Piloten? Piloten, hè?” Hij stikte zowat in zijn eigen woorden en barstte toen pas goed los met een rauwe, minachtende lach. “Jullie twee zijn nog niet eens geschikt om een kinderwagen over een promenade te rijden. Jullie zijn een schande voor de Luchtmacht! De chauffeur van een dampwals zou het nog beter doen! Ik heb nog nooit van mijn leven zo’n schandalige vertoning van volkomen onbekwaamheid, complete nutteloosheid en totale onkunde gezien! Hoe en waarom jullie nog in leven zijn, is me een raadsel, en hoe eerder jullie bij de gronddienst worden ingedeeld, hoe veiliger de lucht zal worden voor mensen die wél kunnen vliegen! Jullie maken mij…”

      Zijn stem stierf weg tot er een stilte ontstond die bijna tastbaar was toen de dichtstbijzijnde ontvanger van zijn scheldkanonnade langzaam zijn vliegjas losknoopte en uittrok, waardoor de onderscheidingstekenen van een vol kolonel te voorschijn kwamen. De ander had zijn voorbeeld gevolgd en bleek uitgedost te zijn in het uniform van een majoor van de generale staf.

      De kolonel keek de kapitein met ijzige woede aan.

      “Bent u bijna klaar?” vroeg hij met een stem die de toeschouwers deed huiveren. “Want in dat geval zou ík graag iets willen zeggen. Hoe heet u?”

      “Bitmore, meneer.”

      “Bitmore? Aha, ik had het kunnen weten. Ik heb al eerder gehoord wat voor een nutteloos, incompetent en incapabel stuk onkunde u bent! Wie voert op dit vliegveld het bevel?”

      Eén moment was er ondergedrukt gelach te horen onder de andere officieren, maar een vurige oogopslag van de kolonel bracht dat ogenblikkelijk tot zwijgen.

      “Dat ben ik, meneer. Ik…”

      “Zwijg! Jij waagt het mij te vertellen dat jij het commando voert over een squadron en het lef hebt om mijn vliegkunst te bekritiseren! Hoelang ben je al in Frankrijk?”

      “Nou, meneer…”

      “Geen ge‘nou’, maar een rechtstreeks antwoord graag!”

      “Twee dagen, meneer.”

      “Aha! Twee dagen, hè? En jij denkt zeker dat jij daardoor het recht hebt om je een oorlogsvlieger te noemen en om de bekwaamheid van officieren die het vliegen aan de linies hebben geleerd in twijfel te trekken. Jij stommeling! Jij imbeciel! Jij…”

      Hij snakte een moment naar adem en ging toen verder: “Ik kwam hier langs om benzine te tanken en dit is de ontvangst die ik krijg!”

      “Het spijt me, meneer!”

      “Ja, het zal je zeker spijten, dat verzeker ik je! Zorg dat mijn tanks bijgevuld worden en laat je mecaniciens beide toestellen schoonmaken. Vooruit, een beetje snel! We hebben geen jaren de tijd!”

      Een lijkbleke kapitein Bitmore verloor geen seconde tijd om het bevel te gehoorzamen en de mecaniciens hadden geen verdere aansporing nodig. Ze konden een voldane grijns niet onderdrukken en gingen op weg naar de toestellen en binnen tien minuten waren de twee Camels bijgevuld. Hun propellers, vleugels en spijlen blonken alsof ze zojuist de fabriek hadden verlaten, maar pas toen ze volkomen tevreden waren, klommen de kolonel en zijn aide-de-camp op hun plaatsen.

      “Ik zal je naam in gedachten houden,” waren de afscheidswoorden die de kolonel op de uit het veld geslagen kapitein afvuurde toen hij, met de majoor vlak achter zich, de landingsbaan op taxiede en opsteeg.

      Een kwartier later landden beide vliegtuigen op Maranique. De twee piloten sprongen op de grond en, tot grote verbazing van sergeant Smyth, renden zij als een speer achter de hangars langs en naar de officiersverblijven. Door de manier waarop ze renden, kreeg Smyth de indruk dat ze hevige pijn leden.

      En dat deden ze inderdaad; maar pas toen ze op Biggles’ kamer waren en hun geleende uitrusting hadden afgelegd, lieten de zogenaamde stafofficieren hun gevoelens de vrije loop. Biggles lag op zijn bed en snikte hulpeloos. Mahoney, met het majoorsjasje op de grond aan zijn voeten, begroef zijn gezicht in zijn handen en kreunde zwakjes.

      “De arme kerel!” zei Biggles ten slotte, terwijl hij zijn gezicht met een handdoek afwiste. “Dat komt hij nooit te boven, zolang als hij leeft! Recht voor het hele verdraaide squadron, ook nog eens! Maar dat was zijn verdiende loon.”

      “Ik zweer het je, als hij het ooit in de gaten krijgt, kunnen we het wel schudden!” verklaarde Mahoney.

      Maar er gebeurde niets en tegen de volgende avond was het incident al zo goed als vergeten.

    


    
      1 Bij een whip stall – ook wel zweep-overtrek genoemd – stijgt het vliegtuig bijna loodrecht omhoog tot het zijn vliegsnelheid verliest en dan weer terugvalt.

      2 Een Immelmann bestaat uit een halve omwenteling om de lengte-as van het vliegtuig, bovenop een looping, waarbij de vliegrichting omgedraaid wordt; genoemd naar de Duitse aas Max Immelmann, die tussen 1914 en 1916 zeventien overwinningen behaalde en deze draaiing voor het eerst in een gevecht toepaste.



    

  


  
    
      


      25 - Wie het laatst lacht…!

    


    
      Twee dagen later landde een officier van middelbare leeftijd met een indrukwekkende rij lintjes op zijn borst op Maranique en stevende met ferme pas af op het squadronbureau.

      Majoor Mullen, de commandant van het 266e squadron, zat aan zijn bureau te werken en keek verrast op toen de bezoeker binnenkwam.

      Toen veranderde zijn gezicht in een welkomstlach en hij sprong op.

      “Kijk eens aan, hallo, Benson!” riep hij uit. “Ik ben blij je weer te zien! Wat brengt jou hierheen?”

      Majoor Benson schudde de hem toegestoken hand hartelijk.

      “Ik ben net pas weer terug,” zei hij. “Heb zojuist een nieuw squadron, nr. 301, hiernaartoe gebracht. We liggen bij Kassel, aan de overkant, dus ik hoop dat we elkaar vaker zullen zien. Ik heb een paar dagen verlof gehad en het squadron vooruitgestuurd onder bevel van Bitmore, mijn oudste formatieleider. Ik ben deze morgen pas teruggekomen. Ik heb een fijn stel kerels bijeengebracht, dus ik hoop dat we het er behoorlijk af zullen brengen.”

      “Goed, dat hoop ik ook!”

      “Maar dat is eigenlijk niet waar ik voor kwam. Mijn mensen hadden een paar dagen geleden onverwacht bezoek van de twee officieren van het Hoofdkwartier, vreselijke lastposten, die kerels.

      Toevallig kwam ik gisteravond Logan tegen. Je kunt je Logan van het Algemeen Hoofdkwartier toch nog wel herinneren? Nou, die vertelde me toevallig dat ze vandaag een verrassingsbezoekje op jouw vliegveld komen afleggen, dus ik dacht dat ik je wel een tip kon geven.”

      Majoor Mullen sprong op.

      “Verdraaid nog aan toe!” riep hij. “Dank je wel, Benson! Laat ze naar de pomp lopen met hun verrassingsbezoekjes! Ze denken dat wij niets beters te doen hebben dan hier maar te zitten en de hele dag onze vliegtuigen te poetsen en het vliegveld schoon te vegen. En als niet alles brandschoon is, krijgt dit squadron een onvoldoende. Het aantal moffen dat je in de oorlog te pakken krijgt, doet er niet toe,” vervolgde hij bitter. “Het Algemeen Hoofdkwartier weet daar niets van!”

      Majoor Benson knikte medelevend.

      “Vertel mij wat!” zei hij. “Nou, ik moet er weer vandoor. Nee, ik kan niet voor de lunch blijven. Ik heb een hoop te doen. Bedankt, in elk geval.”

      “Ook ik zal aan de slag moeten om alles in orde te maken voor die inspectie,” antwoordde majoor Mullen. “Tot kijk, Benson, en hartstikke bedankt voor de tip! Ik hoop dat we elkaar spoedig weer eens zullen zien. Ik zou ’t leuk vinden als jouw mannen goed konden opschieten met de mijne.”

      Hij verloor verder geen tijd en trof de nodige voorbereidingen voor de komende inspectie. Telefoons rinkelden, onderofficieren joegen mecaniciens naar verschillende karweitjes en alle officieren waren de mess uitgebonjourd om hun toestellen te helpen poetsen.

      De twee uur daarna bood het vliegveld een aanblik van ongeëvenaarde bedrijvigheid en tegen het eind van die tijd zag alles er uit om door een ringetje te halen. Alle officieren en onderofficieren werden naar hun kwartieren gestuurd met de opdracht om twintig minuten later keurig gekleed in hun beste uniform aan te treden.

      Biggles klaagde bitter terwijl hij met het knoopje van zijn boord worstelde.

      “Laat die hoge omes verrekken!” grauwde hij. “Als het aan mij lag…”

      “Goed! Goed!” gromde Algy. “Hou er nou maar over op! Het maakt het alleen maar erger.”

      Met strak gesnoerde laarzen en keurig afgeborstelde uniformen namen zij hun plaatsen op de landingsbaan in.

      “Iedereen houdt zich tot nader orders gereed!” riep de squadroncommandant.

      De officieren namen hun plaats in bij hun respectievelijke toestellen.

      De minuten gingen voorbij. Een uur kroop langzaam voorbij en er gebeurde niets. Er waren al twee uur voorbij en nog steeds was er geen teken van de stafofficieren, ook wel ‘hoge omes’ genoemd.

      Biggles’ knieën begonnen te knikken.

      “Verdorie!” gromde hij. “Ik hou dit niet veel langer vol! Krijgen we vandaag geen lunch, Mahoney?”

      “De Ouwe zegt van niet. De hoge omes kunnen ieder moment arriveren, dus moeten wij doorgaan tot ze komen.”

      De middag vorderde langzaam, maar de verwachte officieren lieten zich nog steeds niet zien. Toen kwam er vanuit de verte het gedreun van een groot aantal in formatie vliegende toestellen en het personeel van het 266e squadron verstijfde gespannen.

      “Ik moet zeggen: ze doen hun werk netjes!” mompelde Algy tegen Biggles.

      “Aan m’n hakken! Hoge omes vliegen niet!” snauwde Biggles. “Kijk! Wat gebeurt er? Wat, voor de…”

      Hij onderbrak zichzelf, terwijl hij ongelovig naar de andere kant van het vliegveld staarde, waar negen Bristol Fighters, heel laag en in een mooie, dichte V-formatie vliegend, in zicht kwamen.

      Ze bulderden recht over het vliegveld. Toen ze ongeveer halverwege waren, en onmiddellijk voor de hangars, doken ze in een ironische groet.

      

      Een vaantje met een bericht eraan kwam uit het voorste toestel dwarrelen. Toen verdwenen ze achter de hangars uit het zicht en het gedreun van hun motoren stierf weg in de verte.

      Een mecanicien rende naar de plaats toe waar het vaantje gevallen was, raapte het bericht op en bracht het naar de verbaasde squadroncommandant.

      Onder de nieuwsgierige ogen van het gehele squadron opende hij het. Er verscheen een buitengewone uitdrukking op zijn gezicht toen hij opkeek en riep:

      “Kapitein Mahoney en kapitein Bigglesworth, komen jullie alsjeblieft eens hier! Wat maken jullie hieruit op?” ging hij kort verder terwijl hij een blaadje papier overhandigde.

      Ze lazen het tezamen:

      “U wordt verzocht de kapiteins Mahoney en Bigglesworth te vragen hoe ze hun eieren gekookt willen hebben.

      Voor en namens de officieren van het 301e squadron.

      (Getekend) A.L. BENSON, Majoor.”

      “Wat een schande!” hijgde Biggles, toen de betekenis van de woorden tot hem doordrong.

      “Kom mee!” zei de squadroncommandant kort en ging hen voor naar het squadronbureau. “Wel, heren,” ging hij verder toen hij de deur achter hen sloot, “zouden jullie zo vriendelijk willen zijn om mij uit te leggen waar dit allemaal over gaat?”

      Biggles deed het woord. Hij vertelde het hele verhaal helder en nauwkeurig, vanaf Algy’s reprimande door kapitein Bitmore tot en met de verkleedpartij en de vermaning aan Bitmore’s adres.

      De majoor hoorde hem in stilte aan. “Wel,” zei hij uiteindelijk langzaam, “er zitten twee kanten aan deze zaak. Majoor Benson heeft blijkbaar de toedracht ontdekt en hij heeft de weg bewandeld die ik, hem kennende als een officier die uit het juiste hout gesneden is, van hem verwacht had. Als hij de zaak officieel aan het hoofdkwartier had gerapporteerd, hoef ik jullie nauwelijks te vertellen dat jullie allebei voor de krijgsraad waren gekomen. Maar nu heeft hij een officieuze weg bewandeld om zijn squadron de gelegenheid te geven jullie terug te pakken. En dat heeft hij heel fijntjes gedaan!

      Op dit moment ligt waarschijnlijk ieder lid van het 301e squadron dubbel van het lachen, op onze rekening. En we zullen het nog lang moeten horen. De grap is als een boemerang op ons teruggeslagen. Wat gaan we er…”

      De deur werd opengegooid en Watt Tyler, de officier van de administratieve dienst, stormde naar binnen.

      “Er is zojuist een stafauto gearriveerd, meneer, met een heel zootje officieren van het Algemeen Hoofdkwartier!” hijgde hij.

      Majoor Mullen sprong overeind.

      “Terug naar jullie posten!” schreeuwde hij, terwijl hij zich naar de deur haastte.

      Biggles knorde van plezier toen hij samen met Mahoney terug naar de hangars snelde.

      “Wat een bof! Wat een absolute giller!” grinnikte hij. “Een onverwachte inspectie. Dat zal het 301e leuk vinden als ze het horen! Ze hadden ons niet beter in de kaart kunnen spelen, zelfs niet als ze er een jaar over hadden gedaan. Wie het laatst lacht, lacht het best.”

      Een uur later stonden de officieren en de mecaniciens van het 266e squadron op parade voor de hangars en generaal Sir Martin Ashby van de staf van het Algemeen Hoofdkwartier richtte het woord tot hen:

      “Het doet mij groot plezier,” begon hij met zijn stentorstem, “om een squadron te velde te zien dat zich met een dergelijke vlekkeloze doelmatigheid weet te handhaven. In mijn functie heb ik vele eenheden bezocht, maar nooit is het mij ten deel gevallen om er eentje te vinden waarin zo’n duidelijke prijzenswaardige ijver aan de dag wordt gelegd door alle rangen. Jullie uitrusting strekt jezelf, je commandant en de hele Luchtmacht tot eer. Ik zal het mijn taak maken dat het schitterende voorbeeld dat jullie hebben getoond bekend wordt bij elk ander squadron in Frankrijk. Zo dankbaar ben ik om te ontdekken dat een eenheid in deze dienst zich kan handhaven zoals ik altijd heb beweerd dat een squadron zich kan handhaven, ondanks de omstandigheden van de actieve dienst, dat ik er zorg voor zal dragen dat mijn bevindingen hier vanavond gepubliceerd worden in de R.F.C.-dagberichten, zodat alle andere eenheden aan het Westelijk Front [1] op de hoogte zijn van het voorbeeld dat jullie hebben getoond. Dank je!”

      Majoor Mullens gezicht vertoonde een brede glimlach toen hij terugkeerde nadat hij de officieren uitgeleide had gedaan.

      “Wat een mazzeltje!” lachte hij. “De reputatie van het squadron is nu beter dan ze ooit tevoren was en de generaal heeft mij zojuist verteld dat al onze verzoeken in de toekomst zijn persoonlijke aandacht zullen krijgen. Verzoeken om verlof zullen voorrang krijgen.

      Ja, wie het laatst lacht, lacht zeker het best. Bovendien heb ik de gelegenheid aangegrepen om het kleine avontuur van Lacey te vermelden en de generaal heeft mij beloofd de zaak verder te regelen met het hoofdkwartier, hetgeen betekent dat er verder geen stappen ondernomen zullen worden, behalve dan dat kapitein Bitmore waarschijnlijk een gevoelige tik op zijn vingers zal krijgen. Uiteindelijk schijnt alles dus enorm goed te zijn uitgevallen!”

    


    
      1 De loopgraven op de frontlijn, die zich uitstrekte van de Noordzee tot aan de Zwitserse grens, waar de oorlogvoerende legers tegenover elkaar lagen.
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