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  Voorwoord


  Als opvarende van de zware kruiser Prinz Eugen was de schrijver ooggetuige van de hier beschreven gebeurtenissen in de dagen dat dit schip met de Bismarck samenwerkte. Na de scheiding van beide schepen heeft hij het verdere verloop van de strijd en de afloop ervan via radiomeldingen kunnen volgen. Tijdens een bezoek aan Engeland in 1948 kreeg hij de kans waardevol, in Duitsland nog onbekend materiaal over de activiteiten van de Bismarck te bemachtigen. In privé-gesprekken met Britse marine-officieren die de strijd meemaakten, zowel als met historici, verzamelde hij talrijke belangrijke gegevens.


  Onder de vele documenten en publicaties die in Engeland, met gebruikmaking van veroverde Duitse bronnen, werden samengesteld en die ter beschikking van de schrijver werden gesteld, neemt ‘The Bismarck Episode’ van ktz. Russel Grenfell R.N. een zeer bijzondere plaats in doordat dit werk niet alleen een nuchtere weergave is van wat zich aan Britse zijde afspeelde, doch de strijd vooral ook van de menselijke kant benadert. Bijzondere steun genoot de schrijver van de kapitein-luitenant-ter-zee Paul Schmalenbach, destijds tweede officier van artillerie op de Prinz Eugen, die als uitgever van het tijdschrift ‘Schiffahrtarchiv’ talrijke gegevens beschikbaar stelde.
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  Doel, opzet en voorbereiding van Operatie ‘Rheinübung’


  We schrijven mei, 1941. Dit is het jaar waarin niet alleen de U-boten van de Duitse marine grote successen boeken, maar ook haar oppervlakteschepen verschrikkelijk onder de geallieerde koopvaardijvloten hebben huisgehouden. De slagschepen Scharnhorst en Gneisenau en de zware kruiser Admiral Hipper hebben nog veel meer gedaan dan het vernietigen van handelsschepen. Hun aanwezigheid op de Atlantische Oceaan is van enorme invloed geweest op de bewegingen van de Britse zeestrijdkrachten; iets wat van ontzaglijke strategische betekenis moet worden genoemd. Zelfs kan men stellen dat deze strategische invloed de betekenis van de directe successen van de Duitse oorlogsbodems vèrre overtreft en zich tot in het zuidelijk deel van de Atlantische Oceaan en in de Middellandse Zee doet gelden.


  Continuering en verheviging van dit strategisch effect door méér operaties van deze aard is dan ook de voornaamste taak van de Duitse marine geworden. Gezien de vitale betekenis van de zeeroutes over de Noord-Atlantische Oceaan voor de Britse oorlogsinspanning, moet deze oceaan als het gewichtigste operatiegebied voor de Duitse slagschepen en zware kruisers worden beschouwd.

  De Duitse vlootvoogd onder wiens bevelen de Scharnhorst, de Gneisenau en de Admiral Hipper stonden – het eskader dat van januari tot maart 1941 zulke daverende successen boekte –, was admiraal Günther Lütjens.


  De nieuwste operatie die Groep West van de Kriegsmarine – geleid door admiraal Saalwächter en diens chef staf schout-bij-nacht Ciliax – na Lütjens’ terugkeer heeft geconcipieerd, draagt de codenaam ‘Rheinübung’. Het heeft zin na te gaan welke overwegingen aan deze operatie ten grondslag liggen.

  Het is van de allerhoogste betekenis dat een agressief eskader de vijandelijke koopvaardijschepen benoorden de evenaar vernietigt, een operatie die zo lang als maar enigszins mogelijk is, moet worden gecontinueerd; aangenomen dat de situatie zulks toelaat. Het nieuw samen te stellen eskader zal via Grote Belt, Skagerrak en de Noorse kustwateren naar het noorden opstomen om daarna via de Denemarken Straat tussen IJsland en Groenland, naar de Noord-Atlantic dóór te stoten. Getracht moet worden dit te bereiken zonder door de vijand te worden opgemerkt. Maar ook indien de vijand wordt gealarmeerd, dienen de operationele orders tóch te worden uitgevoerd.

  Het wordt aan de eskadercommandant overgelaten de operatie te verkorten of zelfs af te breken indien de omstandigheden dit naar zijn mening noodzakelijk maken. Nadrukkelijk bepalen de door Groep West vastgestelde richtlijnen dat het hoofddoel van ‘Rheinübung’ de vernietiging van vijandelijke scheepstonnage is en blijft. Men mag zich daarom niet tot gevechten met gelijkwaardige tegenstanders laten verleiden. Mocht een dergelijk treffen echter onvermijdelijk blijken, dan moet met inzet van alle krachten worden gestreden.

  Bij dit alles blijft de uitvoering van de eerste fase van de operatie – het ongemerkt uitbreken naar de Atlantische Oceaan – verreweg het lastigste deel van ‘Rheinübung’.

  Eerdere ervaringen hebben geleerd dat met de aanwezigheid van vijandelijke oorlogsbodems zowel in de Denemarken Straat als in de wateren tussen IJslanden de Faeröer Eilanden, rekening dient te worden gehouden. In geval van goed weer kan men zeker vijandelijke luchtverkenning in de Denemarken Straat verwachten. De heldere nachten in deze tijd van het jaar – denk om de middernachtzon! – maken het eens zo moeilijk onopgemerkt de Atlantic te bereiken.

  Anderzijds mag worden aangenomen dat de Duitse luchtverkenning boven het noordelijk deel van de Noordzee een tamelijk betrouwbaar beeld van de deployering der Britse zeestrijdkrachten zal opleveren. Bovendien kan het eskader op zijn vaart langs de rand van het pakijs in de Denemarken Straat profiteren van de daar veelvuldig voorkomende mist en nevel die dit keer zéér welkome bondgenoten zullen zijn, en naar alle waarschijnlijkheid de Duitse schepen voldoende dekking zullen geven.

  Tot dusverre – in mei 1941 – is nog niet komen vast te staan dat de vijand zijn schepen met radar heeft uigerust. Tot dusverre opgedane ervaringen schijnen erop te wijzen dat dit niet het geval is, hetgeen de kansen voor het eskader om onopgemerkt de Atlantic te bereiken alleen maar kan vergroten.

  De twee slagschepen van het eskader zijn beide met de nieuwste radar – het Würzbergsysteem – uitgerust. Het is een systeem dat aan de in die dagen gestelde eisen zal voldoen en beter zal blijken dan de Britse radar. Hóé deze apparatuur werkt, weten alleen de commandant, de oudste officier, de navigator, de beide chefs van de wachtdivisies en een handjevol operateurs. Op alle voor publicatie bestemde foto’s van de slagschepen zijn de grote vierkante radarantennes – de bemanning noemt ze ‘matrassen’ – weggeretoucheerd en het is ten strengste verboden ook maar over deze ‘strontgeheime’ apparatuur te kikken! Verbindingsofficieren, radio-officieren en radiotelegrafisten zijn er natuurlijk wèl mee vertrouwd. (De geheimhouding werd zó streng in acht genomen, dat toen vijf overlevenden van de Bismarck later door een Duits schip werden opgepikt, ze geen flauwe notie hadden van de radar, hoewel toch de antennes in de masttoppen voor een ieder zichtbaar waren.)

  Het valt te begrijpen dat elke poging om naar de Atlantische Oceaan uit te breken grote risico’s met zich brengt. Die moeten echter worden aanvaard, wil de Duitse marineleiding haar plannen om met oppervlakteschepen de Britse konvooien te vernietigen niet prijs geven.

  Eigenlijk is de operatie ‘Rheinübung’ voor eind april geprojecteerd, maar door transmissiemoeilijkheden met de machines van de Prinz Eugen en herstelwerkzaamheden aan de vliegtuigkraan van de Bismarck – want het slagschip Bismarck en de zware kruiser Prinz Eugen zijn voor deze operatie aangewezen – moet het vertrek tot twee maal toe worden uitgesteld, en wordt het ten slotte op 18 mei bepaald.

  Het lag in de bedoeling ook het slagschip Gneisenau aan ‘Rheinübung’ te laten deelnemen, maar dit schip werd in de haven van Brest zo zwaar door bommen en luchttorpedo’s beschadigd, dat men hiervan moest afzien.


  


  Op de avond van de 18de mei verlaten de Bismarck en de Prinz Eugen de rede van Gotenhafen. De schepen staan onder bevel van eskadercommandant adm. Lütjens. Twee bevoorradingsschepen en 5 tankers wachten reeds op diverse afgesproken posities in het noorden van de Noordzee en van de Atlantische Oceaan. Om doelen voor het eskader te zoeken zijn twee verkenningsvaartuigen vanuit Franse havens de Atlantische Oceaan opgevaren.

  Al deze schepen konden zonder moeilijkheden de Europese kustwateren verlaten en hebben inmiddels al bijna de hun aangewezen posities bereikt. Vier onderzeeboten, die met het eskader zullen samenwerken, zijn opgestoomd naar hun patrouillegebieden, die dwars op de grote konvooiroutes liggen.

  Een sterk contrast met al deze grondige en uitgebreide maatregelen voor de te verwachten acties op de Atlantic, vormen die welke voor het eskader zèlf zijn getroffen op zijn zeer riskante reis door de Noorse en IJslandse wateren. Admiraal Lütjens kan wat dat betreft op niet veel bijstand rekenen.

  De oorzaak is dat er zo weinig vliegtuigen voor de Duitse marine beschikbaar zijn, terwijl de toestellen die dat wèl zijn, onvoldoende zijn uitgerust! Het is namelijk zo gesteld dat de Luftwaffe over zeer weinig toestellen met een lange actieradius beschikt. De mogelijkheid om boven ver weg liggende wateren als de Denemarken Straat verkenningsvluchten uit te voeren, is daardoor uiterst gering. Wel kan op het eerste deel van de reis een afdoende luchtdekking worden gegeven door de in Noorwegen gestationeerde vliegtuigen.
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  ‘Bismarck’ en ‘Prinz Eugen’ kiezen zee – een ongecodeerd radiosein


  In een donkere meinacht in het jaar 1941 verlaat een Duits eskader, bestaande uit het slagschip Bismarck en de zware kruiser Prinz Eugen de rede van Gotenhafen, volgt de vaargeul door de mijnenvelden en zet – eenmaal in open zee – koers naar de westelijke uitgangen van de Oostzee. Op de 20ste mei vaart het eskader, met de Bismarck voorop, door het Kattegat, geëscorteerd door drie jagers. Op de grote schepen wordt alles gevechtsklaar gemaakt. Op de bak en op het achterdek leggen matrozen de relingen om. Op de Prinz Eugen geeft de eerste officier, de kapitein-luitenant-ter-zee Stosz, de opperbootsman zijn orders. ‘Wanneer we straks op de Noordzee komen, kon ’t schip wel eens flink tekeergaan. Laat daarom handlijnen spannen… en geef een paar mannetjes orders een witte streep op het dek te schilderen, op twee meter van het boord. Niemand mag over die streep komen. Is dat duidelijk?’

  ‘Begrepen, overste!’ zegt de opperbootsman met een lachje. Hij kan die veiligheidsmaatregelen waarderen; hij weet namelijk waar de reis naar toe gaat.

  Trouwens… iedereen aan boord weet dat. Want hun commandant, kapitein-ter-zee Brinkmann, heeft de bemanning over hun opdracht ingelicht: acties tegen koopvaardijschepen. Dat betekent onopgemerkt doorbreken naar de Atlantic, zoals de vroegere pantserschepen (nu worden ze ‘zware kruisers’ genoemd) Deutschland – later omgedoopt tot Lützow – , de Admiral Graf Spee, de Admiral Scheer zowel als de slagschepen Scharnhorst en Gneisenau dat al vóór hen deden.

  Het is prachtig weer. Als een groenachtig glanzend doek met helblauwe, soepele plooien strekt de zee zich uit onder de zachtblauwe voorjaarshemel. De horizon tekent zich messcherp af. Het eskader passeert hier ettelijke schepen, voor het merendeel zwart en wit gecamoufleerde voormalige Noorse en Nederlandse trawlers, die nu op de bak een kanon voeren en op het achterschip een mijnenveegtuig hebben. Nog lang hangen hun groezelige rookpluimen boven zee.

  Aan bakboord ligt laag en uitgestrekt het eiland Anholt. Hoog rijst de smetteloos witte vuurtoren boven het lichtbruine zandstrand. Even later doemt in de verte een schemerig blauwe kust met hoge bergen op. Sneeuwwit geschilderde vissersboten, die op de blauwe vlag met het gele kruis van Zweden voeren, stampen in het woelige kielzog van het eskader. Lawaaiig knetteren en proesten hun sterke machines en witschuimend jaagt het buiswater over hun voorstevens. Met gespreide benen staat de driekoppige bemanning rotsvast op het brede achterdek. Op de brug van de kruiser schudt de officier van artillerie, kapitein-ter-zee Jasper, bedenkelijk het hoofd.

  ‘Als er op een van die schepen een spion zit die onze aanwezigheid doorgeeft, hebben we de poppen aan ‘t dansen! Heeft de radiohut misschien al iets opgevangen, navigator?’

  Ktz. Beek, de officier van navigatie, gaat wat dichter naar hem toe en zegt zachtjes: ‘Tot dusverre is er maar één ongecodeerd sein opgevangen, dat over ons eskader ging. Niemand heeft enig idee waar het vandaar kan zijn gekomen.’

  ‘Dat zullen de Engelsen dan stellig hebben opgevangen,’ veronderstelt de officier van artillerie. ‘Neem nou Stockholm, daar wemelt het van de spionnen… net als in Lissabon en al die andere neutrale steden. Overigens doodjammer dat wij geen vliegkampschip bij ’t eskader hebben.’

  Duitsland heeft geen carriers. Weliswaar waren er al drie op stapel gezet, maar groot-admiraal Raeder – de commandant Zeemacht – kent de waarde van dit scheepstype, zoals hij ook de waarde van zwaar bewapende, snelle schepen voor het te verwachten soort oorlog ter zee naar waarde heeft weten te schatten. Hij heeft altijd op de bouw van slagschepen aangedrongen, ofschoon velen die voor aftandse voorwereldlijke monsters uitscholden. U-boten en snelle, zwaar bewapende oppervlakteschepen… die heeft Duitsland nodig, is zijn devies. Vliegkampschepen? Hun taken moeten maar door de Luftwaffe worden vervuld. Dat is dan ook de reden waarom de bouw van vliegkampschepen werd stopgezet. Maar op de beide kapitale schepen van het eskader weet men verdraaid goed dat de Luftwaffe niet in staat is verkenningsvluchten over zeer lange afstand uit te voeren boven de wateren die straks moeten worden gepasseerd, en waar luchtverkenning een kwestie van leven of dood kan betekenen: op de route naar de Denemarken Straat tussen IJsland en Groenland, en in die zeestraat zèlf. Een eigen marineluchtvaartdienst – al zo dikwijls door de Kriegsmarine bepleit – bestaat niet.

  De enige melding van de Luftwaffe die bij de staf van Lütjens binnenkomt, betreft de situatie op het Britse marinesteunpunt van Scapa Flow. Een verkenningstoestel heeft daar twee slagschepen van de ‘King George V’-klasse gezien en verder de slagkruiser Hood, een vliegkampschip, zes kruisers en een divisie torpedobootjagers. Dit betekent dat de Home Fleet – de vloot die in de wateren rond het Verenigd Koninkrijk opereert – in deze haven ligt…

  Tegen het middaguur van de 20ste mei duiken Duitse mijnenvegers op, die vlot een aantal mijnen tot explosie brengen en aldus een vaargeul door de bij Skagen liggende Duitse mijnenvelden schoonmaken. In gezelschap van zijn escortejagers wacht het eskader tot de mijnenvegers hun werk hebben gedaan. Verkenningstoestellen daveren over de schepen. Met brullende motoren jagen ettelijke ME-110’s voor de schepen uit. De jagers nemen hun posten om het eskader in om dit tegen onderzeeboten te beschermen en zo gaat het door het Skagerrak op de hoge Noorse kust af.

  Over het uitvaren van het eskader is – behoudens die ene ongecodeerde melding – blijkbaar niets tot de vijand doorgedrongen.


  [image: ]


  Admiraal Sir John Tovey, opperbevelhebber Home Fleet, ontvangt het eerste mysterieuze sein – Wat willen die Duitsers? – Britse voorzorgsmaatregelen


  En toch heeft een waarschuwing – de Engelsen houden zowel de zender als het kanaal geheim, maar vermoedelijk kwam het sein uit Polen – de Britse Admiraliteit bereikt. In de vroege ochtenduren van de 21ste mei, nadat het Duitse eskader in de nacht van de 20ste op de 21ste het Skagerrak is gepasseerd, komt bij de Admiraliteit het bericht binnen dat twee grote Duitse oorlogsbodems, zwaar geëscorteerd en met 11 koopvaardijschepen, de vorige dag in het Kattegat zijn waargenomen, op noordelijke koers! Het eerste deel van dit bericht is juist, maar de 11 koopvaarders die de zender ervan noemt, zijn een vergissing. Dit belangrijke bericht wordt onmiddellijk doorgegeven aan het vlaggenschip van de Home Fleet, de King George V, dat in Scapa Flow – in de Orkneys – voor anker ligt. Kltz. W.J.C. Robertson, officier Operaties, beseft de urgentie van dit sein en haast zich ermee naar de chef staf, commandeur E.J.P. Brind, met wie hij de nu ontstane situatie bespreekt. Drie minuten later melden de beide officieren zich in de admiraalshut.

  De opperbevelhebber van de Home Fleet, admiraal Sir John Tovey, is al op de hoogte, want zijn adjudant, ktz. A.W. Paffard had hem het sein onmiddellijk gebracht. Meteen gaat er een dringend telefoontje naar de Admiraliteit in Londen: het hoofd van de Marine-inlichtingendienst moet de jongste ontwikkelingen mededelen, die al met de chef van de Marinestaf, vice-admiraal Sir Tom Phillips, zijn besproken.

  Wanneer de twee stafofficieren dan ook de admiraalshut binnenkomen, zijn ze niet verbaasd dat de admiraal druk in gesprek is via de telefoonlijn, die van het vlaggenschip over de telefoonboei naar Londen leidt. De admiraal, een slanke man met een smal gezicht, op de mouwen drie strepen boven de brede admiraalsband, staat op. De conferentie kan beginnen. Vragen rijzen, worden overwogen en beantwoord. Gaat het hier om de Bismarck? Ze weten dat het schip de periode van ‘opwerken’ – het tot een éénheid maken van schip en bemanning – in de Oostzee achter de rug heeft en nu operationeel is. Maar dat tweede schip… Is het soms de Tirpitz?

  ‘Neen, die is nog niet zeeklaar,’ beslist de admiraal.

  De andere twee Duitse slagschepen – de Scharnhorst en de Gneisenau – liggen in Brest. Dat is algemeen bekend: de RAF onderneemt voortdurend aanvallen op deze schepen. Wat zijn die Duitsers eigenlijk van plan? Het is bekend dat ze in de tweede week van mei uitgebreide verkenningsvluchten boven de wateren tussen Jan Mayen Eiland en Groenland hebben uitgevoerd. Willen ze kapitale schepen in de Atlantische Oceaan brengen? Raiders? Men heeft een vrij intensieve luchtverkenning boven Scapa Flow geconstateerd, óók een aanwijzing dat er van Duitse kant verrassingen zijn te verwachten. Reeds is, als eerste reactie hierop, de zware kruiser Suffolk op verkenning uitgestuurd. Deze kruiser patrouilleert in de Denemarken Straat, de 250 zeemijlen brede doorvaart tussen Groenland en IJsland. Als extra voorzorgsmaatregel wordt de volgende dag de zware kruiser Norfolk – met aan boord schout-bij-nacht W.F. Wake-Walker, de commandant van de 1ste Kruiserdivisie – van de oorlogsbasis Hvalfjord op IJsland uitgezonden om de Suffolk, die moet bunkeren, af te lossen.

  Er zijn ook meldingen binnengekomen omtrent troepenbewegingen bij Kirkenes in het noorden van Noorwegen. Willen de Duitsers misschien IJsland of de Faeröer bezetten? Al eerder kwam het – gelukkig valse – bericht binnen dat er Duitse parachutisten op IJsland waren geland. Duiden die gerapporteerde ‘11 koopvaardijschepen’ op een invasie van genoemde eilanden? Zullen de twee kapitale schepen, nadat ze hun taak als escorteurs van dat konvooi hebben vervuld, naar de Atlantische Oceaan doorstoten? Al deze vragen worden overwogen, waarbij vooral rekening wordt gehouden met wat als de èrnstigste bedreiging moet worden beschouwd: de doorbraak naar de Atlantische Oceaan. Want het is vóór alles de taak van de Home Fleet juist dat met alle beschikbare middelen te beletten.

  Benoorden Engeland leiden vijf zeestraten van de Noordzee naar de Atlantische Oceaan. De Pentland Firth tussen Schotland en de Orkneys is er één van, maar doordat deze straat zo smal en gemakkelijk te beveiligen is, kan hij bij het ontwerpen van beveiligingsmaatregelen buiten beschouwing worden gelaten. Dan is er het Faire Isle Kanaal tussen de Orkneys en de Shetlands, een doorvaart van 150 mijl breedte. Dan die tussen de Shetlands en de Faeröer eilanden (150 mijl) en de strook van 240 mijl water tussen de Faeröer en IJsland. Ten slotte de Denemarken Straat tussen IJsland en Groenland, die 250 zeemijl breed is, maar in deze tijd van het jaar door het pakijs tot ongeveer 60 is versmald, terwijl er aan de noordwestkust van IJsland ook nog mijnenvelden zijn gelegd. Niettemin wordt de Denemarken Straat als de meest waarschijnlijke route voor een eventuele doorbraak naar de Atlantic beschouwd. Daar dient alle aandacht op te worden gericht, al mogen de overige routes uiteraard niet worden verwaarloosd.


  


  Terwijl de opperbevelhebber van de Home Fleet en zijn staf aan boord van de King George V de situatie bespreken, heeft de Admiraliteit in Londen niet stilgezeten. Vroeg in de ochtend deelt de souschef van de Marinestaf admiraal Tovey mede dat het vliegkampschip Victorious – dat in Scapa ligt – en de slagkruiser Repulse, die vanuit de Clyde al onderweg is, te zijner beschikking worden gesteld. De in de admiraalshut confererende officieren kijken elkaar aan. Mocht het verkende Duitse slagschip – het andere schip kan alleen maar een zware kruiser van de ‘Deutschland’- of de ‘Hipper’-klasse zijn – inderdaad de Bismarck zijn, dan heeft admiraal Tovey twéé slagschepen – de King George V en de Prince of Wales – en de twee slagkruisers Hood en Repulse tot z’n beschikking… plus nog het vliegkampschip Victorious. Dat moet zéker voldoende zijn!

  Nog diezelfde ochtend is de Victorious uitgevaren om op zee haar vliegtuigen aan boord te nemen. Het zijn 9 Swordfish toestellen en 6 Fulmars. Drie ervan zijn uitgerust met de nog wat primitieve AFV-radar. De piloten zijn nog nooit eerder op een vliegdek geland en slechts drie van hen kunnen hun oefeningen in landen en starten voltooien. Vooral de onzekerheid van de vliegers bij het landen dwingt voortdurend tot ‘dóórgaan en òver doen’.

  De Prince of Wales is pas twee maanden geleden in dienst gesteld en heeft zelfs nog burgerpersoneel van de werf aan boord. Twee van de geschuttorens zijn nog niet eens officieel aan de marine overgedragen, met het gevolg dat bij de schietoefeningen op zee niet eens de volledige hoofdbatterij kon worden gebruikt. De commandant, ktz. Leach, heeft amper gelegenheid gekregen tot ‘opwerken’ van schip en bemanning.


  


  De conferentie in de admiraalshut neemt twee uur in beslag. Nog andere officieren worden in de discussie betrokken om uitsluitsel over detailvragen te geven. De officier van Navigatie van Tovey’s staf haalt de kaarten van de Noordelijke IJszee en het noordelijke deel van de Atlantic te voorschijn en aan het slot van de conferentie is het volgende plan de campagne opgesteld:


  
    	De Suffolk wordt naar de Denemarken Straat gestuurd ter ondersteuning van de Norfolk.


    	De lichte kruisers Birmingham en Manchester krijgen orders in de Skaalifjord op IJsland te bunkeren en vervolgens in de brede zeestraat tussen IJsland en de Faeröer Eilanden te gaan patrouilleren.


    	De lichte kruiser Arethusa houdt zich in de Hvalfjord ter beschikking van sbn. Wake-Walker, die aan boord van de Norfolk is.


    	Boven de zeestraten tussen Groenland en de Orkneys moet een intensieve luchtverkenning worden gevlogen.


    	De zware oorlogsbodems worden in twee groepen gesplitst. De orders hiertoe worden opgehouden tot er nadere berichten over de vijand zijn binnengekomen.


    	De schepen in Scapa Flow krijgen orders zich gereed te houden om binnen twee uur zee te kunnen kiezen.

  


  De Admiraliteit laat de opperbevelhebber van de Home Fleet weten dat vanaf 11 uur die ochtend speciaal uitgeruste Spitfires van de Fotoverkenningsdienst van Coastal Command de Noorse kust zullen afzoeken. Terwijl de schepen in Scapa hun olievoorraden aanvullen, starten de Spitfires van hun bases. Een hunner, de kapitein-vlieger Churchill, zoekt boven het Skagerrak en daarna in de Oslofjord, maar kan niets ontdekken. Een ander, kapitein-vlieger Suckling, die orders heeft de westelijke toegangsroutes van het Skagerrak te verkennen, heeft aanvankelijk al evenmin succes. Als hij op het punt staat terug te keren met het oog op zijn brandstofvoorraad, ziet en fotografeert hij in een fjord even bezuiden Bergen twee oorlogsschepen. Om 14:45 uur op de 21ste mei landt hij op de luchtbasis Wickfield en vertelt dat hij twee kruisers heeft ontdekt. Als de laboranten zijn film ontwikkeld hebben, herkennen experts de Bismarck en een zware kruiser van de ‘Hipper’-klasse.

  Dus tòch de Bismarck! Deze opwindende ontdekking veroorzaakt in Scapa een koortsachtige activiteit.
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  Het Duitse eskader bunkert bij Bergen en verdwijnt in mist en nevel


  Bij stralend weer lopen de Bismarck, de Prinz Eugen en de drie escortejagers op de 21ste mei ’s morgens om 9 uur de Korsfjord bij Bergen binnen om te bunkeren. Verbaasd vraagt men zich af waarom er hier, volkomen binnen bereik van de RAF, nog altijd geen bommenwerpers het eskader komen aanvallen, te meer waar de staf van de eskadercommandant op de Bismarck is gewaarschuwd dat er Britse toestellen onderweg zijn. Er is extra luchtdoelgeschut op de bergen aan weerszijden van de fjord geplaatst en er zijn voortdurend jagers en verkenners in de lucht. Buitengaats wordt zorgvuldig naar eventuele onderzeeboten gezocht.

  De vorige dag meende men bij zonsopgang vijandelijke vliegtuigen te zien. Dat was om 3 uur in de ochtend van de 20ste mei, toen de dageraad alles in een rode gloed zette.

  ’t Was als volgt gegaan. Op de brug van de Prinz Eugen zette de officier van artillerie, ktz. Jasper, de dikke porseleinen kop met soep, die tijdens de hondewacht werd geserveerd, even op een van de zadelkrukken langs de reling en wenkte de kleine, gebruinde brugordonnans Friebe:

  ‘Geef even aan de uitkijken op de brugvleugels door dat de ochtendschemering de gunstigste tijd voor een U-bootaanval is. Laat ze vooral scherp uitkijken!’

  De officier trekt zijn altijd en eeuwig scheef zittend zwemvest recht en de ordonnans geeft de order door. Wat gerustgesteld trekt Jasper zijn dikke handschoenen uit en grijpt naar de hete soep. Boven de verre kustlijn die als een blauwzwarte contour de rustig ademende zee aftekent, verheft zich een gouden zon.

  ‘Wat een idioot gezicht is dàt!’ zegt een van de uitkijken en stelt zijn zeekijker opnieuw in. ‘Een gouden bal met een rechthoek erboven!’

  De officier van de artillerie brengt zijn sterke kijker aan de ogen. ‘Dat komt door de nevel boven de kust, m’n jongen,’ legt hij uit. ‘Straalbreking of zoiets… let maar ’s op hoe gauw dat verdwijnt.’

  Gloeiend rood stijgt de zonnekogel en langzaam verdwijnt die vreemde rechthoek aan de bovenzijde. Dan wipt de oranje schijf boven de bergen uit en sleept aan de onderkant een platte rechthoek mee. Het is of de zee opeens van onderen wordt belicht, zó verandert ze van kleur. Helgroene strepen schieten over het water, dat naar het oosten opaal oplicht. Plotseling roept een opgewonden stem:

  ‘Vier vliegtuigen… komend uit de zon!’

  Er staan vier nietige, zwarte stippen tegen dat vlammende goud afgetekend. Iedereen op de brug ziet ze. Zijn het eigenlijk wel vliegtuigen? De onze? Engelse? Op deze afstand is ’t onmogelijk dat uit te maken. Tastend draaien de afstandmeters en dreigend zwaaien de lopen van het luchtdoelgeschut omhoog… Opeens zijn die zwarte stippen verdwenen, als het ware opgelost in de gloed van de snel rijzende zon.

  ‘Toestellen van de Luftwaffe geven het konvooi nu bescherming. Verkenners en jagers razen naar alle kanten door de heldere lucht. De merkwaardige zwarte stippen in de gloeiende zonnekogel zijn weldra vergeten.

  ‘In elk geval zullen we niet onopgemerkt de Atlantische Oceaan bereiken,’ meent de officier van de wacht, kltz. Reckhoff, ‘die lange-afstandverkenners van de RAF zullen ons heus wel ergens ontdekken.’

  Onverschillig grijpt hij in de zak van zijn zeeduffel en deelt wat zuurtjes uit. Hij kènt de Atlantische Oceaan, die Reckhoff! Hij heeft het drama van de Admiral Graf Spee meegemaakt en is op geheimzinnige wijze uit Argentinië naar Duitsland teruggekeerd. Overigens maakt niemand zich zorgen om die vliegtuigmelding; want onbegrensd is het vertrouwen van de bemanningen der schepen in hun superieuren, in hun wapens en in zichzelf. De ‘vliegtuigen’ waarvoor alarm werd geslagen en waarover zelfs niet meer wordt gesproken, blijven een fata morgana, precies zoals de 11 koopvaardijschepen die de opperbevelhebber van de Home Fleet aan een invasie van IJsland deden denken…

  Op de 21ste mei, na het avondschaften, kiezen de schepen om 22 uur zee. Het is nieuwe maan en het weer is omgeslagen. Een scherpe wind jaagt donkergrijze wolken langs een geheel en al betrokken hemel. Ze trekken met hun regenbuiken vlak over de bergen. De zuidooster brengt het water in de fjorden in beroering en gordijnen van nevel en regen hangen tussen de bergen. Met zoemende ventilatoren en schuimende hekgolven achter hun smalle achterstevens, stuiven aan stuurboord van de kapitale schepen de drie felle escortejagers naar voren. In de lucht zorgen ME-110’s ervoor dat geen vijandelijke bommenwerpers het uitlopen van het eskader zullen verstoren. De schepen halen een ‘Sperrbrecher’ in, een groot, met kurk en lege vaten volgepropt koopvaardijschip, de hoge scheepsromp in zwarte en witte kleuren gecamoufleerd. Het ligt hoog in het water en is praktisch onzinkbaar, zelfs wanneer het, als gids door de mijnenvelden varend, op een van zijn verankering geslagen mijn mocht lopen.

  Grijs is de lucht, grijs het water.

  De nietige eilandjes voor de Hjeltefjord duiken nu op, glimmend en voortdurend door branding overspoeld. De machtige bergen van graniet aan de ingang van de fjord zakken weg in het kielzog van het eskader, dat nu op noordelijke koers door de lichtgrijze nacht stoomt. Achter de opdringende regengordijnen gaat de middernachtzon schuil. De horizon is onscherp. Van nu af zal het niet meer donker worden. De Bismarck vaart nu vóór de Prinz Eugen. De drie jagers, die verspreid voor het vlaggenschip uit varen, zijn in dit vaalgrijze licht nauwelijks te onderscheiden. Het is de nacht voor Hemelvaartsdag.

  Kort voor de middag van de 22ste mei – de jagers zijn die ochtend al vroeg teruggestuurd – breekt eindelijk de zon weer door de wolken. Grote zwarte zeeduikers met lange geelwitte hals scheren over het helgroene kielzog. Na het middagschaften jagen een valse onderzeebootmelding en een al even loos luchtalarm de bemanningen onnodig naar hun alarmposten.

  ‘De sonar meldde schroeven aan bakboord,’ legt de officier van artillerie uit. ‘En op de Bismarck meenden ze een vliegtuig te hebben gezien. Tot dusver wijst niets erop dat de vijand ons heeft opgemerkt.

  ‘De sonarapparatuur, een uitstekend werkend en bekwaam bediend waarschuwingssysteem tegen aanvallen onder water, is de trots van beide schepen. Nog nooit heeft hij gefaald en iedereen aan boord weet dat men er volkomen op kan vertrouwen. Een beetje anders is het gesteld met de radarapparatuur, de grote ‘matrassen’ boven in de masten, waar slechts een enkele ingewijde iets van snapt. Die dingen draaien maar… stoppen… en draaien terug; spookachtig tasten ze naar onzichtbare vijanden achter de kim. Alleen degenen die er iets mee te maken hebben, zouden het kunnen uitleggen, maar die houden hun kaken op elkaar. Opgemerkt moet worden dat in deze periode van de oorlog de Duitse radar die van de Engelsen verre overtrof. Dat gold in ieder geval voor de Britse schepen die bij de acties in Denemarken Straat waren betrokken.

  Aan Duitse zijde gaat men er weliswaar van uit dat de schepen van de vijand óók radar hebben, maar omtrent het systeem en het bereik ervan tast men in het duister.

  Voor de operatie ‘Rheinübung’ heeft admiraal Günther Lütjens zich met zijn staf op de Bismarck geïnstalleerd. Behalve zijn orders heeft hij ook nog de nodige informatie ontvangen. Zo is hem medegedeeld dat niet met zekerheid kan worden gezegd of de Britse schepen al dan niet radar hebben. Een later, – na de slag in Denemarken Straat door de Kriegsmarine aan de eskadercommandant verzonden sein vulde deze mededeling nog aan met de opdracht vooral goed op de Britse radar te letten, iets wat wel eens van groot belang kon zijn. In tegenstelling tot persberichten uit die dagen moet worden vastgesteld dat sonar en radar van het Duitse eskader zó hoog ontwikkeld waren dat men rustig ’s nachts en bij slecht zicht op de vijand af kon gaan. Men was immers tijdig in staat diens sterkte vast te stellen. Hier moet nog aan worden toegevoegd dat ook de radio van deze schepen zó uitstekend werkte dat bijvoorbeeld radiocommunicatie tussen de Britse schepen op z’n laatst vijf minuten nadat ze waren opgevangen, al ontcijferd en aan ‘de brug’ doorgegeven waren!

  Tegen de avond wordt het bijzonder heiig en ook nog vochtig koud. Alle dekken glimmen van de regen. In de loop van de nacht moet bijna van mist worden gesproken. Als een nauwelijks te onderscheiden schim vaart het vlaggenschip voorop. Na enige tijd ontsteekt het een zoeklicht en richt dat recht achteruit. De grote, cirkelronde, gele vlek hangt als een fletse zon in de grauwe, mistige wereld. Eenzaam schuift het eskader door steeds dichter wordende mistbanken en langs onverhoeds opduikende ijsschotsen. Dicht bijeen stomen de schepen op een noordwestelijke koers. Het licht is vaal, mysterieus, onheilspellend. ’t Is alsof een geheimzinnige macht de twee schepen onzichtbaar heeft gemaakt. Onopgemerkt glijden ze door een eindeloos lijkende, onwezenlijke wereld, waarin elk spoor wordt weggevaagd.
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  Engelse vliegtuigen zoeken - Amper ontdekt zijn de Duitse schepen alweer verdwenen – De Home Fleet verlaat Scapa Flow


  Op de 21ste mei ’s middags tussen 3 en 4 uur is het bericht van kapitein-vlieger Sucklings ontdekking van de Bismarck binnengekomen en meteen aanleiding tot een stroom van gissingen, overwegingen en besprekingen, die nog in de loop van dezelfde middag tot maatregelen en orders leiden. De eerste daarvan behelst dat in de nacht van 21 op 22 mei 6 Whitleys en 6 Hudsons van Coastal Command de ankerplaats van de Duitse schepen in de Grimstadfjord zullen bombarderen. Een grotere formatie bommenwerpers en torpedotoestellen zal voor een nóg heviger aanval bij het aanbreken van de dag opstijgen.

  Als het vliegkampschip Victorious in de avond van de 21ste mei de baai van Scapa binnenloopt, wappert aan de ra van de King George V een vlaggesein. ‘Commandant Victorious onmiddellijk voor conferentie naar opperbevelhebber’, leest de seiner van de wacht en direct laat de officier van de wacht de commandant waarschuwen.

  Een motorsloep stuift over he kalme water van de Scapa Baai en schuift langszij van de King George V. Een bootmansfluit giert en kltz. Bovell klimt tegen de valreep op. Onmiddellijk wordt hij bij de admiraal gebracht. Admiraal Sir John Tovey staat van zijn bureau op en kijkt de carriercommandant ernstig aan. ‘De Bismarck ligt bij Bergen. Kunnen uw toestellen dat schip aanvallen?’ Overste Bovell denkt even na en zegt dan: ‘Volgens mij kunnen die langzame, verouderde Swordfishes… ze halen hooguit honderddertig kilometer… nauwelijks iets uitrichten tegen een zo ontzaglijk zwaar verdedigde basis als Bergen.’

  De admiraal knikt begrijpend en komt met z’n tweede vraag.

  ‘In geval de Bismarck erin slaagt de open zee te bereiken, is de Victorious dan in staat om met het eskader de achtervolging in te zetten?’

  De bij dit gesprek aanwezige officieren schudden al ontkennend het hoofd. De carrier heeft nog maar nauwelijks gelegenheid gehad met z’n vliegtuigen te oefenen. Overste Bovell heeft wel in de gaten hoe de anderen erover denken. Maar dan richt hij zich op.

  ‘Persoonlijk ben ik van mening dat mijn schip deze operatie dient mee te maken. Maar onder de gegeven omstandigheden zou ik graag de raad willen inwinnen van mijn hoofd Vliegdienst… Eerder kan ik geen beslissing nemen. Kan ik overste Ranald en de oudste officier van het squadron ltz. Esmonde hier laten komen om uitsluitsel te geven?’

  Een kwartier later geven de beide opgeroepen officieren hun commandant stevige ruggesteun. Natúúrlijk moet de Victorious met de vloot uitlopen! Terwijl Bovell met zijn twee officieren naar de carrier terug gaat, overlegt de admiraal of het wel verantwoord is een schip dat nog in z’n periode van ‘opwerken’ is, aan de strijd tegen de Bismarck te laten deelnemen. Dat móét wel fout zijn, piekert hij. Maar die ltz. v. Esmonde heeft een bijzonder goeie indruk op de opperbevelhebber van de Home Fleet gemaakt. En deze indruk is beslissend: de carrier moet mee!

  Het wordt nu ook tijd het eskader van vice-admiraal Holland te laten uitvaren. Het is nu 9 uur in de avond en alweer zeven uur geleden sinds het sein over de aanwezigheid van de Bismarck bij Bergen binnenkwam. Maar nadien zijn er geen berichten meer binnengekomen. De weerberichten zijn slecht: het weer zal hoogst onzeker worden. De admiraal pakt een seinformulier en stelt de orders op die aan de Hood, het vlaggenschip van vice-admiraal Holland, moeten worden doorgegeven. Op basis van dit sein varen om middernacht de volgende schepen uit: Hood, Prince of Wales, de jagers Electra, Anthony, Echo, Icarus, Achates en Antilope uit. Ze hebben orders op IJsland in de Hvalfjord te bunkeren en dan benoorden de 62ste breedtegraad – dus tussen IJsland en de Faeröer eilanden – naar de vijand uit te kijken.

  Bergen! Wat vreemd, denkt admiraal Tovey, dat die Duitsers in Bergen hebben gebunkerd. Misschien betekent dit dat het eskader helemaal niet van zins is naar de Atlantic uit te breken. Maar het kan ook wel zijn dat de Bismarck een zuidelijkere doorvaart naar de oceaan zal kiezen. Wat verstandig dat ik mijn strijdkrachten in tweeën heb gesplitst, denkt hij; want ook de zee tussen de Faeröer en de Orkneys mag niet onbewaakt blijven.

  Hij staat op en kijkt door een patrijspoort naar buiten. Het is heiig geworden en regen klettert op de scheepsdekken. Het verbaast de admiraal dan ook niet dat de voor een aanval op de Bismarck ingezette bommenwerpers melden dat ze de grootste moeite hadden de Noorse kust aan te vliegen en dat er slechts twee die kust hadden verkend en hun bommen op nauwelijks te onderscheiden schepen hadden afgeworpen. Met de beste wil van de wereld zouden ze niet kunnen zeggen of ze iets hebben geraakt. Bij dit weer was dat niet vast te stellen.

  De morgen van de 22ste mei brengt nòg slechter weer. Verkenningstoestellen die het gebied rond Bergen hebben afgezocht, melden dat ze om tien uur bij ‘zicht 0’ niets meer hebben kunnen zien. Later ondernomen pogingen halen al evenmin iets uit. Reden genoeg om de aanval van de bommenwerpers en de torpedotoestellen af te gelasten.

  Tijdens het middagschaften gaan alle gesprekken over de Bismarck. Ligt het slagschip nog bij Bergen? Of heeft het inmiddels zee gekozen en stoomt het zo’n 500 à 600 mijl daar vandaan ergens op de Noordzee? En nog altijd geen berichten, nog altijd geen vliegbaar weer! Een ellendige situatie voor de opperbevelhebber van de Home Fleet. ’t Liefst ging hij zelf met zijn schepen naar zee… op wèstelijke koers. Maar stel dat het Duitse eskader niet is uitgelopen, dan zou hij alleen maar zijn tijd en stookolie verdoen. Daarom besluit de admiraal zo lang mogelijk binnen te blijven. Dan heeft hij tenminste rechtstreeks contact met de Admiraliteit, die èlke informatie onmiddellijk aan hem doorgeeft.

  Maar er komen geen meldingen uit Londen. Het lijkt of het Duitse eskader in regen en mist is opgelost… spoorloos verdwenen.


  


  Eén officier is er die precies aanvoelt wat de opperbevelhebber dwars zit, en die weet hoe ontzaglijk belangrijk elk bericht over de Duitse schepen voor hem is. Dat is kapitein-ter-zee H.L.S. Fancourt op de marineluchtbasis Hatston bij Kirkwall op het grootste eiland van de Orkney-archipel. Hij is nu belast met de opleiding van vliegtuigbemanningen voor de Marineluchtvaartdienst.

  Als het toevallig zo uitkomt, staan zijn vliegers ook onder de bevelen van Coastal Command, die hen dikwijls oproept voor het escorteren van konvooien. Op het ogenblik ligt een squadron Albacores (torpedotoestellen) in Hatston. Al bij het eerste bericht over de Bismarck heeft kolonel Fancourt Coastal Command toestemming gevraagd het squadron gereed te mogen houden voor eventuele operaties. Ettelijke telefoontjes met Coastal Command hebben hem al de overtuiging geschonken dat verkenningstoestellen bij dit barre weer niet in staat zouden zijn in de buurt van Bergen waarnemingen te doen. Van de Orkneys uit is Bergen nog juist voor de Albacores bereikbaar. Maar de Shetlands liggen een heel stuk dichter bij de Noorse kust en kolonel Fancourt besluit zijn torpedotoestellen dáárheen te zenden. Op de 21ste mei is dat niet meer mogelijk en het wordt dus de 22ste. Kan hij misschien zèlf iets ondernemen? Bij het opleidingssquadron zitten enkele marinevliegers met jarenlange ervaring in het verkenningswerk boven zee bij èlk weertype. Zelfs bij dit onmogelijke weer zou een prima bemanning een kàns hebben iets te ontdekken.

  Zelfs is dit slechte weer een garantie om onopgemerkt de Noorse kust aan te vliegen en betekent het een zekere bescherming tegen de Duitse jachttoestellen. Neem nu die kltz. G.A. Rotherham! Die ruikt gewoon de juiste route, ook bij het beestachtigste weer. Dat weet iedereen. Alleen is Rotherham hier nu als instructeur gedetacheerd. Niettemin is dit de man die Fancourt nodig heeft. De Albacores zijn weliswaar naar de Shetlands vertrokken, maar er staan op de basis Hatston nog twee lange-afstandsbommenwerpers – twee Amerikaanse Marylands – die hij zou kunnen gebruiken. Normaal doen die dienst bij het slepen van doelen bij luchtafweeroefeningen van de vloot in Scapa Flow. De navigatiemiddelen aan boord zijn weliswaar erg primitief – voor het slepen van schietschijven heb je nu eenmaal niet veel nodig – maar ze hebben tenminste een gepantserde cockpit. Een van die kisten moest het maar eens proberen, vindt de kolonel, want anders gebeurt er helemaal niks!

  Die middag om 2 uur belt Fancourt Coastal Command, waar men onmiddellijk ‘ja’ zegt. Dan belt hij admiraal Sir John Tovey, die deze zoekoperatie graag zijn zegen geeft. Pas wanneer Fancourt zover is, vraagt hij kltz. W. Rotherham hoe deze erover denkt. Die is meteen één bonk enthousiasme nu hij weer eens in actie kan komen. Als voormalig zee-officier wil hij zijn maats op de schepen dolgraag helpen. Nu nog een piloot. Nauwelijks heeft het gerucht over een ophanden zijnde operatie met een van de Marylands zich verspreid, of de commandant van het opleidingssquadron ltz. v. Goddard komt zich melden. Zonder omhaal zegt hij dat buiten hem niemand anders voor deze opdracht in aanmerking komt. Uit ettelijke vrijwilligers worden dan ook nog radiotelegrafist Armstrong en staartschutter Milne gekozen.

  Als ’s middags om 4 uur het bericht komt dat de RAF niets heeft weten te bereiken, verdwijnt de Maryland met bulderende motoren in de schemering. Deze vlucht, deels boven water, deels boven de laag hangende wolken leidt regelrecht over eilandjes die voor de Noorse kust liggen, wat een bewonderenswaardig staaltje van navigatie is! Ze vliegen boven Bergen en door een waanzinnig afweervuur. De piloot heeft een order van Rotherham verkeerd begrepen en in plaats van een klimmende bocht te maken, raast hij laag over de daken van de stad, door een orkaan van afweervuur. Als ze weer boven zee zitten, zijn ze stomverbaasd dat ze nog léven. Maar nu het belangrijkste: ze zijn vlak over de ankerplaatsen van de Duitse marine gevlogen en… ze hebben daar geen enkel kapitaal schip zien liggen! Het Duitse eskader heeft dus zee gekozen. Helaas laat juist op dat moment de radiotelefoon het afweten, zodat ze het uiterst belangrijke bericht niet kunnen doorbellen. Kltz. W. schrijft het betreffende sein op een stukje papier en geeft dat aan de radiotelegrafist. Het sein moet via Coastal Command direct naar de opperbevelhebber van de Home Fleet! Maar Coastal Command reageert niet op de dringende oproep van de Maryland. Wanhopig stemt de radiotelegrafist dan maar af op de hem vertrouwde golflengte van… de doelenslepers bij Scapa Flow! Gelukkig voor de Britten wordt er juist op gesleepte doelen geschoten en de Maryland krijgt contact. Tussen alle meldingen van treffers en missers door hoort de radiotelegrafist van een der schietende schepen plotseling een uiterst dringend operationeel sein! Dat is ’s avonds om zeven uur. Inmiddels vliegt de Maryland de Shetlands aan, waarheen kolonel Fancourt zijn eerder vertrokken Albacores is gevolgd. Nauwelijks is Rotherham op de basis Sunbrugh gearriveerd, stijf van het lange zitten, of hij wordt dringend aan de telefoon geroepen. De chef staf van admiraal Tovey is aan de lijn en wil zelf van hem horen wat hij daar boven Bergen heeft gezien.

  Aan boord van de King George V zijn de admiraal en zijn staf juist aan het avondschaften toe, als commandeur Brind de inhoud van zijn gesprek met Rotherham overbrengt. De vijand heeft Bergen dus werkelijk verlaten! Vragend kijkt de admiraal zijn chef staf aan:

  ‘Wanneer kunnen àlle schepen op z’n vroegst zeeklaar zijn?’

  De commandeur kijkt op zijn polshorloge.

  ‘Om tien uur, admiraal.’

  De admiraal knikt en vervolgt dan: ‘Stuur drie seinen naar de noordelijke zeestrijdkrachten… De Suffolk moet onmiddellijk terug naar de Denemarken Straat en zich bij de Norfolk voegen. De Arethusa moet samen met de Manchester en de Birmingham gaan opereren in de zeestraten bij de Faeröer eilanden. Vice-admiraal Holland is nu en route naar de Hvalfjord, maar moet in plaats daarvan met zijn schepen zodanige posities innemen dat hij zowel de zeestraat tussen IJsland en de Faeröer als de Denemarken Straat kan dekken.’

  Om 10:15 uur worden in Scapa de ankers gehieuwd en verlaten de eerste schepen de grote marinebasis. Ze stomen door de Pentland Firth tussen Schotland en de Orkneys en koersen om de West op de Atlantische Oceaan af. Het speuren naar het Duitse eskader is begonnen.
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  In de Denemarken Straat – Engelse kruisers verkennen de vijand en houden voeling met hem


  Op de avond van de 23ste mei stoomt het Duitse eskader, met de Bismarck voorop, door de Denemarken Straat, ongeveer ter hoogte van de Isjafjord aan de Noordwestkust van IJsland.

  Tot dusverre is alles naar wens verlopen. Maar nu is het weer, dat het smaldeel met mist, nevel en regen begunstigde, volkomen omgeslagen. De kant van IJsland uit verheft zich een muur van dikke nevel en buien, die daar elk zicht wegneemt. Naar het westen evenwel is het volkomen helder en van de bruggen der schepen ziet men de helwitte, blauwachtig glanzende schotsen van het pakijs, dat zich van de kust af mijlen ver in zee uitstrekt en de 200 zeemijl brede Denemarken Straat tot de helft versmalt. Op de posten van de centrale vuurleiding ziet men door de voortreffelijke optische afstandmeters zelfs de verre bergen van Groenland, een met gletsjers bepantserde alpenwereld, die zich boven de luchtspiegeling van het pakijs verheft.

  Het enige waar de staf van de vlootvoogd op de Bismarck zich zorgen over maakt, is juist dit prachtige, heldere weer, dit uitstekend zicht en die messcherpe kim. Op de brug van de admiraal buigt de chef staf, ktz. Netzband, zich over de kaart. Naast hem staat, de monocle in het oog, de commandant van de Bismarck, ktz. Lindemann, slank, van middelbare grootte en met opvallende, borstelige wenkbrauwen. Met de vinger wijst hij op de in kaart gebrachte mijnenvelden, die van IJsland uit een eind in noordwestelijke richting in de Denemarken Straat steken. Gelukkig zijn ze die mijnenvelden, waarvan ze de ligging kennen uit de Engelse informatie voor koopvaardijschepen, al veilig gepasseerd.

  ‘Beroerd dat we dat heldere weer juist hier in de Denemarken Straat moeten hebben! Een geluk dat er geen vijand te bekennen is. En onze radar’ – hij kijkt even omhoog naar de draaiende antennes van de Würzburg radar – ‘heeft ook niets te vertellen. Toch móéten die Britten hier schepen hebben. Ik wou dat die mist en nevel maar weer kwamen opzetten!’

  De chef staf knikt tegen de commandant: ‘Wanneer er hier vijand zit, dan stellig daar in die vuiligheid bij IJsland. We moeten dus vooral scherp over bakboord uitkijken!’

  Bij de voorbereidingen tot de operatie ‘Rheinübung’ was men ervan uitgegaan dat de in deze tijd van het jaar in de Denemarken Straat hangende mist en nevel het eskader de kans zouden bieden naar de Atlantic uit te breken zonder door vijandelijke verkenners te worden gezien.


  


  Op de bakboordvleugel van de admiraalsbrug brengt de eskadercommandant, admiraal Lütjens, de hand aan de klep van zijn uniformpet als de commandant saluerend de brug verlaat. Groot en slank, de pet met het dubbele eikenloof op de klep wat scheef over het rechteroog, het ridderkruis aan het zwart-wit-rode lint tussen de korenbloemblauwe revers van de uniform, kijkt de vlootvoogd over zee uit. Hij is een zeer intelligente man, geen vlot spreker, maar een ervaren en betrouwbaar marine-officier. Hij denkt aan zijn opdracht, aan zijn ontzaglijke verantwoordelijkheid voor dit eskader, deze twee splinternieuwe schepen, en de 3500 opvarenden die deze schepen tot zulke waardevolle wapens maken; het is een verantwoordelijkheid die alleen hij – met de steun van zijn staf – moet dragen. En dit alles zonder luchtdekking, zonder luchtverkenning, zonder carriers. Zal het hem lukken zijn successen met de andere slagschepen en zware kruisers te herhalen? Ontelbare schepen heeft de vijand tot zijn beschikking wanneer hij kans ziet het Duitse eskader te vinden. Waar bij komt dat de Engelsman hier overal ogen heeft, terwijl de ontzaglijke aderlating van de Luftwaffe – voor het Duitse volk streng geheim gehouden – de taak van de Duitse zeestrijdkrachten aanzienlijk heeft verzwaard.

  Een paar passen verder leunt de stafofficier van vakdiensten, de kapitein-ter-zee-ingenieur Thanneman, tegen de reling en bestudeert de staten van het brandstofverbruik. Hij is wat langer dan de admiraal, mager, met een scherp gelijnd gezicht. Zijn benoeming bij Lütjens’ staf dankt hij aan zijn opvallende bekwaamheden. Onder al zijn collega’s geldt hij als de allerbeste man voor de veeleisende taak die hem is opgedragen. Langzaam kijkt hij van zijn staten op. Wanneer ze de Denemarken Straat hebben verlaten zonder in contact met de vijand te zijn gekomen, moet het eskader hoognodig bunkeren. Negen hulpschepen staan ter beschikking van het eskader: tankers, bevoorradingsschepen en patrouillevaartuigen. Twee daarvan ‘houden op en neer’ bij een positie in de buurt van Labrador, de andere liggen verspreid, maar hun posities zijn bekend. Ze zitten berstensvol met munitie voor scheepsartillerie, torpedo’s, olie en alles wat een eskader bij een onderneming als deze maar nodig kan hebben om verder te kunnen gaan en ook, na een eventueel treffen met de vijand, zijn gevechtsgereedheid weer op peil te brengen. Er zijn allerlei plaatsen voor een rendez-vous afgesproken voor het geval deze over de oceaan zwalkende schepen moeten uitwijken om aan ontdekking te ontkomen. Eén enkel radiosein in code… en de schepen stomen naar andere bekende posities op. Door heel het eskader heerst een sfeer van kalmte en zekerheid, van de vlootvoogd tot de jongste leerlingmatroos. Aan alles is gedacht, niets is vergeten. De schepen zijn beide nieuw, goed afgeoefend en honderd procent gevechtsgereed. Officieren en bemanningen vormen het puik van de Kriegsmarine. In de staf van de admiraal zitten de pienterste koppen. Hetzelfde kan trouwens worden gezegd van de in Parijs zetelende marineleiding, die het eskader met raad en daad, met de nieuwste berichten en met waarschuwingen, voortdurend terzijde staat. Zo gezien móét operatie ‘Rheinübung’ een succes worden!

  Op de donkergrijze zee drijven nu grote ijsschotsen voorbij. Er loopt een lichte deining met bescheiden schuimkoppen. De schotsen zijn sneeuwwit, alleen de telkens boven water rijzende onderkant is van een goor groen. Aan bakboord, de kant van IJsland uit hangen nog altijd smerige buien, als ondoorzichtige gordijnen waarachter zich God mag weten wat kan schuilhouden.


  


  In de longroom van de Prinz Eugen zitten de officieren die vrij van wacht zijn, juist aan het avondschaften als oorverdovend de alarmschellen beginnen te rinkelen. Alles vliegt overeind, stormt de longroom uit en grijpt in de gang naar de met de bewegingen van het schip heen en weer zwaaiende zwemvesten, gasmaskers, kijkers en petten. De officieren rennen door de gangen en langs de trappen en vermengen zich met de naar hun oorlogsposten hollende bemanningsleden.

  ‘Een groot schip! Een escortevaartuig!’ roepen de stuksbemanningen hun aan dek verschijnende kameraden toe.

  Een escortevaartuig? Vergeet dat maar gerust, het zal heus wel een van die oorlogsbodems zijn die de Engelsen natuurlijk hier in de Straat laten patrouilleren! Op de brug zijn alle kijkers over bakboord gericht, naar die vuilgele wand van nevel.

  ‘Door een gewone zeekijker zie je geen bliksem,’ zegt de torpedo-officier wrevelig.

  Aan een van de grote op de brugreling gemonteerde kijkers staat de commandant van de Prinz Eugen. Hij is groot en fors gebouwd. Om zijn hals draagt hij een dikke, blauwe ‘destroyer-das’. Hij heeft een flash-kap over het hoofd getrokken en daarop staat zijn kwartiermuts. De zwaar geschoeide linkerhand houdt de nimmer ontbrekende sigaar vast. Dit is kapitein-ter-zee Brinkmann. Rustig staat hij daar, de voeten wijd uiteen op het houten brugrooster geplant. De uitkijk boven in de fokkemast roept zijn meldingen: ‘…afstand 124 honderd!’

  Hij blijft peiling en afstand afroepen, terwijl de optische afstandmeters van de centrale vuurleiding de afgeroepen afstand van 12.400 meter controleren.

  ‘’t Was een schip met drie schoorstenen,’ zegt officier van navigatie Worthmann. ‘Dat zag ik duidelijk toen hij uit die nevel daarginds te voorschijn kwam. Hij veranderde onmiddellijk weer van koers. Die schoorstenen stonden wat achterover…’

  Een van de weinigen die wisten dat er vroeg of laat iets in deze wateren zou opduiken, is de chef van de bakboordsoorlogswacht, kltz. Schmalenbach. Na de commandant van de Prinz Eugen, de eerste officier, de officier van navigatie en de eerste officier van artillerie, is hij verantwoordelijk voor het tactisch gebruik van de radiopeilinstallatie. Deze werkt samen met die van de Bismarck en heeft evenals de onderwater werkende sonar de aanwezigheid van onbekende schepen al opgemerkt.

  De IIOA, de tweede officier van artillerie, die al geruime tijd op de afgeroepen peiling aan het zoeken is, tuurt nu aandachtig naar een donkere vlek in de nevelige verte: een schip… waarvan het achterschip één dek lager is dan het hoofddek, en dat vlak voor de grote mast een kleine vliegtuighangar heeft. Hij kent alle in aanmerking komende scheepstypes uit z’n hoofd en wendt zich tot commandant Brinkmann.

  ‘Vermoedelijk een zware kruiser van de “London”- of de “Norfolk”-klasse, commandant.’

  Brinkmann knikt bevestigend en kijkt op zijn polshorloge: 7:22 uur. Niemand zegt iets. Eentonig schuurt de zee langs de scheepswand. Ergens in het schip wordt hard een deur dichtgeslagen. Op de bruggen van de Duitse schepen weet een ieder dat de eskadercommandant zich nú niet tot een gevecht met gindse tegenstander zal laten verleiden. Een toevallige treffer op een der schepen – in een oorlog is àlles mogelijk – zou de vrijheid van handelen van de Duitse schepen kunnen beperken en zodoende de operatie ‘Rheinübung’ in gevaar brengen. Maar er wordt geen ‘Aftrap alarm’ gegeven en op beide schepen blijft iedereen op zijn oorlogspost.

  Een uur later, om 8:30 uur, klinkt op de brug van de kruiser plotseling de kreet:

  ‘De Bismarck opent het vuur!’

  Onmiddellijk zijn alle ogen gericht op het slagschip, dat zodra de tegenstander weer uit de nevelen opdook, onmiddellijk het vuur opende. Aan een der vlaggelijnen daarginds is bliksemsnel het vlaggesein JD – Jot Dora – weer gestreken, het teken dat het vuur zal worden geopend. Uit de over bakboord gebakste, zware 38 cm lopen kolken enorme bruingele wolken kruitdamp over de zee. Wéér spatten er meters lange steekvlammen uit de dreigend naar het oosten gerichte lopen en een machtige donder dreunt en echoot over het water. Met het blote oog is op de brug van de Prinz Eugen nauwelijks te zien waar de Bismarck zo verwoed op schiet. Het moet iets heel geheimzinnigs zijn, dat daar in de IJslandse mist en nevel rondscharrelt. De onderofficier van de wacht die op de bakboordvleugel van de brug de kleine afstandmeter bedient, kijkt op uit de rubber oogdoppen.

  ‘Wéér een zware kruiser met drie schuine schoorstenen… Van de “London”- of de “Norfolk”-klasse.’

  De varende schim zakt verder naar achteren en is even later volkomen onzichtbaar. ‘Die kruiser zal ons wel achterna komen om voeling te houden… En hij waarschuwt natúúrlijk z’n basis,’ merkt de IOA op:

  Even later komt uit de achtermast de melding ‘Vijand loopt achteruit over naar stuurboord. Vijand opent het vuur!’

  Langzaam schudt ktz. Jasper het hoofd. ‘Je bent ernaast. We zijn niet binnen vuurbereik van die Brit. Wat je zag, was de rook uit zijn schoorstenen.’

  Korte tijd daarna kan men het schip wederom van de brug af zien: een donkere vlek, die in de verte achter het eskader lijkt over te lopen, maar dan in het kielzog blijft hangen. Een poos later steken alleen nog maar de naaldscherpe masttoppen boven de heldere kim in het noorden uit.

  ‘De Bismarck seint: posities wisselen!’

  Op hetzelfde ogenblik mindert het slagschip vaart en laat zich door de kruiser aan bakboord inhalen. De Prinz Eugen vaart langzaam voor het slagschip uit, dat even later in het kielzog van de kruiser stuurt en aldus de zwakste van beide schepen bescherming biedt. ‘Onze grote broer past goed op ons,’ zegt lachend de IOA en haalt een sigaret uit de zak van z’n groen uitgeslagen, ouwe zeeduffel te voorschijn.

  In de verte doemt voor het eskader een grijsblauwe en vuilgele muur op, precies zoals die aan bakboord: regen-, hagel- en sneeuwbuien hangen daar. Het ziet er smerig uit, terwijl aan stuurboord, in de richting van Groenland, het eindeloze witte pakijs blauwachtig glanst, met trillende wazige luchtspiegelingen.

  Om de hardnekkig aan het eskader klevende volger maakt niemand zich erg bezorgd. Het Duitse eskader is de zuidelijke uitgang van de Straat nu al dicht genaderd. Als er verder niets gebeurt, kan het morgenochtend de eindeloze Atlantische Oceaan op stomen waar geen sterveling het zal kunnen lokaliseren. Tot dusverre wijst niets erop dat er méér vijandelijke zeestrijdkrachten in de buurt zijn. Die kruiser kan men gemakkelijk van zich afschudden, als dat nodig mocht zijn, door in een sneeuw- of regenbui een tijdje 34 mijl per uur te lopen. Tot dusverre is er behalve de opgevangen en direct ontcijferde verkenningsmeldingen van de kruiser aan (vermoedelijk) zijn basis, geen enkele verdere radiocommunicatie van de vijand geweest. Waar nog bij komt dat de vijand bij het slechte weer dat nu komt opzetten, geen verkenningstoestellen kan inzetten. Het zicht wordt zelfs zéér slecht! In deze tijd van het jaar, eind mei, is het op deze breedten dank zij de middernachtzon weliswaar 24 uur dàg, maar bewolking, regen-, sneeuw- en hagelbuien kunnen de hemel verduisteren en het doorgaans goede zicht verstoren.


  


  In de nacht van de 23ste op de 24ste – precies om middernacht – stomen de Duitse schepen in wilde sneeuwjachten. De chef van de bakboordoorlogswacht, kltz. Schmalenbach – nu een spookachtige sneeuwman – , geeft op de brug de wacht over aan de IOA:

  ‘Geen bijzonderheden. Kleine koersveranderingen in geval van erg zwaar drijfijs. Overigens zitten twee zware kruisers ons achter de broek. De tweede is er vermoedelijk eentje van de “Berwick”-klasse.’

  Rustig neemt de opkomende wacht de oorlogsposten over. Het is een stuk kouder geworden en de zee is nu veel ruwer. Herhaaldelijk spat er buiswater tot over de voorste dubbeltorens met de 20,3 cm kanons. Vlokken schuim striemen de gezichten van de mannen op de brug.

  Langzaam trekt de bui voorbij. De sneeuwjacht neemt af, de lucht klaart op. Aan stuurboord is het nog altijd volkomen helder. Tijdens de hondewacht is er luchtalarm:

  ‘Vliegtuig aan bakboord! Peiling 300 graden!’

  Op hetzelfde moment slaat ook de Bismarck alarm. Op veilige afstand cirkelt een groot Engels toestel – àchter het eskader langs vliegend langzaam naar stuurboord. Het is een grote Catalina-vliegboot, ’n ééndekker, met twee motoren en hoog staartvlak. Het toestel maakt een scherpe bocht en verdwijnt. Het heeft niet zijn radio gebruikt… heeft de Duitse schepen niet eens gezien! Stom? Het is voor een vliegtuig bij zulk weer en zo’n bedrieglijk licht zelfs van korte afstand al moeilijk op de door schuimkoppen en strepen getijgerde zee goed gecamoufleerde schepen te onderscheiden. Het eskader snelt voort op zijn zuidelijke koers door de ijskoud, licht noordelijke nacht… regelrecht naar de uitgang van de Denemarken Straat en de eindeloosheid van de Atlantische Oceaan.


  


  Het eskader van admiraal Tovey, dat op de avond van de 22ste mei de baai van Scapa Flow heeft verlaten, koerst nu langs de noordkust van Schotland om de west en krijgt in de ochtend van de 23ste om 7 uur gezelschap van de uit de Clyde opgestoomde slagkruiser Repulse en drie jagers. Er staat een gure wind, regenwolken bedekken de hemel en er loopt een lichte deining uit het noordwesten. Voor luchtverkenning zijn de omstandigheden zonder meer bar en boos. Terwijl het Britse eskader op noordwestelijke koers stoomt, wacht de admiraal ongeduldig op nieuwe berichten over de vijand. Uur na uur verstrijkt. Het wordt middag, achtermiddag… avond… nog altijd niets. Om 8 uur in de avond zijn er al vierentwintig uren verstreken sinds het opwindend radiosein van kltz. W. Rotherham over het uitvaren van het Duitse eskader werd opgevangen.

  Hoofdschuddend bestudeert de admiraal met zijn chef staf, commandeur Brind, de zeekaart. De Engelse kruisers moeten nu na het bunkeren de hun opgegeven patrouilleposten in de Denemarken Straat hebben bereikt, maar gezien het feit dat elk van deze schepen een stuk water van 80 zeemijlen breedte moet bewaken, bestaat nog altijd de mogelijkheid dat de vijand langs hen heen glipt. De Engelse radar heeft in deze periode van de oorlog een zéér beperkt bereik en bij helder weer ziet het menselijk oog overdag zelfs verder. De aangevraagde luchtverkenning van de Noorse kust en de Denemarken Straat was onuitvoerbaar. Weliswaar kon de ganse dag boven de straat tussen IJsland en de Faeröer worden gepatrouilleerd – dat knapten de Sunderlands op –, maar de luchtverkenning tussen de Faeröer en de Shetlands moest om één uur ’s middags worden gestaakt, vanwege mist en nevel.

  De admiraal overweegt de situatie. Is de veronderstelling dat de Duitsers de Atlantische Oceaan op willen, soms niet juist? Is er misschien tóch een invasie van de Faeröer of IJsland aan de gang? Is het wel verantwoord met zo’n grote scheepsmacht hier rond te scharrelen? De opperbevelhebber van de Home Fleet heeft er geen vermoeden van dat de beslissing al een uur geleden is gevallen… dat tóén de juistheid van zijn vermoedens al is bewezen!


  


  Op de met stoom verwarmde brug van de, in de Denemarken Straat opererende zware kruiser Suffolk staat haar commandant, ktz. R.M. Ellis. Hij staat daar nu al voor de derde nacht! In de Isafjord, waar schout-bij-nacht W.F. Wake-Walker met zijn vlaggenschip, de kruiser Norfolk (commandant ktz. Phillips) korte tijd lag voor een inspectie van de daar gebouwde radarpost, heeft Ellis zijn orders gekregen. Deze hielden in dat hij de ijstoestand aan de rand van de mijnenvelden moest onderzoeken, om vervolgens op een koers NO/ZW heen en weer te gaan kruisen. De kruiser mag alleen maar verkennen… in géén geval slag leveren, te meer niet omdat bij haar laatste groot onderhoud de torpedolanceerbuizen zijn gesloopt. Aandachtig heeft de commandant de weersituatie in de Straat bestudeerd. Ligt hij op noordoorstelijke koers dan kan hij, doordat hij in die richting helder zicht heeft (en als bij onverwacht slecht weer zijn radar het belieft te doen) de Bismarck tijdig verkennen. Stoomt hij op zuidwestelijke koers, dan belemmert de bovenbouw een goed uitzicht naar achteren en heeft hij niets aan zijn radar. Daarom besluit hij om als hij op ZW koers gaat zo dicht mogelijk bij die nevelgordijnen aan de kant van IJsland te blijven om daar in geval van nood in weg te duiken. Zijn radar is nog maar kort geleden geïnstalleerd en eigenlijk nog fonkelnieuw, maar de antennes draaien niet rond en zijn naar vóren gericht. Maar als hij eenmaal een vijand heeft verkend, hoopt hij die er toch mee vast te houden. Hij weet nog niet dat dit op een teleurstelling zal uitdraaien.

  Anders liggen de zaken voor het zusterschip, de Norfolk. De veel oudere radarinstallatie waarover de commandant van deze kruiser, ktz. A.J.L. Phillips, beschikt, is eigenlijk nog veel slechter. De antenne kan nauwelijks worden bewogen en bestrijkt zodoende een sector van slechts enkele streken naar bak- en stuurboord! Maar Phillips weet dat Ellis van de Suffolk hevig in radar is geïnteresseerd en als een expert op dit gebied wordt beschouwd.

  Schout-bij-nacht Wake-Walker heeft, toen hij in de vroege ochtend van de 23ste mei de Suffolk haar orders gaf, verklaard dat hij met zijn vlaggenschip Norfolk ongeveer 15 zeemijlen ten zuiden van de Suffolk in de nevel zou blijven. In de loop van de middag heeft hij die positie inderdaad bereikt. Op luchtverkenning hoeft bij deze weersomstandigheden niet te worden gerekend, dàt weten de beide kruisercommandanten heel goed. Om 7 uur in de avond stoomt de Suffolk op zuidwestelijke koers langs de grens van het gebied van zware nevel. Mocht de Bismarck komen opdagen, dan zal dit schip hem dus moeten óplopen. Hij heeft dus niets aan zijn radar, en extra uitkijkposten moeten daarom de horizon achteruit aandachtig afzoeken. Om 7:22 uur hoort men achteruit aan stuurboord een schreeuw en matroos 1ste klas Newell meldt:

  ‘Schip! Peiling 140 groen!’ En pal daarop: ‘Herstel…! Twéé schepen… zèlfde peiling!’

  De afstand bedraagt ongeveer 13.500 meter en de Bismarck heeft – zo nemen de Britten aan – een vuurbereik van wel 35.000 meter. Daarom laat commandant Ellis het roer hard aan boord leggen en vlucht hij in de nevels, die de kruiser weldra als sluiers onzichtbaar maken. Deze gejaagde manoeuvre heeft nochtans drie minuten gevergd en het verbaast hem dat de Bismarck hem niet eens opgemerkt schijnt te hebben. (Wij weten dat de Suffolk wel degelijk werd gezien.) Snel wordt met hoogste prioriteit een sein over het ontdekken van de Duitse schepen verzonden. Dit wordt echter door niemand opgevangen.

  De Suffolk trekt zich terug in een veilige hoek tussen de mijnenvelden, waar ze de Bismarck met haar radar blijft volgen tot het weer tijd wordt zèlf achter het eskader aan te gaan, ten einde het contact ermee niet te verliezen. Aandachtig worden de twee oplichtende punten op het radarscherm bekeken, de echo’s van de vijandelijke schepen. Die varen nu pal noordelijk van de Suffolk en trekken daarna steeds verder naar links. Commandant Ellis haalt verlicht adem en waagt het nu de beschermende mistsluiers te verlaten. Als zijn voorsteven uit een mistbank in helder weer steekt, bemerkt hij tot zijn ontsteltenis dat het Duitse eskader nog altijd véél te dichtbij is en zoekt weer snel de beschutting van de grauwe nevelgordijnen op. Maar hij heeft voldoende tijd gehad om vast te stellen dat de Bismarck op 15 mijl afstand dicht langs het pakijs op zuidelijke koers ligt. Haar vaart schat Ellis op 28 tot 30 mijl. Even later jaagt zijn radiotelegrafist een stroom radioseinen door de ether. Maar ook deze worden door geen enkel schip opgevangen!

  De door mist en nevel kruisende Norfolk vangt dan eindelijk een van die laatste radioseinen op. Commandant Phillips dineert in zijn zeehut en wil juist een stukje Welsh rarebit – een toastje met gesmolten kaas – naar de mond brengen, als zijn majoor-seiner aanklopt en meteen naar binnen komt stormen met de opgewekte kreet:

  ‘De Suffolk heeft ze gevonden, commandant!’

  Phillips pakt het hem toegestoken seinformulier aan en leest. Slechts seconden later staat hij op de brug, waar zijn zeehut vlak achter ligt, en laat koers zetten naar de door het zusterschip gemelde positie van de Bismarck. Alarmschellen rinkelen en jagen alles op oorlogsposten. Een aantal dieptebommen die op het achterdek liggen, worden over de muur gezet voor het geval de kruiser onverhoopt onder vijandelijk vuur zou komen te liggen. Een uur lang jaagt de Norfolk met hoogste vaart door mist en regen. Om 8:30 uur komt ze plotseling in volkomen helder weer en ziet op hetzelfde moment de Bismarck en de dit schip vergezellende zware kruiser, waarvan de naam Prinz Eugen pas later zal worden vastgesteld. Duits eskader en Britse kruiser stomen regelrecht op elkaar af! De onderlinge afstand is goed 11.000 meter. Ze naderen elkaar snel en met de seconde wordt de situatie voor de Norfolk gevaarlijker. Commandant Phillips laat onmiddellijk het roer aan stuurboord leggen en om zijn aftocht te dekken, legt hij ook een nevelscherm. Maar dit keer is de Bismarck op haar qui vive en ze opent een verbluffend accuraat vuur op de Brit. Drie salvo’s van de 38 cm kanons liggen al meteen dekkend en een vierde hakt in het kielzog vlak achter de kruiser. Het mag werkelijk een wonder heten dat die geen voltreffer heeft moeten incasseren. Nu spatten er alleen maar granaatscherven over haar dekken. Even later is ze weer onzichtbaar achter de nevel- en regengordijnen.

  Ook de Norfolk rapporteert onmiddellijk dit treffen met het eskader, en het toeval wil dat hààr sein het eerste is dat de opperbevelhebber en de Admiraliteit over de Bismarck ontvangen. Waarschijnlijk was de omstandigheid dat de Suffolk al zo eindeloos lang op patrouille was geweest er de oorzaak van dat haar antennes tijdelijk uitvielen. Als ze later nog eens seint, blijken ze weer in orde te zijn.

  Schout-bij-nacht Wake-Walker en commandant Phillips plegen overleg. Ze besluiten met de Norfolk in de nevelen te blijven. Intussen zal de Suffolk de vijand blijven schaduwen zonder zich binnen diens vuurbereik te wagen.

  ‘Nòg beter is ’t,’ zo meent de sbn., ‘als de Suffolk, die nu 16 mijl zicht heeft, op een eerbiedige afstand blijft, gezien dat fantastisch schieten van die Duitsers. Haar radarbereik is trouwens 24 kilometer.’

  Commandant Ellis van de Suffolk denkt er trouwens net zo over en zorgt ervoor op veilige afstand te blijven bij zijn achtervolging. Nog altijd valt er vanwege het weer niet op luchtdekking of luchtverkenning te rekenen.

  Toch geniet de Suffolk een tijdlang ‘vliegerescorte’. Uit een grote vlucht passerende wilde ganzen maakt één fors exemplaar zich los en vliegt een tijdlang laag boven de bak van de kruiser. Als dit nieuwtje zich door het schip verspreidt, haast een groep sportjagers zich uit de longroom aan dek, dromend van een smakelijke variatie van het saaie menu. Die gans is vast en zeker een Duitse spion, die de Bismarck belangrijke inlichtingen over de Britse schepen zal geven… Maar commandant Ellis, denkt zorgelijk aan het lot van de beroemde oude zeeman die een albatros doodde en dat moest bezuren. Hij verbiedt de moord.


  


  Intussen zijn er tòch nog vliegtuigen opgestegen. Nu er steeds meer meldingen van de zeestrijdkrachten binnenkomen, besluit Coastal Command het op IJsland gestationeerde squadron verkenningsvluchten te laten uitvoeren – hoe afgrijselijk de weersomstandigheden boven de basis ook zijn. Tussen 10:25 uur op de avond van de 23ste en 8:50 uur in de ochtend van de 24ste starten in Reykjavik drie toestellen.


  


  Die nacht, wanneer het bij tijden helder weer is, worden de herhaaldelijk in laag hangende mist en buien wegduikende Duitse schepen diverse malen uit het gezicht verloren. Dan begint het hard te sneeuwen, afgewisseld met regenvlagen. De wind wakkert aan en bij alle moeilijkheden komen nu ook nog wonderlijke gevallen van gezichtsbedrog, die zelfs een ervaren man als de commandant en de état major van de Suffolk parten spelen. Een keer lijkt het erop dat de Bismarck vlak voor het schip in een regenbui verdwijnt en van koers verandert. Twee minuten later schrikt iedereen op de brug van de kruiser zich een ongeluk, want daar komt het slagschip weer te voorschijn… en stoomt régelrecht op de Suffolk af! Meteen beneemt een zware regenbui elk uitzicht. Een korte order aan de roerganger en de kruiser draait sterk hellend op tegenkoers.

  ‘Dat is nou precies de juiste truc om een lastige tegenstander van je af te schudden,’ mompelt de commandant en de hele brug knikt. Iedereen heeft immers zèlf gezien wat het Duitse slagschip deed! Geen mens uitgezonderd. Gespannen wachten ze af wat er nú zal gebeuren. De minuten verstrijken, maar de Bismarck duikt niet weer uit de regenbui op, die nu achter de kruiser over de zee veegt. Commandant Ellis, wie het nu wel duidelijk is dat de Bismarck volstrekt niet op tegenkoers was gegaan, zet de achtervolging weer in, op de oude koers. Hij komt tot de ontdekking dat zijn schichtige manoeuvre hem zeker 4 à 5 mijl heeft gekost en dat hij het contact met de vijand heeft verloren. Alleen door de machinekamer uiterst vermogen te vragen kan hij dat weer goed maken.


  
    
      
    
  


  Tien minuten voor middernacht van de 23ste op de 24ste mei duikt de Bismarck weer eens in een langdurige zware sneeuwstorm, waarin ook de Suffolk voor de eerstvolgende drie uur verdwijnt. Gedurende twee uur – zo beroerd werkt de Engelse radar – is weer elk contact verbroken. Pas om 2:30 uur in de ochtend ziet men eindelijk weer echo’s op het radarscherm. Slechts enkele minuten later speelt een luchtspiegeling de mannen op de brug van de kruiser opnieuw parten: men ziet ‘volkomen duidelijk’ dat de Bismarck hàrd stuurboord uit draait. Maar vreemd genoeg wijzen de kompaspeilingen juist op het tegendeel. Uiteindelijk komt men tot de conclusie dat het slagschip in wèrkelijkheid een kleine koersverandering naar bakboord heeft uitgevoerd. Het is gewoon een spookschip, die Bismarck!

  Zo gaat dat contact houden verder, uren en uren lang, voortdurend hoogste vaart lopend, in het vreemde licht van de middernachtzon, door mistbanken, regenvlagen, sneeuwjachten, ijsschotsen en nevel. Tot de kleinste koersverandering van de Bismarck toe geeft de Suffolk nu met haar radio door en elk van haar seinen wordt vijf minuten later, gedecodeerd en wel, op de brug van het Duitse slagschip gelezen. De achtervolger houdt eventueel in deze wateren aanwezige kapitale Britse oorlogsschepen trouw op de hoogte van het Duitse eskader. Maar zijn er eens wel van zulke schepen in aantocht? Admiraal Lütjens weet het niet.


  


  Wis en waarachtig zijn er machtige Britse eskaders onderweg. Daar is bij voorbeeld het smaldeel van vice-admiraal Holland, dat bestaat uit de Hood, de Prince of Wales en zes jagers. Even na 8 uur ’s avonds op de 23ste mei heeft Holland een der seinen van de Suffolk opgevangen. Volgens dit sein bevindt de vijand zich ongeveer 3000 mijl ten noorden van de Hood. De admiraal zet dan een ‘ramkoers’ van 295 graden uit ten einde het Duitse eskader te onderscheppen. Ook laat hij zijn schepen vaart meerderen tot 27 mijl. Tot middernacht blijft hij zijn koers overeenkomstig de meldingen van de Suffolk bijstellen. Hij verwacht die nacht om 1:40 uur vuurcontact met de vijand te krijgen. Hoe hij tot dit onmogelijk vroege tijdstip is gekomen, zal wel altijd een raadsel blijven; in elk geval is hij er volkomen naast. Maar hij geeft een kwartier na middernacht alle schepen orders zich op een gevechtsactie voor te bereiden en de bij de Britten gebruikelijke gevechtsvlag te hijsen. Officieren en manschappen bezetten hun oorlogsposten en een kwartier lang staan op alle schepen de telefoons roodgloeiend als de diverse posten zich paraat melden. De Hood en de Prince of Wales zijn er klaar voor! Maar uitgerekend in deze periode van hoogspanning blijven verdere meldingen van de kruisers die het Duitse eskader volgen, uit. Ongeduldig wachten de mannen op hun oorlogsposten op de orders die heel de formidabele vuurkracht van het eskader moeten ontketenen. Om 12:30 uur laat vice-admiraal Holland de Prince of Wales waarschuwen; hij wil dat het slagschip wanneer de vijand om 2:10 uur nog niet is verkend, parallel met hem opstoomt tot de kruisers weer de positie van de Bismarck melden. Vóór alles wil hij voorkomen dat de vijand onopgemerkt vóór hem langs zal varen. Om dat te verhinderen laat hij vaart meerderen en een zuidwestelijke koers sturen. De oorlogswacht krijgt permissie op de oorlogsposten te slapen – althans te trachten wat te rusten. De zes jagers daarentegen krijgen order de oorspronkelijke noordelijke koers te handhaven. Waarom de admiraal tot deze totaal onverklaarbare beslissing komt, zal altijd een vraag blijven.

  Als om 2:47 uur de Suffolk meldt dat ze weer contact met de vijand heeft, laat de admiraal andermaal een ramkoers sturen en geeft order vaart te meerderen tot 28 mijl. Het zicht is nog altijd bàr slecht, maar aan stuurboord komt een stevige bries over, en ook staat er meer zee. Met zijn chef staf over de kaart gebogen, stelt de admiraal vast dat op dit moment – 4 uur in de ochtend van de 24ste mei – de vijand ongeveer 20 mijl noordwestelijk van het Britse eskader moet zitten. Het zicht wordt geleidelijk beter; om 4:30 uur is het al 12 mijl en het weer wordt van moment tot moment helderder.

  Om 5:10 uur gaan de alarmschellen weer tekeer en eisen onmiddellijke paraatheid. Elk moment verwacht men het Duitse eskader te zullen zien opdagen. En uiteindelijk… om 5:35 uur… komt het aan de kim opdoemen. In de achterste gevechtscentrale van de Prince of Wales houdt men de silhouetten voor die van de Bismarck en de Tirpitz. Hun onderlinge afstand is zo groot dat ltz.III G.A.C. Broke ze niet tegelijk in zijn zeekijker kan krijgen.

  Om de afstand tot de vijand sneller te verkleinen geeft vice-admiraal Holland zijn schepen bevel 40 graden naar de vijand toe te draaien. Op het moment dat de blauwe wimpel wordt gestreken – als teken dat de manoeuvre nú moet worden uitgevoerd – zwenkt het eskader stuurboord uit. Enkele minuten later laat de admiraal nóg eens 20 graden draaien. Dit tot grote woede van de stuksbemanningen in de achterste geschuttorens, die nu de vijand niet kunnen zien en dus in geval van een plotselinge actie niet het vuur kunnen openen.


  


  Op de Norfolk en de Suffolk neemt de spanning toe. Sinds 4:45 uur weet men daar, dank zij een opgevangen sein van vice-admiraal Hollands jagers, dat er zware Britse strijdkrachten in aantocht zijn. Om 5:15 uur ziet men op de Norfolk dikke rookpluimen aan bakboord en kort daarna rijzen de Hood en de Prince of Wales boven de kim en gaan – hoogste vaart lopend – op de vijand af. En nu krijgt men ook – aan stuurboord – de Duitse schepen in zicht. De beide Britse kruisers hebben hiermee hun taak – de kapitale schepen van de Royal Navy naar de vijand leiden – vervuld. Hun door gebrek aan rust zowel als door spanning uitgeputte bemanningen kunnen het wat kalmer aan doen en bereiden zich er al op voor hoe straks ‘de grote jongens’ de kroon op hún werk zullen zetten door die vijand te vernietigen. Ze hebben geen flauwe notie van wat ze in plaats daarvan zullen beleven.


  


  Om 5:49 uur geeft vice-admiraal Holland op de Hood beide schepen bevel het vuur op het linkse Duitse schip te concentreren. Blijkbaar heeft hij de Prinz Eugen voor de Bismarck aangezien, zoals op de Prince of Wales onmiddellijk wordt begrepen. Commandant en vuurleider van dit slagschip kunnen duidelijk zien dat het rechtse schip de Bismarck is. Ze besluiten daarom Hollands sein te negeren en op de Bismarck te schieten. Drie minuten later – de afstand is dan tot ongeveer 24.000 meter verminderd, ziet Holland zijn vergissing in en geeft bevel op het rechtse schip te vuren. Maar op dat ogenblik opent zijn vlaggenschip, de Hood, vóór het gelegenheid heeft gekregen de eerste order te herstellen, al het vuur. Slechts enkele seconden later buldert de hoofdbewapening van de Prince of Wales: de strijd is begonnen. Het merkwaardige is dat men in beide kampen de scheepstypes heeft verward, zoals later uit de seinen en de allereerste orders aan de batterijen duidelijk is geworden.


  [image: ]


  De slag tussen Groenland en IJsland – Vice-admiraal Holland valt aan – Hoe de ‘Hood’ vernietigd, de ‘Bismarck’ en de ‘Prince of Wales’ zwaar beschadigd werden – Achtervolging van de Duitse schepen


  In de ochtend van deze 24ste mei stoomt het Duitse eskader ongeveer ter hoogte van Reykjavik langs de grens van het pak- en drijfijs en daarmee ongeveer in het midden van de Denemarken Straat. Het is heerlijk, helder weer en er loopt een kalme deining. In de richting IJsland verheft zich een grauwe wand van regenbuien, wolken en nevel, met helgele strepen getekend. Voor het overige is de doorzichtige, heldere lucht in lichte pasteltinten geschilderd. De frisse Poollucht is prikkelend als champagne.

  Om 5:30 uur waarschuwt de commandant van de Prinz Eugen de achter hem varende Bismarck’. ‘Commandant aan chef staf: twee rookwolken in peiling 15 graden. Bovendien één masttop. Afstand 17.600 meter.’ Het bericht wordt met de seinlamp doorgegeven.

  Even later gieren de alarmschellen door de zware kruiser. Op de gepantserde omloop van de centrale vuurleiding, hoog in de voorste mast kan een ieder de nu snel naderende rookwolken duidelijk zien. Afgaande op hun onderlinge afstand, kunnen het alleen maar oorlogsschepen zijn. Nu worden masttoppen en bovenbouw zichtbaar; ze zijn moeilijk te identificeren doordat de schepen een ‘voor- en achtersilhouet’ vertonen. De tweede officier van artillerie, kltz. Schmalenbach kent alle scheepstypen uit zijn hoofd en heeft zijn ‘Weyer’, het handige marinezakboek met de scheepstypes en hun silhouetten al terzijde gelegd en de kijker gericht. Nu zegt hij tegen zijn directe chef, de vuurleider, die vlak achter hem staat:

  ‘Moeilijk uit te maken welk type, kolonel! Ik vermoed dat het voorste schip de Hood is.’ Hij raadpleegt zijn boek en anderen kijken over zijn schouder mee. De vuurleider schudt het hoofd. ‘Neen,’ meent hij, ‘niet de Hood… volgens mij zijn dat twee kruisers.’

  Dan gaat hij de centrale vuurleiding binnen en loopt naar het richttoestel aan bakboordzijde. De gepantserde deuren van de zware toren worden gesloten, alles en iedereen wacht op zijn order het vuur te openen.

  ‘Peiling 273. Op de jager… herstel!’ – snel verbetert ktz. Jasper zichzelf – ‘op de kruiser rrrrèchts! Dat schip met de twee schoorstenen en de twee masten!’

  Nu komen snel achtereen de meldingen uit de zwaar gepantserde geschuttorens bij de centrale vuurleiding binnen: ‘We zijn gericht!’ De telefoons gaan heftig tekeer, maar worden toch overstemd door het hoge gezoem van de wisselstroomapparatuur in de nauwe ruimte.

  ‘Ik hou ’t op een lichte kruiser,’ herhaalt de vuurleider, meer tegen zichzelf sprekend. ‘Maar zéker ben ik er niet van.’

  Stilte – en dan weer die scherpe, duidelijke stem.

  ‘Doel heeft de boeg naar rrrèchts gewend! Hoek: twee tiende! Vaart 25 mijl.’ Hij richt zich op en kijkt vragend naar de officier aan de afstandmeter.

  ‘En…? Wat is de afstand?’

  ‘210 honderd, kolonel!’ luidt diens antwoord.

  ‘Afstand tweehonderdtienhónderd!’ beveelt de vuurleider zijn stuksbemanningen.

  In de verte lichten korte lichtflitsen. De mannen aan de afstandmeters zien oranje stralen uit het vijandelijke schip spuiten. Een enorme rookwolk verheft zich plotseling boven de verre boeg met de witte schuimsnor.

  ‘Vijand heeft het vuur geopend! Met zijn zware artillerie! Dat móét een slagschip zijn!’

  Anderen herhalen de veronderstelling van de vuurleider. De officier aan de afstandmeter, graaf Matuschka, een slanke man met aristocratische trekken, bevestigt deze woorden:

  ‘Ja, hij heeft z’n hoofdbewapening gebruikt. Wacht… nu heeft ook het tweede schip gevuurd! Oók met z’n zware artillerie!’

  ‘De Bismarck heeft het sein Jot Dora gehesen… De Bismarck heeft het vuur geopend!’ waarschuwt de telefonist. ‘Orders van de commandant… De Prinz Eugen kan het vuur openen.’

  Bijna op hetzelfde moment, hooguit een seconde na de van de brug verkregen toestemming, dondert het eerste op de Hood gerichte salvo van de Duitse zware kruiser. Pal daarop doet de ontzaglijke luchtdruk van het eerste 38 cm salvo van de Bismarck het hele schip schokken.

  Admiraal Lütjens verbreekt nu de zo streng in acht genomen radiostilte om de Duitse marinestaf in Parijs te waarschuwen: ‘5:33 uur. In gevecht gewikkeld met twee zware Britse eenheden. Eskadercommandant.’

  Het is precies 5:45 uur. De admiraal heeft orders gegeven het vuur op de rechtse vijand te concentreren en met oorverdovend lawaai smijten de hoofdbatterijen van het slagschip hun 38 cm granaten naar de vijand. Snel volgen de salvo’s elkaar op. Beide Duitse schepen nemen de Hood onder vuur. Maar ook de vijand onderhoudt een verwoed snelvuur. Bij elk van zijn salvo’s worden zijn schoorstenen, bovenbouw en masten roze verlicht door de weerschijn van het mondingsvuur. Het vuur van de Brit ligt vrij snel dekkend: 100 meter voor de boeg, 50 meter aan bakboord en 50 meter in het kielzog slaan zijn granaten in. Ze doen kolossale fonteinen oprijzen, die bruisend in elkaar zakken en hele watervallen over het dek en de geschuttorens smijten. Het schip schokt en beeft onder het geweld van de 20,3 cm granaten uit de Britse dubbeltorens. Herhaaldelijk belemmert de door de achterlijke wind meegevoerde kruitdamp, die overal aan kleeft, het uitzicht van de stuksbemanningen en de vuurleider. Het duurt niet lang of kolonel Jasper is ingeschoten en gaat over op snelvuur. Bij het derde of vierde salvo boekt de Prinz Eugen haar eerste voltreffer. Opeens ziet men boven het hoofddek van de Brit een roodgloeiende rechthoek. Vlammen spatten naar alle kanten, gevolgd door een zwarte rookontwikkeling.

  ‘Voltreffer!’ juicht de vuurleider. ‘Die moet in z’n vliegtuighangar zijn ingeslagen!’ En even later, ‘Donders…! Dat salvo van de Bismarck zat er bovenop! De Brit staat in brand!’

  Dan zwijgt hij en kijkt alleen maar geboeid toe. Wat hij ziet, is dit: ter hoogte van de tweede schoorsteen, tussen deze en de mast, en nog verder naar voren spuit plotseling een woud van vlammen omhoog met vlak daarnaast de hoge waterzuil van een 38 cm granaat. Een compleet salvo van het Duitse vlaggenschip is in het Britse schip ingeslagen. Het lijkt wel of een onvoorstelbaar zwaar gewicht met vernietigende kracht op het dek is gesmakt. Seconden lang staan grauwe naar boven geopende trechters boven de inslagen, trechters van een inktzwarte, ondoorzichtige rook die tot de masttoppen reiken. Dan slaan daar ontzaglijke steekvlammen doorheen, die naar alle kanten priemen.

  De commandant van de Prinz Eugen en allen die op dat moment de vijandelijke schepen kunnen zien, kijken ontsteld toe terwijl die machtige berg van rook van binnenuit wordt verlicht. Als een ontzaglijke paraplu breidt die zwarte rook zich naar boven breed uit… een kolkende, draaiende massa die aan de bovenzijde twee waanzinnig aandoende horens vertoont. Aan de voet van die wanstaltige rookmassa ziet men een horizontale ellips van vuur, die schokkend hoger wordt en dan plotseling in miljoenen gloeiende brokstukken uiteenspat.

  Een explosie in de achterste munitiebergplaats smijt met onvoorstelbare kracht een kolossaal, massief, roodgloeiend voorwerp de lucht in, dat een wijde boog beschrijft en dan in zee ploft in een wolk van stoom. Dit moet de achterste 38 cm dubbeltoren zijn, die daar tot halverwege de grote driepootmast door de eigen munitievoorraad is opgeblazen. Een aantal voorwerpen die aan de toren waren vastgesjord en er nu van zijn afgerukt, zoals reddingsvlotten, een sloep en balken, drijven brandend rond en vormen samen een veld van rook. En nog altijd spatten er uit deze brandende hel, die eens een schip was, gele en oranje steekvlammen. Want tot het laatste moment blijven de voorste torens van de Hood vuren, evenals waarschijnlijk de 14 cm batterij vlak onder de schoorstenen.

  Door de scheepsomroep van de Prinz Eugen komt nu de mededeling: ‘Voorste schip in de lucht gevlogen.’ Maar in de centrale vuurleiding roept de telefonist:

  ‘Orders van de Bismarck: doelwisseling naar… lllinks!’

  Voor de eerste officier van de zware kruiser, ktz. Stosz, die in de gevechtsdirectiecentrale de strijd volgt, heeft dit alles iets onwezenlijks. Hoofdschuddend kijkt hij om zich heen:

  ‘Nou geloof ik toch ècht dat er iemand aan ’t malen is geslagen!’

  Intussen hebben de stuksbemanningen hun kanons geheel naar links gebakst en richten op de Prince of Wales. Reeds kraakt het volgend salvo uit de geheven lopen; de strijd gaat verder.

  Met de kijker kan men nu duidelijk de donkergroene romp van de Prince of Wales zien (destijds voor de King George V gehouden, omdat niet bekend was dat het splinternieuwe schip al in dienst was gesteld). De afstand wordt wat kleiner doordat de Prince of Wales om de wrakstukken van de Hood heen moet varen. Het slagschip was bezig de laatste order van de Hood uit te voeren, namelijk bakboord uit draaien en de afstand tot de vijand vergroten. Daar ze ietwat aan stuurboord van het vlaggenschip op de vijand toe stoomde, zou ze indien ze doorging met het uitvoeren van de order, midden tussen de brandende wrakstukken zijn beland.

  Daarom laat de commandant van de Prince of Wales hard stuurboord uit draaien dus weer naar de vijand toe en nog maar nèt vrij van de plaats des onheils. Maar het is kantje boord! De boeg van het slagschip – de nieuwste oorlogsbodem van de Royal Navy – schuift eerst in de rook van de verwoeste Hood en daarna er voor langs. En achter de Prince of Wales – het is een ongelooflijk schouwspel – rijst onder een hoek van 45 graden met de zeespiegel, heel dat lange voorschip van de Hood uit zee op… totaal boven water tot aan de voorste geschuttorens en de bovenbouw. En reeds het volgend moment, wanneer de hoge fonteinen van een nieuw salvo van de Bismarck dekkend voor en achter de Prince of Wales optorenen, is er van de Hood al niets meer te bekennen.


  
    
      
    
  


  ‘Vijand draait af naar stuurboord!’ meldt een uitkijk.

  Opeens draait de Prinz Eugen in een scherpe, hellende bocht af. Haar commandant ontwijkt torpedo’s waarvan de bellenbanen op de brug worden gezien, terwijl ze ook door de asdic-hut zijn gemeld. Later zullen kamergeleerden beweren dat dit onmogelijk waar kan zijn geweest; want op een afstand als deze had de Hood – die zich trouwens vóór het gevecht heus wel van haar torpedo’s zou hebben ontdaan – nooit haar torpedowapen kunnen gebruiken. Maar wie zal zeggen of de torpedo’s destijds al niet veel verder liepen? Bovendien: op zee is alles nu eenmaal anders, en er staat nóóit van te voren iets vast.

  Voor deze plotselinge koersverandering van de Prinz Eugen kan haar voorste richttoestel het doel niet langer zien.

  ‘Centrale vuurleiding achteruit… Overnemen!’

  Een tijdlang vuren nu alleen maar de achterste torens, terwijl ook de zware dubbelloops 10,5 cm’s zich grimmig in de strijd mengen. Men ziet inslagen op de Brit, zodat er dikke rookwolken boven zijn dekken hangen. Dan wendt de Prince of Wales de steven eerst naar links, om pal daarop naar rechts af te draaien. Ze gaat dóór en keert ten slotte de vijand de achtersteven toe; in oostelijke richting stomend, onttrekt ze zich aan het gevecht. De laatste salvo’s van de Bismarck en de Prinz Eugen beuken in het kielzog van de zwarte rook uitbrakende Brit. Wit steken hun fonteinen af tegen de inktzwarte achtergrond. Tot het laatste salvo toe ligt het Duitse vuur dekkend.

  ‘Vijand staat in brand! Sterke rookontwikkeling… en een zwart nevelscherm,’ constateert de vuurleider. ‘Vast vuren!’

  Het is nu 6:09 uur. Dit verbeten gevecht heeft van 5:45 uur af geduurd; precies 24 minuten.

  In de centrale vuurleiding laat de OA zijn richttoestel aan bakboord in de steek, trekt leren jekker en zwemvest recht en luistert met ernstig samengetrokken wenkbrauwen naar de mededelingen die de commandant door de scheepsomroep doet:

  ‘We hebben tijdens het gevecht drie torpedo’s ontweken.’ Aan bakboord markeren laag boven zee hangende zwarte rookwolken de plek waar de Hood naar de diepte is gegaan. Uit alle telefoons klinkt nu de order:

  ‘Aftrap alarm… maar blijf op oorlogsposten!’

  In de verte hangt aan stuurboord, wat achterlijker dan dwars, óók rook boven de kim. De IIOA geeft er een verklaring voor: ‘Van de twee kruisers die ons hebben geschaduwd… hun masttoppen waren voortdurend te zien… heeft er één… van de ‘London’- of de ‘Dorsetshire’-klasse… ook nog even geschoten. Natuurlijk lag zijn vuur 4000 of 5000 meter tekort. Hij heeft ’t dan ook gauw opgegeven.

  ‘Terwijl vuurleider en IIOA op de galerij voor de centrale vuurleiding gegevens uitwisselen, gieren andermaal de alarmschellen.‘Luchtalarm!’

  Een grote vliegboot – een Catalina of Sunderland – zweeft achter het eskader van stuur- naar bakboord. Als de Bismarck er het vuur op opent, verdwijnt het toestel in een sierlijke bocht naar het noorden. Om 6:30 uur meldt commandant Brinkmann de admiraal op de Bismarck:

  ‘Geen doden… geen gewonden.’

  Er wordt nu weer gewone oorlogswacht gelopen. De corveeërs brengen het ontbijt rond en over heel het schip praten officieren en bemanningsleden over hetgeen ze tijdens het gevecht hebben gezien. Veel rust wordt hun niet gegund, want voor de derde keer die ochtend rinkelen de alarmschellen. Wéér is er luchtalarm! De zware luchtdoelartillerie neemt het toestel – waarschijnlijk hetzelfde van daar straks – met een paar groepen onder vuur. Nog terwijl de 10,5 cm’s bulderen – de officieren van artillerie staan weer op de open omloop van de centrale vuurleiding – rinkelt daar het draagbare toestel van de telefonist. Hij haalt de schakelaar over en zegt tegen de vuurleider: ‘De voorste torengroep zou u graag even willen spreken, kolonel.’

  Verbaasd loopt ktz. Jasper op de telefonist toe, die zijn koptelefoon afzet en die de vuurleider aanreikt. Deze luistert verrast naar wat zijn mannen in de torens Anna en Berta voor belangrijks te vertellen hebben.

  ‘De kolonel moet weten hoe geweldig we in onze sas zijn!’ zegt een vrolijke stem en dan klinkt – geproduceerd door een pathefoon die ze in een van de torens hebben meegenomen – de lievelingsmelodie van de officier van artillerie. Hij houdt de koptelefoon omhoog en iedereen op de omloop hoort nu:

  ‘Es sassen einmal, es sassen einmal, drei Mädchen auf der Bank!’

  Het is en blijft werkelijk verbluffend zoals het weer in deze streken van het ene ogenblik op het andere kan omslaan. Met het uur wordt het nu slechter, en de zee gaat steeds erger tekeer. Schuin neerslaande regenbuien wisselen af met nevelbanken en slechts nu en dan breekt een zwakke zon door de grijze wolken, om echter haastig weer te verdwijnen. Maar pal daarop klaart het op, wordt de zee kalmer en kan men weer een horizon zien. Opeens hijst de Bismarck een vlaggesein: een rood-wit-groen gestreepte vlag boven een rode vlag met geel kruis.

  ‘Posities wisselen!’

  Verbaasd kijken de mannen op de brug van de zware kruiser elkaar aan als even later het slagschip – ondanks de aanwezigheid van de schaduwende kruisers – de Prinz Eugen inhaalt.

  Dan seint de lamp van de Bismarck:

  ‘Van Bismarck:

  commandant aan commandant: controleer of ik oliespoor achterlaat.’

  Inderdaad verliest het slagschip olie, een breed spoor als een dikke, wat slingerende streep, die op het water blijft liggen en door de Britse kruisers en verkenningsvliegtuigen onmogelijk kan worden gemist. Wanneer de schepen daarna opnieuw van plaats verwisselen, wordt ook bekend dat de Bismarck drie voltreffers van de Prince of Wales heeft moeten incasseren. Admiraal Lütjens stuurt drie radioseinen over het gevecht in de Denemarken Straat aan Groep Noord en aan de Marineleiding in Parijs. Het heeft nu immers geen zin meer radiostilte in acht te nemen. Ze luiden:


  


  ‘06:32 uur. Slagkruiser, vermoedelijk Hood, tot zinken gebracht. Voorts slagschip King George V of Renown beschadigd en tot afdraaien gedwongen. Twee zware kruisers schaduwen ons. Eskadercommandant.’


  


  ‘07:05 uur. Hebben slagschip in positie 35 graden 10 minuten Noord, 32 graden 00 minuten West tot zinken gebracht. Eskadercommandant.’


  


  ‘08:01 uur.


  
    	Radar uitgevallen.


    	Bakboordketelruim 2 maakt water, maar we blijven het de baas. Water in het voorschip.


    	Maximale vaart nog 28 mijl.


    	Hebben bij de vijand 2 radarinstallaties vastgesteld.


    	Zijn voornemens St. Nazaire aan te lopen.


    	Geen verliezen aan personeel.

  


  Eskadercommandant


  Nuchter weergegeven is voor wat het Duitse eskader betreft het resultaat van de strijd dat de Bismarck, die in het gevecht met de Britse schepen 93 granaten met de hoofdbatterij heeft verschoten – de Prinz Eugen kan hier buiten beschouwing worden gelaten omdat dit schip met zijn 20,3 cm geschut niets beslissends heeft kunnen bereiken reeds na enkele minuten het grootste schip van de Engelse vloot, de slagkruiser Hood, heeft vernietigd en het modernste Britse slagschip, de Prince of Wales, zwaar heeft beschadigd.


  


  Op de Prince of Wales hebben officieren en bemanningsleden al heel gauw (met zekere opluchting) in de gaten dat de Bismarck zijn stukken op de Hood heeft gericht, zodat zij buiten schot blijven. Op de kruisers ziet men weliswaar dat het derde salvo van de Hood dekkend ligt, maar ook dat er toch geen treffers worden geboekt. Ook constateert men op de kruisers dat het vuur van de Prince of Wales ver achter het doel ligt en dat de hoofdartillerie van dit slagschip pas bij het zesde salvo dekkend is. De moeilijkheid is echter dat de voorste geschuttorens al meteen na het eerste salvo uitvallen – iets waar commandant Leach en zijn officier van artillerie trouwens al te voren rekening mee hadden gehouden. Amper een minuut na het begin van de strijd ziet men al de eerste treffer van de Prinz Eugen. Als om 5:55 uur andermaal op het Britse vlaggenschip de blauwe manoeuvreerwimpel wordt gehesen en de schepen dit keer 20 graden van de vijand af draaien, springen vlak naast de Hood twee waterzuilen uit zee op, en nog in dezelfde seconde rukt een ontzaglijke explosie het schip uit elkaar. Voor- en achtersteven steken wel een minuut lang steil uit zee omhoog en zakken dan in de diepte weg. Nog maar juist weet de Prince of Wales, die reeds begonnen was de order om bakboord uit te draaien uit te voeren, de wrakstukken van haar vlaggenschip te ontwijken door hàrd stuurboordroer te geven.

  Alle stukken van het Duitse eskader concentreren nu hun vuur op het Britse slagschip, dat herhaaldelijk door de waterzuilen der inslaande granaten aan het gezicht wordt onttrokken. Maar ook beuken er voltreffers met schokkende en bulderende explosies op het zware pantserdek. Vlammen spatten naar alle kanten, decimeter dikke pantserplaten worden opengescheurd en voortdurend storten zich door vlak naast het schip inslaande granaten veroorzaakte waterzuilen over dekken en geschutstorens. En bij dit alles voegt zich dan ook nog de donder van het eigen scheepsgeschut. Het is een hel, een krankzinnige wervelstorm, die elke 10 tot 15 seconden opnieuw losbarst en het slagschip doet schokken en sidderen. In deze chaos komt een 38 cm granaat aangegierd, doorboort en verwoest de brug en explodeert pas als hij er aan de andere kant weer uit komt. De brug wordt – zoals het Engelse verslag leert, dat hier letterlijk is weergegeven – tot een abattoir; alle officieren, onderofficieren en manschappen die hier hun oorlogspost hebben, worden gedood of verminkt, met uitzondering van de commandant van de Prince of Wales, kapitein-ter-zee Leach, en de seiner van de wacht. Wel worden ze tegen het dek geslagen, waar ze een tijdlang half bewusteloos blijven liggen. In de centrale vuurleiding, vlak onder de brug, drupt bloed uit de van boven komende spreekbuis. Het wonderlijke is dat noch de vuurleider noch de anderen die daar werken – op slechts enkele meters afstand van de plek waar de granaat ontplofte – daar ook maar iets van bemerken. Ze gaan onverstoorbaar verder met de vijand onder vuur te nemen met de stukken die nog gebruikt kunnen worden.

  Door het niet aflatend gebulder van de eigen scheepsartillerie en de vlak naast het schip exploderende Duitse granaten is het al na korte tijd niet meer mogelijk de eigen salvo’s te onderscheiden van de inslaande granaten, die het schip doen schokken en schommelen.

  In totaal moet de Prince of Wales zeven voltreffers incasseren: vier van de 38 cm batterij van de Bismarck en drie 20,3 cm’s van de Prinz Eugen. De voltreffer op de brug verwoest elke verbinding met de stuurkamer en de centrale vuurleiding. Een andere 38 cm granaat schakelt de centrale vuurleiding voor het voorschip uit. Een derde verwoest de vliegtuigkraan, juist als men bezig is een van de toestellen te katapulteren, dat als artilleriewaarnemer had moeten fungeren. Op het moment dat de startofficier de vlag omhoog steekt, komt de granaat aanfluiten en de explosie smijt hem tegen het dek. Weer overeind gekrabbeld ziet hij dat de vleugels van het toestel door granaatscherven bijna zijn afgerukt. Hij laat de bemanning uitstappen en daarna het onbruikbare toestel met z’n nu gevaarlijke benzinetanks over boord zetten. De vierde 38 cm wordt pas ontdekt wanneer de Prince of Wales weer in de haven ligt. Dit projectiel was onder de waterlijn door diverse schotten geslagen en uiteindelijk vlak naast een diesel-dynamoruim zonder te exploderen tot rust gekomen. Twee 20,3 cm granaten doorboren de scheepswand in het achterschip ter hoogte van de waterlijn, met het gevolg dat zo’n 500 ton zeewater het slagschip binnenraast en een reeks compartimenten blank zet. De derde 20,3 treft een portaal onderaan een munitielift van de secundaire batterij, raast daar enige keren als een vurige bliksem in het rond en komt dan tot rust zonder ook maar iemand een schram te hebben bezorgd en zonder te exploderen.

  Kleinere technische gebreken doen herhaaldelijk een of meer nieuwe, zware stukken uitvallen. De buiten hun wil aan boord gebleven burgervaklui bewijzen bij het herstellen hiervan waardevolle diensten. Zolang de strijd duurt, zijn ze voortdurend in de geschuttorens bezig.

  Na de verwoesting van zijn brug leidt commandant Leach zijn schip nu staande op de onderbrug. Het voortdurend haperen van zijn geschuttorens dwingt hem het gevecht af te breken als de afstand tot de vijand nog 14.000 meter bedraagt. Hij laat een nevelscherm leggen en loopt van de vijand vandaan. Op hetzelfde ogenblik blijkt dat de achterste toren van het slagschip niet meer kan worden gedraaid; van Engelse zijde wordt niets over de oorzaak hiervan gezegd, maar sommige bronnen spreken van een voltreffer van een 38 cm kanon, waardoor de toren volkomen is ontzet. Doordat de Prince of Wales is gedraaid, kunnen de voorste torens niet meer worden gebruikt. De stuksbemanningen in de torens op het achterschip wordt nu elk uitzicht op de vijand benomen door het zwarte nevelscherm zowel als door de in het kielzog oprijzende waterzuilen. Als bezeten proberen de mannen de lenzen van hun richttoestellen weer schoon en bruikbaar te maken. Het blijkt voor de torens onmogelijk contact met de centrale vuurleiding te krijgen en daarom gaan de stuksbemanningen over op zelfstandig vuur. De laatste salvo’s van de Prince of Wales blijken dan heel slecht gericht te zijn. In totaal heeft het nieuwe slagschip 18 salvo’s met de zware artillerie afgevuurd.


  


  Het is eigenlijk onvoorstelbaar dat het slagschip, welks commandant door zijn 1700 koppen tellende bemanning op handen werd gedragen, later zéér ten onrechte de naam van ‘the Coward Ship’ (het lafhartige schip) kreeg. Na dit gevecht bekeek de hele Royal Navy de Prince of Wales met een zekere minachting en er werden de krankzinnigste roddels verspreid over ‘de reus die er al na tien minuten vandoor ging’ – en meer van dat fraais. Aangezien de bevindingen van de beide admiraals die het gedrag van commandant Leach moesten beoordelen en dat volkómen billijkten en ook verdedigden, voor de duur van de oorlog geheim moesten blijven, werden onjuiste beweringen niet officieel tegengesproken en bleef men in de marine de officieren en de bemanning met de nek aankijken. Toen de commandant – hij had toen zijn brug werd verwoest een ernstige shock opgelopen van zijn commando werd ontheven, beschouwde de bemanning voor wie de lichamelijke toestand van hun commandant geheim was gehouden, dit als een zéér onrechtvaardige straf voor het afbreken van het gevecht. En steeds luider werd de kreet:

  ‘Wij willen Leach terug!’


  En ze krégen hem terug… Zelfs onderscheiden met de hoge Distinguished Service Order. En ook viel hun de eer te beurt Churchill over de Atlantische Oceaan te mogen brengen voor zijn beroemde conferentie met Roosevelt. Maar ja… dat was wel een hele eer, maar geen gevècht, en de mannen wilden bewijzen dat ze even goed en moedig konden vechten als elk ander schip van de vloot. Toen bemoeide de chef van de Marinestaf, Sir Dudley Pound, zich met de zaak. Toen het schip bij IJsland lag, sprak hij de aangetreden bemanning toe en zei dat er ‘een eind aan dat gedonder moest komen’, want dat geen sterveling het de Prince of Wales kwalijk mocht nemen dat ze – gedeeltelijk buiten gevecht gesteld – het gevecht met de Bismarck en de Prinz Eugen had afgebroken. Kort daarna werd het schip naar het Verre Oosten gestuurd. En daar ging de Prince of Wales – net als de Bismarck verstoken van luchtdekking en de assistentie van een carrier – op de 10de december 1941 ter hoogte van Koeantan aan de Oostkust van Maleisië na 16 treffers met bommen en torpedo’s van vliegtuigen ten onder. Met haar gingen commandant Leach en 320 bemanningsleden naar de diepte.


  


  De verliezen aan mensenlevens op de Hood waren zonder meer ontstellend. Niet alleen verloor de Royal Navy met vice-admiraal Holland zijn inspecteur voor de scheepsbewapening, maar ook had het schip, dat pas kort geleden van uiterst belangrijke artillerie-experimenten in Canada was teruggekeerd, nog altijd het wetenschappelijk personeel en de rapporten van deze proefnemingen aan boord. Het verlies daarvan moet een uiterst nadelige invloed hebben gehad op de verdere ontwikkeling van het Britse scheepsgeschut. De zes jagers die orders kregen naar overlevenden te zoeken, vonden weliswaar enorm veel wrakstukken, maar slechts drie opvarenden: adelborst W.J. Dundee, die zijn oorlogspost op de bovenbrug had, matroos 1ste klasse R.E. Tilburn, telefonist op het achterschip, en seiner 3de klasse A.E. Briggs, die wacht liep op de navigatiebrug. Zo’n twee jaar later zou nog een vierde bemanningslid – de man was door een vissersboot uit zee opgepikt – bij een controle in de Londense havens worden ontdekt. Hij had schoon genoeg van de marine gekregen en was gedeserteerd.

  Door de ondergang van de Hood is schout-bij-nacht Wake-Walker op de Norfolk ter plaatse opeens hoogste in rang geworden. De Prince of Wales en de zes jagers – die nu zo’n 20 mijl achter de kruisers aanstomen omdat de gesneuvelde vice-admiraal Holland ze destijds op een andere koers heeft weggestuurd – staan nu derhalve onder de bevelen van de schout-bij-nacht. Deze laat hen, om te beginnen, naar overlevenden zoeken. Na het volbrengen van deze taak stomen ze op naar IJsland.

  Wake-Walker heeft met eigen ogen gezien wat er met de Prince of Wales is gebeurd en is dan ook volstrekt niet verbaasd als haar commandant hem seint dat zijn hoofdbewapening niet meer kan worden gebruikt, dat er zo’n 400 ton water in zijn ruimen staat, dat de brug grotendeels is weggeschoten en dat het schip niet meer dan 24 mijl loopt. Het slagschip is inmiddels de Norfolk genaderd en krijgt orders de kruiser zo goed en zo kwaad als dat mogelijk is te volgen.

  Sbn. Wake-Walker is van mening dat hij zelfs indien hij een geheel gevechtsklare Prince of Wales bij zich had, veruit de mindere van het Duitse eskader zou zijn. Weliswaar heeft de Suffolk even voor achten gemeld dat de vaart van de Bismarck na het gevecht is gereduceerd en dat er aan boord van dit slagschip brand is uitgebroken, maar de Norfolk zelf heeft dat niet kunnen waarnemen. Integendeel, de vijand loopt nog altijd 28 mijl. Maar een Sunderland vliegboot, die de afgelopen nacht voor een patrouille is gestart – terwijl een tweede toestel niets kon vinden en een derde wel het gevecht zag, maar geen van de schepen kon identificeren –, wordt omdat ze toch in de buurt is, om inlichtingen gevraagd. Ze antwoordt dat er geen sprake is van brand op de Bismarck en dat die nog altijd zo’n mijl of 30 loopt.

  Anderhalf uur na het gevecht meldt de Suffolk dat de Bismarck op dat moment 22 mijl loopt en een breed oliespoor achterlaat. Maar deze melding wordt niet door de Norfolk opgevangen. Ook een van de Sunderlands heeft dat oliespoor inmiddels gezien en gerapporteerd. Maar helaas gebruikt de vliegboot het woord ‘olieverlies’, terwijl bekend is dat dit toestel door de Bismarck onder vuur is genomen. Men denkt daarom dat het toestel zèlf olie verliest, te meer waar er nadien niets meer van wordt vernomen. Pas later in de middag hoort Wake-Walker van het oliespoor van het Duitse slagschip. De bevelvoerend marine-officier op IJsland heeft intussen de bemanning van de Sunderland ondervraagd en de Britse zeestrijdkrachten daarna uitvoerige informaties doen toekomen. Sbn. Wake-Walker besluit voeling met het Duitse eskader te houden om aldus kapitale Britse schepen naar de vijand te kunnen leiden. Hij weet maar al te goed dat hij zelf niets tegen de veel sterkere tegenstander kan uitrichten.

  Uiteraard heeft hij de ondergang van de Hood onmiddellijk aan de opperbevelhebber van de Home Fleet en de Admiraliteit gemeld. Zijn korte radiosein ‘Hood has blown up’ – Hood in de lucht gevlogen, benevens de positie waarin dit geschiedde, is een ontzettende klap voor de ganse Royal Navy. Maar ogenblikkelijk ontwikkelt zich overal, in alle staven, op zee, en ook aan wal, op de Admiraliteit, een koortsachtige bedrijvigheid. Leek het vóór deze catastrofe al noodzakelijk de Bismarck tot zinken te brengen, thans is dit de dringendste, alles en iedereen opeisende taak van de Royal Navy geworden!


  


  Over een grijze, nu door de wind slechts matig in beroering gebrachte zee stoomt het Duitse eskader verder. Zal het lukken de achtervolgende kruisers af te schudden? Die houden zich op een eerbiedige afstand, maar dènken er niet aan hun vijand los te laten. Dat de Prince of Wales, aan boord waarvan alles wordt geprobeerd om de hoofdbewapening althans ten dele weer bruikbaar te krijgen en de lekken beneden de waterlijn te dichten, zich bij die achtervolgers heeft aangesloten, is nog niet bekend. De orders voor het eskader luidden dat het de strijd met Britse oorlogsbodems niet mocht zóéken, doch veeleer diende te vermijden. Intussen is het een bedenkelijke zaak dat de Bismarck heeft geseind dat haar radar is uitgevallen; vermoedelijk waren de antennes niet bestand tegen de ontzaglijke schokken van salvo’s en voltreffers. De radar van de Prinz Eugen is er wat dat betreft veel beter afgekomen. Het verschil wordt hierdoor veroorzaakt dat op de Prinz Eugen de radar bij schietoefeningen gecontroleerd en de ophanging afdoende verbeterd is, iets wat men op de Bismarck waarschijnlijk minder goed heeft gedaan. In elk geval heerst er nu aan boord van de Bismarck, als gevolg van het uitvallen van de radar, een gevoel van onzekerheid. Men moet aannemen dat de latere beslissingen van de vlootvoogd daardoor in sterke mate zouden worden beïnvloed.

  Een groot Engels verkenningstoestel blijft voeling houden met het eskader steeds buiten bereik van de Duitse ‘Flak’ – maar verdwijnt als tegen de middag het zicht steeds beter wordt. Dan verstoort plotseling nieuw luchtalarm gierend de middagrust. Maar ook deze Sunderland blijft op veilige afstand cirkelen. Om 16:51 uur nemen een paar groepen luchtdoelgeschut een derde Sunderland onder vuur, die echter haastig in de wolken verdwijnt. Al deze vliegboten melden hun basis dat de Bismarck een oliespoor achterlaat.

  De wind steekt op en het weer verandert met het uur. Er staat aanzienlijk meer zee. Op de brug van de Prinz Eugen bespreekt commandant Brinkmann met zijn officieren een radiosein van het vlaggenschip, dat om 13:48 uur aan Groep Noord en de marineleiding is verzonden en ook een met de seinlamp aan de zware kruiser doorgegeven sein. Men heeft inmiddels ook gezien dat de achtervolgende kruisers gezelschap van een slagschip hebben gekregen. Het radiosein van de Bismarck luidt als volgt:

  ‘13:48 uur. Om 14 uur onze positie ongeveer 60 graden 20 minuten Noord, 36 graden West. King George V en kruisers blijven ons schaduwen. Als gevechtsactie kan worden vermeden, hoop ik vijand vannacht af te schudden. Eskadercommandant.’ Het met de lamp aan de Prinz Eugen doorgegeven sein onthult dat, gezien het slechter wordende weer, de admiraal dat ‘afschudden’ zelfs nog bij daglicht hoopt klaar te spelen:

  ‘Wil trachten vijand als volgt af te schudden: in zware regenbui zal Bismarck op westelijke koers draaien. Prinz Eugen handhaaft haar koers en vaart net zo lang tot koerswijziging onvermijdelijk is, dan wel tot drie uur na afdraaien van Bismarck. Vervolgens op zee bunkeren bij Belchen of Lothringen en daarna zelfstandig kruiseroorlog voeren. Codewoord voor begin afleidingsmanoeuvre is ‘Hood’ – Eskadercommandant.’

  De Belchen en de Lothringen zijn twee marinetankers. Op het moment dat commandant Brinkmann met de officier van navigatie, de ktz. Beek, en de snel naar de brug geroepen officier van communicatie, ltz.I von Schultz, de situatie bespreekt, brengt de radio-officier, kltz. Kaldewey, een opgevangen sein van het vlaggenschip aan Groep Noord naar de brug. Het betreft een aanwijzing voor de U-boten in het oostelijk deel van de Atlantische Oceaan voor zover ze daarvoor in aanmerking komen:

  ‘14:42 uur. Aan U-boten. West-boten dienen zich bij het aanbreken van de dag te verzamelen in een positie van ongeveer 54 graden 10 minuten Noord, 42 graden 10 minuten West. Ben voornemens kapitale eenheden die Bismarck achtervolgen, door dit gebied te leiden. Eskadercommandant.’

  ‘Dat is een prima idee!’ prijst de commandant. ‘Maar erg moeilijk uitvoerbaar! Die kruisers hebben onze koersveranderingen verdraaid snel in de gaten en geven ze onmiddellijk door. Enfin, laten we hopen dat ze erin tippelen. In elk geval wordt het weer steeds geschikter voor deze manoeuvre.’

  Om het eskader alle assistentie te verlenen zendt Groep West – dat is admiraal Saalwächter en zijn staf – ettelijke seinen aan Lütjens:

  ‘15:04 uur.


  
    	Engelse eenheid K3G verzond om 12:23 uur tactisch sein van positie ongeveer 62 graden 00 minuten Noord, 32 graden 00 minuten West.


    	2 Vliegtuigmelding 08:25 uur: Verkenden konvooi van 12 koopvaardijschepen, 4 kruisers, koers 30 graden, vaart 8 mijl, zicht 10 mijl. Positie 56 graden 35 minuten Noord, 14 graden 45 minuten West. Positie sindsdien onzeker. Groep West.’

  


  Om 15:08 uur verzendt Lütjens een uitvoeriger sein over de gevechtsactie in de Denemarken Straat.

  ‘15:08 uur. Hood binnen 5 minuten met artillerievuur om 06:00 uur hedenochtend vernietigd. King George V (bedoeld wordt de Prince of Wales) draaide na voltreffers af. Steken van voren dieper als gevolg van voltreffer op voordek. Eskadercommandant.’

  Kort daarna ontvangt de Bismarck weer een sein van Groep West:



  
    	‘Luchtverkenning boven Scapa Flow begonnen.


    	Engelse eenheid seinde om 13:29 uur aan Scapa: verkenden vijandelijk slagschip en vijandelijke kruiser, peiling 223 graden, afstand 8 mijl, koers 180 graden. Mijn positie 61 graden 17 minuten Noord. Lengte positie niet te ontcijferen, alleen maar: 14 minuten. Groep West.’

  


  Vrijwel pal daarop worden op de Bismarck en de Prinz Eugen de volgende seinen opgevangen:



  
    	‘Renown, Ark Royal en een kruiser van de “Sheffield”-klasse hebben Gibraltar verlaten in de nacht van 24 mei. Koers onbekend.


    	Bevelhebber derde slagschipeskader in Canada is voornemens Royal Sovereign naar Norfolk te sturen. Schip moet vermoedelijk dokken. Groep West.’

  


  Daarna volgt een sein omtrent de bevolen medewerking van de U-boten aan Lütjens’ plannen:

  ‘17:11 uur. U-boten zullen morgenochtend vroeg ongeveer in positie 54 graden 10 minuten Noord, 42 graden 10 minuten West kruisen. Groep West.’

  Om 15:20 uur onderneemt de Bismarck haar eerste poging om door een plotselinge koersverandering de vijand van zich af te schudden. In een zware regenbui draait het vlaggenschip hard stuurboord uit, en gaat op een westelijke koers de oceaan op. Maar om 17 uur is het alweer terug en meldt de Prinz Eugen dat het aan stuurboord door een vijandelijke kruiser wordt geschaduwd. Het vlaggenschip posteert zich weer in het kielzog van zijn metgezel. De zee wordt ruwer en vertoont witte koppen. De kruiser begint te slingeren. Breed en machtig ploegt de kolossale Bismarck, nu op wat grotere afstand van de ander, door de golven. Het is heiig geworden en in het Westen hangen zware regengordijnen. Na een vals alarm tijdens het avondschaften is het dan eindelijk zo ver. Om goed zes uur draait de Bismarck af en verdwijnt achter die grauwe gordijnen, welke met plooien van regen en nevel tot vlak boven de zeespiegel hangen. Het lijkt wel of die gordijnen achter haar worden dichtgetrokken; het schip wordt als het ware weggevaagd! Een half uur verstrijkt. Dan klaart het weer op en aan boord van de Prinz Eugen ziet men achteruit, in de richting waarin de Bismarck is verdwenen, dat de kim plotseling weer volkomen helder is. En opeens klinkt een schreeuw:

  ‘De Bismarck in zicht! De Bismarck heeft het vuur geopend!’ De brugtelefonist heeft dit geroepen en iedereen aan het schrikken gemaakt. De commandant loopt op hem toe:

  ‘Waar komt die melding vandaan?’

  ‘Uit de voorste mast, commandant. Daar hebben ze de Bismarck…’

  ‘Ja… nu zie ik haar ook!’ Snel raadpleegt de officier van artillerie een peilkompas aan stuurboord. ‘Hier… op ongeveer 130 graden. Bliksems! Wéér een salvo! De zware torens zijn in actie, commandant.’

  Iedereen tuurt nu achteruit. Zwak hoort men het gerommel van de 38 cm geschuttorens. Een uitkijkpost staat met gebogen hoofd aandachtig te luisteren:

  ‘Hoor je dat? Da’s de Bismarck?’

  Zijn maat houdt de hand achter het oor.

  ‘Verdomd…! Je hebt gelijk! Dat is ze…!’

  In het noordwesten is de lucht nu volkomen opgeklaard. Aan de verre kim ziet men telkens gelige wolken kruitdamp oranje en roze oplichten. Die wolken rijzen tot masthoogte en onttrekken even later het slagschip aan het gezicht. De Bismarck moet een noordelijke koers sturen. Geleidelijk sterft het kanongebulder weg en dan hoort men op de Prinz Eugen alleen nog maar het ruisen en klotsen van de zee.

  Dit is het laatste wat de mannen aan boord van de zware kruiser zien van het slagschip, dat in de glorieuze gloed van zijn machtige salvo’s, vechtend naar het noorden verdwijnt.

  In deze steeds woeliger wordende zee, in regenbuien en nevelgordijnen lukt het de Prinz Eugen de vijand van zich af te schudden. Vermoedelijk zijn de Britse achtervolgers na zo’n lange periode zonder enige koersverandering van de kruiser, wat minder attent geworden. Ze raken het spoor bijster.

  De Bismarck heeft bij de zoeven vermelde geschutsactie 12 salvo’s op de Suffolk afgevuurd die, op het laatste moment door haar radar gealarmeerd, het vuur nog even beantwoordde, maar toen een nevelscherm legde. De Bismarck nam vervolgens op 28.000 meter afstand de Prince of Wales onder vuur, die met enkele salvo’s antwoordde. Het doel van deze manoeuvre – de aftocht in stilte van de Prinz Eugen dekken – werd volledig bereikt.

  Een halfuur nadat het vlaggenschip in de regenbui is verdwenen, wordt op de Bismarck en de Prinz Eugen het volgende radiosein ontvangen:

  ‘18:42 uur.’


  
    	Hartelijke gelukwensen.


    	In St. Nazaire en Brest worden voorbereidingen getroffen.

    Gaan akkoord met plannen ten aanzien van Prinz Eugen. Als afschudden van de vijand mogelijk is, lijkt uitwijken van de Bismarck naar ruimer water raadzaam. Nemen aan dat de maximale vaart Bismarck thans 28 mijl is. Ingeval diepgang abnormaal wordt, onmiddellijk melden. Groep West.’

  


  Kort na 7 uur die avond komt een sein van de Bismarck binnen: ‘19:14 uur. Kort gevecht zonder resultaten met King George V (bedoeld wordt de Prince of Wales). Prinz Eugen weggezonden om op zee te bunkeren. Vijand blijft voeling met ons houden. Eskadercommandant.

  ‘Vier minuten later een sein van Groep West over de U-boten:

  ‘19:25 uur


  
    	U-boten zullen omstreeks 06:00 uur voorpostenlinie bezetten op ongeveer 54 graden 30 minuten Noord, 42 graden 40 minuten West. Zullen uitsluitend vijandelijke oorlogsbodems aanvallen.


    	Luchtverkenning boven Scapa hedenmorgen onthulde aanwezigheid daar van 3 slagschepen. Commentaar: mogelijk zijn dit gecamoufleerde schepen. Groep West.’

  


  Kenmerkend voor Lütjens’ overschatting van de Engelse radar is wel het volgende sein, nota bene verzonden op de dag waarop de Engelse achtervolgers èlk contact met de schepen van het Duitse eskader zouden verliezen:

  ‘20:56 uur. Radar van de vijand maakt het onmogelijk hem af te schudden. Zet wegens tekort stookolie regelrecht koers naar Brest. Eskadercommandant.

  ‘Even na elf uur ’s avonds ziet de Groep West zich genoodzaakt zijn sein betreffende luchtverkenning boven Scapa te corrigeren:

  ‘23:11 uur. Ref. mijn sein van 19:25 uur sub 2.): In Scapa niet, als eerder geseind, drie slagschepen en drie kruisers, maar slechts twee, vermoedelijk lichte, kruisers en artillerie-instructievaartuig. Uw tegenstander vermoedelijk Prince of Wales. Groep West.’

  De conditie van het slagschip overwegend, komt Groep West – terecht! tot de veronderstelling dat het de Bismarck niet mogelijk zal zijn de vijand naar de zich intussen formerende linie van U-boten te lokken. Daarom laat admiraal Saalwächter het schip het volgende seinen:

  ‘23:14 uur.


  
    	Gaan ervan uit dat opstomen naar positie 54 graden 10 minuten West niet langer in de bedoeling ligt, maar dat rechtstreeks koers wordt gezet naar St. Nazaire.


    	Stel voor 5 U-boten te posteren in de Oostelijke helft van BE tot BF.


    	Neem aan uw geschatte tijd van aankomst in de nacht van de 26ste. Groep West.’

  


  Een alarmerend radiosein van de eskadercommandant, kort voor middernacht opgevangen, verwekt op de Prinz Eugen en bij Groep West ernstige bezorgdheid. Is er dan werkelijk al een vijandelijk vliegkampschip zó dicht in de buurt dat er een luchtaanval gevreesd moet worden? Die Engelse carriers hebben torpedotoestellen aan boord en een ongelukkige torpedotreffer zou in deze situatie noodlottige gevolgen voor de Bismarck kunnen hebben. Gespannen wacht men op nadere berichten. Lütjens’ schokkende mededeling luidde als volgt:

  ‘23:38 uur. Luchtaanval in positie 56 graden 50 minuten Noord, 36 graden 20 minuten West. Eskadercommandant.’

  In de nacht van de 24ste op de 25ste zorgen commandant, officier van navigatie en officier van communicatie voor een uitzonderlijke prestatie. Een uit slechts twéé lettergroepen bestaand radiosein verzoekt de marineleiding de zich gereed houdende tankers naar bepaalde posities te dirigeren. De vijand is niet bij machte dit sein te ontcijferen en de voorziening met stookolie is aldus voor de zware kruiser verzekerd.


  


  De ochtendnevels hangen nog over het St. James Park en de eerste zonnestralen belichten alleen nog maar het standbeeld van Nelson op zijn hoge zuil op Trafalgar Square, als op de 24ste het korte sein van sbn. Wake-Walker op de Admiraliteit binnenkomt. Onmiddellijk port de officier van de wacht de chef staf Operaties, ktz. R.A.B. Edwards. Bezorgd kijkend overhandigt hij de nijdig opspringende Edwards het sein dat in vier woorden de ondergang van de Hood meldt. Er slapen op de Admiraliteit op dat moment drie officieren die onmiddellijk dit ontzaglijk belangrijke nieuws moeten weten: schout-bij-nacht A.J. Power, souschef staf voor de wateren rondom Engeland, vice-admiraal Sir Tom Phillips, de souschef van de Marinestaf, en vice-admiraal Sir Dudley Pound, de chef van de Marinestaf. Enkele minuten later confereren ze in de afdeling Operaties van de Admiraliteit. Voor hen en hun medewerkers bestaat er van dat moment af geen rust meer. Van Sir Tom Phillips wordt verteld dat hij zolang de achtervolging van de Bismarck duurde, de Afdeling Operaties alleen maar verliet om te eten en te slapen en al die tijd geen voet buiten de Admiraliteit zette. In nauw contact met de minister van Marine, V.A. Alexander, en de premier (tevens minister van Oorlog) Winston Churchill, worden maatregelen overwogen en orders uitgevaardigd. Ziehier de instructies van de Admiraliteit:


  
    	Vice-admiraal Sir John Somerville, opperbevelhebber van de zeestrijdkrachten in het westelijk deel van de Middellandse Zee (de zgn. H-Force) krijgt orders vanuit Gibraltar de achtervolging van het Duitse slagschip in te zetten. Zijn vlaggenschip is de slagkruiser Renown, en hij beschikt verder over het vliegkampschip Ark Royal, de lichte kruiser Sheffield en 6 jagers. De admiraal is reeds op de 23ste mei bij het eerste bericht over het uitbreken van het Duitse eskader de Atlantische Oceaan opgevaren om een geallieerd konvooi te beschermen. Dat konvooi heeft zijn escorte – het slagschip Repulse en de carrier Victorious – al bij het begin van de operatie aan de opperbevelhebber van de Home Fleet moeten afstaan. De H-Force stoomt op noordelijke koers langs de kust van Spanje en Portugal en is halverwege tussen Kaap Trafalgar en St. Vincent.


    	Een paar honderd mijl voor de H-Force uit stomen de zware kruisers London en Edinburgh. Het eerste schip verricht konvooidienst, terwijl het tweede speurt naar eventuele Duitse blokkadebrekers en tankers. Beide schepen krijgen orders op de Bismarck af te gaan.


    	Het helemaal aan de andere kant van de Atlantic in Halifax op Nova Scotia liggende slagschip Revenge en


    	het oude slagschip Ramillies, dat midden op de Atlantische Oceaan een konvooi escorteert, worden eveneens voor de jacht ingezet.


    	Het oude slagschip Rodney, dat samen met de jagers Somali, Mashona, Tatar en Eskimo 500 mijl ten westen van Ierland het grote stoomschip Britannia op weg naar Amerika begeleidt, krijgt orders slechts één jager bij de beschermelinge te laten en zich zo snel mogelijk bij de achtervolgers van de Bismarck aan te sluiten.


    	Het in Freetown aan de Afrikaanse westkust liggende slagschip Nelson krijgt bevel zich gereed te houden.

  


  Opgemerkt dient te worden dat er in totaal niet minder dan 109 Britse eenheden bij de achtervolging en de vernietiging van het Duitse slagschip betrokken waren.


  


  Zo’n 300 mijl oostelijk van het Duitse eskader piekert de opperbevelhebber van de Home Fleet, admiraal Sir John Tovey, over de vraag hoe hij de vaart van de Bismarck kan reduceren en haar ontsnapping naar de eindeloze ruimten van de Atlantic kan verhinderen. Hij besluit voor deze taak zijn vliegkampschip te gebruiken. Na informatie met de seinlamp krijgt de admiraal te horen dat de Victorious haar torpedotoestellen op maximaal 100 mijl afstand van de vijand kan afvliegen. Die avond omstreeks 9 uur kan de carrier een dergelijke positie ten opzichte van de vijand hebben bereikt. Om 3 uur seint de admiraal – weer met de Aldislamp – dat de Victorious, in samenwerking met de tweede kruiser divisie onder vice-admiraal A.T.B. Curteis, tot deze actie moet overgaan. Terwijl de zee steeds ruwer wordt, verdwijnen de zwaar stampende en slingerende Victorious en de kruisers Galatea, Aurora, Kenya en Hermione op westelijke koers.

  Die avond omstreeks 10 uur draait de Victorious, op ongeveer 120 mijl vóór de Bismarck op de wind en starten 9 Swordfish en 2 Fulmars – de laatste om de torpedotoestellen dekking te geven – van het door buiswater kletsnatte en in zware zeegang slingerende vliegdek. Ltz.I Esmonde leidt de eerste patrouille van drie toestellen, ltz.II P.D. Giek de tweede en ltz.II H.C.B. Pollard de derde. Omstreeks 1:30 uur (op deze breedte is het ’s nachts nog licht) verkennen de Swordfishes met hun radar een schip, dat ze even later door een opening in het wolkendek kunnen zien. Onmiddellijk trekken de piloten – wetende dat de Bismarck over een formidabele luchtafweer beschikt – hun toestellen weer op ten einde, uit de wolken vallend, de vijand te verrassen. Als de eerste toestellen in duikvlucht omlaag suizen, zien ze tot hun schrik dat de schepen daar beneden hen de achtervolgende Britse kruisers zijn.

  Op de Suffolk laat schout-bij-nacht Wake-Walker, die bezorgd de toestellen heeft horen naderen en even later de eerste drie voor een aanval omlaag ziet suizen, met schijnwerpers, seinlampen en sirenes de vastberaden vliegers waarschuwen dat ze de verkeerde voor hebben.

  Pas op het laatste moment zien die hun vergissing in. De Norfolk brengt hen op de juiste koers en met een zucht van verlichting zien de mannen op de schepen hun strijdlustige vrienden verdwijnen.

  Weer vertoont de radar van de vliegers de echo van een schip en andermaal gaat de onvermoeibare Esmonde tot de aanval over, om echter later teleurgesteld af te draaien als hij de Modoc, een schip van de Amerikaanse kustwacht, herkent, dat in zware zeegang voortploetert. Maar dan krijgen ze toch eindelijk de Bismarck in de gaten en voor de derde maal gaat Esmonde met zijn ijverige trio tot de aanval over. Ze worden met een verschrikkelijk afweervuur ontvangen; de lucht is vol exploderende ‘Flak’. Zelfs de zware geschuttorens hebben het vuur geopend en de met grote moed hun aanval doorzettende Britten hebben de indruk dat ze op een vuurspuwende berg afstuiven. Alle negen Swordfish lanceren een torpedo. Geen daarvan treft doel. Dat zit vooral ltz.II Giek, instructeur aan de torpedoschool, héél erg dwars. Voor de tweede maal valt hij aan en hij ziet kans te lanceren. Zijn torpedo treft het slagschip aan stuurboord, vlak onder de vliegtuigkatapult. Het machtige schip wordt door de explosie opzij gesmeten, maar de enorm dikke pantserhuis is niet doorboord. Wel wordt de op het bovendek staande opperbootsman Kirchberg door de luchtdruk tegen de vliegtuighangar gesmeten, wat hem het leven kost. Hij is de eerste dode van de Bismarck.

  Nu gaan er drie radioseinen van het slagschip naar de Marineleiding:

  ‘00:28 uur. Door carriertoestellen aangevallen. Eén torpedo treffer aan stuurboord. Eskadercommandant.’

  Het tweede sein geeft de volgende aanvulling:

  ‘00:37 uur. Verwachten meer luchtaanvallen. Eskadercommandant.’

  Ten slotte wordt, omdat het eerste sein wat èrg laconiek moest zijn geweest en niets over de gevolgen van de voltreffer zei, nog een derde sein doorgegeven:

  ‘01:53 uur. Torpedotreffer te verwaarlozen. Eskadercommandant.’

  Kort na middernacht seint Groep West:

  ‘Zes U-boten formeren verkenningslinie tussen 56 graden 10 minuten Noord, 44 graden 00 minuten West en 53 graden 30 minuten Noord, 38 graden 10 minuten West. Groep West.’

  Anderhalf uur later wordt er weer een sein van Groep West ontvangen:

  ‘01:29 uur.


  
    	Eenheid 5DL, mogelijk admiraal op slagschip van King George V-klasse vroeg herhaaldelijk peilingen aan drie radioposten. Zijn laatste sein opgevangen om 22:34 uur.


    	Gegevens omtrent vijandelijk radarbereik uiterst belangrijk voor ontwikkeling stoorinstallaties.

  


  Groep West’


  
    
      
    
  


  Het geronk van de nu afdraaiende vliegtuigen, waarvan de Bismarck er één met toren Anna meent te hebben neergehaald – wat niet door de Britten is bevestigd is op de Britse kruisers, die het slagschip schaduwen, nog altijd te horen als plotseling recht voor hen uit een schip uit de nevelen opdoemt. Op de brug van de Norfolk menen enkele officieren de voor- en achtersilhouet van de Bismarck te herkennen. Commandant Phillips springt overeind:

  ‘Dat is de Bismarck. Ik ken die torens. Hard bakboord!’

  Hem is volstrekt niets bekend van de aanwezigheid van een Amerikaanse marine-eenheid in deze wateren. Is het dan misschien tòch de Bismarck? Hij laat de kijker vallen:

  ‘Sein voor de Prince of Wales: Open het vuur!’

  Aangezien op het slagschip de seinwipper onklaar is geraakt, duurt het even voor de KVO-vlag wordt gehesen, die de ‘kennisgeving van ontvangst’ aanduidt. Maar het hoeft al niet meer, want met de seinlamp laat commandant Leach van de Prince of Wales met de seinlamp waarschuwen:

  ‘Schip is niet de Bismarck.’

  De kleine Modoc – ze is al voor de tweede maal in deze bewogen nacht oorzaak van opwinding en misverstanden – heeft zich intussen stilletjes uit de voeten gemaakt. Haar commandant knijpt zijn handen dicht dat hij die bloeddorstige door regenvlagen en mistbanken stuivende reuzen nog juist op tijd heeft kunnen ontwijken…

  Kapitein-ter-zee Bovell, de commandant van de Victorious, maakt zich grote zorgen. De meeste van zijn piloten zijn – afgezien van die paar oefeningen vóór de carrier Scapa verliet nog nooit na een actie op een vliegdek geland, en zéker niet bij deze afschuwelijk zware zeegang! En die oefeningen waren óók nog bij daglicht gehouden. Hier echter, op dezelfde breedte als Aberdeen, is het om deze tijd al donker, dus anders dan de vorige dag. Bovendien is de richtstraler – het onmisbare hulpmiddel bij het aanvliegen van de carrier – uitgevallen. Daarom laat de ernstig voor het leven van zijn vliegers bezorgde commandant al zijn zoeklichten ontsteken en daarmee de onderkant van de wolken beschijnen. Met ontsteltenis ziet de commandant van de 2de kruiserdivisie, schout-bij-nacht A.T. Curteis op de Galatea, dit verbluffend gedoe. Onmiddellijk gaat er een sein naar de Victorious dat ze de zoeklichten moet doven. Maar ktz. Bovell doet net als destijds Nelson bij Kopenhagen: hij negeert dat sein. Voor hem weegt de behouden terugkeer van zijn vliegers zwaarder dan een katterige opmerking van zijn directe chef. Een tweede, in scherpere bewoordingen gesteld sein van de woedende schout-bij-nacht kan hij weliswaar niet negeren, maar hij vindt er wat anders op. Met zijn allergrootste zoeklicht seint hij – heel langzaam en zo uitvoerig mogelijk – een verklaring aan de kruiser, in de hoop dat Esmonde en zijn jongens van die lichtende wegwijzer zullen profiteren. Nog terwijl de jaloezieën van de seinlamp klapperen, hoort de carriercommandant met een zucht van verlichting het geronk van vliegtuigmotoren. Het is inmiddels pikdonker geworden en de op de wind gedraaide carrier gaat in deze ruwe zee verschrikkelijk tekeer. Bovendien stróómt het van de regen! Maar ondanks al deze ellende zien alle toestellen kans op de een of andere manier op het als een lift op en neer gaande vliegdek te landen. Druipnat van de regen klimt Esmonde uit zijn Swordfish en gaat naar de brug om zich te melden. Dan lacht hij dankbaar tegen zijn commandant:

  ‘Duizend maal dank voor die zoeklichtilluminatie! ’n Grandioos idee! Maar eerlijk gezegd was het overbodig. De eerste lichten die we konden zien, waren de rode seinlampen van die kruisers!’

  Ktz. Bovel schiet in de lach. Want die rode lampen zijn nota bene juist ingevoerd omdat je ze pas van héél korte afstand zou kunnen zien!
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  Het contact gaat verloren – De grote jacht begint – Ktz. Vian grijpt met zijn jagers in – Een Catalina ontdekt de ‘Bismarck’


  Op de King George V heeft de opperbevelhebber van de Home Fleet, admiraal Sir John Tovey, weliswaar met voldoening kennis genomen van de torpedotreffer op de Bismarck, maar nog altijd geen bericht ontvangen omtrent de zo gewenste vertraging van het Duitse slagschip. En juist daar draait voor het moment alles om.

  ‘Dit is wel in alle opzichten een beroerde dag,’ zegt hij tegen zijn chef staf.

  Dat in deze nacht van de 24ste op de 25ste mei de Prinz Eugen zich onopgemerkt steeds verder verwijdert en dat het contact met de Bismarck totaal verloren zal gaan, daarvan heeft hij geen vermoeden.

  De oorzaak daarvan is een radiosein van de Admiraliteit. Die heeft namelijk de schaduwende kruisers gewaarschuwd dat de koers, welke de Bismarck voorligt, hoogst waarschijnlijk naar wachtende U-boten leidt. Dat heeft de kruisers onmiddellijk tot het sturen van een zigzagkoers gebracht. En prompt heeft hun slechte radar hen daarbij in de steek gelaten, zodat het contact met het Duitse slagschip volkomen verloren is gegaan! Het bericht hierover bereikt Sir John – die na vier doorwaakte nachten éindelijk in zijn zeehut achter de brug wat kan slapen – pas om 4 uur in de ochtend. Onmiddellijk geeft hij deze ellendige tegenslag per radio door. Bij de Admiraliteit in Londen en alle eenheden die bij de grootscheepse actie betrokken zijn, slaat het bericht als een bom in. Alles en iedereen is in de war en er begint een massaal gissen naar de vermoedelijke koers van het Duitse slagschip.

  En nu doet zich iets zéér merkwaardigs voor. Op de Bismarck heeft commandant Lindemann omstreeks dezelfde tijd de eskadercommandant een sein overhandigd dat deze ertoe brengt zijn voornemen om de vijand naar een linie wachtende U-boten te lokken, op te geven en in plaats daarvan regelrecht koers te zetten naar een der havens in de Golf van Biskaje.

  De door de Prince of Wales op het slagschip geplaatste voltreffer – nota bene de enige die het pantserdek doorboorde – heeft de leidingen van enige bunkers in het voorschip verwoest, met het gevolg dat 1000 ton stookolie niet langer voor het stoken van de ketels beschikbaar is.

  Helaas heeft admiraal Lütjens de kwaliteit van zijn eigen radar voortdurend onderschat en die van de Britten daarentegen te hoog aangeslagen. Dat bracht hem tot de stellige overtuiging dat de vijand nog altijd aan hem ‘kleefde’. Maar dat was al sinds 3 uur in de ochtend van de 25ste niet langer het geval. In elk geval staat vast dat Lütjens vanaf het moment dat hij de bewuste melding van Lindemann heeft gekregen aan de goede afloop van de onderneming is gaan twijfelen en dat zijn gedeprimeerdheid al zijn verdere handelingen in ongunstige zin zal beïnvloeden.

  Omdat de admiraal meent nog altijd geschaduwd te worden, laat hij, om de Marineleiding op de hoogte te houden, het volgend sein versturen:

  ‘07:25 uur. Positie 56 graden 00 minuten Noord, 34 graden 00 minuten West. Een slagschip en twee kruisers blijven voeling houden. Eskadercommandant.’

  Kort daarna laat hij een uitvoeriger sein aan Marineleiding en Groep West verzenden, waarbij hij tevens reageert op de instructie over de Britse radar te rapporteren:

  ‘Vijandelijke radar met bereik van 35.000 meter belemmert operaties in de Atlantic in aanzienlijke mate. Werden in Denemarken Straat gelokaliseerd en vijand bleef sindsdien voeling houden. Bunkeren op zee onmogelijk tenzij ik vijand door hogere vaart te lopen kan afschudden. Lopend gevecht op afstanden van 208- tot 180-honderd. Hood concentreerde zijn vuur op de Bismarck.

  ‘Hood na vijf minuten na explosie in de lucht gevlogen. Concentreerden daarna vuur op de King George V, die na voltreffers zwarte rook ontwikkelde, afdraaide en ettelijke uren onzichtbaar bleef. Eigen munitieverbruik 93 granaten. Daarna zette King George V het gevecht van grote afstand voort. Bismarck incasseerde twee voltreffers van King George V waardoor vaart gereduceerd en oliebunkers beschadigd. Prinz Eugen slaagde erin te ontkomen, terwijl Bismarck in nevel kruisers en slagschip bezighield. Mijn radar blijkt uitermate kwetsbaar voor eigen artillerievuur. Eskadercommandant.’

  Afgezien van de vergissing van de admiraal, die nog altijd de Prince of Wales voor de King George V aanziet en ten onrechte meent dat de Hood op de Bismarck vuurde, is de gemoedsgesteldheid die uit dit sein spreekt, uiterst opmerkelijk. Wanneer het dan ook bij Groep West binnenkomt, zijn de admiraal en zijn staf daar sprakeloos. Onmiddellijk wordt een sein verzonden dat de eskadercommandant de situatie zéér duidelijk voor ogen moet houden:

  ‘Laatste radiosein kwam om 2:13 uur van K3G (Aanduiding van het zendend Brits schip). Dit en vorige seinen vermeldden géén posities. Daarna wel peilingen van vijandelijke eenheden en posten opgevangen, maar géén positie. Zijn overtuigd dat vijand contact met u heeft verloren. Operationele seinen voor Bermuda en Halifax werden herhaald, doch niet die voor Gibraltar of H-Force, die vermoedelijk in Oost-Atlantic kruist. Groep West.’

  Voor de op deze zondagmorgen 25 mei op de admiraalsbrug confererende Lütjens en zijn staf komt dit sein als een niet te geloven verrassing. De admiraal – hij is die dag jarig – is intelligent genoeg om tussen de regels door te kunnen lezen. Hij weet nu wat hij met z’n ellelange, laatste sein heeft teweeggebracht. Hij kan zich maar al te goed indenken in wat voor stemming ze bij Groep West en de Marineleiding verkeren. Dat het juist dit lange sein is dat de vijand tot maatregelen verleidt die alle voor de jacht op de Bismarck ingezette Britse eenheden nóg verder van hun prooi zullen brengen… ja, dat is iets wat hij onmogelijk kan weten.


  


  En tóch is dat zo…!

  Het gebeurt namelijk als volgt: die zondagochtend om 10:30 uur wordt een dringend sein van de Admiraliteit naar admiraal Tovey gebracht. Er blijkt uit dat van hetzelfde schip dat na de aanval van de Swordfish een lang radiosein uitzond, enkele uren later een nog heel wat langer sein is onderschept. Dat seinende schip is gepeild en de peilingen van de diverse radioposten worden in het sein van de Admiraliteit vermeld. Om het sein niet te lang te maken, geeft Whitehall niet de positie, maar laat de berekening ervan aan het vlaggenschip over. Weliswaar zijn de hoeken waaronder de peilingen elkaar snijden uiterst spits – wat een zuivere berekening zeer moeilijk maakt – maar de tijd dringt… Op het vlaggenschip worden de peilingen in kaart gebracht en zo verkrijgt men de positie van het zendende Duitse schip, een positie die véél noordelijker is dan men tot dusverre had aangenomen. Als de positie hun wordt medegedeeld kijken admiraal Tovey en zijn staf elkaar verbluft aan: de Bismarck stoomt op nóórdelijke koers? Gaat die Duitser weer naar zijn Heimat terug?

  Snel wordt de gevonden positie aan alle schepen doorgegeven, die nu opstomen naar de voor de Bismarck openstaande routes tussen Groenland, IJsland, Shetland en de Faeröer Eilanden. Slechts drie schepen blijken over een scherpere neus te beschikken. Kapitein-ter-zee Dalrymple-Hamilton van de Rodney – in zijn besluit gesterkt door een later sein van de Admiraliteit – stoomt in de richting van Brest. Ook sbn. Wake-Walker brengt zijn kruiser Norfolk op een koers naar de Golf van Biskaje. Want zijn staf heeft niet de fout gemaakt die door de staf van admiraal Tovey is begaan bij het in kaart brengen van de positie van de Scharnhorst met behulp van de door de Admiraliteit verstrekte peilingen. Wake-Walkers mensen komen tot een véél zuidelijkere positie voor het Duitse slagschip; de schout-bij-nacht vaart dáár blind op, en stoort zich niet aan Tovey. Commandeur Blackman op de kruiser Edinburgh doet hetzelfde. ’s Middags om 3:30 uur wordt een radiosein van de Admiraliteit opgevangen met de aldaar inmiddels berekende positie. Duidelijk blijkt daaruit dat de Bismarck niet naar het noorden onderweg is, maar naar Brest! De officier die op de King George V de positie heeft berekend, breekt nu het koude zweet uit: is het werkelijk mogelijk dat hij zich zó afschuwelijk heeft vergist? Hij doet zijn berekeningen nog eens over en moet dan melden dat hij inderdaad een fout heeft gemaakt en dat zijn nieuw berekende positie met die van Whitehall overeenstemt. Verbluft staart admiraal Tovey de brenger van deze onheilsboodschap aan:

  ‘Dat wil dus zeggen dat de hele vloot de afgelopen vijf uur op een volkomen verkeerde koers ligt? Waarom heeft de Admiraliteit, die de positie toch wist, ons die niet meteen opgegeven!’ Wat er met de onfortuinlijke officier is gebeurd, wordt tactvol door de Britten verzwegen. Trouwens… hij zal heus niet de enige zijn die fouten maakt. Contraseinen, navragen bij de Admiraliteit, onduidelijke antwoorden en tegenstrijdige orders… ze hopen zich in de loop van deze dag op, en uiteindelijk – het is intussen 6:10 uur in de middag geworden – besluit admiraal Tovey zich geheel op zijn zeemansinstinct te verlaten en op eigen verantwoordelijkheid koers naar Brest te zetten – een uur vóór de Admiraliteit hem dit zal opdragen.

  Bij deze wilde jacht op spoken en met al die verwarrende seinen wordt de stemming van de admiraal er zeer beslist niet beter op. Waarbij dan ook nog komt dat de brandstofvoorraad van zijn schepen miniem is geworden. Wat zijn eigen vlaggenschip betreft heeft ktz. Patterson op zijn geestige manier al met de brandstoftabellen zwaaiend, gezegd: ‘Ik voel me als uw bankdirecteur, admiraal, die u komt vertellen dat u in het rood staat.’

  Sir John moet glimlachen als hij aan die woorden van zijn chef staf Vakdiensten terugdenkt.


  
    
      
    
  


  Maar met dat al is het brandstofprobleem een verschrikking voor hem geworden. De afgelopen nacht moest hij zijn eigen escortejagers wegsturen om te bunkeren, evenals trouwens de kruiser Suffolk die het hardst van alle olie nodig heeft. Met de tweede kruiserdivisie, die de anders onbeschermde Victorious mee moet nemen, staat het al niet veel beter, evenmin als trouwens met de Prince of Wales. De Repulse is op bevel van de Admiraliteit naar Newfoundland opgestoomd. Sir John denkt diep na. Moet hij doorgaan… kàn hij eigenlijk wel doorgaan? Nu hij zeven schepen – waaronder een slagschip en een carrier – moet missen? Nu er geen kruiserescorte meer is en luchtdekking uitgesloten moet worden geacht? Het is een verdraaid moeilijke beslissing. In de loop van de dag heeft de commandant Onderzeedienst, de uit de Eerste Wereldoorlog als commandant van de Britse onderzeeboot ‘E9’ ook bij de Duitsers bekende admiraal Sir Max Horton, een patrouillelinie van 6 onderzeeboten op 120 mijl voor Brest geformeerd, die hij later naar St. Nazaire zal verplaatsen.

  Nu wakkert de krachtige noordwester aan tot een storm. De Britse eenheden ploegen door ruwe zeeën, die bruisend en kletsend over de dekken en de geschuttorens slaan. In de kaartenkamer van de King George V buigt de opperbevelhebber van de Home Fleet zich over de kaart van deze wateren. Zal de Bismarck worden opgespoord? De dag verstrijkt… dan de nacht, en nog altijd geen bericht over de vijand. Maar de admiraal is nu vastbesloten dóór te gaan. En daarmee bezegelt hij het lot van de Bismarck.


  


  De zee wordt gegeseld door een rauwe noordwester, die zware, laag hangende wolken met zich meesleurt. En nog altijd daalt de barometer. In de achtermiddag van de 25ste heeft de Admiraliteit de Ramillies de achtervolging laten afbreken om de Britannic te gaan escorteren. De juiste positie van de Rodney en haar drie jagers is admiraal Sir John Tovey niet bekend. Dat slagschip moet nu ergens vóór de King George V opstomen. Zelfs de Admiraliteit weet – zoals uit opgevangen seinen blijkt tot op geen 200 mijl waar ‘de oude dame’ zit. Voor het moment, en waarschijnlijk nog voor lange tijd, zo redeneert Sir John, is de uit het zuiden oprukkende H-Force van admiraal Sir James Somerville nog de enige hoop! Misschien dat de torpedotoestellen van de tot dat eskader behorende Ark Royal – dit zijn de meest ervaren vliegers van de Royal Navy – met hun torpedo’s de vaart van de Bismarck kunnen reduceren. Een andere, hoogst bedenkelijke zaak is dat zijn twee slagschepen het zo’n lange tijd zonder jagerescorte – een onmisbare bescherming tegen U-boten – moeten stellen. Na lang aarzelen komt hij tot een besluit: op de avond van de 25ste, om 10:30 uur vraagt hij de Admiraliteit om een jagerescorte. De noodzaak daarvan was allang door de chef staf in Whitehall, ktz. Edwards, doorgedrongen. Zorgvuldig bestudeert Edwards de grote kaart. Toevallig zijn ook de minister van Marine en premier Churchill in de Afdeling Operaties aanwezig. Het blijkt dat admiraal Tovey steeds dichter in de buurt van een uit de Verenigde Staten vertrokken geallieerd konvooi komt. Is het verantwoord de escortejagers van dat konvooi naar de beide slagschepen te dirigeren? Volgens tot dusverre binnengekomen meldingen nadert het konvooi een gebied waar zich zo goed als zeker geen Duitse onderzeeboten bevinden. Alle aanwezigen zijn het erover eens dat de slagschepen op dit moment belangrijker zijn dan het konvooi. Om 2 uur in de nacht van de 25ste op de 26ste seint Whitehall de commandant van de 4de Jagerflottielje dat hij naar de slagschepen moet opstomen. Die commandant is de vermaarde kapitein-ter-zee Vian, die destijds in de Noorse Jössingfjord kans zag Engelse krijgsgevangenen, die in de bunkers van de Duitse marinetanker Altmark zaten opgesloten, te bevrijden zonder zich daarbij ook maar iets aan de Noorse neutraliteit gelegen te laten liggen. ‘Right or wrong… my country!’ Zelf vaart hij op de Cossack en verder staan de Maori, de Sikh en de Poolse jager Piorun onder zijn bevelen.

  Door de radio is ktz. Vian nauwkeurig van de algehele situatie op de hoogte. Aan boord van een der schepen in het konvooi bevindt zich een admiraal die als passagier meereist. Het is vice-admiraal Sir Geoffrey Arbuthnot, opperbevelhebber in de Oost-indische wateren. Hij reist met het s.s. Georgic en Vian ziet kans hem tijdens deze reis voortdurend van de strijd ter zee op de hoogte te houden. De manier waarop Vian – ten einde de bemanning van de Georgic niet in paniek te brengen – deze informatie camoufleerde, mag kenmerkend worden genoemd voor de esprit en het gevoel voor humor van deze Britse officier.

  Zie hier enkele van zijn ongecodeerd met de seinlamp verzonden berichten:

  ‘Wake heeft de Bever – en nog een ander die voor de vriend van Marlborough wordt aangezien – gisteravond in de Hamlet Street opgejaagd en zit hen nog steeds achter de broek. Vanmorgen heeft Kerr (Commandant van de Hood) zich ermee bemoeid en het gelag moeten betalen, maar waarschijnlijk ook hard teruggemept. Leach kwam wat later en kreeg óók een tik, maar heeft er zo goed als zeker ook heel wat uitgedeeld. Bever en vriend ZW, met Wake achter hen aan.’

  ‘Bever was om 18 uur op 59 graden 43 minuten Noord, 36 graden 15 minuten West. Wake volgt met 180.24. Wanneer hij vasthoudt, zullen Jack en Freddie morgenochtend het feest meemaken en wij misschien ook als hij besluit naar Salmon en Gluckstein door te stoten.’

  ‘Aansluitend op mijn sein van 18 uur: James blijft alleen achter om ons te treffen, tenzij hij zich op een andere manier amuseert.’ Niemand is gelukkiger dan deze flottieljeleider wanneer de order binnenkomt. Hij knippert een afscheidsgroet naar het konvooi en stuift ervandoor.


  


  Aan boord van de Renown, het vlaggenschip van de H-Force, heeft vice-admiraal Sir James Somerville het besluit genomen de torpedovliegtuigen van de Ark Royal twee verkenningsvluchten te laten maken. De een heeft ten doel de Bismarck te lokaliseren. De andere patrouille betreft het eventueel uitvaren van de in Brest liggende Duitse slagschepen, waarvan niet bekend is of ze al dan niet zeeklaar zijn. De vliegtuigen moeten op de 26ste mei, ’s morgens om 7 uur starten.

  Om 9 uur moeten de jagers van de H-Force naar Gibraltar worden gestuurd om te bunkeren. Hun oudste commandant heeft orders na 150 mijl twee seinen uit te zenden. Het eerste moet de Admiraliteit de positie melden waarin de H-Force zich om 7 uur bevond. Het tweede is een verzoek om inlichtingen over de resultaten van de luchtverkenning boven Brest.

  Inmiddels is het weer van uur tot uur slechter geworden. Noodgedwongen minderen de schepen vaart, maar nochtans nemen ze bergen water over. Als in dit barre weer de 26ste mei aanbreekt, is de door een felle storm geranselde zee overdekt met brekende en schuimende koppen. Zelfs het hoge vliegdek van de Ark Royal wordt voortdurend door buiswater overspoeld en wanneer de boeg van het schip in een golfdal zakt, neemt even later zelfs het 24 meter boven de waterlijn stekende vliegdek groen water over! Niettemin wordt om 7 uur precies de gebruikelijke anti-U-bootpatrouille afgevlogen. Om 8:50 uur brengen de liften de eerste 10 Swordfish torpedotoestellen naar boven, die naar de Bismarck zullen gaan zoeken. Het is een ontzaglijke toer ze op het natte, glibberige, krankzinnig op en neer dansend en telkens scheef zakkend vliegdek startklaar te maken. Maar dank zij de lichaamskracht van extra ‘blokkenpaaien’ worden ze op hun plaats gehouden en komt de zaak toch voor elkaar. Als de grote carrier om 8:35 uur zo nauwkeurig mogelijk op de wind draait, volgt de commandant, ktz. L.E.H. Maund, op de kleine brug naast het vliegdek gespannen het afvliegen van de toestellen, waarbij het zweet hem in de handen staat. Ook aan boord van het slagschip Renown zijn alle ogen op de startende torpedotoestellen gericht. Benedendeks in de hangars van de Ark Royal worden nog eens 6 met extra benzinetanks uitgeruste Swordfish startklaar gemaakt, om de andere te kunnen aflossen wanneer die de Bismarck hebben gevonden. In twee van de drie en een half uur dat ze wegblijven, wordt niets van ze vernomen, maar dan beginnen plotseling op alle Britse radioposten de telegrafisten te schrijven. Want een der vliegtuigen heeft gemeld dat het een slagschip heeft verkend in positie 41 graden 33 minuten Noord, 21 graden 50 minuten West. Koers 150 graden, Ongeveer ZOtO. Enkele minuten later komt nog deze informatie door:

  ‘Vaart slagschip 20 mijl.’

  Is dat wel de Bismarck? In tientallen kaartenkamers en gevechtsdirectieruimten wordt de doorgeseinde positie in kaart gebracht. Die positie is ver van alle beschikbare Britse oorlogsbodems verwijderd. Daarom is het zeer waarschijnlijk de Bismarck! De commandanten geven hun bemanningen het heuglijke nieuws door en ogenblikkelijk klaren alle gezichten op. Na 31,5 uur verbeten speuren is er dan eindelijk weer voeling met de vijand.


  


  Maar met dat al was het geen Swordfish die dit verkenningssein uitzond. Vijf uur voor de Swordfish het door buiswater overspoelde dek van de Ark Royal achter zich lieten, waren twee Catalina vliegboten van Coastal Command uit Lough Erne in Noord-Ierland voor een verkenningspatrouille opgestegen. Dat geschiedde om 3 uur ’s nachts. Uren en uren vliegen ze al boven de Atlantic als de bemanningen bij het aanbreken van de dag diep beneden zich de door de noordwesterstorm gegeselde zee kunnen zien. Om 10:30 uur ziet de Catalina Z van het 209de Eskader – commandant Ltz.v. D.A. Briggs – een schip. Later zal hij zijn waarneming, die hij uiteraard onmiddellijk heeft doorgegeven, als volgt omschrijven:

  ‘George’ (de automatische piloot) stuurde het toestel op 500 meter hoogte, toen we de twee oorlogsschepen verkenden. Ik zat in de stoel van de tweede piloot toen de man naast me, een Amerikaan, zich opeens met een ruk oprichtte. “Wat voor de donder hebben we daar?” Ik keek naar beneden en zag door nevelsluiers een grote zwarte schim over de ruwe, wit gevlekte zee schuiven. “Volgens mij is dat een slagschip,” voegde hij eraan toe. Ik antwoordde: “Laten we ’t maar eens van dichtbij bekijken. Stuur dwars achter hem langs.” Ik dacht dat ’t best wel eens de Bismarck kon zijn, omdat ik geen spoor van een jagerescorte kon vinden, dat Britse slagschepen onherroepelijk bij zich zouden hebben. Ik liep meteen naar de radiotelegrafist en stelde een sein voor hem op.’

  Aan een ander rapport over deze ontdekking van dezelfde vlieger kan nog dit worden ontleend: ‘We gingen onmiddellijk weer in de wolken – het toestel had de Bismarck kunnen vinden doordat het toevallig in een gat in het wolkendek terecht was gekomen – , stuurden naar 1500 meter en brachten onze vliegboot op een koers evenwijdig aan die van de vijand. Het slagschip liep nog altijd hoge vaart en ploegde vastberaden door de zware zeeën, die voortdurend over het voordek sloegen. Toen we in de buurt van de vijand onverhoeds in een opening in het wolkendek kwamen, opende hij plotseling het vuur met al z’n luchtdoelbatterijen. Granaatscherven spatten tegen de romp van onze vliegboot, die op ettelijke plaatsen werd doorboord, maar gelukkig werd geen van de tien bemanningsleden gewond.


  
    
      
    
  


  Onmiddellijk zigzagden we van hem vandaan, terwijl onze radiotelegrafist positie, koers en vaart van de vijand doorgaf. Intussen legde de Bismarck, die wellicht een bomaanval verwachtte, het roer aan boord en draaide sterk hellend stuurboord uit. In onze Catalina controleerden we met bezorgdheid alle brandstofleidingen op lekkage. Ook dichtten we de gaten in de romp van de vliegboot opdat we weer veilig op zee zouden kunnen dalen. We voelden ons pas weer op ons gemakt toen we een andere vliegboot zagen, die ook een verkenningspatrouille vloog. We lieten dat toestel achter om contact met de vijand te houden en keerden zelf met onze gehavende kist naar de basis terug, die we met een zucht van verlichting om 9:30 uur ’s avonds bereikten; we waren toen ruim 18 uur in de lucht geweest. De luchtafweer van de Bismarck was wel de hevigste die ik ooit heb meegemaakt. Het schip bereidde ons een verschrikkelijke ontvangst en ik dacht werkelijk dat mijn laatste uur was geslagen. Van voor- tot achtersteven van het slagschip zag je één en al mondingsvuur van de luchtdoelartillerie. Ik snap nog niet hoe we die regen van granaten hebben overleefd.’


  


  Een half uur later verkent ook een der Swordfish de vijand en rapporteert die als een kruiser. De Swordfish lossen elkaar af en weer tien minuten later seint een van hen correct dat de vijand een slagschip is. Inmiddels heeft bij de diverse staven reeds het vermoeden postgevat dat het hier de Prinz Eugen betrof, die veel op de Bismarck lijkt.

  Onmiddellijk na het binnenkomen van de eerste melding geeft vice-admiraal Sir James Somerville van de H-Force orders Swordfish toestellen voor een lange verkenningsvlucht uit te rusten en deze contact met de vijand te laten houden, zodat ze de Britse schepen naar het doel kunnen leiden. De eerst opgegeven positie was er, merkwaardig genoeg, zo’n 35 mijl naast. Het is interessant erop te wijzen dat de terugkerende Swordfish er volstrekt niet zeker van waren of ze nu de Bismarck dan wel de Prinz Eugen hadden verkend. Overigens geen wonder, want zelfs vice-admiraal Holland op de Hood had op de 24ste mei de schepen met elkaar verward!


  


  Wanneer ook ktz. Vian de melding van de Catalina ontvangt, aarzelt hij niet lang, maar draait op eigen verantwoording hard stuurboord uit… naar waar de Bismarck werd verkend. Wellicht speelden hem Nelsons woorden door het hoofd, dat een commandant nóóit verkeerd kan handelen wanneer hij naar de vijand tóé stuurt! Daarbij vraagt hij uiterst vermogen, maar dat moet hij al gauw opgeven, want op deze koers en in deze ruwe zee gaan zijn jagers zo vreselijk tekeer, dat zelfs de bruggen groen water overnemen en de stuksbemanningen voortdurend overboord dreigen te worden gespoeld. Eén man treft dit lot. Zelfs als de vaart tot 27 mijl wordt gereduceerd, dreigen de jagers nog altijd uit het roer te lopen.

  Typerend is wel dat Sir John Tovey van de Home Fleet, toen zijn staf hem voorstelde Vian een sein te sturen dat hij geen contact met de schepen van de Home Fleet moest zoeken, doch regelrecht op de Bismarck moest afgaan, die suggestie hoofdschuddend afwees: ‘Ik kèn die Vian… Die heeft geen sein van ons nodig. Die is al onderweg! En als hij die Duitser eenmaal te pakken heeft, laat hij ’m niet meer los.’


  


  Intussen zendt Whitehall een sein aan Sir James Somerville op de Renown. hij mag zich met dit schip niet tot een gevecht met het Duitse slagschip laten verleiden. Pas wanneer de King George V en de Rodney met de vijand in gevecht zijn gewikkeld, mag ook hij ingrijpen.

  Op de Ark Royal is men koortsachtig bezig. De een na de ander zijn de 10 Swordfish teruggekeerd, met uitzondering van de twee die voor langere afstand zijn uitgerust en de Bismarck moeten schaduwen. Ondanks het als een lift tien en meer meter op en neergaand vliegdek hebben ze toch kans gezien erop te landen. Eén toestel echter wordt tegen het plotseling ópzwaaiend vliegdek als een vlieg gekraakt. Intussen worden met extra tanks uitgeruste aflossers voor de ‘schaduwers’ van de Bismarck afgevlogen. Alle toestellen worden nu voor een torpedo-aanval gereed gemaakt.

  Na het middagschaften krijgen de vliegtuigbemanningen in de Afdeling Operaties hun orders en om 2:15 uur brengen de ratelende liften de eerste 15 Swordfish uit de hangars naar het vliegdek. Om 2:40 uur begint het warmdraaien van de motoren, die met hun geronk zelfs het loeien van de storm overstemmen en tien minuten later wordt met het afvliegen begonnen. Eén toestel moet al kort na de start wegens pech terugkeren, maar alle overige gaan op de vijand af. Er is hun gezegd dat er geen enkel ander schip in de directe omgeving van de Bismarck is. Ze zouden echter dezelfde ellendige ervaring opdoen als hun collega’s van de Victorious op de 24ste mei!

  De Ark Royal laat Sir James Somerville weten dat haar toestellen onderweg zijn. Volgens berekening moeten ze ongeveer 40 mijl vliegen. Zullen ze geluk hebben? Of zullen ze al bij de eerste aanval zo worden gedecimeerd, dat een tweede niet eens meer mogelijk zal zijn? Op alle schepen wordt vol spanning op de eerste melding gewacht.

  Omstreeks die tijd komt aan bakboord van het vlaggenschip Renown het 16 jaar oude slagschip Rodney in zicht.

  ‘Die “old lady” is altijd precies op tijd wanneer je haar nodig hebt,’ merkt Sir James vertederd op als hij de kijker laat zakken. ‘Laten we haar maar ’s vragen hoe hard ze nog kan lopen als ze die lange rokken wat optilt.’

  De seinlamp van de Rodney knippert onmiddellijk een antwoord. ‘22 mijl.’

  Het vlaggenschip geeft het eskader het sein voor 22 mijl en de Rodney plaatst zich in de kiellinie met haar beide escortejagers (de derde, de Somali, is weggestuurd om te gaan bunkeren), in het kielzog van de King George V. Maar al heel gauw vraagt de ‘old lady’ met haar seinlamp de aandacht van het vlaggenschip:

  ‘Sorry, maar die 22 mijl van ú zijn een beetje sneller dan de mijne!’

  Het loopt tegen vier uur in de middag en de eerste meldingen van de aanvallende torpedotoestellen zouden nu toch moeten binnenkomen. Maar om 4 uur heeft men nog niets vernomen, ook niet om 5 uur en evenmin om 6 uur. Is er misschien iets mis gegaan? Dan doet, om 6:30 uur, een radiosein van Sir James Somerville de gezichten betrekken: de Swordfish hebben gemeld dat al hun torpedo’s het doel hebben gemist. Dat is alles.


  


  Wat zich in werkelijkheid heeft afgespeeld, is het volgende: Met grote bezorgdheid heeft vice-admiraal Somerville het weer steeds slechter zien worden. Hij begrijpt dat de Swordfish die de Bismarck schaduwen, voor een hachelijke taak staan en heeft daarom de lichte kruiser Sheffield vooruit gestuurd om eveneens voeling met de Bismarck te houden. De Duitser is immers slechts 40 mijl van de H-Force verwijderd. De order aan de Sheffield was al om 1:30 uur gegeven, een uur voor de Ark Royal haar torpedotoestellen zou afvliegen. De order was met de seinlamp gegeven en uitsluitend aan de Sheffield gericht. De carrier was op dat moment druk bezig met het startklaar maken van zijn toestellen en bemerkte, mede door het barre weer, niets van dit visuele sein aan de kruiser. Ook het verdwijnen van de Sheffield, die een mijl of twee van de carrier verwijderd was, werd niet opgemerkt. Natuurlijk had Sir James de Admiraliteit zijn beslissing per radio medegedeeld, een sein dat ook voor de schepen van zijn eskader bestemd was, maar de commandant van de carrier had het nog altijd niet onder ogen gekregen.

  De op de Bismarck afgestuurde vliegers is nadrukkelijk medegedeeld, dat zich op geen 40 mijl in de omtrek een ander schip bevindt. Ze vliegen door laaghangende wolken en regenbuien als plotseling – precies op de hun opgegeven koers – de radar een schip verkent! Ze zakken onder de wolken en zien dat het een oorlogsbodem is, die moeizaam door de golven ploegt. De Bismarck! Onmiddellijk trekken ze hun toestellen op en storten zich op het juiste moment omlaag voor hun torpedo-aanval. Weliswaar is juist de Sheffield – want dat is het schip waar ze zich nu op werpen – bij oefeningen altijd hun ‘doelschip’ geweest, maar in hun opwinding hebben ze niet eens in de gaten wie ze aanvallen: hier stoomt een oorlogsschip en tot ver in de omtrek is geen enkel ander schip te bekennen! Dit móét dus de Bismarck zijn! Aanvallen, kerels!

  Commandant C.A.A. Larcom van de Sheffield heeft, terwijl hij door de stormachtige zee zwoegt, alle seinen van de H-Force ontvangen en is volkomen met de situatie op de hoogte. Hij weet dat die Swordfish op de Bismarck afgaan en is volstrekt niet verbaasd als ze hem worden gemeld en ze even later in zicht komen. Het is nu 3:45 uur in de middag. Geïnteresseerd kijkt hij naar de aanstormende vliegtuigen. Maar… wat krijgen we nou?! Ze komen in duikvlucht omlaag als… als voor een torpedo-aanval! En dan is er geen twijfel meer mogelijk: die Swordfish vallen de Sheffield aan! Meteen schreeuwt hij zijn orders:

  ‘Aan stuurboord je roer! Uiterst vermogen. Géén permissie tot vuren!’

  Stomverbaasd zien officieren en bemanningen hoe de voor hen bestemde Britse torpedo’s in zee plonzen en hoe de onheilspellende bellenbanen recht op hen af stuiven. Enkele van die dodelijke projectielen stoten tegen steile golfkammen en exploderen voortijdig met een schuimende fontein van water. Wanhopig wringt de kruiser zich uit de weg van de door het water jakkerende bellenbanen, terwijl iedereen waarschuwingen schreeuwt. Slechts drie toestellen zien op het laatste moment hun vergissing in en lanceren hun torpedo’s niet. Commandant Larcom slaakt een zucht van verlichting als uiteindelijk alle bellenbanen ongevaarlijk langs de kruiser zijn gelopen. Hij voelt zich opeens tien jaar ouder. Intussen: dat niet minder dan vijf met magnetische ontsteking uitgeruste Britse torpedo’s ontijdig explodeerden, doet het vertrouwen van de mannen van de Sheffield in het torpedowapen bepaald geen goed!

  Maar wat is er dan gebeurd met Sir James’ sein dat de Sheffield voor de H-Force uitzond? Waarom is dat niet onmiddellijk aan de commandant van de Ark Royal doorgegeven? Wel, omdat het sein niet speciáál voor de carrier bestemd was en er enkel de vermelding ‘kopie aan Ark Royal’ aan was toegevoegd. Daardoor is het onder een stapel nog te decoderen seinen terechtgekomen, die de zich een ongeluk werkende radiotelegrafisten even hebben laten liggen tot ze het wat minder druk hebben. Pas een uur na het afvliegen van de toestellen rent een opgewonden officier van communicatie er mee naar de brug. Met schrik realiseert commandant Maund zich onmiddellijk hoe uiterst belangrijk dit voor de Sheffield bestemde sein voor zijn vliegtuigbemanningen kan zijn. Om een ramp te voorkomen slaat hij alle veiligheidsvoorschriften in de wind en bindt zijn piloten met een ongecodeerd sein op het hart in godsnaam niet de Sheffield aan te vallen. Maar daar is hij dan al te laat mee.

  Het zijn teleurgestelde en verbitterde Swordfish-bemanningen die op de Ark Royal landen en zich bij hun commandant melden, die op dat moment nog niets van de aanval op een eigen kruiser af weet. Hij is een verstandig, redelijk mens en hoort hen rustig aan als ze van hun falen vertellen èn van het falen van de torpedo’s met magnetische ontsteking. Dan maakt hij een gebaar van ‘vergeet ’t maar’.

  ‘Jullie hebt je best gedaan. Je hebt jezelf niets te verwijten. Straks geef ik jullie een tweede kans. Ga nou eerst naar beneden en zorg ervoor dat je wat naar binnen krijgt. Daarna praten we over de volgende aanval.’

  Glimlachend kijkt de commandant zijn eerste officier aan, nu hij ziet hoe de teleurstelling van de vliegers plaats heeft gemaakt voor een grimmige vastberadenheid.


  


  De allergrootste indruk maakt het bericht over de mislukte luchtaanval aan boord van de King George V. Want de opperbevelhebber ziet zich nu geplaatst voor de verpletterende noodzaak de jacht met zijn eskader op te geven wegens brandstofgebrek. Sir John Tovey is er namelijk van overtuigd dat die mislukte luchtaanval inderdaad op de Bismarck was gericht. Weliswaar laat vice-admiraal Somerville hem die avond om 6:30 uur weten dat er een tweede aanval zal worden ondernomen, maar er is niemand bij zijn staf die daar een beter resultaat van verwacht, omdat het weer nóg slechter is geworden, de duisternis nu snel invalt en het afweervuur van de Bismarck intussen berucht is geworden. Zelfs indien ktz. Vian met zijn jagerflottielje zou aanvallen, is daar bij deze storm weinig van te verwachten. En met het uur wordt de brandstofpositie van het eskader nijpender. De King George V, Tovey’s vlaggenschip, heeft momenteel nog maar 32 procent van de normale voorraad over. De Rodney heeft al laten weten dat ze het met haar voorraad nog tot de volgende ochtend 8 uur kan redden – maar zéker niet langer! Ernstig bezorgd laat Sir John om 6:20 uur een radiosein aan Sir James verzenden dat, indien de vaart van de Bismarck niet uiterlijk in de nacht van de 26ste op de 27ste mei aanmerkelijk wordt gereduceerd, hij zich gedwongen zal zien de achtervolging met de King George V af te breken ten einde te kunnen bunkeren. De Rodney zal de achtervolging slechts weinig langer kunnen volhouden. Vier dagen en vier nachten heeft men het Duitse slagschip over een afstand van meer dan 2000 mijl achtervolgd, van de Noordelijke IJszee tot de Golf van Biskaje. En nu moet alles worden opgegeven! Het lot van de Bismarck hangt op dat moment aan een zijden draad. Voor de betrokken Engelse admiraals en hun staven is het zo goed als zeker dat de Duitser zal ontkomen. Maar tòch zal deze zijden draad uiteindelijk breken… nog in déze nacht, die nu donker en onheilspellend over de stormachtige zee valt. En het zullen de Swordfish de nietige tweedekkers – zijn, die de draad doorsnijden.
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  Verwarring op de ‘King George V’ – Moet de achtervolging worden opgegeven? – Noodlottige voltreffer op de Bismarck – De ‘Zulu’ verkent het Duitse slagschip


  Op de brug van de Sheffield kijkt men in dit donkere, regenachtige weer scherp uit naar de Bismarck. Twee pond is uitgeloofd voor wie de Duitser het eerst ziet. Het is al 5:30 uur in de middag als de officier van de wacht zich aarzelend tot de commandant wendt:

  ‘Ik dàcht dat ik iets dwars aan bakboord zag, commandant.’

  En inderdaad… aan de wazige kim is een donkergrijze schim, die wanneer de Sheffield dichterbij komt, het gezochte Duitse schip blijkt te zijn. Commandant Larcom wil liever niet door de vijand worden gezien en draait af om vervolgens te trachten een positie te bereiken op 7 à 10 mijl recht achter de Bismarck. Snel laat hij positie, koers en vaart van het Duitse slagschip doorgeven. Deze zelfde gegevens zijn al om 1:30 en 4 uur in de middag door de Catalina van Coastal Command doorgegeven. Helaas voor de Britten zagen deze vliegboot en de met het Duitse schip voeling houdende lange afstand-Swordfish elkaar geruime tijd voor vijanden aan. De Swordfish-piloten hielden de Catalina voor een Focke Wulf. Overigens is er een verschil van liefst 60 mijl tussen de positie die de Swordfish doorgeven en die welke de Sheffield heeft bepaald. De kruiser wordt niet onder vuur genomen door het Duitse slagschip, dat hem vermoedelijk niet eens heeft gezien.

  Op de Ark Royal is het andermaal een en al bedrijvigheid nu de Swordfish voor hun tweede aanval worden klaargemaakt. Commandant Maund zorgt er persoonlijk voor dat de falende magnetische ontsteking in de torpedokoppen wordt vervangen door de conventionele contactontsteking. De torpedo’s worden op 3 meter diepte afgesteld. Om dit keer elk risico van vergissing uit te schakelen, krijgen de piloten bevel op hun weg naar de Bismarck éérst de Sheffield aan te vliegen, die hiervan per radio in kennis wordt gesteld. Om 7 uur ’s avonds staan er 17 Swordfish – dit is alles wat de carrier vliegklaar kan krijgen – aan dek en even later verdwijnen ze de een na de ander in regenbuien en 200 meter boven zee hangende wolken. Kort voor achten bereiken ze de Sheffield, die hun met de seinlamp laat weten:

  ‘Vijand 12 mijl recht vooruit.’

  Maar een half uur later hoort men op de carrier alweer motorgeronk: de Swordfish zijn teruggekomen en vragen de kruiser een nieuwe peiling op hun doel. Die krijgen ze en dan gaan ze er meteen weer vandoor. Spoedig daarna dreunt aan stuurboord scheepsartillerie en weerkaatst het wolkendek in de verte het mondingsvuur van de Duitse ‘Flak’. Dan sterft het gebulder weg en even later vliegen twee Swordfish op brughoogte langs de carrier. Men ziet de vliegers lachen en de duim omhoog steken. Alles wat aan dek en op de brug van de kruiser staat, juicht en zwaait met de pet. Weer dreunt in de verte het luchtdoelgeschut, ten teken dat een volgende formatie Swordfish het slagschip aanvalt. Wanneer de nevel even optrekt, kan men op de brug van de Sheffield duidelijk zien hoe de Bismarck van voor- tot achtersteven mondingsvuur spuwt… en zelfs kan men af en toe een ten aanval duikende Swordfish onderscheiden, die zijn torpedo op het slagschip richt. Maar telkens stellen het laag hangend wolkendek, regenbuien en mistflarden de vliegers voor problemen en twee toestellen – later nog een derde – komen naar de kruiser terug om zich weer een peiling op de vijand te laten geven. Op die manier wordt de aanval van 8:55 tot 9:25 uur gerekt. Ook de Bismarck verandert – net als die ochtend de Sheffield – herhaaldelijk van koers om de bellenbanen der torpedo’s te ontwijken. Op een bepaald moment vertoont ze daarbij de kruiser haar breedzij en opeens zien de Britten vier ontzaglijke vuurkringen, geel en rood, uit de geschuttorens van de Duitser slaan. Het is alsof het slagschip – door de venijnige steken der Swordfish razend geworden – zich nu plotseling op de Britse kruiser wil wreken. Het eerste salvo valt op meer dan een mijl afstand in zee, wat een der officieren van de Sheffield een spottende opmerking ontlokt. Maar hij heeft de woorden nog niet uit zijn mond, of de Duitse geschuttorens steken weer lange vuurtongen uit en vijftig seconden later donderen de inslagen van 38 cm granaten dekkend vlak naast het Britse schip. Spookachtig rijzen enorme witte fonteinen uit zee op en men hoort het gieren en zoemen van granaatscherven. Onmiddellijk vraagt commandant Larcom uiterst vermogen, laat het roer aan bakboord leggen en kruipt achter zijn eigen nevelscherm weg. Nog voor zijn orders uitgevoerd kunnen worden, slaan nog eens vier granaten vlak naast zijn schip in en worden 12 leden van stuksbemanningen door scherven gewond; drie van hen zullen later aan deze verwondingen bezwijken. Bovendien wordt de radar van de Sheffield door granaatscherven onklaar gemaakt. De bemanning maakt nog benauwde minuten door alvorens de kruiser, heftig slingerend, door zijn eigen nevelscherm aan het gezicht van de vijand wordt onttrokken. Snel laat de commandant de laatst geconstateerde koers van de Bismarck doorgeven. Die is: 340 graden, NNW.


  


  Dit sein veroorzaakt op de King George V de grootste verwarring. Het komt daar binnen even nadat de Swordfish-piloten hebben gemeld: ‘Vermoedelijk géén treffers.’ Allen die dit radiosein opvangen, nemen aan dat ook deze tweede maal de aanvallen der torpedotoestellen niets hebben opgeleverd. Commandant Dalrymple-Hamilton van de Rodney geeft deze teleurstellende informatie via de scheepsomroep aan zijn bemanning door en voegt daar nijdig aan toe, dat het wel lijkt of niemand dat verdomde schip kan raken. Dezelfde mening is commandeur Blackman van de Edinburgh toegedaan, die om 5 uur op het strijdtoneel is verschenen, maar nu er kennelijk niets voor hem te doen valt, wegens zijn ernstig olietekort op de thuishaven aanstuurt.

  Op de King George V staat het nu voor Sir John Tovey wel vast dat hij de achtervolging zal moeten staken, wil hij niet zonder stookolie komen te zitten. De stemming aan boord is uitermate somber. De admiraal leest het zojuist van de Sheffield binnengekomen sein betreffende de koers van de Bismarck. Hij fronst de wenkbrauwen en zegt spottend:

  ‘Echt iets voor Larcom! Hij heeft zich niet minder dan 180 graden vergist! Nou ja, bij dit afgrijselijk weer en slecht zicht kun je zoiets niet kwalijk nemen!’

  Het medelijdend glimlachje van een zijner stafofficieren na deze opmerking is allang weer verdwenen als er een nieuw sein bij de admiraal wordt gebracht, ditmaal van een der vliegtuigen die de vijand schaduwen. En dit sein onthult dat de Bismarck zojuist pal Nóórd is gaan sturen! Onmiddellijk begrijpt Sir John dat de commandant van de Sheffield om de donder geen spoken heeft gezien…! Het vliegtuig, dat immers bóvenop het slagschip kijkt, kan zich onmogelijk hebben vergist. Negen minuten later bevestigt een tweede koerssein het eerste… en nog eens negen minuten later doet een derde hetzelfde! Langzaam klaren de gezichten op: is de Bismarck dan tòch getroffen en op tegenkoers gegaan? Nu ligt ze weer NNW voor!

  Weer vijf minuten later een sein van de Sheffield, die de koers van de vijand als ‘Noord’ vermeldt.

  ‘Zijn stuurinrichting moet niet normaal meer functioneren,’ meent Sir John. ‘Anders kan ik die vreemde koersveranderingen niet verklaren. Normaal gesproken zou hij er toch zeker alles op zetten om zo snel mogelijk de Golf van Biskaje te bereiken!’


  


  Wat er gebeurd is – zoals later na de terugkeer van de Duitse krijgsgevangenen in hun vaderland bekend is geworden is dat de Bismarck op die avond van de 26ste mei drie torpedo’s moest incasseren. Een ervan trof het slagschip midscheeps en de tweede in het achterschip. Daar de torpedo die het schip op de avond van de 24ste midscheeps trof, geen ernstige uitwerking had gehad, schonk men nu vóór alles aandacht aan de treffer achteruit. De explosie van deze torpedo zou weldra noodlottig blijken te zijn, want onmiddellijk liep de Bismarck uit het roer en begon in een grote kring te varen.

  Onmiddellijk zag kltz. Freiherr v. Müllenheim-Rechberg aan de stand van de roeraanwijzer in de achterste gevechtsdirectieruimte dat het roer onder een hoek van 10 graden aan stuurboord beklemd zat. Dat was zo gekomen doordat de roerganger stuurboordroer had moeten geven bij een poging het moeilijk sturend schip op zijn koers te houden, op het moment dat de torpedo de Bismarck beukte en de stuurinrichting zodanig werd ontzet, dat er geen beweging meer in het roer te krijgen was. Hiermede was het lot van het slagschip bezegeld.


  


  De officieren van Sir Johns staf, die de hoop allang opgegeven hebben, kijken elkaar aan: dan worden al hun hardnekkige pogingen, opofferingen en inspanning uiteindelijk dus tóch nog beloond. Eindelijk is de krijgskans, die zo lang tégen hen was, dan toch gekeerd! Twee minuten na ontvangst van het laatste sein van de Sheffield geeft Sir John deze kruiser orders onmiddellijk op zuidelijke koers, naar de Bismarck toe, te gaan. Hij verwacht nog vóór het invallen van de duisternis vuurcontact met het Duitse slagschip te krijgen. Een vergissing, zoals hij weldra zal moeten vaststellen…


  


  Omstreeks 9 uur in de avond keren de Swordfish naar de Ark Royal terug, maar het wordt 10:30 uur voor het laatste toestel aan boord is genomen. Vijf toestellen zijn door granaatscherven getroffen. In een ervan – de piloot en de boordschutter werden gewond – zitten niet minder dan 127 gaten. Een ander is bij de landing gecrasht. De van kou en regen verstijfde vliegers strompelen naar de brug om zich te melden. Ze zijn kapot, maar hun gezichten staan opgewekt. Eén voor een moeten ze rapport uitbrengen en om een uur of 10 stelt commandant Maund definitief vast dat de Bismarck midscheeps door een torpedo is getroffen. Hij laat dit in morse aan vice-admiraal Sir James Somerville mededelen, die het bericht om 10:30 uur per radio doorgeeft. Weliswaar denkt niemand nog aan zware averij, want het is twijfelachtig of de torpedo het onvoorstelbaar dikke pantser onder de waterlijn zal hebben doorboord. Maar met dit al brengt het sein de al naar een bunkerhaven opstomende Edinburgh ertoe rechtsomkeert te maken. Want commandeur Blackman wil dit feest voor geen geld missen. Hoe het dan met zijn bijna lege bunkers moet? Die vraag schuift hij naar de achtergrond…


  


  Admiraal Sir John Tovey weet dat de beide toestellen die de Bismarck schaduwen, vanwege de duisternis weldra naar hun carrier terug moeten. Maar hij weet ook dat Vians jagers, die de Renown – zoals dit schip om 7 uur heeft geseind – al zijn gepasseerd, de Bismarck zullen weten te vinden en aanvallen. Daarom vraagt hij vice-admiraal Somerville of die twee schaduwende vliegtuigen misschien de jagers naar hun doel kunnen dirigeren. Dit verzoek wordt door Sir James in een order omgezet en aan de betreffende vliegtuigen doorgegeven. Maar die hebben de Bismarck dan al de rug toegekeerd om naar hun carrier terug te gaan. Ze wijken van hun route af om Vians jagers te gaan zoeken. Inderdaad vinden ze de flottielje, maar ze zijn dan zo weinig zeker van hun positie geworden, dat ze onmogelijk als betrouwbare gidsen kunnen fungeren. Om 10:30 uur roept de Ark Royal hen terug.

  Inmiddels zijn de jagers door de Sheffield, de Renown en de van de tweede torpedo-aanval terugkerende Swordfish verkend. De Sheffield krijgt ze even voor tienen in zicht en geeft hun – op Vians verzoek – een koers naar de Bismarck. De vijf scherp tegen de ondergaande zon afstekende jagers, die met hoge vaart, zwaar slingerend voor de storm weglopen, bieden de opvarenden van de Sheffield een onvergetelijk schouwspel.

  Als om 10:50 uur een van de vijf jagers – het is de Zulu – seint dat ze de vijand heeft verkend, barst op alle Britse schepen een gejubel los. Voor Sir John is deze verkenning het bewijs dat de Bismarck wel degelijk zware averij is toegebracht en dat het slagschip hem niet meer kan ontkomen. Hij wil geen nachtgevecht riskeren en besluit bij het aanbreken van de dag aan te vallen. Om 11:36 uur in de avond gaat hij op NNO koers met de bedoeling bij het komend gevecht een positie in te nemen noordwestelijk van de Bismarck, die dan scherp tegen de opkomende zon moet afsteken. Juist wanneer zijn eskader deze koersverandering uitvoert, komt een aanvullend sein van vice-admiraal Somerville binnen: de Bismarck is vermoedelijk ook nog door een tweede torpedo getroffen en wel in het achterschip aan stuurboord. Het om 10:40 uur verzonden sein bereikt – door niet opgehelderde oorzaak – de opperbevelhebber pas om 12:46 uur! Het in het sein gebruikte woord ‘quarter’ kan betekenen dat de torpedo dichtbij het roef en de schroeven van het slagschip is geëxplodeerd, hetgeen zowel de verminderde vaart als de onbegrijpelijke koersen van het schip zou verklaren. Sir John seint de Admiraliteit dat hij bij het aanbreken van de dag uit het westen denkt aan te vallen. Tezelfdertijd stelt hij een sein op voor de commandant van zijn vlaggenschip, die hij veel geluk en succes voor de komende strijd toewenst…


  


  Het is kenmerkend voor de – zeer begrijpelijke – nervositeit bij de Admiraliteit in Whitehall dat daar het eerdere sein van Sir John toen hij op NNO koers draaide, gecombineerd met zijn sein dat hij wegens brandstofgebrek de actie zal moeten afbreken, enorme opwinding en verwarring veroorzaakt. Wil hij – gezien deze koersverandering – dan werkelijk de jacht opgeven? Er gaat een opgewonden sein naar de King George V: is Sir Johns koers inderdáád NNO, en is hij nog wel van plan de achtervolging door te zetten?

  Voor de Edinburgh is de jongste beslissing van Sir John aanleiding om definitief de terugreis te aanvaarden. Haar brandstofpositie is nu zodanig dat ze het gevecht bij het aanbreken van de dag onmogelijk mee kan maken. Met nog maar 0,5 procent in haar bunkers haalt ze nog maar nèt Londonderry in de Ierse Zee.

  De reden waarom het (in alle opzichten doorslaggevend) sein omtrent de tweede torpedotreffer werd verzonden, is gelegen in de omstandigheid dat de Bismarck tot twee maal toe een volledige cirkel beschreef en toen op een noordelijke koers gestopt kwam te liggen. Daar had ze log en zwaar in zee liggen schommelen. De Ark Royal geeft deze informatie met de seinlamp door aan de Renown die het als een radiosein om 12:45 uur in de nacht van de 26ste op de 27ste de opperbevelhebber van de Home Fleet aan boord van de King George V doet toekomen.

  In de loop van de nacht voegen zich nog twee schepen bij de op hun kans wachtende aanvallers. Het zijn de Norfolk en de Dorsetshire, een zware kruiser, die een konvooi escorteerde, maar op eigen initiatief uit ZZW komt aangestoomd. Het verzamelen voor de laatste aanval is begonnen.
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  De ‘Bismarck’ onbestuurbaar – Waar blijft nu de Luftwaffe? – Viansjagers attaqueren in de storm – Seinen: lege woorden – Zorgen om het patrouillejournaal


  Hoe ziet het er in die stormnacht van de 26ste op de 27ste mei aan boord van de Bismarck uit? Aangezien er van de 2000 opvarenden slechts 108 – onder wie twee officieren namelijk een ltz.III en een meteo-officier – werden gered en er van hen slechts vijf door Duitse schepen, namelijk een U-boot en het s.s. Sachsenwald, werden opgepikt, valt het moeilijk uit de radioseinen, de verhoren en de weinige Duitse en Engelse berichten een indruk van de toestand aan boord van het slagschip te krijgen. De door Britten geredde Duitsers waren destijds natuurlijk niet voor ondervraging beschikbaar. Het volgende berust op documenten waarvan de juistheid vaststaat.

  Het is nu even na tienen op de avond van de 26ste mei. Het onafgebroken afweervuur tegen de aanvallende Swordfish is verstomd en de laatste vliegtuigen zijn ronkend in de laag hangende, door de noordwesterstorm voortgejaagde wolken verdwenen. Het laatste daglicht toont een zee die met hoge, omkrullende schuimkoppen voortrolt en die het machtige schip, dat langzaam in een wijde kring rondvaart, ellendig tekeer doet gaan. Met sombere gezichten staan de eskadercommandant en zijn staf in de kaartenkamer op de admiraalsbrug. Nadenkend leest Lütjens de laatste seinen die hij zelf over de laatste aanvallen heeft verzonden, nog eens door:

  ‘20:45 uur. Worden door carriertoestellen aangevallen. Eskadercommandant.’

  ‘21:05 uur. Schip niet langer bestuurbaar. Eskadercommandant.’

  ‘21:05 uur. Mijn positie 47 graden 40 minuten Noord, 14 graden 50 minuten West. Torpedotreffer in achterschip. Eskadercommandant.’

  ‘21:15 uur. Torpedotreffer midscheeps. Eskadercommandant.’

  Geen mens op de brug doet een mond open. Alleen het geritsel van de bundel seinformulieren, die de chef staf Communicaties, ktz. Nitzschke, doorbladert, verbreekt de stilte. Het is warm en benauwd in de kleine ruimte, want de stoomverwarming staat aan en de pantserluiken zijn gesloten. Admiraal Lütjens denkt diep na. Met dat vastzittend roer is niets te beginnen. Niet alleen het roerblad zelf, maar ook de ophanging en het bewegingsmechanisme zijn totaal ontzet, en alles zit múúrvast. De duikers die in de volgelopen compartimenten hebben gewerkt, en daar nog altijd bezig zijn, hebben weliswaar de handbesturing weten te herstellen, maar daarmee kan men het vastzittend roer geen millimeter bewegen. Daar komt nog bij dat het als gevolg van de zware zeegang onmogelijk is het kolossale schip met de schroeven op vaste koers te houden; ook al zijn die schroeven, zoals trouwens heel het voortstuwingsmechanisme, nog volkomen intact. Dit is waarlijk een afschuwelijke situatie: door een overmacht opgejaagd en omsingeld, midden op de Atlantische Oceaan zonder zelfs maar van de plaats te kunnen komen! De admiraal buigt zich over de kaart, pakt een passer en meet de afstand tot de Franse kust. Kan de Luftwaffe hem dan niet komen helpen… de vijand met bommenwerpers aanvallen en op een afstand houden? Dan kan de Bismarck misschien toch nog langzaam varend en bij opklarend weer – Brest, St. Nazaire of een andere haven bereiken. De admiraal richt zich op:

  ‘Nitzschke, geef me nog eens die seinen over de Luftwaffe. Gisteren heeft Groep West er nog een paar gestuurd.’

  De stafofficier zoekt tussen de formulieren, haalt er enkele uit en wil ze voorlezen:

  ‘Zeker, admiraal. Gisteren om…’

  De vlootvoogd steekt zijn hand uit.

  ‘Neen, geef hier… Ik moet dat zèlf lezen.’

  De seinen luiden als volgt:

  ‘25 mei, 19:37 uur: sterke luchtstrijdkrachten zijn voor het binnenlopen van de Bismarck beschikbaar. Hun bereik tot 14 graden West. Patrouillelinie van 5 U-boten, zie sein 13:13 uur, ongeveer 47 graden 50 minuten Noord, 16 graden 50 minuten West. Aanlooproutes van Brest tot St. Nazaire gedekt. Indien nodig kan ook La Pallice worden aangelopen. Meldt zodra u 10 graden West bent gepasseerd. Groep West.’


  


  ‘26 mei, 10:25 uur:


  
    	U-bootpatrouille volgens plan begonnen.


    	Weersituatie in Golf van Biskaje maakt intensieve luchtdekking onmogelijk. Derhalve uitsluitend luchtdekking onder de kust mogelijk. Groep West.’

  


  Een spotlachje speelt om de dunne lippen van de admiraal. Hij roept zijn chef staf bij zich:

  ‘Moet je nu toch ’s zien, Netzband! En dat terwijl de Engelsen hier bij zúlk weer èlke afstand vliegen!’

  Ktz. Netzband haalt de schouders op. Hier valt weinig tegen in te brengen. De Engelsen hebben hun eigen marineluchtwapen, maar iedere zee-officier weet dat groot-admiraal Raeder jarenlang met maarschalk Göring om een eigen marineluchtvaartdienst heeft gevochten, zonder dat het ook maar iets uithaalde. En daarvoor – zo denken de hier aanwezige officieren – moeten we hier en nu zwáár boeten! De admiraal maakt een gebaar van machteloosheid en knikt; hij weet verdraaid goed wat zijn mensen denken en… hij kan hun geen ongelijk geven. Dan eist weer een andere zorg zijn aandacht en hij wendt zich tot zijn chef staf Vakdiensten, ktz.ir. Thannemann:

  ‘Hoe staat ’t met de olie? Niets aan te doen?’

  ‘Tot mijn spijt niet, admiraal. De bunkers Spant XV tot XVIII, die door de voltreffer van de 24ste werden opengescheurd, hebben we wat kunnen dichten. We hebben een noodleiding kunnen leggen en veel olie naar achteren gepompt. Maar door de zware zeegang en de bruuske uitwijkmanoeuvres bij de luchtaanvallen is al ons werk teniet gedaan. Zodoende blijft de oliesituatie hoogst zorgwekkend.’

  Dan leest hij de hoeveelheden nog beschikbare brandstof op en stapt achteruit.

  De stafofficier Communicaties overhandigt de admiraal een seinformulier:

  ‘Er is nog geen reactie op ons sein van 19:03 uur “Brandstofsituatie zorgwekkend. Wanneer kan ik op aanvulling rekenen?” admiraal.’

  Dan buigt admiraal Lütjens zich weer over de zeekaart. Hij is er nu zeker van: er is geen uitweg meer. Dit wordt het einde, tenzij er nog op het allerlaatste moment een wonder zou gebeuren. Maar… bestáán er nog wel wonderen? Voor hem is de zaak nu wel duidelijk: op z’n laatst morgenochtend zal de vijand hem in een hoek hebben gedreven en hem niet meer loslaten. Hij herinnert zich opeens een gesprek met de commandant van de Bismarck, ktz. Lindemann, die rechtsomkeert had willen maken om via de Denemarken Straat naar Noorwegen terug te keren. Had hij dan toch dat gevecht op de avond van de 24ste moeten dóórzetten. Had hij de Prince of Wales en de kruisers moeten achtervolgen en verjagen om vervolgens zijn doortocht door de Straat te forceren? Hij richt zich op en grijpt naar pet en jas, die behulpzame handen voor hem gereed houden. Hij zet de kraag op en verlaat de kaartenkamer, waar het hem plotseling te benauwd is geworden. Lucht moet hij hebben… de wind voelen en het ruisen van de zee horen.

  Nu staat hij op de brugvleugel en denkt aan alles wat er de afgelopen dagen is gebeurd. Gisteren was hij jarig en toen – het was een zondag – zag het er nog naar uit dat alles zou lukken. Hij had de vijand van zich af weten te schudden en alles had er gunstig uitgezien tot… ja, tot hij die toespraak tot de bemanning had gehouden. Hoe was dat ook alweer gegaan?

  Even voor twaalven had hij de commandant laten weten dat hij de bemanning wilde toespreken. O, hij herinnert zich nog goed hoe de lange, slanke Lindemann hem ietwat verbaasd had aangekeken. En toen had hij de aan dek aangetreden bemanning toegesproken… enkel omdat hij toen al het ongewisse gevoel had dat het dit keer mis zou gaan. Hij had de bemanning hun opdracht uiteengezet. Ze zouden handelsoorlog voeren, koopvaardijschepen vernietigen en alleen dàn strijd leveren indien dat onvermijdelijk moest worden geacht. Hij had de mannen geprezen om hun voortreffelijk gedrag onder vijandelijk vuur en hun vervolgens gezegd dat het nu verder een kwestie van overwinnen of sterven was. Maar… had hij daar eens wel goed aan gedaan? Snel had hij zijn toespraak beëindigd en zich teruggetrokken.

  Toen hij was verdwenen, was de eerste officier van de Bismarck naar voren gestapt, kltz. Oels. Hoe dat ging had hij later gehoord van zijn chef staf, ktz. Netzband, die nooit door iets of iemand van zijn stuk kon worden gebracht. De admiraal begrijpt verdraaid goed waarom de eerste officier vlak na hem het woord nam. Zijn chef staf beschrijft hem de situatie als volgt.

  ‘Nou, die beste, brave Oels, admiraal… die klimt op de sprekerskist en roept: “Allemaal om me heen, en uitluisteren! Jullie weet nou wel dat die Britten onze schepen met geen mogelijkheid uit elkaar kunnen houden. Goed… we gaan die jongens eens fijn te grazen nemen! We gaan de Bismarck een tweede schoorsteen geven. Precies zoals de raider Emden dat in de Eerste Wereldoorlog deed, toen-ie in Penang lag. Nou, dat wordt een leuk klusje voor de vrije wachtdivisie en de jongens van de onderhoudsdienst. En als dat kreng eenmaal staat, laat ik Alle Hens fluiten voor het uitdelen van sigaren, die we in die tweede schoorsteen gaan verpaffen.” Nou, admiraal, de bemanning vond ’t prachtig!’

  O, de admiraal weet verdraaid goed dat de stemming aan boord zonder meer voortreffelijk is. En die tweede schoorsteen was al bijna zo ver dat hij kon worden geplaatst. Hij had op z’n laatst bij het aanbreken van de 26ste mei moeten staan, toen de vijand geen contact meer met hem had. De krijgslist was vrij simpel. Komt een vijand zo dichtbij dat hij het onbekende schip met de twee schoorstenen kan onderkennen, dan zal hij met seinlamp of –vlaggen de ander vragen zich bekend te maken, zo had de officier van communicatie van de Bismarck geredeneerd. Als men dan kans zag het praaiende Britse schip met in het Engels gestelde antwoorden een poosje te bezwendelen, zou de Bismarck zich dank zij haar grote snelheid buiten vuurbereik van de Brit kunnen brengen en op de eindeloze Atlantic verdwijnen. Daarmee was dan al heel wat gewonnen.

  Reeds waren er seinen in het Engels opgesteld, maar tot het plaatsen van de tweede schoorsteen was het niet eens gekomen. Men had het plan om de een of andere reden toch maar laten varen.

  Maar thans, na deze ongelukkige treffer in het achterschip, is alles verloren. Nog altijd zwoegen in de ondergelopen compartimenten de duikers en de herstelploegen. Maar ze staan machteloos: het roer is en blijft onbruikbaar. Ofschoon de machtige machines en de zware schroeven nog volkomen intact zijn, kost het bij deze zware zeegang al de grootste moeite het schip alleen maar met de kop op de wind te houden.

  De admiraal denkt aan de afgelopen luchtaanvallen, aan de orkaan van vuur die de ganse scheepsartillerie met donder en bliksem, vuur en rook de lucht in joeg. Hij denkt aan de heftige koersveranderingen om de torpedo’s van die Britse vliegtuigen te ontwijken. Is dan alles voor niets geweest? Zal dan geen enkele van de fraaie wensen die Hitler, groot-admiraal Raeder en de bevelhebber van Groep West, admiraal Saalwächter, hen op zijn verjaardag hebben geseind, in vervulling gaan?

  Gewoonte getrouw brengt hij de sterke zeekijker aan de ogen en zoekt de kim af. In stilte is hij al op het ergste voorbereid. Er is nu nog maar één gedachte die hem bezighoudt en die – hoe dikwijls hij haar ook van zich afzet – telkens terugkomt: hoe zijn beslissingen te rechtvaardigen en te verklaren? De opperste marineleiding, die hem deze taak toevertrouwde, dient te weten waarom hij het ene gedaan en het andere nagelaten heeft. Daarvoor is het nodig dat de marineleiding zijn patrouillerapport, zijn oorlogsjournaal, in handen krijgt… doet er niet toe op wat voor manier. Terwijl de vlootvoogd piekert over de vraag hoe hij dit belangrijke document, deze rechtvaardiging van zijn handelen, in het vaderland zou kunnen krijgen, juist op het moment dat hem de enige oplossing van dit probleem duidelijk wordt, gieren de alarmschellen.


  


  Overal klinken orders en gillen bootmansfluiten:

  ‘Alles op oorlogsposten! Torpedojagers aan bakboord!’

  Admiraal Lütjens kijkt op zijn lichtgevend horloge: het is 10:38 uur. En dan begint de aanval van Vians 4de Jagerflottielje, die met enige onderbrekingen van 10:38 tot de volgende ochtend 7 uur zal duren.

  Het is de Zulu – commandant Graham – die het slagschip het eerst verkent en onmiddellijk Vian waarschuwt. Maar het is de kleinere, Poolse jager Piorun – commandant Plawski – die door de Bismarck hevig onder vuur wordt genomen. Dapper antwoordt de kleine Pool met zijn 12 cm kanons, bijna steeds onzichtbaar door de waterzuilen van de inslaande granaten, tot hij het moment gekomen acht in een nevelscherm weg te kruipen. Als Vian om 11:24 uur bevel geeft de vijand alleen maar te schaduwen, heerst er weer rust en de Duitse eskadercommandant profiteert daarvan om het volgende sein over zijn situatie te verzenden:

  ‘23:25 uur. Ben omsingeld door Renown en lichtere zeestrijdkrachten. Eskadercommandant.’

  Waarom hier de Renown wordt vermeld, die toch met de H-Force opstoomt, valt moeilijk te verklaren. Het is mogelijk dat de decoderingsafdeling van kltz. Krueger bij het ontcijferen van onderschepte Britse seinen op de een of andere wijze tot die vreemde conclusie is gekomen.

  Nauwelijks is Lütjens’ sein verzonden, of voor de tweede maal gaan de alarmschellen. Alles komt in actie. Sinds de eerste aanvallen van de vliegers van de Victorious hebben de stuksbemanningen hun posten niet verlaten en ze zullen daar blijven vechten, slapen en eten tot hun schip ten onder gaat. Ook nu weer zijn ze onmiddellijk paraat en slechts enkele seconden later gieren ze hun salvo’s naar de eerste aanstormende jager, die enkele minuten later – het is dan 11:45 uur – door een tweede wordt gevolgd. Het zijn Vians Cossack en de Zulu. Beide schepen komen onder hevig vuur te liggen.


  
    
      
    
  


  De antennes van de Cossack worden finaal weggeschoten en op de Zulu worden, voor de beide jagers in een nevelscherm beschutting zoeken, een officier en een matroos door granaatscherven gewond. Terwijl de Bismarck zich met alle kracht verdedigt, laat Lütjens midden in het heidens kabaal een radiosein verzenden in het vertrouwen dat dit het hopeloze van zijn toestand nog eens extra zal verduidelijken:

  ‘23:40 uur. Schip onbestuurbaar. Strijden tot de laatste granaat. Leve de Führer. Eskadercommandant.’

  Dus geen nadere omschrijving van de opgelopen averij, geen vermelding van de aanvallen der jagers, die zelfs in het donker van de nacht doorgaan, doch steeds weer door het vechtende slagschip worden afgeslagen. Lütjens vindt zijn laatste sein nog niet indringend genoeg en laat er nog een andere boodschap op volgen:

  ‘23:58 uur. Aan de Führer van het Duitse Rijk, Adolf Hitler. Wij strijden tot de laatste man in ons geloof aan u, mijn Führer, en in rotsvast vertrouwen op Duitslands overwinning. Eskadercommandant.’

  Het is een radiosein dat vandaag de dag nóg meer schokt dan destijds, opgesteld tijdens een korte gevechtspauze, in de kaartenkamer achter de admiraalsbrug, met een potlood op een seinformulier gekrabbeld, terwijl de alarmschellen alweer nieuw onheil aankondigen en de zware geschuttorens met hun donder het geknal van de 15 en 10,5 cm stukken overstemmen. Pal daarop laat de admiraal dan eindelijk een sein verzenden dat de Duitse marineleiding een duidelijk beeld van de noodlottige gevolgen van de torpedotreffer geeft:

  ‘00:59 uur. Bewapening en voortstuwingsmechanisme intact. Schip echter onbestuurbaar óók met gebruik van schroeven. Eskadercommandant.’

  Het verwoede, volgens Engelse ooggetuigen bijzonder goed gerichte vuur van het slagschip – de salvo’s op de jagers liggen steeds dekkend heeft tot dusverre de Britse jagers belet binnen lanceerafstand te komen. Waar nog bij komt dat de flottielje in verwarring raakt en tijdelijk het contact met de vijand verliest, iets wat eerst hersteld moet worden. De jager Sikh – commandant Stokes – is de eerste die weer contact maakt. Op de Bismarck wordt om 00:20 uur rècht achteruit een jager verkend, die prompt onder vuur wordt genomen. Op die manier wordt ook de Sikh belet op het slagschip te lanceren, en de jager moet haastig afdraaien. Een tijdlang blijft het rustig. Ktz. Vian realiseert zich dat een gecombineerde aanval niet wel uitvoerbaar is en laat om 00:40 uur een sein verzenden dat de jagers opdraagt naar eigen bevinden te handelen indien zich een gunstige gelegenheid voordoet om aan te vallen.

  In een huilende storm, de dekken overspoeld door brekende en schuimende golven, uiterst geringe vaart lopend en steeds maar trachtend met de schroeven de kop op de wind te houden, kruipt het slagschip over de oceaan. De koersen – voor zover men daar nog van kan spreken – liggen tussen NO en NW. Het is aardedonker en lang aanhoudende regenbuien, die schuin over de zee en het schip vegen, beperken voortdurend het zicht. Er is geen maan. De zware, laag hangende bewolking schermt de sterrenhemel af. En overal op het schip zoekt men met sterke nachtkijkers – met T-lenzen waarmee men zelfs in het donker nog details kan onderscheiden – de zee af. Nu leveren de veelvuldige nachtoefeningen rendement op: elke naderende jager wordt, làng voor hij binnen lanceerafstand is gekomen, verkend, onder vuur genomen en tot afdraaien gedwongen. De minder goed voor nachtelijke acties geoefende en uitgeruste Britten geloven zelfs dat de Bismarck met behulp van radar vuurt. Dat is echter geenszins het geval. Hier hebben attente uitkijkposten, de nieuwe T-lenzen en de in de Duitse marine al sinds de dagen van de oude admiraal Köster – de drilmeester van de keizerlijke marine – gehouden en door Raeder opnieuw gepropageerde nachtelijke manoeuvres met aanvallen van jagers op kapitale schepen, geleid tot een paraatheid waar de Engelsen telkens weer van opkijken en die hun doen geloven dat het Duitse vuur door radar wordt geleid.

  Plotseling ziet dienstplichtig matroos Mathey op zijn hoge post bij het vijfde 2 cm kanon aan stuurboord een lichtflits, die de onderkant van het wolkendek doet oplichten. En dan zakt uit die wolken heel langzaam een ster… die steeds feller licht uitstraalt en alles in een helle gloed zet, óók gindse Britse jager, die zich – door buiswater overspoeld en herhaaldelijk door inslaande granaten aan het gezicht onttrokken – in lanceerpositie tracht te manoeuvreren. Nog staart de jonge matroos naar de zo plotseling zichtbaar geworden woeste golven, als de alarmschellen alweer tekeergaan en een aan bakboord naderende jager, pal daarop door een tweede gevolgd, door de Bismarck onder vuur wordt genomen. Het zijn de Zulu en de Maori (zij heeft de lichtfakkel afgevuurd), die achterlijker dan dwars van het slagschip komen aanstormen. Om 1:20 uur lanceert de Zulu vier torpedo’s en de Maori, die om 1:37 uur weer een lichtgranaat afvuurt, jaagt er twee op de Bismarck af; waarna beide schepen snel afdraaien. Hun torpedisten zijn er vast van overtuigd dat ze op z’n minst twee treffers hebben geplaatst en de stormwind draagt hun gejuich over zee. Slechts drie minuten later lanceert ook Vians Cossack, terwijl ze zelf door een lichtfakkel van de Maori wordt belicht als een eenvoudig niet te missen doelwit. Ook zij meldt later een treffer te hebben geplaatst.

  En dan zijn er alleen nog maar de duisternis en het woeden van de storm. Zachtjes praten de stuksbemanningen van het slagschip met elkaar. Extra uitkijkposten zijn thans niet nodig, want honderden ogen turen voortdurend in de duisternis. Zal de vijand het nog eens proberen? Opnieuw aanvallen? Niemand kan het zeggen en dus blijft iedereen attent en gespannen. Het logge, grote schip dat maar amper van zijn plaats kan komen, stampt en slingert met langzaam draaiende schroeven op een noordelijke koers.

  Een kwartier na de laatste aanval wordt de eskadercommandant een sein overhandigd. Hij pakt het aan, leest – en dan trillen even zijn mondhoeken. De chef staf die hem het seinformulier heeft gegeven, fronst verrast de wenkbrauwen; want hij heeft dat sein al gelezen. Allerlei gedachten gaan hem door het hoofd, gedachten die hij hier liever niet uitspreekt. Het zijn gedachten die anders nooit bij hem zouden zijn opgekomen, maar die zich hier in deze toestand, bij ontoereikende middelen en de machteloosheid van de Luftwaffe, aan hem opdringen. Het zijn gedachten aan een absoluut zeker einde, die echter nooit uitgesproken mogen worden en waarvan hij niets mag laten blijken. Ktz. Netzband heeft nog een tweede sein in zijn hand, dat voor de bemanning bestemd is. Hij laat de blik nog eens over het formulier glijden… over de wóórden. Zit daar iets achter? Niet achter de bedoeling, want die is zonder meer duidelijk: dit is Duitsland dat spreekt, dit is het land, dit zijn vrouw en kinderen… alles wat waard is om voor te vechten. Hij zet de gedachten die hem bestormen, van zich af en verlaat de admiraalsbrug. Dit sein wil hij zelf aan de commandant van het schip overhandigen. Aan dek komt hij midden in de hel van het artillerievuur, want op datzelfde moment – om 2:18 uur – valt de jager Sikh aan en lanceert met alle vier zijn buizen. Kort daarna leest ook de commandant de beide seinen, die als volgt luiden:

  ‘1:53 uur. Aan eskadercommandant. Ik dank u uit naam van het ganse Duitse volk. Adolf Hitler’ en:

  ‘Aan de bemanning van het slagschip Bismarck. Heel Duitsland is bij u. Wat nog gedaan kan worden, zal geschieden. Uw plichtsvervulling zal ons volk in de strijd om zijn bestaan sterken. Adolf Hitler.’

  Ondoorgrondelijk is het gezicht van de commandant, die de monocle, welke hij voor het lezen te voorschijn heeft gehaald, laat vallen en zonder verder iets te zeggen naar de microfoon van de scheepsomroep loopt om de bemanning het sein voor te lezen. Aan boord zijn vele mannen die het komend uur, als de Britse jagers wat minder actief zijn, aan het piekeren slaan over wat er dan nog wel voor schip en bemanning gedaan zou kunnen worden. Opeens doen allerlei geruchten de ronde: er moet al een U-boot dicht in de buurt zijn… en er zijn er nog veel meer in aantocht. De Luftwaffe heeft voor morgenochtend 81 toestellen beloofd en ook zijn er een tanker en twee zeeslepers onderweg. De stemming aan boord wordt wat opgewekter. Benedendeks hoort men hier en daar zingen, Liedjes van thuis zijn het. Thuis? Zullen ze ooit nog ’s thuis komen? Of zijn het alleen maar woorden, die daar door de ether zijn gezonden… woorden, lége woorden?

  Omstreeks deze tijd worden er ook pogingen ondernomen de kleine verkenningsvliegtuigen, die de Bismarck aan boord heeft, te katapulteren. Het patrouillejournaal, deze grote zorg van de eskadercommandant, moet in veiligheid worden gebracht. Maar het wordt een mislukking. Er is onvoldoende perslucht voor de katapult en er staat een ruwe zee. Een van de toestellen wordt zo zwaar beschadigd dat er weinig anders op zit dan het over de muur te zetten. Langzaam, de drijvers naar boven, glijdt het wrak achter het schip weg.

  Het is typerend voor admiraal Lütjens dat hij er in deze gevechtspauze – voor de eerste maal duurt de rust wat langer – om denkt de officier van artillerie van zijn vlaggenschip voor een welverdiende onderscheiding voor te dragen:

  ‘2:21 uur. Aan opperbevelhebber Zeestrijdkrachten. Stel voor ktz. Schneider wegens vernietiging Hood het ridderkruis van het IJzeren Kruis te verlenen. Eskadercommandant.’


  


  Lang zal de gevechtspauze zeker niet duren. Opperbevelhebber Sir John Tovey, die met het oog op zijn aanval bij het aanbreken van de dag de juiste positie van de Bismarck wil weten, geeft de jagers order lichtgranaten af te schieten. Die order wordt om 2:30 uur gegeven en de jagers haasten zich hem uit te voeren. Nauwelijks doen hun salvo’s de onderkant van het wolkendek oplichten, of de hoofdbatterij van de Bismarck barst los met een heftig vuur, waar even later de minder zware donder van de secundaire bewapening bij komt. Het vuur ligt al meteen dekkend en de Britse jagers gaan er als de bliksem van door. Ktz. Vian neemt aan dat Sir John zijn jagers niet té lang met hun gevaarlijk vuurwerk bezig wil laten zijn en maakt daar snel een eind aan. Maar toch wil hij graag zijn allerlaatste torpedo kwijt en daarom valt hij om 3 uur in de nacht nog eens aan en lanceert de enige ‘sigaar’ die hij nog over heeft. Als alle andere die nacht gelanceerde torpedo’s treft ook deze geen doel. En tot overmaat van ramp leidt het schielijke afdraaien van de jagers ertoe dat het contact met het slagschip verloren gaat. Om 5 uur stuurt Vian de Piorun, die bijna door haar stookolie heen is, naar Plymouth. Kltz. Plawski, de commandant van de Poolse jager, die de hele nacht in zware regenbuien tevergeefs naar de Bismarck heeft gezocht, probeert nog één uur lang het Duitse slagschip te vinden en als dat niets oplevert, zet hij koers naar de dichtstbijzijnde bunkerhaven.


  


  Op de Bismarck is inmiddels het antwoord op Lütjens’ laatste radiosein binnengekomen. De commandant leest het de bemanning voor de scheepsomroep voor:

  ‘3:15 uur. Aan ktz. Schneider. Voor de vernietiging van de Hood heeft de Führer u het ridderkruis van het IJzeren Kruis toegekend. Mijn hartelijke gelukwensen. OBZ.’

  Op het slagschip, dat nu met 7 mijls vaart op noordelijke koers in zware zeeën stampt en slingert, ziet men – op de bruggen en aan dek – hoe de nacht heel langzaam voor de ochtendschemering begint te wijken. Even voor 7 uur ’s ochtends, op de 27ste mei, slaat de losbarstende scheepsartillerie voor de laatste maal een nachtaanval van een Britse destroyer af. Het is de Maori, die onopvallend van 5:50 af contact met het slagschip heeft gehouden, thans aanvalt, haar laatste torpedo’s lanceert en – zoals het Engelse rapport nadrukkelijk vermeldt – na diverse dekkend liggende salvo’s van de Bismarck afdraait en achter de lange deining verdwijnt.

  Het is wel merkwaardig dat van de in totaal 16 bij nachtaanvallen – uiteraard van grote afstand – gelanceerde torpedo’s er niet één het slagschip heeft getroffen. Anderzijds werd volgens de verklaringen van Duitse overlevenden geen enkele jager tot zinken gebracht of zware averij toegebracht. Wel een aanwijzing welke waarde men moet hechten aan waarnemingen bij nachtelijke gevechtsacties; waarbij ook nog met omstandigheden zoals stormweer, zware regenbuien en het razend afweervuur van het slagschip rekening moet worden gehouden. Alle jagers – met uitzondering van de Piorun – hebben twee torpedo-aanvallen ondernomen, de leidende Cossack zelfs drie. Dat ze praktisch niet één keer binnen de voor een nachtaanval noodzakelijk geachte lanceerafstand konden komen, was – zoals steeds weer uit de rapporten blijkt – te wijten aan het uitstekend gerichte vuur van het Duitse slagschip.

  Héél merkwaardig is ook het optreden van de Britse Admiraliteit, die haar admiraal véél vaker met radioseinen lastig viel dan aan Duitse kant geschiedde. Zo ontving Sir John Tovey om 7 uur in de avond van de 26ste mei een sein, waarin hem werd gevraagd of hij de nachtaanvallen van de jagers ‘wel goed had overwogen!’ Het zal wel duidelijk zijn dat de admiraal over een dergelijke betutteling allerminst te spreken was.


  


  Admiraal Lütjens, die op de admiraalsbrug de laatste aanval van de Maori heeft gadegeslagen, werpt nog even een blik op de steeds lichter wordende oosterkim, de zware zeegang en de leikleurige regenwolken. Dan gaat hij de kaartenkamer binnen, laat zich potlood en seinformulier geven, bladert nog even de laatst binnengekomen seinen door en begint te schrijven. Hij heeft de binnengekomen seinen over de opgeroepen U-boten gelezen en weet hoe hij alsnog kan proberen zijn patrouillerapport – zijn oorlogsdagboek – te redden. Ziehier de woorden die admiraal tussen de zwarte lijnen van het formulier pent:

  ‘Zendt U-boot om patrouillejournaal in ontvangst te nemen. Eskadercommandant.’

  Dit wordt het laatste sein dat de Bismarck zal uitzenden en dat te bestemder plaatse wordt ontvangen.

  Pal daarop gieren de fluiten van de bootsmansmaten door en over het schip:

  ‘Alle officieren van de vrije oorlogswacht naar de kaartenkamer voor bespreking.’

  Het wordt de laatste scheepsraad op het vlaggenschip.
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  De slotacte – Sir John Tovey trekt het net dicht – De ‘Bismarck’ ingesloten, de ‘King George V’ en de ‘Rodney’ openen het vuur – Het einde


  Voor de bemanningen van de Britse slagschepen King George V en Rodney is deze nacht van de 26ste op de 27ste mei er een van gespannen afwachten. Ongeduldig zien de mannen op hun oorlogsposten de ochtendschemering heel langzaam ontwaken. Geen van beide commandanten heeft die nacht de brug verlaten. Hoogstens hebben ze op een stoel, het hoofd ergens tegen leunend, een hazeslaapje gedaan.

  Als de dageraad zich meldt, met zware regenbuien, herinnert kltz. Robertson, Sir Johns chef staf Operaties, zich opeens dat hij z’n helm in zijn hut heeft laten hangen. Het wordt tijd die te halen en hij holt de trap af naar de gang waarop de officiersverblijven uitkomen. Geschrokken blijft hij op de onderste trede staan: vier dikke, kennelijk angstige ratten hollen door de lange gang. Ze zijn zo van streek dat ze zich niets van de officier aantrekken, maar opgewonden bij het slingeren van het schip over elkaar rollen. Een rilling loopt Robertson over de rug. Snel pakt hij zijn helm en rent naar de brug terug. Die ochtend, vlak voor het gevecht, heeft hij maar met niemand over deze griezelige ervaring gesproken…

  Toen het nog aardedonker was, heeft de Ark Royal de eerste verkenners afgevlogen. Er staat zo’n zware storm dat de toestellen al ter hoogte van de brug los zijn en steil de lucht in gaan. De noordwester woedt nog altijd met onverminderde kracht en jaagt de regen bijkans horizontaal over de zee. Er is amper enig zicht.

  Met het oog op het barre weer zouden de beide admiraals de gevechtsacties liever nog wat uitstellen: Sir John de aanval met zijn beide slagschepen, en Sir James de voorgenomen ochtendaanval van de Swordfish torpedotoestellen.

  Kort voor zonsopgang seint Sir John de in zijn kielzog stomende Rodney dat ze bij het komend gevecht zelfstandig kan opereren en slechts in zeer algemene zin rekening hoeft te houden met de bewegingen van het vlaggenschip. Ook is nu het ogenblik gekomen om de twee escortejagers van de Rodney – dat zijn de Tartar en de Mashona – vanwege hun minieme brandstofvoorraad terug te laten keren, waarbij ze geringe vaart dienen te lopen, iets wat – zoals we later zullen zien – de Mashona noodlottig zal worden.


  


  Intussen is het contact met de Bismarck weer eens verloren gegaan. Maar er is nog een oude tegenstander, die nu – bang om de ‘slotacte’ te missen – met hoge vaart komt aangestormd: schout-bij-nacht Wake-Walker met de Norfolk. Om 8:15 uur verkent hij een slagschip, rècht vooruit. Hij denkt dat het de Rodney is en praait haar met de seinlamp. Maar hij krijgt geen antwoord. Wat dichterbij gekomen, krijgt hij in de gaten dat het de Bismarck is! Wéér moet Wake-Walker – net als op de 23ste en de 24ste mei – het roer hard aan boord leggen. Terwijl hij afstand tot het Duitse schip neemt, verschijnen er rookwolken en grijze schimmen aan de horizon: de Britse slagschepen. Hij waarschuwt hen met de seinlamp en daarmee is aan Sir Johns onzekerheid omtrent de positie van het Duitse slagschip een einde gekomen.

  Om 8:43 uur verkent ook zijn eskader de lage, langgerekte silhouet van de Bismarck. Om 8:47 uur leiden de nieuwe 40,6 cm kanons van de Rodney de slotacte van het grote drama in. Wanneer haar eerste salvo vrijwel tegelijk met dat van het vlaggenschip over de oceaan buldert, moet de commandant aan zijn zoon denken: adelborst Dalrymple-Hamilton op de King George V. Op hetzelfde moment roepen op de Bismarck tromgeroffel en hoornsignalen tot hervatting van de strijd op. Twee minuten nog zwijgt haar artillerie. Het Britse eskader ligt tamelijk voorlijk aan stuurboord, zodat alleen de voorste torens kunnen worden gebruikt. Door de geringe manoeuvreerbaarheid van het schip duurt het even voor de gehele breedzij naar de vijand kan worden gewend.

  Om 8:49 uur ziet men op de admiraalsbrug van de King George V de afvuurringen van de Duitse salvo’s en daarna de lichtbruine wolken kruitdamp over de zee bollen. Naast Sir John Tovey staat zijn chef staf Artillerie met de chronometer in de hand.

  ‘Inslagen over 55 seconden!’ heeft hij geroepen en begint ijverig de seconden af te tellen.

  Sir John lacht grimmig en zegt zonder de kijker te laten zakken:

  ‘’t Interesseert me echt niet over hoeveel seconden ik een 38 cm granaat op m’n pet krijgt!’

  Dan spuiten de inslagen hoog uit zee op en iedereen aan boord stelt opgelucht vast dat de Bismarck haar vuur op de Rodney heeft gericht. Het salvo is veel te kort, maar nog terwijl de Britten verbaasd tegen elkaar opmerken dat het schieten van de Bismarck anders toch zo accuraat is, slaat het derde Duitse salvo in en dat ligt precies dekkend. Het scheelt maar weinig of de vijand had treffers gescoord, zó dicht naast het schip rijzen de fonteinen der granaten op. Overeenkomstig de opvatting van Sir John Tovey dat het van ’t grootste belang is de vijand zo snel mogelijk te naderen, stoomt de King George V nu regelrecht op de tegenstander af. Bij deze manoeuvre om de afstand te verkleinen, wordt het schip niet onder vuur genomen. Inmiddels ligt de Rodney nog altijd onder hevig vuur en om de inslagen te ontwijken stuurt ook zij naar de vijand toe – waarbij ze een zigzagkoers stuurt – tot ook haar 15 en 12 cm batterijen zich in de strijd kunnen mengen.

  Van 8:50 uur af heeft het schip assistentie gekregen van de Norfolk, die dicht genoeg is genaderd om haar 20,3 kanons te kunnen gebruiken.


  
    
      
    
  


  Op de Bismarck wordt dit geconcentreerde vuur met grote aandacht gevolgd. Het Duitse schieten wordt onzeker en ook onregelmatig. Het slagschip heeft, zoals men later zal vaststellen, om 9:02 uur een voltreffer op de voorste centrale vuurleiding gekregen, die is uitgevallen. De achterste centrale vuurleiding is intact gebleven en neemt haar taak over. Deze c.v. is de oorlogspost van de vierde officier van artillerie, kltz. Freiherr von Müllenheim-Rechberg. Onmiddellijk laat hij de achterste geschuttorens ‘Caesar’ en ‘Dora’ hun vuur op de King George V verleggen. Dit is het laatste centraal geleide vuur van de Bismarck en het zal slechts 4 salvo’s duren, omdat dan een granaat door de draaibare koepel van de achterste centrale vuurleiding slaat, die alle optische instrumenten onklaar maakt. Na deze voltreffer onderhouden de torens ‘Caesar’ en ‘Dora’ een zelfstandig vuur, iets wat het slagschip vele malen heeft geoefend, juist voor situaties als deze. Het zijn dan ook deze achterste torens die zelfstandig hun vuur op de Rodney leggen, welk schip op dat moment de Bismarck tot op bijna 2000 meter is genaderd, hetgeen wil zeggen: verdraaid dichtbij!

  Twaalf minuten na het begin van dit artilleriegevecht waarschuwt Sir John Tovey de commandant van de King George V dat hij zo dadelijk het sein zal laten geven op zuidelijke koers te gaan om vervolgens de vijand bij het passeren de volle breedzij te kunnen geven. Het vlaggenschip gaat dus op tegenkoers van de op noordelijke koers stampende en slingerende Bismarck. Het is 8:59 uur als het Britse vlaggenschip stuurboord uit draait. Drie minuten later gaat ook de Rodney op zuidelijke koers. Kort voor het schip deze manoeuvre uitvoert, ziet de naast zijn commandant op de brug staande ktz. Coppinger een zware granaat op het voordek van de Bismarck exploderen. Het schijnt dat deze voltreffer een der zware torens tijdelijk buiten gevecht heeft gesteld. Als artilleriewaarnemer noteert Coppinger dit in zijn aantekenboekje: ‘9:02 uur. Voltreffer op voorschip Bismarck.’

  Maar nu verandert de Bismarck van doel en verleggen haar langzaam vurende kanons hun vuur op het Britse vlaggenschip. Weliswaar zwijgen enkele van haar stukken, maar het Duitse vuur ligt nog altijd onaangenaam dekkend. Kruitdamp en schoorsteenrook, die bij de nieuwe koers van de Britse schepen overal aan blijven kleven, maken het hun vuurleiders erg lastig, ook al hebben ze de hulp van radar. Op dat moment mengt zich een vierde Britse oorlogsbodem in de strijd, de uit het Oosten naderende zware kruiser Dorsetshire, commandant B.C.S. Martin. Om 9:04 uur opent dit schip het vuur, nagenoeg op hetzelfde moment dat ook de secundaire bewapening van de King George V zich laat horen, die echter weldra zwijgt vanwege de hinderlijke kruitdamp. Op hetzelfde moment lanceert de Rodney zes en de Norfolk vier torpedo’s op het Duitse schip. Alle tien missen ze het doel.

  Daar de Bismarck bijkans gestopt in het water ligt, glijden haar belagers haar op hun zuidelijke koers snel voorbij. Daarom maakt commandant Dalrymple-Hamilton gebruik van Sir Johns toestemming zonodig zelfstandig te opereren en gaat hij om 9:12 uur weer op tegenkoers om de vijand andermaal de volle laag te kunnen geven. Daarbij volgt hij het voorbeeld dat 144 jaar eerder – in het jaar 1797 – admiraal Nelson in de slag bij St. Vincent gaf. Deze manoeuvre van de Rodney heeft tot gevolg dat de Bismarck het vuur weer op dit schip verlegt… en dat vuur ligt gevaarlijk dekkend! Zeven meter beneden de waterlijn van het Britse schip hoort men in het torpedoruim de donderende explosies van dichtbij inslaande granaten. Juist hebben de torpedisten een lanceerbuis aan stuurboord geladen, als er een bijzonder hevige ontploffing wordt gehoord: een granaat die ellendig dichtbij inslaat. Even later bemerken de torpedisten dat de buitendeksel van de buis muurvast ontzet is, waardoor dit wapen onbruikbaar is geworden. Enkele minuten later draait ook de King George V op noordelijke koers. Nu ze tegen de wind in vaart, wordt haar centrale vuurleiding niet langer door schoorsteenrook en kruitdamp gehinderd. Wanneer de Britse schepen de Bismarck weer dichter naderen, ziet men in de midscheeps hevige branden. Verscheidene kanons zijn uitgevallen en de overige vuren met lange tussenpozen. Nog om 9:27 uur hadden haar voorste geschuttorens een regelmatig vuur onderhouden, maar nu constateert men op de Rodney, die op dat moment noordelijk van de Bismarck stoomt, dat de kanonlopen van toren ‘Anton’ onder maximale domphoek machteloos naar zee wijzen en zo blijven hangen. Ook in de bovenbouw van het schip kan men zware verwoestingen zien, die door de vier zonder ophouden vurende Britse schepen zijn aangericht.

  Weer barst een orkaan van Brits vuur los. Vlak achter toren ‘Bruno’, de hoogste van de voorste twee geschuttorens, ziet men een geweldige explosie, die een deel van het pantser wegrukt en dat finaal over de brug slingert. Na deze inslag wijzen de lopen van de toren roerloos naar de wolken. Weer lanceert de Rodney – van 7000 meter afstand – twee torpedo’s, die echter missen. Op de beide Britse schepen is het telkens bij het passeren van de slechts voortkruipende Bismarck vooral voor de vóórste torens vaak moeilijk om op het doel gericht te blijven; ze moeten dan achterlijker dan dwars, dus schuin naar achteren en vlak langs de bovenbouw schieten. Gewaarschuwd voor het gevaar van U-boten begint de Rodney dan ook nog een zigzagkoers te varen. Wanneer de Rodney andermaal de voorste torens schuin naar achteren richt, rukt de luchtdruk van een salvo ktz. Coppinger de helm van het hoofd. Het ding vliegt over de brug, raakt een meters verder staande seiner en slaat die tegen het dek! Het aantekenboekje dat Coppinger stevig in zijn hand hield, wordt na afloop van het gevecht ergens in de midscheeps teruggevonden.

  Om 9:30 krijgt de King George V te kampen met mechanische storingen in haar vierlingstorens, dezelfde ellende waar de Prince of Wales zo’n last van ondervond toen ze samen met de Hood opereerde. De een na de ander zullen deze torens tijdelijk uitvallen en de stukken zelfs niet zelfstandig kunnen vuren. Pas na een half uur zijn de moeilijkheden verholpen. Met dat al daalt de paraatheid tijdelijk tot 20 percent, tot woede van de commandant en tot ergernis van de admiraal.


  


  Op de Bismarck vuurt een der achterste torens – het is de toren ‘Dora’ – nog steeds, zij het met lange tussenpozen. Ten slotte is nog maar één loop van deze toren operationeel… tot een voltreffer ook aan dit laatste verweer een einde maakt. De toren kan niet meer mechanisch worden gedraaid en zelfs wordt ze door het zware slingeren van het schip zodanig ómgewrikt, dat de slechts licht gepantserde achterzijde naar het niet aflatend vijandelijk vuur is toegewend. Een daar doorheen slaande granaat veroorzaakt niet alleen vele doden en gewonden maar ook een hevige brand. Tegen tienen is het Duitse slagschip een weerloos, in elkaar geschoten wrak. De schoorsteen is weggeschoten, maar al is de bovenbouw grotendeels verwoest, toch staat de grote mast nog altijd overeind. De kanons wijzen met zwart geblakerde lopen alle kanten uit. Midscheeps is een zware rookontwikkeling en de felle wind jaagt zwarte wolken over zee. In de met talloze granaten doorzeefde bovenbouw woeden branden, die duidelijk door ramen en geschutopeningen te zien zijn. De stuksbemanningen van de lichte luchtdoelartillerie rennen voortdurend over het dek om achter het pantser van de geschuttorens dekking te zoeken. En nog altijd heeft de Bismarck de vlag niet gestreken. Weerloos, door vijanden omsingeld – aldus een Engelse beschrijving – denkt niemand aan boord erover dat te doen.


  


  Sir John Tovey begint ongeduldig te worden. Daar ligt nu dat wrak, uren lang door twee slagschepen en twee zware kruisers op onvoorstelbare wijze onder vuur genomen, gekraakt en doorzeefd door granaten van elk kaliber; haar scheepsartillerie tot zwijgen gebracht, deels door voltreffers, deels door gebrek aan munitie, want de Bismarck heeft praktisch al haar granaten verschoten; getorpedeerd door de vliegtuigen van de Victorious en de Ark Royal… En toch drijft het daar nog altijd!

  Hoofdschuddend laat Sir John zijn kijker zakken. Dat schip móét tot zinken worden gebracht – en wel zo spoedig mogelijk! Want elk moment kunnen er vijandelijke bommenwerpers verschijnen … eigenlijk onbegrijpelijk dat ze er nog altijd niet zijn! Verder moet men rekening houden met U-boten en bovenal dreigt het nu algemeen tekort aan stookolie tot een catastrofe te zullen leiden wanneer het niet spoedig tot een beslissing komt. Geen minuut mag er worden verdaan. Ongeduldig stapt Sir John naar de spreekbuis en richt zich tot de commandant van de King George V:

  ‘Dichter naar de vijand toe, Patterson! Ik zie niet genoeg trèffers!’

  En weer hameren granaten van elk kaliber op het ongelukkige, machteloze schip. Maar juist de korte afstand is oorzaak dat geen van de Britse granaten voldoende uitwerking heeft. De baan van de projectielen is nu namelijk zó vlak dat men niet meer bereikt dan het verder afbrokkelen van de bovenbouw, terwijl de ontzettend zwaar gepantserde romp geen enkele granaat doorlaat. Kltz.ir. Junnack, een der overlevende officieren, zou later vertellen dat bij alle gevechten slechts één granaat van de Prince of Wales door het pantser heen drong; dat geen van de torpedotreffers zelfs maar een anti-torpedoschot kraakte; dat de Bismarck bij de dagenlange gevechten al haar munitie had verschoten en daarom op bevel van haar commandant door de eigen bemanning tot zinken werd gebracht… en wel met volkomen intacte scheepsmotoren en normaal functionerende turbines en schroeven!

  Omstreeks deze tijd lanceert de Rodney van 2700 meter haar laatste twee torpedo’s, waarvan één volgens ooggetuigen het doel moet hebben geraakt. Van wat grotere afstand vuurt de Norfolk haar laatste vier torpedo’s af en ook zij meent een treffer te hebben gescoord. Maar nog altijd vertikt de Bismarck het te zinken.


  


  Sir James Somerville, die aan boord van de Renown uit het zuiden nadert, heeft – doordat de patrouilles van de Ark Royal-vliegers werden afgelast – pas om 8:10 uur van de jager Maori met de seinlamp de positie van de Bismarck opgekregen. Om 8:50 uur hoort hij de verre donder van zware scheepsartillerie, die steeds luider wordt en ten slotte het gebulder van de storm overstemt. Hij besluit de Swordfish toestellen met de nog resterende torpedo’s te laten uitrusten, zo snel als maar enigszins mogelijk is. De toestellen starten om 9:26 uur en verdwijnen op noordelijke koers. Op datzelfde ogenblik wijken de regenwolken vaneen en aan boord van de Ark Royal ziet men plotseling twee Focke Wulf-toestellen naderen. Het zijn de eerste Duitse vliegtuigen die ze bij deze acties verkennen.

  Als de Swordfish in de buurt van de door vier Britse schepen omsingelde Bismarck komen, die onder een verschrikkelijk vuur ligt, komen ze tot de conclusie dat het bij zoveel op en rond het schip inslaande granaten, onmogelijk is zelf een torpedo-aanval te ondernemen. Daarom vliegen ze naar de King George V om die met de seinlamp te vragen of er niet een korte vuurpauze in acht kan worden genomen. Maar in de hitte van het gevecht let daar aan boord niemand op de knipperende seinlamp. Er gebeurt zelfs heel iets anders: plotseling spatten vlak bij de toestellen een paar luchtdoelgranaten uiteen! De vliegers geven het dan maar op en gaan naar hun carrier terug. Als commandant Patterson van het vlaggenschip, aan wie dit voorval niet is ontgaan, later de betreffende vuurleider vraagt hoe ter wereld zoiets mogelijk kon zijn en of hij dan niet gezien heeft dat die vliegers naar hem zwaaiden, krijgt hij ten antwoord:

  ‘Ik dacht dat het moffen waren, commandant, die nijdig met hun vuisten zwaaiden.’

  Sir John Tovey weet dat hij nu werkelijk geen minuut meer te verliezen heeft, wil hij nog thuisvaren met het beetje stookolie dat zijn schepen nog over hebben. Om 10:15 uur verlaat hij het strijdtoneel en seint de Rodney hem te volgen op een koers NNO. Terwijl het brandende, nu zeer diep liggende Duitse slagschip langzaam achter de brede ruggen van de zware golven verdwijnt, laat hij de order seinen dat elk schip dat nog over torpedo’s beschikt, moet opstomen om de Bismarck te vernietigen.

  De Dorsetshire is het enige schip dat deze order kan uitvoeren, maar haar commandant was voordien al op dit idee gekomen.


  


  Het is ongeveer op dit moment dat de daartoe aangewezen bemanningsleden van de Bismarck de reeds tijdens de laatste geschutsactie gegeven order uitvoeren:

  ‘Alles in gereedheid brengen om het schip tot zinken te brengen!’

  De order werd gegeven gezien de ontzettende verwoestingen in het voorschip, de verwoeste communicatiesystemen en vooral het feit dat de achterste torens nog slechts een enkele maal konden vuren, hetgeen immers het einde van elk zinvol verweer betekende.

  Op de te voren aangewezen plaatsen tegen de kiel worden springladingen geplaatst, terwijl ook de zeekranen beneden de waterlijn worden opengedraaid. De laatste mannen die de laag gelegen compartimenten verlaten en alle waterdichte deuren in de schotten openen, kijken nog even om en zien verbluft de onberispelijke orde waarin alles zich benedendeks nog bevindt! In het schijnsel van de noodverlichting blinkt alles hen nog tegen, glimmend, met liefde gepoetst. Het is na al wat zich heeft afgespeeld, zó onwezenlijk dat dit beeld zo lang ze leven in hun geheugen gegrift zal blijven. Terwijl ze de reeds eerder gegeven order ‘Alle hens schip verlaten’ uitvoeren door in zee te springen en naar de reeds overboord gezette reddingsvlotten te zwemmen, of zich aan balken en planken vast te klemmen, dreunen in het binnenste van de Bismarck de explosies die de kiel openscheuren.


  


  Om 10:20 uur lanceert de Dorsetshire, die het wrak tot op 3000 meter aan stuurboord is genaderd, twee torpedo’s, waarvan er een vlak onder de brug explodeert. Dan kiest commandant Martin positie aan de andere kant van het wrak en lanceert zijn torpedo-officier, ltz.I Carver, op de bakboordzijde van de Bismarck. Het is 10:36 uur als de torpedo tegen de scheepswand explodeert. Het enorme wrak schokt, en maakt even later nog meer slagzij naar bakboord. Langzaam zakt het bijna 90 graden opzij zodat de voorste mast op het water komt te liggen. In deze stand zinkt het schip, waarbij eerst het achterschip – dat tegen het eind van het gevecht al erg diep lag – onder de golven zakt. Om 10:40 uur verdwijnt de Bismarck onder water, met wapperende vlag en nog steeds draaiende schroeven. Woest kolkend en schuimend sluit de zee zich boven haar.

  Op hetzelfde moment wordt commandant Martin de order overhandigd die hij inmiddels reeds eigener beweging had uitgevoerd en hij seint dienovereenkomstig terug. De grote jacht is ten einde, de machtige Bismarck is – zoals kapitein-ter-zee het in zijn boek ‘The Bismarck Episode’ beschrijft – na een bijzonder dapper verweer tegen een overmacht ten onder gegaan. Drie Britse uitspraken mogen hier duidelijk maken hoe dit schip en zijn bemanning destijds door de tegenstanders werd beoordeeld. Zo schrijft ktz. Grenfell: ‘Men kan alleen maar zeggen dat het schieten van de Bismarck briljant was. Haar vuurleiding was van uitzonderlijke kwaliteit en de spreiding van haar salvo’s werkelijk minimaal te noemen. De geoefendheid van haar stuksbemanningen was veel beter dan die bij de Britse marine uit die dagen.’ En voorts nog:

  ‘Het slagschip werd verkend en tot zinken gebracht. Maar om dit mogelijk te maken had men het volgende, zeer grote aantal zeestrijdkrachten nodig:

  ‘8 slagschepen en slagkruisers, 2 carriers, 4 zware kruisers, 7 lichte kruisers, 21 jagers, 6 onderzeeboten benevens talrijke landvliegtuigen.’

  In zijn uitvoerig rapport over deze operatie zegt Sir John Tovey: ‘De Bismarck heeft bijzonder dapper tegen een overmachtige vijand gestreden, een strijd die de oude tijd van de keizerlijke marine waardig was: ze is met wapperende vlag ondergegaan.’
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  De ‘Prinz Eugen’ verneemt de ondergang – Het bericht van het OKW – De grote vraag: waar bleef de Luftwaffe? – De reddingsacties


  In de namiddag van de 27ste mei stoomt de Prinz Eugen over een vrij kalme, vaalgrijze zee, waarboven grauwe regenwolken hangen. Het weer is bepaald triest na de stralende zonneschijn van diezelfde ochtend.

  Het is nu 15:30 uur. Slechts een kleine kring van ingewijden – de commandant en enkele officieren – weet wat meer van de benarde toestand van het vlaggenschip. Een der officieren houdt het in de kaartenkamer niet langer uit. Door de bemanningsverblijven loopt hij naar voren, daalt verscheidende dekken af en opent dan de zware, waterdichte deur van de gevechtsdirectiecentrale, diep beneden het pantserdek en onder de voorste toren. Onderofficieren, telegrafisten en telefonisten begroeten vanachter hun apparatuur de groet van de binnentredende officier.Vreemd, denkt deze, de érnst die al deze mannen uitstralen; het is opeens zo volkomen ànders hier aan boord! Maar natuurlijk … het komt door de Bismarck! Ze weten allemaal hoe ernstig de situatie van het vlaggenschip is en dat alleen een wonder schip, admiraalsstaf en bemanning nog kan redden. En er bestáán nu eenmaal geen wonderen.

  Voorin deze ruimte, aan bakboord, is de post van de officier van navigatie. Er ligt een grote kaart op tafel. Een onderofficier heeft de automatische koersaanwijzer – verbonden met de stuurinrichting – ingeschakeld, die alle bewegingen van het schip in één vloeiende lijn op de kaart tekent, al van af het begin van het gevecht.

  ‘Waar zitten we, navigator?’ vraagt de officier.

  Zwijgend wijst de onderofficier met een passer naar een dun potloodkruisje. De officier bekijkt de positie aandachtig; dan glijdt zijn blik verder over de kaart en opeens schrikt hij op… Grote God! Wat heeft dàt te betekenen? De adem stokt hem in de keel. Want pal westelijk van Brest, ongeveer 400 mijl uit de Bretonse kust, en ook ver van Kaap Landsend en de Scilly Eilanden vandaan, is heel precies een klein, zwart IJzeren Kruis getekend. Daarnaast staat een tijdstip 11:01 uur. En ook de naam van een schip.

  Bismarck.

  De vermelde tijd is – zoals later zal blijken – niet correct. Hoe die op de kaart is gekomen, zal later niemand kunnen uitleggen. En dat kruisje is dus de plaats, waar volgens de Marineleiding het vlaggenschip na dappere strijd naar de diepten is gegaan. En zo zal het ook in alle rapporten en archiefstukken vermeld blijven. De officier schudt het hoofd en kijkt de jonge navigator aan.

  Die knikt zwijgend, pakt een stukje gummi en veegt de op verzoek van de ander getekende positie weer van de kaart. De officier richt zich op.

  ‘Dus toch! ’t Is eigenlijk ook geen wonder… de héle Britse vloot tegen één schip. Zijn er nog mensen gered?’

  De onderofficier legt de passer neer. ‘Tot dusverre niet, kolonel. Op de plaats waar ze is gezonken, heerst nu windkracht 8 tot 9. ’t Schijnt dat ze door zeven of negen torpedo’s is getroffen.’

  De officier kijkt om zich heen, naar de van machteloze woede vertrokken gezichten, een woede die zich richt tegen het noodlot, dat deze éne, ellendige, over alles beslissende torpedotreffer in het achterschip van de Bismarck toestond; woede ook omdat de Luftwaffe niet in staat is gebleken ook maar iets voor het schip te doen, niet eens kans zag de aanvallende schepen aan te vallen toen het zich, zwaar gewond, langzaam voortsleepte. Een van de mannen aan de schakelborden, panelen en apparaten staat van zijn krukje op en richt zich tot de officier.

  ‘Nou gaan we toch zeker achter de geallieerde konvooien aan, hè kolonel?’

  De ander knikt terwijl hij de knevels van de waterdichte deur losslaat.

  ‘Natuurlijk! Met die orders zijn we hierheen gestuurd!’

  Tevredengesteld gaat de dienstplichtig matroos weer zitten. De anderen glimlachen opgelucht, want die jonge vent sprak daarnet uit wat zij allemaal bij dat ellendige bericht over de Bismarck hebben gedacht en nog steeds denken. Nou zullen wij ze ’s wat laten zien, wij van de Prinz Eugen! Dat ze ondanks alle pogingen van hun commandant nimmer tot het aanvallen van konvooien zullen komen, dat ze blij zullen zijn zonder kleerscheuren aan hun achtervolgers te ontkomen en Brest te bereiken … daarvan heeft nog niemand aan boord enige notie.

  Terwijl de officier haastig naar de brug terugkeert, vangt hij in de gangen het door heel het schip klinkende bericht op dat het OKW, het Oberkommando der Wehrmacht, in de loop van de ochtend heeft doorgegeven en dat nu voor de scheepsomroep wordt voorgelezen:

  ‘Het OKW maakt bekend: het slagschip Bismarck is al sinds maandag avond 21 uur in een hevig gevecht gewikkeld met een vijandelijke overmacht.’

  Op de brug heerst een pijnlijke stilte. Dan komt kltz. Beek met een seinformulier aanzetten, een bericht van admiraal Saalwächter:

  ‘13:22 uur. Brits persbureau Reuter meldt: Bismarck tot zinken gebracht. Sein onmiddellijk nadere gegevens.’

  Vragend kijkt Beck de officier van communicatie van de Prinz Eugen aan, die echter het hoofd schudt:

  ‘Natuurlijk heeft de Bismarck zich niet meer gemeld. Na dat laatste sein waarin om een U-boot werd gevraagd, die het patrouillejournaal moest komen afhalen, hebben we niets meer van het schip gehoord.’

  Dan richt hij zich tot de radio-officier van de wacht, kltz. von Schulz, die somber over de troosteloos grauwe zee staat te staren en opschrikt als zijn naam wordt genoemd. Veel heeft hij niet te vertellen:

  ‘Momenteel achtervolgen onze bommenwerpers de Britse schepen… en er is ook een U-boot bij betrokken. Laat dat nou juist de U75 van overste Kentrat zijn, die in de Oostzee nog oefenaanvallen op de Bismarck heeft uitgevoerd! Verder is er een Duits vrachtschip onderweg om overlevenden op te pikken en misschien varen er ook nog een paar zeeslepers van Brest uit. Maar er staat daarginds momenteel een zware storm!’

  Dan wordt het weer stil op de brug.

  Tijdens het avondschaften geeft de scheepsomroep van de Prinz Eugen het gedetailleerde bericht van het OKW aan de bemanning door:

  ‘Berlijn, 27 mei 1941. Het Oberkommando der Wehrmacht maakt bekend: het slagschip Bismarck, dat in zijn eerste gevecht met een Britse overmacht de Hood tot zinken bracht en de King George V (bedoeld wordt de Prince of Wales) zware schade toebracht, werd bij deze actie zelf dusdanig in het voorschip getroffen, dat haar vaart erdoor werd gereduceerd. Een torpedotreffer tijdens een luchtaanval op de 24ste mei verminderde de vaart andermaal. Op 400 mijl ten westen van Brest werd het schip omstreeks 21 uur opnieuw door twee torpedo’s getroffen, waarvan er een zware averij toebracht aan roer en schroeven (dit laatste is niet juist), met het gevolg dat het schip onbestuurbaar werd. In de loop van de nacht deelde de eskadercommandant, admiraal Lütjens, de Marineleiding het volgende mede: “Schip onbestuurbaar geworden. Wij strijden tot de laatste granaat. Leve de Führer. Eskadercommandant.” In de strijd tegen een steeds groter wordende overmacht hield het gestopt liggend slagschip Bismarck stand, tot het in de vroege ochtend van de 27ste mei bezweek voor de overmacht van drie Britse slagschepen, een vliegkampschip, benevens vele kruisers en jagers. (Een nauwkeuriger opgave was destijds onmogelijk). Sinds hedenochtend vroeg worden de Britse zeestrijdkrachten door Duitse bommenwerpers aangevallen. Met trots en met rouw gaan de gedachten van het Duitse volk uit naar de, in de gevechtsactie bij IJsland zo roemrijk zegevierende eskadercommandant, admiraal Lütjens, de commandant van het slagschip, ktz. Lindemann en zijn dappere bemanning.’

  Allen aan boord van de Prinz Eugen, die dit bericht horen, beseffen dat het Duitse volk – precies als zij zelf – zich juist naar aanleiding daarvan allerlei dingen zal afvragen, waar het nooit antwoord op zal krijgen. Ze weten welke positie de Bismarck op de 26ste mei had bereikt toen ze de noodlottige treffer incasseerde. Dit punt lag véél dichter bij Brest dan de 400 mijl die ze daarvan was verwijderd op het moment dat ze onderging, een positie die ze, voortkruipend, in de ochtend van de 27ste mei had bereikt. Waarom, zo vroeg een ieder zich af, kreeg het schip op het moment dat het reeds binnen bereik van Duitse lange afstandsbommenwerpers was gekomen, tòch geen luchtdekking? Waarom kwamen de vliegtuigen van de Derde Luchtvloot pas in actie toen het schip zich reeds in de toestand bevond die uit Lütjens sein in de nacht van de 26ste op de 27ste mei bleek? Afstand en weersomstandigheden – zo wist men op de Prinz Eugen – konden daarvoor geen beletselen zijn, want het Engelse toestel van Coastal Command, dat de Bismarck ontdekte, was óók ’s nachts gestart en evenals alle andere Britse toestellen tot de uiterste grens van zijn actieradius gegaan, zonder zich een bliksem van het weer aan te trekken. Zelfs de groene, nauwelijks afgeoefende Swordfish-piloten van de Victorious trokken ondanks het barre weer ten aanval, terwijl die van de Ark Royal werden afgevlogen en aan boord genomen onder omstandigheden die vóórdien als ‘absoluut onvliegbaar’ zouden zijn aangemerkt.

  Neen, over de leiding van de Luftwaffe zijn ze die avond van de 27ste mei op de Prinz Eugen allerminst te spreken!


  Na de ondergang van de Bismarck beginnen zowel van Engelse als van Duitse zijde reddingsacties.

  Aan Duitse kant komen hiervoor in de eerste plaats de ter ondersteuning van het vlaggenschip opgeroepen U-boten in aanmerking, die op de 26ste naar het vlaggenschip opstoomden. Het zijn er zes, waarvan er twee geen torpedo’s meer hebben. Op de avond van de 26ste mei om 7 uur krijgt de U48 orders met uiterst vermogen op te stomen en de kruiser Sheffield aan te vallen, die dan de Bismarck schaduwt. De boot komt evenwel niet tot lanceren. Om 8 uur in de avond verkent de U566 – commandant ltz.I Wohlfahrth – een slagschip van de ‘King George V’-klasse en ook de carrier Ark Royal, die plotseling vlak bij de onderzeeboot uit de nevelen opduiken. Maar het toeval wil dat de in zo’n zeldzaam gunstige positie geraakte U-boot niet één torpedo meer heeft. Even later verdwijnen de vijandelijke schepen in een zware regenbui en worden niet meer teruggezien. Kort daarop meldt een Duits weerschip een Engelse kruiser van de ‘London’-klasse, die hoge vaart lopend op oostelijke koers verdwijnt. Met uitzondering van de U74 zien de opgeroepen U-boten geen kans het onder hevig vuur liggend slagschip te naderen. Alle U-boten melden in de nacht van de 26ste op de 27ste zwaar artillerievuur en lichtgranaten. De U74 van overste Kentrat constateert in de nacht dat Vians jagers aanvallen drie zware explosies, waarvan hij de oorzaak niet kan verklaren en die hij om 04:30 uur op de 27ste meldt (vermoedelijk zijn het in zee exploderende zware granaten van de Bismarck geweest).

  Dezelfde U74 kan als enige na het gevecht aan de oppervlakte gekomen U-boot drie overlevenden van de Bismarck oppikken. Ofschoon Kentrat dan nog twee dagen naar overlevenden blijft zoeken, vindt hij alleen maar in hun zwemvesten drijvende doden en ettelijke wrakstukken. Het Duitse s.s. Sachsenwald, dat eveneens het toneel van de strijd afzoekt, pikt nog twee opvarenden op. In totaal worden van Duitse zijde slechts vijf overlevenden geborgen. Het zijn de dienstplichtige matrozen Mans, Manthey, Herzog en Hönsch en de monteur Lorenzen.

  De matrozen Manthey en Herzog – de laatste is aan zijn voet gewond – werden op 27 mei omstreeks 7 uur in de avond op een reddingsvlot aangetroffen.

  Het rapport van matroos Herbert Manthey vermeldt over het einde van het slagschip het volgende:

  Ongeveer een uur (Dit is een vergissing: het gebeurde na een kwartier, hooguit 20 minuten) nadat de vijand het vuur had geopend, incasseerde de Bismarck de eerste treffer. Manthey zelf was telefonist bij een batterij licht luchtdoelgeschut. Toen zijn telefoonverbinding uitviel, legde hij zijn toestel neer. Er kwamen geen orders langs andere weg naar zijn batterij door. Toen het schip steeds vaker werd getroffen, kregen de stuksbemanningen van de lichte Flak orders dekking te zoeken. Met 20 kameraden zocht Manthey eerst dekking in de achterste centrale vuurleiding, maar toen vlak daarnaast ettelijke granaten insloegen, verhuisden ze naar het achterdek en kropen daar achter de geschuttorens, waar ze ook een stuk of zes reddingsvlotten heen sleepten. Op een of twee na werden deze vlotten door de luchtdruk van exploderende granaten weggeblazen en ook raakten daarbij verscheidene mensen van Manthey’s groep gewond. Tot dat moment onderhield de toren ‘Dora’ nog altijd zelfstandig vuur. Matroos Herzog voegde zich bij Manthey. Ze zagen tussen de torens ‘Caesar’ en ‘Dora’ een onbeschadigd reddingsvlot liggen. Met behulp van enkele anderen sleepten ze dat in vuurlijn achter de toren ‘Dora’. Daar raakten ze een aantal mannen kwijt. Toen vlak naast het schip een zware granaat explodeerde, spoelde de over het schip slaande waterzuil zowel het vlot als drie man overboord.

  Ze zwommen naar het vlot en wisten dat bij deze zware zeegang pas na een kwartier te bereiken. Intussen sloegen er overal naast hen Britse granaten in. Ze zagen nog een ander vlot, met daarop een gewonde en een stuk of zes andere bemanningsleden. Ze konden de Bismarck alleen maar zien wanneer hun vlot over een golfrug omhoog waggelde. Opeens bemerkte Manthey dat het slagschip slagzij naar bakboord maakte, en ook had hij de indruk dat het enigszins bakboord uitgedraaid was. Kort daarna zag hij op de plaats waar de Bismarck moest zijn alleen nog maar zwarte rook. Van een explosie aan boord had hij niets bemerkt. Niet ver van hem vandaan zag hij toen twee kruisers, die kennelijk op de Bismarck af gingen. Even later zag hij de Britten schieten. Op hun vlot hadden ze niets te eten of te drinken. Het andere vlot, dat een tijdlang bij hen in de buurt bleef, verdween na verloop van tijd uit het gezicht. Op welk tijdstip hij overboord was gespoeld, kon Manthey niet zeggen. Toen de zon pal boven hem stond, zagen ze een Kondor of FW 200 overvliegen en zwaaiden naar het toestel; ze hadden geen idee of ze waren gezien. Pas ’s avonds om 7 uur dook plotseling vlak naast hen de U74 op. Volkomen uitgeput werden ze door de onderzeeboot aan boord genomen, in kooien gestopt en goed verzorgd.


  


  Aan Engelse zijde roept de kruiser Dorsetshire de zich in de buurt bevindende jager Maori op haar bij het redden van overlevenden te komen assisteren. Daar de zee te onstuimig is om sloepen te kunnen strijken, worden lijnen met aan het eind een paalsteek, en ook netten overboord gehangen. Uiteraard zijn in deze door U-boten onveilig gemaakte wateren de reddingsmiddelen erg primitief. Vele in zee drijvende mannen zijn zo uitgeput dat ze uit het water getrokken moeten worden. Velen zien daarbij geen kans de door de stookolie van het gezonken schip spekglad geworden touwen vast te houden. De torpedo-officier van de kruiser, ltz.II Carver, springt overboord om een Duitser die voor zijn ogen dreigt te verdrinken, te redden. Maar meteen breekt de Dorsetshire haar reddingswerk af en begint volle kracht te draaien. De dappere officier kan nog maar net op tijd aan boord worden getrokken. Een der uitkijken van de kruiser heeft uitgerekend op dat hoogst onfortuinlijke moment een U-boot verkend. Commandant Martin kan onmogelijk weten dat die U-boot geen torpedo’s meer heeft en acht het beter dit kennelijk gevaarlijke gebied te verlaten. De Dorsetshire heeft trouwens al 85 overlevenden gered en de Maori nog eens 25. Een der door de kruiser geredde Duitsers sterft op weg naar Engeland aan zijn verwondingen en wordt door de Britten met militaire eer op zee begraven. Onder de geredden bevinden zich slechts drie officieren onder wie kltz.ir. Junnack en de vierde officier van artillerie kltz. Freiherr von Müllenheim-Rechberg, en verder nog de adelborsten Balser en Stiegler.

  Ook de Spaanse marine heeft nog naar overlevenden gezocht. De zware kruiser Canarias is naar het gebied van de strijd opgestoomd. Ondanks beestachtig weer en een zware zeegang zet ze haar zoekactie met taaie volharding door. Doch het enige wat het Spaanse schip vindt, zijn rechtstandig in hun zwemvesten drijvende lijken en vele wrakstukken.
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  De aftocht van de Britse zeestrijdkrachten – De ‘Prinz Eugen’ weet de haven van Brest te bereiken


  Het is interessant de gebeurtenissen op de voet te volgen die zich na de ondergang van de Bismarck op het toneel van de strijd en tijdens de aftocht van de Britse strijdkrachten hebben voorgedaan. Ook de Luftwaffe speelt daarbij een bepaalde rol.

  Ten zuiden van het strijdtoneel, nog juist buiten gezichtsbereik van de strijdende partijen, luistert vice-admiraal Sir James Somerville naar het niet aflatend artillerievuur. Vragend kijkt hij zijn chef staf aan:

  ‘Nu begrijp ik er niets meer van! Dit gevecht met het Duitse slagschip duurt abnormaal lang! Dat schip ligt praktisch gestopt in het water… zó lang kan ’t toch niet duren om het tot zinken te brengen!’

  De chef staf haalt zijn schouders op en kijkt op zijn horloge:

  10:25 uur. Maar dan kan de admiraal zijn bezorgdheid niet langer onderdrukken en geeft een order:

  ‘Vraag Sir John Tovey of hij de Bismarck heeft uitgeschakeld.’ Het sein wordt onmiddellijk verzonden. Het antwoord bestaat uit liefst drie seinen, elk nòg verbluffender dan het vorige. Het eerste bevestigt dat de Bismarck inderdaad nog altijd niet is gezonken. Het tweede onthult dat Sir John Tovey daar met zijn scheepsartillerie geen kans toe ziet, en het laatste dat Sir John wegens gebrek aan stookolie zelf het gevecht onmogelijk kan voortzetten. Daar de seinen geen nadere toelichting bevatten, wordt Sir James’ bezorgdheid over het verloop van de strijd er bepaald niet minder op. Hij laat zich een seinformulier geven met de bedoeling de Swordfish torpedotoestellen nóg eens te laten aanvallen. Maar op hetzelfde moment seint de Dorsetshire dat de Bismarck is gezonken.

  De Swordfish zijn na hun bezoek aan Sir Johns vlaggenschip, dat bijna verkeerd voor ze afliep, nog niet teruggekeerd, maar zijn inmiddels naar hun carrier onderweg. Daar ze bij dit ruwe weer niet met hun torpedo’s op het vliegdek van de Ark Royal kunnen landen, krijgen ze orders die in zee te droppen. Als daarna het aan boord nemen van de toestellen is begonnen, verschijnt er plotseling een ‘Heinkel 111’ in een gat in het wolkendek en dropt een aantal bommen, die vlak bij de carrier in zee plonzen. Onmiddellijk na het aan boord nemen van de laatste Swordfish, zet de hele H-Force koers naar Gibraltar.

  Sir Johns strijdkrachten liggen op een tegenkoers zodat de beide smaldelen nu even snel van elkaar worden gescheiden als ze destijds naar elkaar toe waren gestoomd. Zonder incidenten bereikt de H-Force de Middellandse Zee.

  Als tijdens de thuisreis de kwestie van oorlogsonderscheidingen voor uitzonderlijke verrichtingen aan de orde komt, denkt de commandant van de Rodney, ktz. Dalrymple-Hamilton onmiddellijk aan zijn hoofd Machinekamer, ktz. C. Burge. Al sinds het uitbreken van de oorlog is er niets aan het onderhoud van de machinekamers en dergelijke van het oude slagschip gedaan. Dat zou na aankomst van de Rodney in Amerika eindelijk eens grondig gebeuren. Reeds lang voor het vertrek van het slagschip naar de USA (dat halverwege de oceaan terug wordt geroepen om op de Bismarck te gaan jagen) had de chef staf Materieel in Whitehall spottend opgemerkt dat de ketels er zo ellendig aan toe waren, dat niemand vreemd moest opkijken als ‘de oude dame’ opeens midden op de oceaan gestopt kwam te liggen en zich verder moest laten slepen. Maar bij de achtervolging van de Bismarck kon het schip best meekomen en heeft het liefst 36 uur achtereen ‘uiterst vermogen’ gedraaid! Nu wil de commandant van de Rodney dat deze uitzonderlijke prestatie van ‘de machinekamer’ officieel wordt erkend. Daarom stuurt hij zijn secretaris naar beneden om het hoofd Machinekamer naar de brug te begeleiden. Maar… dat feest gaat niet door, want ktz. Burge is finaal ingestort! Gedurende de 36 uur dat van zijn machines ‘uiterst vermogen’ werd verlangd, heeft hij geen minuut geslapen, en daar moet hij nu voor boeten…

  Als de King George V en de Rodney het terrein van de strijd verlaten, sluiten de jagers Cossack, Sikh en Zulu zich bij hen aan, terwijl de kruiser Dorsetshire en de jager Maori nog doorgaan met het redden van overlevenden. Intussen is Whitehall niet onledig gebleven: men heeft nog meer escortejagers voor de slagschepen van de Home Fleet opgetrommeld. Niet minder dan elf zijn er al onderweg. Echter zullen ze de slagschepen pas 30 uur later bereiken. Waar dit op neer komt, is dat tijdens de kritieke uren dat het eskader de kans loopt door U-boten en de Luftwaffe te worden aangevallen, alleen de genoemde drie jagers van Vian als escorteurs beschikbaar zijn!

  Natuurlijk rekent men er aan Engelse kant op dat de Luftwaffe de ondergang van de Bismarck op alle mogelijke manieren zal willen wreken en het zegevierend eskader zal belagen met alles waarover men beschikt. Op de 27ste mei komen slechts vier Duitse vliegtuigen in de buurt van de slagschepen; al hun bommen missen echter de doelen. Deze aanvallen zijn trouwens niet voor alles op de kapitale schepen gericht!

  De jagers Mashona en Tartar, die zolang mogelijk – tot de nacht van de 26ste op de 27ste mei – bij de Rodney waren gebleven, moeten nu ‘extra zuinig’, hetgeen wil zeggen uiterst langzaam, stomen willen ze niet met lege oliebunkers gestopt in zee komen te liggen. Daardoor raken ze ver bij de schepen van het eskader achter en bij het aanbreken van de 28ste mei stomen ze ongeveer 100 mijl ten zuiden van de andere. Een paar uur later worden ze door een groot aantal Duitse bommenwerpers ontdekt, die orders hadden de slagschepen en de carrier aan te vallen. Energiek pakken deze nu de twee jagers aan en om 9 uur in de ochtend gaat de Mashona ten onder, waarbij 1 officier en 45 bemanningsleden het leven laten.

  Toch blijven de Mashona en de Hood de enige verliezen van de Britten bij deze hele operatie. Op 29 mei, om 12:30 uur bereikt de opperbevelhebber van de Home Fleet, admiraal Sir John Tovey, zijn ankerplaats in Scapa Flow.

  Maar zijn oliebunkers zijn dan praktisch leeg!


  


  De maatregelen die het oppercommando van de Luftwaffe sinds de ochtend van de 26ste mei had genomen, waren – voor zover bekend – de volgende:

  Op 26 mei, ’s morgens om 11:15 uur, gaan vier Focke Wulf verkenningseskadrilles, gebruik makend van hun zeer grote actieradius, een zeegebied afzoeken tussen 43 graden 30 minuten en 45 graden Noorder Breedte, en tot aan 25 graden Wester Lengte. Andere FW 200’s – hun aantal is niet bekend – deden hetzelfde in het noordelijkste deel van dit vierkant tot ongeveer 19 graden WL, en in het zuidelijk deel tot ongeveer 14 graden WL. Om 4:20 uur in de middag verkennen enige van deze toestellen – op 200 mijl van de positie van de Bismarck – een slagschip met drie escortejagers. Dit is de van haar konvooi weggehaalde Rodney, die orders heeft gekregen aan de jacht op de Bismarck deel te nemen. In de ochtend van de 27ste mei – aldus het rapport van de Luftwaffe – werden alle beschikbare verkenningstoestellen en bommenwerpers uitgezonden om de Bismarck te zoeken en de vijandelijke schepen aan te vallen. Behalve de lange afstandsbommenwerpers van de 40ste Bombardementsgroep en de 406de groep van de Kustverdediging, zijn dat de 606de en de 100ste Bombardementsgroep alsmede de 1ste tot en met de 28ste Bombardementsgroep, die hun operationele toestellen inzetten. Keer op keer maken deze formaties contact met de vijand en bombarderen ze kruisers en jagers. Maar ondanks alle inspanning van de bemanningen – onder wie de vermaarde piloot Harlinghausen – boeken ze geen resultaat tegen de Britse schepen die de Bismarck hebben omsingeld. Een der verkenningstoestellen meldt dat de Bismarck om 09:45 uur in de ochtend in gevecht is gewikkeld met twee zware en twee lichte kruisers en geeft de positie van het Duitse slagschip op als zijnde 47 graden 20 minuten N en 15 graden 14 minuten W.

  Hoevéél vliegtuigen de Bismarck hadden moeten bijstaan, is niet bekend. Volgens een mondelinge verklaring van een officier van de Derde Luchtvloot kunnen het niet meer dan 108 toestellen zijn geweest…

  Na de even fortuinlijke als bekwaam geleide ontsnapping van de Prinz Eugen tracht deze haar orders – het voeren van oorlog tegen koopvaardijschepen – zo goed mogelijk uit te voeren. Na enige keren bij een grote Shell-tanker te hebben gebunkerd en na een rendez-vous met een der Duitse bevoorradingsschepen ten westen van de Azoren, moet commandant Brinkmann dat plan echter om dwingende redenen opgeven en de haven van Brest aanlopen. Die redenen betreffen problemen met de koppeling, die bij een hogere vaart dan 28 mijl voortdurend warm loopt, wat een ernstige handicap betekent voor een schip dat in geval van nood 34 mijl moet kunnen draaien. Bovendien is er het feit dat de wakker geschrokken Britten steeds intensiever jacht maken op de zware kruiser, hetgeen hun wordt vergemakkelijkt doordat ze op een door hen buitgemaakt Duits bevoorradingsschip de Duitse Marinecode hebben gevonden! Het lukt de Engelsen bovendien alle hulp- en bevoorradingsschepen die voor het Duitse eskader waren bestemd, te vernietigen, zodat de Prinz Eugen nergens meer kan bunkeren. De bemanning krijgt echter alleen de eerste reden – de warmlopende koppeling – te horen, wanneer reeds na enkele dagen kruisen op de Atlantische Oceaan, besloten wordt koers te zetten naar Brest.

  Dank zij de ijver en de vaardigheid van de decoderingsafdeling, die met verbluffende snelheid alle Britse seinen weet te ontcijferen, is de commandant op elk moment op de hoogte van de posities van meer dan honderd Britse eenheden op de Atlantische Oceaan. Daardoor lukt het ktz. Brinkmann door de vijandelijke linies heen te breken en de haven te bereiken. De Prinz Eugen wordt overal door de Britten gezocht en vermoed, maar nooit dáár waar het schip zich bevindt.

  Dat de commandant dit alles klaarspeelt, is mede te danken aan zijn onverstoorbaar optimisme en aan zijn houding jegens zijn état major en bemanning. Hij verstond de kunst zijn voortreffelijk afgeoefende bemanning ook enthousiasme en élan bij te brengen. Doch dit laatste werd dan vooral mogelijk gemaakt door de gedegen, voorbeeldige training van de bemanning, geleid door de eerste officier van de Prinz Eugen, kapitein-luitenant-ter-zee Stosz, die steeds in alle opzichten een voorbeeld voor zijn mannen was.

  Zonder door de verbeten naar haar speurende Britse zeestrijdkrachten te worden ontdekt, loopt de zware kruiser Prinz Eugen enkele dagen na de ondergang van de Bismarck zonder enige averij te hebben opgelopen, de haven van Brest binnen.


  Bij de acties betrokken schepen


  Het Duitse eskader:
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  Slagschip ‘Bismarck’

  41.700 ton. Van stapel gelopen 1939.

  8 x 38cm en 12 x 15cm luchtdoel artillerie. Uitgebreide luchtdoelbatterijen.

  vliegtuig lanceerbuizen. Vlaggenschip van admiraal Lütjens. Cdt. ktz. Lindemann
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  Zware kruiser ‘Prinz Eugen’


  14.800 ton. Van stapel gelopen 1938.

  32 kannonen. 8 x 23cm en 12 x 10,5cm luchtdoelbatterijen.

  12 x 3,7 luchtdoel, 12 lanceerbuizen, 3 vliegtuigen. Cdt. ktz. Brinkmann


  


  Britse schepen die rechtstreeks in vuurcontact met het Duitse eskader kwamen:
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  Slagkruiser ‘Hood’


  42.100 ton. 31 knopen. Van stapel gelopen 1918, omgebouwd 1930.

  8 x 38,1cm, 12 x 14cm en 8 x 10,2cm luchtdoelgeschut.

  24 x 4cm luchtdoelbatterijen, 4 lanceerbuizen.

  vlaggenschip van vice-admiraal Holland. Cdt. ktz. Kerr.
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  Slagschip ‘Prince of Wales’


  35.000 ton. 30 knopen. Van stapel gelopen 1939.

  10 x 35,6cm, 16 x 13,2cm luchtdoelgeschut, 32 x 4cm luchtdoelbatterijen

  4 vliegtuigen. Cdt. ktz. Leach.
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  Slagschip ‘King George V’


  35.000 ton. 30 knopen.

  10 x 35,6cm, 16 x 13,2cm luchtdoelgeschut. 32 x 4cm luchtdoelbatterijen

  4 vliegtuigen. Vlaggenschip van admiraal Tovey. Cdt. ktz. Patterson.
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  Slagschip ‘Rodney’


  33.900 ton. 23,5 knopen, Van stapel gelopen 1925.

  9 x 40,6cm, 12 x 15,2cm en 6 x 12 cm luchtdoelgeschut.

  16 x 4 cm luchtdoelbatterijen. 2 lanceerbuizen. 2 vliegtuigen.

  Cdt. ktz. Dalrymple-Hamilton.
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  Zware kruiser ‘Suffolk’


  10.000 ton. 31,5 knopen. Omgebouwd 1937.

  8 x 20,3cm en 8 x 12,2cm luchtdoelgeschut. 3 vliegtuigen.

  Cdt. ktz. Ellis
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  Zware kruiser ‘Norfolk’


  9925 ton. 32,2 knopen. Van stapel gelopen 1929.

  8 x 20,3cm en 8 – 10,2cm luchtdoelgeschut. 16 x 4cm luchtdoelbatterijen.

  8 lanceerbuizen. Vlaggenschip sbn. Wake-Walker. Cdt. ktz. Phillips.
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  Zware kruiser ‘Dorsetshire’


  9975 ton. 32,2 knopen. Van stapel gelopen 1920.

  8 x 20,3cm en 8 x 10,2cm luchtdoelgeschut. 16 x 4cm luchtdoelbatterijen.

  8 lanceerbuizen. Cdt. ktz. Martin.
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  Lichte kruiser ‘Sheffield’


  9100 ton. 32,5 knopen. Van stapel gelopen 1936.

  12 x 15,2cm en 8 x 10,2cm luchtdoelgeschut. 16 x 4cm luchtdoelbatterijen.

  6 lanceerbuizen. 3 vliegtuigen. Cdt. ktz. Larcom.


  


  Verder werden aan beide zijden behalve ettelijke ondersteunende en bevoorradingsschepen ook nog een aantal U-boten ingezet, welke echter niet tot enig ingrijpen van betekenis kwamen.
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  Vliegkampschip ‘Victorious’


  23.000 ton. 30,7 knopen. Van stapel gelopen 1939.

  40 vliegtuigen. Cdt. ktz. Bovell.
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  Vliegkampschip ‘Ark Royal’


  22.600 ton. 30,7 knopen. Van stapel gelopen 1937.

  60 vliegtuigen. Cdt. ktz. Maund.
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  4 jagers van de Tribal-klasse, elk 1870 ton. 36,5 knopen

  8 x 12cm en 4 x 4cm luchtdoelgeschut. 6 lanceerbuizen.

  ‘Cossack’ ktz. Vian; ‘Zulu’ kltz. Graham;

  ‘Maori’ kltz. Armstrong; en ‘Sikh’ kltz. Stokes
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  Jager ‘Piorun’ (voorm. Poolse Marine) kltz. Plawski


  


  Schepen die het Duitse eskader hielpen opsporen, doch er niet mee in vuurcontact kwamen:
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  Slagkruiser‘Renown’

  32.000 ton. 31,5 knopen. Omgebouwd 1939.

  Vlaggenschip van vice-admiraal Somerville.


  [image: ]


  Slagkruiser ‘Repulse’

  32.000 ton. 31,5 knopen. Omgebouwd in 1936.

  6 x 38,1cm, 20 x 11,4cm en 24 x 4cm luchtdoelgeschut.

  8 lanceerbuizen. 4 vliegtuigen.
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  Slagschip ‘Ramillies’


  29.150 ton
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  Zware kruiser ‘Edinburgh’


  10.000 ton
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  Lichte kruiser ‘Galatea’

  5220 ton. Sbn. Curteis
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  Lichte kruiser ‘Aurora’


  5450 ton
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  Lichte kruiser ‘Kenya’


  8000 ton
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  Lichte kr. ‘Hermione’


  5450 ton
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  Jager ‘Inglefield’
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  Jagers ‘Electra’ en ‘Echo ‘
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  Jagers ‘Anthony’, ‘Achates’, ‘Antilope’ en ‘Active’
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  Jagers ‘Mashona’, ‘Penjabi’, ‘Somali’ en ‘Tartar’
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  Jagers ‘Icarus’ en ‘Intrepid’
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  Jager ‘Nestor’


  


  P.S. De hier afgebeelde silhouetten zijn enkel bedoeld om de verhouding in grootte van de schepen aan te geven, niet de technische details.
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  Voorwoord


  Bij de indienststelling van de Scharnhorst, op 7 januari 1939, zei haar commandant, de toenmalige kapitein-ter-zee Ciliax, tegen zijn officieren: ‘Bovenal gaat het erom dat u dit steeds voor ogen houdt… Heel het bestaan en het karakter van dit schip hangen af van de wijze waarop gij, officieren, uw mensen zult weten te inspireren.’ Op dat moment kon niemand voorzien hoe juist die woorden later zouden blijken te zijn.

  In de laatste maanden voor het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog moest de nieuw geformeerde bemanning tot één geheel worden samengesmeed. Door de talrijke operaties welke het schip uitvoerde en die, ofschoon vaak ten koste van zware averij, met succes werden bekroond, groeide er onder de bemanning een heel bijzondere, hartelijké kameraadschap en een échte teamgeest. Ieder van de 2000 mannen aan boord van het slagschip werd bezield door de vaste overtuiging dat zijn schip onder een gelukkig gesternte van stapel was gelopen.

  De schrijver van dit boek heeft onbeperkt gebruik kunnen maken van al het feitenmateriaal, dat zowel Britse als Duitse bronnen hem konden opleveren. Hij heeft onder meer een boeiend verslag gegeven van de gevechtsactie op 26 december 1943 ter hoogte van de Noordkaap, toen het dappere schip voor een oppermachtige vijand bezweek. Het voorbeeldig gedrag en de nimmer aflatende plichtsbetrachting van iedere man die op de Scharnhorst diende, weerspiegelden de beste tradities van de Duitse Marine.


  Helmuth Giessler (ktz. b.d.)

  officier van navigatie en eerste officier

  van het slagschip Scharnhorst van 1939 tot 1943


  Inleiding


  Voor de meeste mensen zal de vernietiging van de Scharnhorst weinig meer dan een flauwe herinnering aan een ver verleden zijn. Slechts weinigen weten wat zich in werkelijkheid heeft afgespeeld, want als gevolg van de strenge censuur in oorlogstijd werden destijds geen bijzonderheden over deze gevechtsactie gepubliceerd. Aangezien echter hetgeen zich met kerstmis 1943 daar in het hoge noorden afspeelde, een bijzondere plaats in de geschiedenis van de oorlog ter zee zal innemen, en omdat de betekenis ervan thans pas op de juiste wijze kan worden geïnterpreteerd, voel me gerechtigd hier voor de eerste maal een authentiek verslag te geven van het tot zinken brengen van dit dappere schip.

  In het jaar 1940 verschenen de namen van de Duitse slagschepen Scharnhorst en Gneisenau herhaaldelijk in de Britse kranten. Het Britse vliegkampschip Glorious was tot zinken gebracht en de Scharnhorst – die voor de eerste maal in het nieuws kwam toen ze de hulpkruiser Rawalpindi in de grond had geboord – was ook bij deze grote actie betrokken geweest, zoals van Duitse zijde werd onthuld. Helaas konden er geen overlevenden van het vliegkampschip worden gered en evenmin van haar escortejagers Acasti en Ardent. Na deze gevechtsactie werd een tijdlang niets meer van de Scharnhorst vernomen.

  Maar in het voorjaar van 1941 kwam het slagschip plotseling weer in het nieuws. In die tijd werden op de Atlantische Oceaan ettelijke geallieerde koopvaardijschepen tot zinken gebracht. Britse oorlogsschepen en vliegtuigen zochten maandenlang naar het slagschip, dat echter in de eindeloosheid van de oceaan was verdwenen en door de in die tijd van het jaar veelvuldig voorkomende stormen en nevels verzwolgen leek.

  Totaal onverwacht kwam toen het bericht dat de Scharnhorst en de Gneisenau de haven van Brest waren binnengelopen. Eindelijk waren deze kapitale schepen dus in een hoek gedreven! De Britten waren er vast van overtuigd dat hun RAF de schepen zou aanvallen en vernietigen. Het regende bommen op de haven van Brest en met ingehouden adem wachtte heel Engeland op het bericht dat de Duitse oorlogsbodems aan splinters waren gebombardeerd. Dat bericht bleef evenwel uit. De Scharnhorst was té goed gecamoufleerd. Er groeiden bomen op haar dekken en heesters op de geschuttorens. Duizenden vierkante meters camouflagenet, met takken en bladeren doorvlochten, maakten haar voor vliegers onzichtbaar. Het is waar dat ze op haar ligplaats in La Pallice averij opliep, maar de bommen van de RAF richtten geen ernstige schade aan. Maandenlang zette de RAF zijn bombardementen voort, maar het was allemaal te vergeefs. Het schip was té goed gecamoufleerd, bereidde zich op komende operaties voor en wachtte het goede moment af.

  En op een goeie dag was de ankerplaats verlaten.

  Men schreef 12 februari 1942 toen dit bericht de geallieerden een hevige schok gaf: ‘Duitse oorlogsbodems in Het Kanaal… Scharnhorst, Gneisenau en Prinz Eugen!’ De Britse Admiraliteit was met stomheid geslagen… Dit was werkelijk iets ongelooflijks!

  Een ieder vroeg zich af hoe ter wereld deze kapitale schepen onopgemerkt hadden kunnen uitvaren. Alles wat de Britse marine in Zuid Engelse havens aan schepen had, werd gemobiliseerd. Dat had echter weinig te betekenen want de kapitale Britse schepen – die in dit geval onmisbaar waren – bevonden zich veel noordelijker en konden onmogelijk tijdig ingrijpen. En dus moesten motortorpedoboten en een paar aftandse torpedovliegtuigen en bommenwerpers de Duitse eenheden aanvallen. Zelfs openden Britse kustbatterijen het vuur, wat echter al evenmin iets uithaalde. Het uitbreken van de Duitse eenheden naar de Noordzee kon niet worden verhinderd. Beschermd door jagers, E-boten, mijnenvegers en patrouillevaartuigen, en met een zware luchtdekking van de Luftwaffe, slaagde de toen al bijna legendarische Scharnhorst erin met de beide andere pantserschepen de vijand te verrassen.

  Iets minder dan twee jaar na deze spectaculaire uitbraak bracht de BBC het grote nieuws dat Britse zeestrijdkrachten de Scharnhorst 60 mijl noordwestelijk van de Noordkaap tot zinken hadden gebracht. Dat gebeurde op de avond van tweede kerstdag, 26 december 1943.
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  Biografie van een slagschip


  Voor een zeeman is een schip een levend iets, met een eigen wezen en karakter. Net als bij mensen zijn er dan ook schepen die een trieste, of zelfs een boosaardige indruk maken. Maar dit laatste was zeer beslist niet het geval met de Scharnhorst. Ze was een schip met een ziel. En daarbij was ze mooi, met – voor de wind varend – die prachtige, lichtelijk zwaaiende, vloeiende beweging die een slagschip eigen is. Ze maakte de indruk een ‘gelukkig’ schip te zijn en dat deed zijn invloed gelden op heel de bemanning: een ieder die ooit op de Scharnhorst diende, was trots op haar, van de commandant tot de jongste matroos III.

  Met haar sierlijke, fraai uitgebalanceerde lijnen was de Scharnhorst in de ogen van de zeeman een uitzonderlijk mooi schip. Met haar zusterschip, de Gneisenau, had ze al direct na het uitbreken van de oorlog diverse raids of strooptochten op de Atlantische Oceaan ondernomen. Daardoor was ze bij het Duitse publiek veel bekender dan andere kapitale Duitse schepen; men mocht zelfs zeggen dat haar naam in Duitsland een begrip was! Overigens was die naam al in de Eerste Wereldoorlog tot een legende geworden, toen namelijk een andere Scharnhorst, een pantserkruiser, de Slag bij Coronel won, om echter later in die oorlog bij de Falkland Eilanden door een vijandelijke overmacht te worden vernietigd. De nieuwe Scharnhorst werd in de vier bewogen jaren van haar oorlogscarrière tot een symbool van veine en succes. Gezien tegen de zich geleidelijk wijzigende achtergrond van de wereldoorlog leek het er werkelijk op dat de Scharnhorst op uitzonderlijke wijze door de fortuin werd begunstigd, een indruk die trouwens wordt bevestigd door het oorlogsdagboek van kapitein-ter-zee Giessler, die op de Scharnhorst diende van de dag waarop het schip in dienst werd gesteld, tot kort voor haar ondergang.

  Toen de oorlog uitbrak, was de Scharnhorst nog maar net door de werf afgeleverd en bezig met ‘opwerken’ in de wateren tussen Helgoland en de rivier de Jade. Zij en de Gneisenau waren de eerste slagschepen die na opheffing van de beperkende bepalingen uit het Verdrag van Versailles konden worden gebouwd. In 1935 was in Wilhelmshaven de kiel gelegd en op de 3de oktober 1936 liep ze van stapel; de eigenlijke indienststelling volgde op 7 januari 1939. Haar eerste commandant was de kapitein-ter-zee Ciliax. Bij het uitbreken van de oorlog was de Scharnhorst nog niet operationeel en nog làng niet inzetbaar. Daar kwam bij dat haar bemanning – anders dan bij pas in dienst gestelde schepen gebruikelijk was – niet van andere schepen kwam, maar uit aan wal gestationeerd personeel was getrokken. Het schip was uitgerust met experimentele hogedruk ketels, waarin oververhitte stoom werd opgewekt. De tijd die nodig was om vertrouwd te raken met deze nieuwe machines en vele andere nieuwe apparatuur waarmee nog geen ervaring was opgedaan, werd door het uitbreken van de oorlog abrupt beknot. Wat ook van invloed was op het oefenen met de scheepsartillerie. Daarbij kwam nog dat de commandant plotseling met ziekteverlof moest. Hij werd vervangen door ktz. Curt Caesar Hoffmann, die zijn schip behoedzaam, doch met succes tot het jaar 1942 in ettelijke acties zou leiden.

  Uit de offensieve plannen die de Duitse marine al direct na het uitbreken van de oorlog ontwikkelde, viel duidelijk op te maken dat de veel gesmade ‘grote schepen’ – de ‘kettinghonden’ uit de Eerste Wereldoorlog – niet opnieuw werkeloos binnen zouden blijven, maar dat ze onmiddellijk zee zouden kiezen om de vijandelijke koopvaardij aan te pakken. Ze zouden heel wat meer moeten presteren dan het afslaan van luchtaanvallen op hun ankerplaatsen! Een handicap was wel het feit dat hun hoofdbewapening slechts uit 28 cm drieloopstorens bestond.

  Begin september 1939 gleed de Scharnhorst door het Kaiser Wilhelm Kanaal, het eerste 26.000 ton metende schip dat van deze pas uitgediepte vaarroute gebruik maakte. Ze meerde af in Kiel en daar werd nieuwe, zéér geheime apparatuur aan boord gebracht en geïnstalleerd, destijds bekend als Dete of E.M.2. Het was de radar die – nadat de Britten deze hadden geperfectioneerd – zo’n belangrijke rol zou spelen bij de uiteindelijke vernietiging van de Scharnhorst.

  In het middaguur van de 21ste november 1939 voeren de Scharnhorst en de Gneisenau, die in het begin van die maand naar Wilhelmshaven waren verhaald, de rivier de Jade af. De commandant van het eskader, vice-admiraal Marschall, voer zijn vlag op de Gneisenau. Op de Scharnhorst maakte commandant Hoffmann via de scheepsomroep het doel van de komende operatie bekend: een raid tegen de tussen IJsland en de Faeröer Eilanden patrouillerende Britse eenheden. Officieren zowel als bemanning keken daar verrast van op, want in de Eerste Wereldoorlog had geen enkel schip van de Duitse hoge-zee vloot zich zó ver van huis gewaagd.

  ‘We zijn als ratten die uit hun holen komen,’ vond een jonge ltz.III en hij voegde er opgewekt aan toe: ‘We zullen ze laten voelen dat we bijten kunnen ook!’

  Het eskader ging op noordelijke koers en bleef daarbij binnen de zogenaamde ‘Westwal’, een reeks mijnenvelden die de Noord-friese eilanden tegen aanvallen beschermden. Jagers vormden een escorte tegen eventuele onderzeeboten. Spookachtig draaide de grote radarantenne aan de fokkemast, maar het beeldscherm van dit apparaat onthulde geen vijand. Op de 22ste november om 2 uur ’s middags stoomden de schepen door de opening in de mijnenvelden en werden de escortejagers bedankt en teruggestuurd. Op eigen gelegenheid stoomde het eskader verder en gleed met 27 mijlsvaart zonder boordlichten door de inktzwarte nacht. De volgende dag, omstreeks het middaguur, passeerden de slagschepen het nauwste deel van de doorvaart tussen de Shetland Eilanden en de Noorse kust. Tot hiertoe had de Luftwaffe de schepen luchtdekking kunnen verschaffen. De Duitse schepen en vliegtuigen bleven buiten het territorium van het neutrale Noorwegen.

  Weldra begon het weer slechter te worden, en een zuidwester met windkracht 7 tot 8 en een lange en hoge deining, die de schepen hevig deed slingeren, léverden de eerste zeezieken op. De kanons liepen wat lichte averij op als gevolg van het overkomen van geweldige watermassa’s. Het was een nieuwe ervaring, maar de bemanning raakte nu meer vertrouwd met het eigen schip. Het eskader ging op noordwestelijke koers en in de nacht van de 22ste op de 23ste november passeerde het de Faeröer Eilanden op een afstand van dertig zeemijlen. De voorliggende koers voerde naar IJsland. Ofschoon het zicht de volgende dag uitstekend was en de slagschepen op grote onderlinge afstand opstoomden, werd nochtans geen enkel vrachtschip verkend. Uit opgevangen radioseinen werd men ook al niet veel wijzer ofschoon het eskader zich feitelijk in de Britse thuiswateren, het gebied van de Home Fleet, bevond. Om 16:07 uur waarschuwde de uitkijk in de fokkemast de brug: ‘Dwars aan stuurboord… groot stoomschip. Grote afstand. Geen details waarneembaar.’

  ‘Dat kan een koopvaarder zijn,’ meende commandant Hoffmann, ‘of een hulpkruiser die als escorteur dienst doet. Ik ga zelf even kijken.’

  De commandant klom in de fokkemast en het duurde niet lang of zijn stem klonk in de telefoon: ‘Hij vaart een zigzagkoers en voert geen enkele vlag.’

  Hoffmann gaf orders op de onbekende af te gaan én een half uur later verscheen hij weer op de brug. ‘Alle hens op oorlogsposten!’ Hij stelde de eskadercommandant op de Gneisenau van zijn waarnemingen in kennis. Toen het onbekende stoomschip niet reageerde op het bevel bij te draaien, opende de Scharnhorst het vuur en vrijwel direct lagen haar salvo’s dekkend en zag men granaten op de dekken van het doel exploderen. Moedig beantwoordde het stoomschip dit vuur, maar wist geen treffers te plaatsen en weldra legde het een nevelscherm en probeerde daar achter weg te vluchten. Maar het stond al in brand toen de Gneisenau uit het zuiden kwam aangestormd en eveneens het vuur opende. In de snel invallende duisternis brandde het zwaar getroffen schip als een fakkel; met gestopte machines lag het hulpeloos in het water. Vanonder de dikke rookwolken begon een seinlamp te knipperen. Op de seinbrug van de Scharnhorst las en vertaalde men de boodschap: het brandende schip vroeg om hulp.

  Er dreven al sloepen van het schip in zee en de Scharnhorst minderde vaart om deze te laten naderen en de overlevenden op te pikken. Maar toen de tweede sloep langszij was genomen, seinde de Gneisenau gebiedend: ‘Reddingsactie afbreken en mij volgen!’ Vragend keek commandant Hoffmann zijn eerste officier aan, die op de brug was verschenen om rapport over de reddingsactie uit te brengen. Op hetzelfde moment telefoneerde een der uitkijken de brug:

  ‘Schip recht achteruit!’

  Commandant Hoffmann snelde de brugvleugel op:

  ‘Gooi los die lijn! Volle kracht vooruit!’

  Met hoge vaart gingen de beide slagschepen op oostelijke koers. De Britse kruiser Newcastle trachtte hen in te halen, maar raakte steeds verder achter. Het was dit schip dat toen de overlevenden aan boord nam van de 16.000 ton metende hulpkruiser Rawalpindi, voorheen van de P.O. Line, wier dappere commandant, ktz. E.C. Kennedy, zo onverschrokken de strijd met een overmachtige vijand had aangebonden. De gealarmeerde Britse Home Fleet probeerde de beide Duitse slagschepen te beletten naar Duitse wateren terug te keren door ze de pas af te snijden, maar slaagde daar niet in. De ‘weermannetjes’ – de meteorologen – op de Scharnhorst hadden voor de komende dagen slecht weer met een zuidwester storm voorspeld en voorlopig bleven de slagschepen in het noorden kruisen. Twee dagen hielden ze zich daar op; toen daalde plotseling de barometer. Prompt werd koers naar het zuiden gezet en in de nacht van de 25ste en de 26ste november, in een steeds heviger wordende storm, stoomden ze met 27 knopen langs Kaap Stadlandet aan de Noorse kust. De terugreis naar de basis geschiedde in stormachtig weer dat elke ontdekking vrijwel onmogelijk maakte. Het buiswater spatte tot in het kraaienest van de fokkemast, de dekken werden voortdurend overspoeld en de zware schepen voeren praktisch meer onder dan boven water. Vierentwintig uur achtereen moesten ze vanuit de gevechtsdirectiecentrales worden geleid omdat de bruggen voortdurend werden overspoeld. Ergens ter hoogte van Bergen kruiste een eenzame tanker hun pad, die al even erg tekeerging. De wind kromp steeds meer naar het zuiden en weldra sloegen de zware golven finaal over de geschuttorens. Voor de kust van Jutland sloten Duitse jagers zich bij het eskader aan en op de 27ste november lag dit weer in de rivier de Jade voor anker.

  De eerste operatie de beste was reeds met succes bekroond. De slagschepen hadden getoond wat ze waard waren. Dank zij hun hoge snelheid en grote actieradius – hun bunkers hadden een capaciteit van 6000 ton stookolie – waren ze uitermate geschikt voor verrassingsaanvallen op Britse koopvaardijschepen. Belangrijker echter was nog dat deze geslaagde operatie onder ellendige weersomstandigheden de bemanning tot een eenheid had gemaakt. Ze hadden hun ‘zeebenen’ gevonden, hun schip grondig leren kennen en gezien waartoe het in staat was. Bij het donderen van de scheepsartillerie en het geweld en het lawaai van de storm was een hechte kameraadschap ontstaan, die later nog veelvuldig van grote waarde zou blijken te zijn.

  In januari 1940 waren er intensieve oefeningen in de Oostzee. Het was een verschrikkelijke winter met zware vorst. De bij Kiel op de boei liggende slagschepen raakten ingevroren en de mensen met walpermissie wandelden over het ijs naar de kust; een hoogst merkwaardig gezicht! In maart kwam een ijsbreker de schepen verlossen, die daarop met nieuwe orders naar de Noordzee stoomden. Doch voor het moment was hun taak: afwachten op de dingen die komen zouden. Precies zoals de Duitse soldaten in hun Siegfried Linie en de Franse poilus in hun Maginot Linie in deze, tot dan ‘onechte oorlog’ alleen maar konden afwachten of er wat zou gaan gebeuren. Het eentonige schouwspel van ’s morgens op ijsschotsen de Jade afdrijvende meeuwen, die in de namiddag met de vloedstroom weer terug kwamen drijven, was om dol van te worden. Een korte uitval tot ter hoogte van Stavanger leverde geen verwikkelingen of emoties op. Intussen werd het wat warmer en ook namen de Britse luchtaanvallen in hevigheid toe en moesten de stuksbemanningen van de luchtafweer zelfs overdag in actie komen.

  Voor korte tijd moest de Scharnhorst naar het dok en intussen deden allerlei geruchten de ronde. Niemand wist er het fijne van, maar het duurde niet lang of het hele schip gonsde van vermoedens en beweringen; iedereen was er zeker van dat ze binnenkort iets heel bijzonder zouden gaan ondernemen. Welnu, de orders voor de eerstvolgende operatie lagen reeds in de kluis van de officier van navigatie te wachten. Ze droegen de codenaam ‘Oefening Weser’ en betroffen de bezetting van Noorwegen en Denemarken. Deze drieste onderneming was aan de marine toevertrouwd en had alleen maar kans van slagen als ze strikt geheim bleef. Op de 6de april, toen de Scharnhorst weer op de rede lag, kwam de opperbevelhebber der Zeestrijdkrachten in eigen persoon aan boord en stelde de bemanning van de ophanden zijnde operatie in kennis. Iedereen was wild enthousiast en ook trots dat deze taak aan hen werd toevertrouwd.

  In de nacht van de 6de op de 7de april koos het eskader zee. Andermaal bestond het uit de slagschepen Scharnhorst en Gneisenau, die ter hoogte van Wangerooge versterking kregen in de vorm van de zware kruiser Admiral Hipper, vier escortejagers en een flottielje van tien destroyers, die later als de zogenaamde Narvik Groep een zeer bijzondere rol zouden spelen. Juist toen al deze schepen zich verzamelden, joeg een vliegtuig laag over de Scharnhorst. Het was een benauwd moment, maar de luchtdoelartillerie van het schip verjoeg de vijand voor deze de overige schepen had kunnen verkennen. Hoge vaart lopend gingen de schepen verder op hun noordelijke koers. Van het aanbreken van de dag af zorgden de eigen toestellen van de slagschepen voor luchtdekking, terwijl de jagers een scherm tegen onderzeeboten vormden. In de middag van de 7de april, toen het eskader zich ter hoogte van het Skagerrak bevond, meldden de uitkijken op alle schepen:

  ‘Ettelijke formaties vijandelijke toestellen!’

  Op alle schepen bulderde en knalde het luchtdoelgeschut toen verkenningstoestellen over het eskader joegen. Op elke brug werden bezorgd dezelfde vragen gesteld. Was het doel van de operatie uitgelekt? Wat voerden die Britten in hun schild? Vol spanning handhaafde het eskader zijn koers. Het weer was nog steeds erg gunstig voor de onderneming. De bijzonder donkere nacht van de 7de op de 8ste april omhulde de schepen als een zwarte mantel. Bij het passeren van de wateren tussen de Faeröer Eilanden en de Noorse kust, tuurden de uitkijken in een inktzwarte duisternis, die hen tot extra aandacht dwong. Maar ze kregen niets te zien. In de ochtend van de 8ste april werd het weer snel slechter en de zee woeliger. De wind kromp en wakkerde steeds meer aan en weldra stond er een zuidwester storm met windkracht 7 tot 8. De jagers kregen het bij dit weer hard te verduren. Bovendien kwamen er steeds vaker meldingen van de schepen binnen:

  ‘Worden geschaduwd door ettelijke formaties vijandelijke toestellen!’

  Het eskader moest vaart minderen opdat de jagers het bij dit ellendige weer kon bijhouden. Een paar jagers – degene die het dichtst onder de Noorse kust voeren – raakten diezelfde ochtend in gevecht gewikkeld met Britse destroyers, hetgeen aanleiding was de Admiral Hipper op te dragen de Duitse jager Bernd von Arnim te gaan assisteren. Op de Scharnhorst besprak de commandant de situatie met de officier van navigatie.

  ‘Ik begrijp hier niets van. Wat moeten die Britse jagers hier? Er zijn toch geen andere Britse oorlogsschepen verkend, nietwaar?’

  Kapitein-ter-zee Giessler schudde het hoofd.

  ‘Neen, commandant, tot dusverre niet…’

  ‘Belangrijk sein, commandant,’ onderbrak de tweede officier van communicatie dit gesprek. ‘De Britten hebben zojuist een waarschuwing voor mijnenvelden onder de Noorse kust gegeven. Kennelijk hebben ze nieuwe mijnenvelden gelegd.’

  Aandachtig las commandant Hoffmann het seinformulier. ‘Wat kan dat betekenen? Hebben ze misschien dezelfde plannen als wij? Is dit een manier om hun eigen invasie van Noorwegen tegen onze zeestrijdkrachten te beveiligen? Kom mee, Giessler, we moeten de kaart bekijken!’

  Toen commandant en eerste officier in de kaartenkamer verdwenen, bespraken de overige officieren op de brug onder elkaar deze nieuwe ontwikkeling. Het eskader vervolgde zijn weg op noordelijke koers. Toen verliet de Admiral Hipper met haar vier jagers de Narvik Groep en zette koers naar de Trondhjem Fjord. Om 21:00 uur bereikte het eskader in zwarte duisternis de monding van de West Fjord, waar de tien jagers van de Narvik Groep (dit is het flottielje bestemd voor de bezetting van Narvik) zich van de formatie losmaakten. De Scharnhorst en de Gneisenau bleven die nacht bij de Lofoten Eilanden aan de ingang van deze fjord liggen om de jagers rugdekking te geven. Er stond nu een razende storm en de slagschepen gingen vreselijk te keer. Pas in de vroege ochtend van de 8ste april ging de storm liggen. Tussen zware sneeuwbuien door was het zicht vaak uitstekend. In de kleine uurtjes kreeg de officier van navigatie van de Scharnhorst zelfs kans zijn sextant te gebruiken, iets wat al enige dagen niet mogelijk was geweest. Hij bracht de kijker van het toestel aan het oog… maar in plaats van de verwachte ster kreeg hij het mondingsvuur van zware scheepsartillerie in zijn spiegel!

  ‘Alarm!’

  De alarmschellen gierden, de wachtdivisies benedendeks stormden naar hun oorlogsposten. Het vlaggenschip Gneisenau seinde met de lamp orders van de eskadercommandant aan de Scharnhorst en binnen enkele minuten joegen de drieloopstorens hun 27,5 cm granaten naar een schip dat zich flauw tegen de donkere westelijke hemel aftekende. In dwarrelende sneeuw liepen de Duitse slagschepen met uiterst vermogen op noordelijke koers van hun belager vandaan. Dit gevecht duurde van 5:10 uur tot 6:59 uur, waarbij de Scharnhorst en de Gneisenau alleen hun achterste torens konden gebruiken. Zware 38 cm granaten sloegen dichtbij de Scharnhorst in, maar door telkens van koers te veranderen slaagde cdt. Hoffmann erin alle salvo’s te ontwijken.

  ‘De vijand voert een admiraalsvlag,’ stelde de officier van artillerie vast en toen: ‘Het is de Renown!’

  Het veel oudere Britse slagschip kon de hoge vaart lopende Duitsers onmogelijk bijhouden, raakte steeds verder achter en verdween ten slotte in de sneeuwjacht. Dank zij haar toch wel zeer duidelijk geworden veine had de Scharnhorst geen averij opgelopen. Er waren wat moeilijkheden met haar machines, wat niet te verbazen viel gezien het experimentele ontwerp en de enorme inspanning die ervan was gevergd; maar het machinekamerpersoneel kon een en ander verhelpen, een paar uur nog ging het eskader op zijn noordelijke koers door, bijna tot de breedtegraad waarop het Jan Mayen Eiland ligt. Intussen kwamen er op de schepen voordurend berichten binnen over het verloop van de bezetting van Noorwegen en Denemarken. Meldingen dat de Britse thuisvloot zee had gekozen werden afgewisseld door berichten over verwoede gevechten en verzetshaarden aan wal. De slagschepen konden zelf niet zenden zonder hun positie te verraden en dat terwijl het Oppercommando niets wist over het treffen met de Renown. Daarom katapulteerde de Scharnhorst op 10 april een van haar toestellen dat een radiosein van de eskadercommandant naar Trondhjem zou brengen, vanwaar het wel kon worden verzonden. Maar daartoe moest het toestel tot aan de uiterste grens van zijn actieradius gaan! Met een volle tank startte de Arado 196 met luitenant-vlieger Schreck als piloot en lt.w. Schrewe als waarnemer. Ze hadden alleen maar een kaart van de Trondhjem Fjord, doch geen enkele zeekaart. Zouden ze Trondhjem bereiken en zou dan de Admiral Hipper gewaarschuwd kunnen worden? Uren van spanning verstreken, maar toen seinde de Admiral Hipper dat het toestel was gearriveerd, wat zonder meer een knappe prestatie van de bemanning mocht worden genoemd. Later hoorde men op de Scharnhorst hoe stomverbaasd de commandant van de zware kruiser was geweest toen de waarnemer van de Arado bij hem aan boord verscheen.

  ‘Wat krijgen we nou?’ had cdt. Heye gezegd. ‘En zojuist vertelde de Britse radio nog dat ze de Scharnhorst en de Gneisenau tot zinken hadden gebracht!’

  Het was de bedoeling geweest dat de slagschepen de jagerflottielje van de Narvik Groep op hun terugreis zouden oppikken, maar alle tien jagers waren bij de actie tegen Narvik verloren gegaan. Radioberichten uit Duitsland hadden bevestigd dat de Britten vele schepen hadden ingezet, waaronder de carrier Furious. De slagschepen konden dus luchtaanvallen verwachten en om die reden liet de eskadercommandant een westelijke koers sturen om pas bij het invallen van de nacht – de schepen waren toen slechts 60 mijl van de Shetlands verwijderd – om de zuid te gaan en zo de vijand te ontlopen. Andermaal hadden de schepen het geluk in slecht weer te belanden, en zonder door de vijand te zijn verkend, bereikten ze het afgesproken rendez-vous met de Admiral Hipper en haar escortejagers. Zodra de kapitale schepen hun plaats in de formatie hadden ingenomen, katapulteerden ze hun vliegtuigen, die anti-onderzeeboot patrouilles vlogen. Later op de dag kreeg een Brits verkenningstoestel het eskader in de gaten. Ettelijke groepen Britse bommenwerpers trokken daarop ten aanval, maar als gevolg van slecht zicht wisten ze de Duitse schepen niet te vinden.

  Op de 12de april liet het eskader in Wilhelmshaven het anker vallen, een belangrijke opdracht was met succes uitgevoerd; de bemanning had veel geleerd in de harde leerschool van de oorlog ter zee; het waren nu zeelui met ervaring geworden. Hun vertrouwen in eigen kunnen, in hun officieren en in hun schip was van nu af aan niet meer stuk te krijgen.

  Zes weken moesten de slagschepen in de haven blijven voor onderhoud van machines en bewapening; toen waren zij en hun escorteurs weer zeeklaar.

  Inmiddels had de operationele situatie zich grondig gewijzigd en wel in het voordeel van de Duitse zeestrijdkrachten. De campagne in Frankrijk was ten einde, zodat nu ook bases aan de Atlantische Oceaan ter beschikking van de Duitse vloot stonden. Bovendien was nu de route door het Skagerrak en de Deense wateren een veilig alternatief voor die door de Noordzee, waar steeds de dreiging van Britse oorlogsschepen en vliegtuigen bestond. Maar nog altijd woedde er een verbeten strijd om Narvik, waarvan de uitslag onzeker was. Aan de Scharnhorst, de Gneisenau en de Admiral Hipper en een vrij gering aantal destroyers de taak hier een beslissing te forceren.

  Op de 4de juni 1940 lichtte dit eskader, dat andermaal onder de bevelen van vice-admiraal Marschall stond, in Kiel het anker. Bij Skagen voer het door de opening in de mijnversperringen en ging om de noord. Er bestond enige onzekerheid omtrent de posities van de Britse zeestrijdkrachten; men moest rekening houden met de aanwezigheid van Britse slagschepen bij Narvik zowel als met uitvallen van de Britse Home Fleet van haar basis Scapa Flow. Nu en dan werden er periscopen gesignaleerd, maar deze onderzeeboten kregen niet de kans het eskader aan te vallen, want na de bezetting van Frankrijk had de Luftwaffe de handen vrij gekregen voor een veel uitgebreidere luchtdekking. Het weer was helder en zonnig en slechts af en toe kwam het eskader in een bui terecht; maar dan kon men op de radar rekenen voor het voorkomen van onaangename verrassingen. De jagers, die op gezette tijden olie van de slagschepen overnamen, trokken dit keer met de hoofdmacht mee op. Voor de eerste maal voer er ook een bevoorradingsschip mee, de Dithmarschen, waaruit onder meer de Admiral Hipper olie overnam. In deze tijd van het jaar was het op deze breedten praktisch vierentwintig uur dag, zodat het bunkeren ook in de nachtelijke uren kon geschieden.

  Precies zoals in vredestijd riep de eskadercommandant alle commandanten voor een conferentie naar zijn vlaggenschip. De luchtverkenning boven Harstad en Narvik was gestaakt vanwege het slechte weer langs de Noorse kust en zodoende had vice-admiraal Marschall geen gegevens omtrent de Britse zeestrijdkrachten die daar opereerden. Maar er waren in de omgeving van deze plaatsen diverse kleine konvooien verkend, die op een zuidwestelijke koers lagen. In de ochtend van de 8ste juni voerden de drie kapitale schepen en hun vier jagers een breed zoekschema uit en vlogen daarbij hun verkenningsvliegtuigen af. Een der Duitse jagers ontdekte een Britse tanker en bracht die met een paar torpedo’s tot zinken. De verkenningstoestellen rapporteerden nog andere schepen en deze werden door de Admiral Hipper en haar escortejagers vernietigd. Het merkwaardige was dat een hospitaalschip, dat – zoals later zou blijken – een aantal Duitse krijgsgevangenen aan boord had, ongemoeid gelaten en zelfs niet doorzocht werd. Op het midden van de dag werden de Admiral Hipper en haar jagers naar Trondhjem gestuurd om daar te bunkeren. De Scharnhorst en de Gneisenau echter zetten hun patrouillevaart langs de kust van noordelijk Noorwegen voort. Het ontbreken van luchtverkenning als gevolg van het slechte weer boven de kust, deed de eskadercommandant besluiten de order om naar Harstad op te stomen, niet uit te voeren, maar in plaats daarvan eventuele konvooien in open zee aan te vallen. Om 16:45 uur op de 8ste juni meldde de uitkijk in de fokkemast van de Scharnhorst dat hij heel kort een zwarte rookpluim had gezien.

  Toen commandant Hoffmann een nadere omschrijving vroeg, antwoordde adelborst Goss: ‘Het was een korte stoot… Zoiets als wanneer er moeilijkheden met de ketels zijn en het hoofd Machinekamer de zaak schoon laat blazen.’

  ‘Alarm!’ was de onmiddellijke reactie van cdt. Hoffmann, die zijn schip onmiddellijk op de peiling van de uitkijk liet draaien, en pas daarna zijn beslissing aan het vlaggenschip doorgaf. Onmiddellijk volgde de Gneisenau haar zusterschip. Snel werd de afstand tot het onbekende schip verkleind en weldra verrezen er een masttop en een korte, brede schoorsteen boven de kim. Op 27 mijl werd voor de eerste maal de afstand bepaald en op hetzelfde moment liet de officier van artillerie weten:

  ‘Commandant…! Dat is zeer beslist een vliegkampschip… vermoedelijk de Glorious… met twee escortejagers!’

  Op 28.000 meter opende de hoofdbatterij het vuur en kort daarop kon ook de secundaire bewapening worden gebruikt. De commandant, die naast de officier van navigatie in de gevechtsdirectiecentrale aan een periscoop stond, keek even op. ‘Arme donders!’ zei hij. ‘Maar wat boffen wij…! Twéé slagschepen tegen één carrier.’

  Vrijwel direct lagen de Duitse salvo’s dekkend en explodeerden de zware granaten op het vliegdek, dat volgepakt stond met toestellen. In een oogwenk braken van voor- tot achtersteven branden uit en verhief zich een zwarte rookkolom boven de carrier, waar telkens weer enorme vlammen doorheen flitsten.

  ‘De twee escortejagers leverden een geweldige strijd,’ vertelde de officier van navigatie later. ‘Ze gebruikten dezelfde tactiek die de Britse kruisers toepasten toen ze in de monding van de Rio de la Plata de Graf Spee aanvielen. Dan legde de één een nevelscherm, waarachter de ander kwam aanstuiven om een torpedo-aanval in te zetten. (Hier dient opgemerkt dat deze weergave van de strijd in de Rio de la Plata uit Duitse bron afkomstig is. Volgens Britse meldingen was het juist de Graf Spee die een nevelscherm legde.) Maar het hielp hun weinig.’

  Die Britse jagers waren de Ardent en de Acasta, die te vergeefs probeerden de carrier Glorious te beschermen door zich tussen haar en de aanvallers te posteren. Ettelijke voltreffers beukten in de bovenbouw van de dappere kleine schepen, maar ondanks het hopeloze van hun pogingen, vielen ze telkens opnieuw aan en lanceerden ze hun torpedo’s. Inmiddels lag de in elkaar geschoten Glorious gestopt in zee te branden, onzichtbaar door een kolossale rookontwikkeling, waarin telkens opnieuw explosies daverden. Beide slagschepen hielden de door de destroyers gelanceerde torpedo’s scherp in de gaten en moesten voortdurend ontwijkende manoeuvres uitvoeren. Geen moment kregen de uitkijken en de mannen aan de geruispeilers rust. De strijd duurde nu al bijna twee uur en nog altijd bleven de Britse destroyers hun oppermachtige vijanden aanvallen. Door de Duitse schepen steeds weer tot ontwijkende manoeuvres te dwingen, stelden ze de stuksbemanningen van de reuzen telkens voor problemen. En niet alle torpedo’s konden worden ontweken. Om 18:39 uur kwam op de brug van de Scharnhorst de melding binnen: ‘Zware explosie in het achterschip!’

  Snel kwamen de meldingen van de diverse posten binnen, rustig en ordelijk als gold het een oefening in vredestijd.

  ‘“C”-toren geëvacueerd.’

  ‘“C”-magazijn volgelopen.’

  De Scharnhorst verloor vaart en kort daarna begon het schip slagzij naar stuurboord te ontwikkelen. Toen kwam de melding van de machinekamer:

  ‘Eén machine nog intact. Geen definitief rapport over de andere twee machines. We hebben waarschijnlijk een torpedo gekregen.’

  De vaart van het slagschip liep terug tot 20 knopen. Een van de Britse jagers was nu tot zinken gebracht, maar de andere vocht nog steeds door en plaatste zelfs een treffer op een der lopen van de ‘B’-toren. Maar toen werd de Brit door beide slagschepen in elkaar geschoten en verdween in de diepte.

  ‘Vast vuren! Ziekenpaaien, zorg voor de gewonden!’

  De medische staf ging aan de slag en herstelploegen haastten zich naar beneden om te trachten het binnenstromend water te keren, iets wat hard nodig was, want het schip had al zo’n 2500 ton zeewater binnen gekregen. Benedendeks trachtte het hoofd Machinekamer Liebhardt vast te stellen wat voor averij de middelste en de stuurboordmachine hadden opgelopen; de bakboordmachine draaide nog altijd normaal. Een der drieloopstorens was buiten gevecht gesteld en er waren in totaal veertig bemanningsleden gesneuveld. Met 20 mijls vaart stoomde het eskader naar Trondhjem, waar het in de namiddag van de 6de juni arriveerde. Daar lag een moederschip met specialisten aan boord, die onmiddellijk aan de slag gingen om de Scharnhorst weer gevechtsgereed te maken. Na tien dagen en nachten werken draaide de middelste machine weer, hetgeen een knap stuk werk van Liebhardt en zijn mensen alsmede van de specialisten van het reparatieschip, de Huaskaran, mocht worden genoemd. Het werk moest worden verricht onder aanhoudende bombardementen van Britse carriertoestellen. Zelfs viel er een bom op het dek, maar het ding ontplofte niet… Op de 20ste juni beschikte de Scharnhorst weer over twee uitstekend lopende machines en kon ze de thuisreis aanvaarden. Wel moest de stuurboordschroef worden vastgezet, omdat men een breuk in de schroefas vreesde, het gevolg van een torpedotreffer.

  Vierentwintig knopen lopend verliet het schip de fjord en bleef zolang mogelijk tussen de voor de kust gelegen eilanden varen. Bij helder weer, goed zicht en onder dekking van de Luftwaffe kwam de Scharnhorst op de 21ste juni achter de dekking van de eilanden vandaan en werd prompt door een Brits verkenningstoestel ontdekt. Het duurde niet lang of de eerste golf bommenwerpers verscheen boven het eskader. Bijna twee uur lang volgde toen de ene aanval op de ander. Verbeten vielen de Britse toestellen met bommen zowel als torpedo’s aan. Dit gebeurde in de directe omgeving van het eiland Utsira. Een dichte hagel van exploderende granaten verijdelde echter alle aanvallen en diverse bommenwerpers werden neergehaald. Alleen al de Scharnhorst verschoot tijdens deze luchtaanvallen 3500 granaten, in kaliber variërend van 2 tot 10 cm.

  Om 18:15 uur die dag ontving de commandant van de Scharnhorst het volgend sein van de Groep West/Marine:

  ‘Loop onmiddellijk Stavanger aan!’

  Commandant Hoffmann las dit sein met stomme verbazing. ‘Daar snap ik niets van…! Wat moeten we op de nauwe ankerplaats beginnen? Enfin… ze zullen er wel een reden voor hebben…’

  Een paar uur later lag het eskader op de nauwe ankerplaats van Stavanger. Groep West had inderdaad een gegronde reden voor deze beslissing, zo zou later bekend worden. Het Oppercommando der zeestrijdkrachten had namelijk Britse radioseinen onderschept waaruit viel op te maken dat de ganse Britse thuisvloot was uitgevaren om jacht op de Duitse slagschepen te maken. Nog geen uur nadat deze situatie duidelijk was geworden, stoomde de Scharnhorst reeds op naar de bescherming van de fjord. Het was zonder meer een uitermate fortuinlijke ontsnapping. Daags daarop konden verkenningstoestellen van de Luftwaffe melden dat de Britse vloot – met op zijn minst vier slagschepen, vier kruisers en ettelijke destroyers – weer op de terugweg naar Scapa Flow was. Onopgemerkt door de vijand kozen de Scharnhorst en haar escorte toen andermaal zee en bereikten zonder problemen Kiel, waar het slagschip onmiddellijk het dok in ging.

  Deze operatie, waarbij de bemanning haar eerste verliezen had geleden, versterkte bij een ieder aan boord de overtuiging dat schip en bemanning – van hoog tot laag – een hecht geheel vormden, en dat ze het tegen ongeacht welke vijand konden opnemen. De met een grote overwinning bekroonde strijd, de riskante thuisreis met een kreupel schip zowel als het met succes afslaan van ettelijke luchtaanvallen… dit alles scheen het bewijs te leveren dat de Scharnhorst zonder meer een fortuinlijk schip mocht worden genoemd.

  De herstel- en onderhoudswerkzaamheden aan de beide slagschepen vergden bijna zes maanden en pas in de herfst lagen ze weer zeeklaar op hun nieuwe basis Gotenhaven. Aangezien er nieuwe marinebasis aan de westkust van Frankrijk beschikbaar waren gekomen, toonde het Oppercommando der zeestrijdkrachten steeds meer aandacht voor operaties op de Atlantische Oceaan. En zo gebeurde het dat de twee slagschepen – nu onder bevel van een nieuwe eskadercommandant, de admiraal Günther Lütjens – met een speciale opdracht Kiel verlieten. Maar in het noorden van de Noordzee berokkende een zware storm de Gneisenau zo’n zware averij dat het eskader naar de thuishaven terug moest. Op de 22ste januari echter konden de slagschepen opnieuw uitvaren. De orders die admiraal Lütjens voor deze reis mee kreeg, waren voor een Duits slagschip iets unieks: het vernietigen van de geallieerde konvooien in het noordelijk deel van de Atlantische Oceaan. Echter met deze restrictie dat elk contact met kapitale Britse oorlogsbodems diende te worden vermeden.

  De hele operatie was uitermate grondig voorbereid. Op te voren bepaalde posities op de Atlantische Oceaan hielden zich Duitse bevoorradingsschepen op, die tot taak hadden het eskader van stookolie, munitie en victualiën te voorzien. In die tijd opereerden er nog andere Duitse oorlogsschepen op de Atlantische Oceaan: het vestzakslagschip Admiral Scheer, de zware kruiser Admiral Hipper, een aantal hulpkruisers en ettelijke U-boten. Het was een kolossale onderneming voor een vloot die bij het uitbreken van de oorlog nog niet op volle sterkte was en waaraan nog steeds werd gebouwd.

  In de donkere nacht voor nieuwe maan zette het eskader koers naar de smalle doorvaarten bij IJsland. Daar stuitte het in de eerste uren van de 28ste januari in de zogenaamde ‘Rozentuin’ op een Britse kruiserlinie. Onder dekking van de duisternis trok Lütjens zich naar het noorden terug, zonder dat de Britten hem in de gaten kregen. Een vliegtuig van een der schepen – op zee gekatapulteerd – waarschuwde Groep Noord wat de plannen van het eskader waren: olie overnemen van de tanker Adria, die bij Jan Mayen Eiland wachtte, om vervolgens langs het pakijs voor de kust van Groenland door de Denemarken Straat naar de Atlantische Oceaan uit te breken. Dit alles lukte wonderwel en op de 4de februari kon de opperbevelhebber der Zee-strijdkrachten het eskader dit enthousiaste sein sturen: ‘Voor de eerste maal in de geschiedenis zijn Duitse slagschepen erin geslaagd naar de Atlantic uit te breken. En nu: val aan!’

  Na nogmaals in volle zee te hebben gebunkerd, nu bij een bezuiden Groenland wachtende tanker, begon het zoeken naar geallieerde konvooien. Eindelijk, op de 8ste februari, kreeg men masttoppen in zicht. Maar de Scharnhorst kreeg weldra in de gaten dat het verkende konvooi werd geëscorteerd door het Britse slagschip Ramillies, en overeenkomstig de instructies van het Oppercommando werd het niet aangevallen. Het verdere zoeken langs de noordelijke konvooiroute werd sterk belemmerd door zware stormen en admiraal Lütjens besloot naar het zuiden af te zakken; kennelijk waren de konvooiroutes verlegd. Het begon warmer te worden en de bemanningen waren blij iets gemakkelijkers te kunnen aantrekken. Doch andermaal leverde het zoeken niets op, zelfs niet op de anders zo druk bevaren route tussen Freetown, in Zuid-Afrika, en Engeland. De enige prooi was een Griekse koopvaarder, die in de grond werd geboord. Om de acht dagen werd van wachtende tankers olie overgenomen. Herhaaldelijk zochten de vliegtuigen van de slagschepen grote stukken oceaan af, maar ze konden niets ontdekken. Pas op de 7de maart verkende het eskader weer een konvooi, maar ook dat werd door een slagschip geëscorteerd, ditmaal de Malaya. Het eskader keerde terug naar de noordelijke konvooiroute tussen de Verenigde Staten en Engeland. Twee tankers hielpen bij het zoeken zodat het verkenningsgebied nog kon worden uitgebreid. De successen tegen op eigen gelegenheid varende koopvaarders namen in aantal toe: het ene schip na het andere werd in de grond geboord. In nog geen twee dagen tijds vielen er zestien schepen – met een totale tonnage van 75.000 – aan de slagschepen ten offer. Na eindeloos wachten en zoeken was het succes dan toch nog gekomen. Verrassend snel hadden de stuksbemanningen de slag te pakken gekregen om hun doelen met treffers op de waterlijn snel tot zinken te brengen. Dikwijls verhinderde zware zeegang het oppikken van overlevenden uit de reddingsloepen. Alles moest snel gebeuren, want altijd bestond de kans dat er een Brits slagschip aan de kim verscheen. Trouwens, dat geval deed zich op de 16de maart inderdaad voor. Juist had de Scharnhorst een koopvaarder tot zinken gebracht, toen in de invallende schemering een van de tankers per radio waarschuwde:

  ‘Vijandelijk slagschip in zicht!’

  De Gneisenau, die zich het dichtst bij de waarschuwende tanker bevond, werd zelfs door de vijand gepraaid, maar felle regenstormen – die voordien zo dikwijls roet in het eten hadden gegooid – werden nu welkome bondgenoten en maakten het de Duitse slagschepen mogelijk zich uit de voeten te maken.

  Aangezien er in deze wateren weinig kans op verdere successen bestond, werd de operatie afgebroken en op de 24ste maart 1941, precies twee maanden na hun vertrek uit Kiel, liepen de beide schepen de haven van Brest binnen, de nieuwe Duitse marinebasis aan de Atlantische Oceaan. Nooit eerder hadden Duitse slagschepen een operatie van zo lange duur uitgevoerd. Het mocht dan waar zijn dat ze geen konvooien hadden vernietigd, de onder de geallieerde koopvaardijvloten gestichte verwarring en de desorganisatie van de Britse vloot waren zeer aanzienlijk en, van Duits standpunt gezien, van grote invloed op de situatie ter zee. Verder was men er bij de Duitse marineleiding van overtuigd dat de opgedane ervaring van grote waarde zou zijn bij de te verwachten operaties in samenwerking met het zojuist gereedgekomen slagschip Bismarck. Het gedrag van de bemanningen was boven alle lof verheven; vooral het machinekamerpersoneel had zich bijzonder onderscheiden bij het oplossen van veelvuldig voorkomende mechanische gebreken, alwéér iets waaruit de veine van de beide zusterschepen bleek.

  Op de grote Franse marinewerf van Brest, die door de Duitse leiding van de marinewerf in Wilhelmshaven was overgenomen, kregen de schepen onmiddellijk een grote onderhoudsbeurt. Maar daar verscheen weldra de RAF ten tonele en de luchtaanvallen op de schepen werden met de dag heviger. Tijdens een van die massale luchtaanvallen, die een groot deel van de stad plat legden, kreeg de Gneisenau een voltreffer, die haar onderhoudsperiode aanzienlijk verlengde. De Scharnhorst – het ‘fortuinlijke schip’ – werd niet getroffen en tegen juli 1941 was ze klaar voor nieuwe operaties.

  Inmiddels waren de Britten erin geslaagd de naar de Atlantische Oceaan uitgebroken Bismarck te onderscheppen en te vernietigen. De haar vergezellende Prinz Eugen wist aan de vijand te ontkomen en de haven van Brest te bereiken. De Scharnhorst werd daarom naar La Pallice verhaald, een haven even bezuiden Brest. Na vervanging van voorname onderdelen van haar machines, moest ze voor proefvaarten naar zee en bij die gelegenheid werd ze door de RAF ontdekt. Vijf bommen troffen het schip van voor- tot achtersteven. Drie zware anti-pantser bommen sloegen door het bovendek en doorboorden het schip zonder nochtans te exploderen. Twee lichtere bommen explodeerden op het batterijdek, doch richtten daar wonderlijk genoeg nauwelijks enige schade aan. Maar wel hadden de drie zware bommen ernstige lekkage veroorzaakt, zodat er 3000 ton zeewater binnenstroomde. De daardoor ontstane slagzij kon echter worden weggewerkt en een defect aan de stuurinrichting werd in recordtijd hersteld. Zelfs in deze situatie kon men op de Scharnhorst van geluk spreken, want er viel geen enkel slachtoffer onder de bemanning. Met 27 mijls-vaart voer ze naar de haven terug en ondanks voortdurende luchtaanvallen, die de marineleiding dwongen het schip ettelijke malen naar andere ligplaatsen te verhalen, was het bij de jaarwisseling 1941-1942 nagenoeg weer zeeklaar.

  Intussen hadden de Britse en Amerikaanse strijdkrachten op de Atlantische Oceaan de overhand gekregen en het was derhalve niet verantwoord de beide slagschepen daar in te zetten; de strijd tegen de konvooien moest aan de U-boten worden overgelaten. De enige mogelijkheid voor de slagschepen om tegen koopvaardijschepen te opereren lag op de route van Engeland rond de kop van Noorwegen naar Moermansk in Rusland. Maar hoe moest men de drie kapitale schepen veilig van Brest naar de thuiswateren krijgen? Na langdurig beraad besloot het Oppercommando tot een uitbraakpoging via het Engels Kanaal. Van alle oplossingen was dit ontegenzeggelijk de meest riskante, maar als men deze operatie in het diepste geheim voorbereidde en uitvoerde, zodat de vijand er volkomen door werd verrast, dan bood ze toch nog de meeste kans op succes.

  Onmiddellijk werd met de voorbereidingen begonnen, alles onder leiding van vice-admiraal Ciliax. Nog voor het onderhoud van de schepen was voltooid, werden er al mijnenvegers uitgezonden die een veilige vaarroute moesten verzekeren. Met de Luftwaffe werden afspraken gemaakt waardoor de hele onderneming van de eerste tot de laatste minuut een veilige luchtdekking zou hebben. Tweehonderdvijftig toestellen zouden voor die ‘paraplu’ zorgen, waartoe nog haastig extra start- en landingsbanen en brandstofdepots langs de kust werden aangelegd. IJverig werd geoefend met radiocommunicatie tussen schepen en vliegtuigen en langs heel de kust van het Engels Kanaal werden radarposten geïnstalleerd. Ten slotte werden alle beschikbare destroyers en motortorpedoboten in Brest en naburige havens geconcentreerd. Deze schepen moesten daartoe op westelijke koers het Kanaal passeren, maar de Britten hadden dit niet in de gaten; in elk geval maakten deze verplaatsingen hen niet argwanend. Opzettelijk werden geruchten over op handen zijnde grote operaties op de Atlantische Oceaan verspreid. De gewestelijke commandant van de Luftwaffe inviteerde admiraals en scheepscommandanten voor een grote jachtpartij en de fraaie uitnodigingskaarten werden open en bloot per post verzonden. Voor de scheepsbemanningen werden festiviteiten buiten Brest aangekondigd en zelfs voorbereid. Niets werd nagelaten om de voorgenomen uitbraakpoging te camoufleren. De datum van uitvaren was afhankelijk van het samenvallen van diverse gunstige factoren, wat in dit geval een laag hangende bewolking, nevel en buien in het Kanaal betekende, plus een nieuwe maan en voor de schepen gunstige zeestromingen. Eindelijk konden de meteorologen met enige zekerheid de gewenste weersomstandigheden voorspellen. De Mijnenveegdienst rapporteerde dat er een veilige route was geveegd, de destroyers lagen in Brest al onder stoom en op alle vliegvelden langs de route was men in staat van paraatheid; volgetankt stonden daar de jachttoestellen klaar.

  Voor de avond van de 11de februari was voor de Scharnhorst een nachtoefening aangekondigd; dit als een plausibele verklaring waarom het slagschip onder stoom lag. De meeste trossen waren al losgegooid toen omstreeks half negen in de avond de gebruikelijke Britse luchtpatrouille over Brest kwam. De vliegtuigen lieten parachutefakkels zakken, die het havengebied hel verlichtten. Snel werden haven en schepen door een nevelscherm gecamoufleerd, wat tot gevolg had dat het eskader met twee uur vertraging uitvoer. Vice-admiraal Ciliax, de eskadercommandant, was aan boord van de Scharnhorst. Het verzamelen en opstellen van de schepen buiten de havenversperring verliep veel sneller dan was verwacht en aldus haalde men één uur van de verloren tijd weer in. Nog altijd wist slechts een handvol officieren wat er stond te gebeuren.

  Op de brug van de Scharnhorst vroeg de officier van de wacht – een tikje in de war doordat specifieke orders maar uitbleven – aan ktz. Giessler:

  ‘Eerste officier, mag ik vragen wat de nieuwe koers wordt?’

  Ktz. Giessler lachte: ‘Uw koers wordt 20 graden. Morgen kunt u uw moeder weer ’s stevig pakken… in Wilhelmshaven!’

  De opwinding op de brug, en weldra door het ganse schip, was onbeschrijfelijk.

  Beveiligd door een scherm van destroyers, ging het eskader met 27 mijls-vaart op oostelijke koers. Om 7:00 uur werd Cherbourg gepasseerd en na het aanbreken van de dag namen zwermen jagers en lichte bommenwerpers van de Luftwaffe de luchtdekking voor hun rekening. In de loop van de nacht had een flottielje mijnenvegers een pas gelegd mijnenveld – voor de monding van de Seine – ontdekt en loodste het eskader daar behoedzaam doorheen. Toen verrezen aan bakboord – moeilijk te zien vanwege de, door de weermannen voorspelde nevel – de witte krijtrotsen van Dover. In de verte naderde een eenzaam Brits vliegtuig. De door de luchtdoelbatterijen van de schepen gealarmeerde Duitse jagers gingen er op af en even later stortte het in zee. Om 12 uur ’s middags – precies volgens het tijdschema – passeerde het eskader het nauwste gedeelte van het Kanaal tussen Dover en Kaap Gris Nez. Nog altijd had men niets van Britse tegenmaatregelen bemerkt. Waarom zwegen de zware kustbatterijen? Het bleef doodstil langs de Engelse kust. Maar eindelijk dan zag men een flits van mondingsvuur de nevels verscheuren: althans één batterij had het vuur geopend, maar dit lag veel te kort en de inslagen waren vèr aan bakboord van het eskader. Snelle Duitse E-boten legden onmiddellijk een nevelscherm. Op de Scharnhorst zei een jonge officier:

  ‘Wat gaat dat allemaal gemakkelijk… als bij een oefening!’

  Toen het eskader de vele zandbanken voor de monding van de Theems passeerde, werden de Britten dan eindelijk goed wakker. Een squadron Swordfish torpedotoestellen en een formatie Beaufighters vielen het eskader aan, maar ze werden de een na de ander neergehaald. Later kwamen voortdurend golven bommenwerpers over, maar de Duitse jagers en het goed gerichte vuur van de schepen maakte het de Britten bijzonder moeilijk hun vijanden te raken. Bovendien begon het te regenen, wat pertinent in het voordeel van de Duitsers was. Herhaaldelijk moest de Scharnhorst schielijk van koers veranderen om bommen te ontwijken. De mijnenvegers waren, voor het konvooi uitvarend, druk in de weer met het beveiligen van een route. Juist was de Scharnhorst een van hun markeerboeien gepasseerd, toen een daverende explosie het schip bijkans uit het water tilde. Dat gebeurde om 15:30 uur. De machines werden plotseling gestopt, de stroom viel uit en binnen in het schip was het plotseling aardedonker. Doch heel rustig kwamen op de brug de meldingen binnen van de diverse compartimenten. De machinekamer rapporteerde dat het schip water maakte en dat de machines tijdelijk waren uitgeschakeld.

  Onmiddellijk liet de eskadercommandant een destroyer praaien en stapte op dat schip over; in geen geval mocht hij het eskader verlaten.

  Terwijl de Gneisenau en de Prinz Eugen met hun escorte verder stoomden, moest de Scharnhorst een half uur lang gestopt in zee blijven liggen. Maar andermaal was de fortuin haar gunstig, want juist in die periode vertoonde zich geen enkel Brits vliegtuig. En toen kwam de verlossende melding:

  ‘Bakboordsmachine draait weer!’

  De Scharnhorst begon weer vaart te maken en het duurde niet lang of het schip liep alweer meer dan 27 knopen. Het had nu een escorte van ettelijke motortorpedoboten. De overige schepen van het eskader waren al vèr vooruit. Uit radioseinen kon men op de Scharnhorst opmaken dat het eskader een vijandelijke kruiser en destroyers tegen het lijf was gelopen, en ook dat een strijdmacht van wel 600 bommenwerpers voortdurend aanviel. Eén motortorpedoboot kreeg een bom en zette, geëscorteerd door een andere boot, koers naar Hoek van Holland. De Duitse jagers deden wat ze konden om de Britse bommenwerpers te verdrijven, wat, gezien de steeds zwaardere bewolking, niet eenvoudig was. Het eskader stoomde nu op noordelijke koers langs de Nederlandse kust, met aan stuurboord vele banken en aan bakboord ettelijke mijnenvelden. De sonar en de radiorichtingzoeker van de Scharnhorst waren door de eerdere mijnexplosie onbruikbaar geworden. Plotseling zag men recht vooruit twee Duitse jagers liggen met tussen hen in een kleine kotter.

  ‘De admiraal is aan boord van die kotter,’ riep een officier.

  Vice-admiraal Ciliax had zijn eerste destroyer moeten verlaten toen deze machineschade kreeg en was toen op een ander schip overgestapt. De Scharnhorst moest snel vaart minderen om te voorkomen dat de kotter in haar woelig kielzog zou kapseizen. Later vertelde de admiraal hoe opgelucht hij was geweest toen hij plotseling de Scharnhorst met haar machtige boeggolf uit de nevels had zien opduiken. Hij was al bang geweest dat het slagschip haar toevlucht in een of andere Hollandse haven had moeten zoeken. De nacht viel – donker en nevelig. Juist passeerde de Scharnhorst het lichtschip bij Terschelling toen – het was 22:34 uur – weer een explosie het schip hevig schokte. Tot haar geluk maakte ze maar weinig water en konden weldra de machines weer worden gebruikt. Halve kracht varend zette het slagschip koers naar het rendez-vous met het schip dat het veilig door de mijnversperringen naar Wilhelmshaven zou gidsen. De overige schepen van het eskader hadden de Elbe reeds bereikt toen de Scharnhorst op de 13de februari 1942 in Wilhelmshaven voor anker ging. Het onmogelijke was bereikt! Binnen vuurbereik van de zware batterijen langs de Britse kust, beschermd door escortevaartuigen en door de Luftwaffe, was het Duitse smaldeel, nagenoeg ongemolesteerd, vlak voor de neus van de Britten langs naar de thuishaven uitgebroken. ‘Engelands grootste blunder’, schreef een Engels blad, terwijl de Times ronduit erkende dat de Britse vloot sinds de zeeoorlogen met de Hollanders in de 17de eeuw niet zo’n vernedering in eigen wateren had moeten slikken.

  Wat te zeggen van de mannen van de Scharnhorst, die zich andermaal onder uiterst moeilijke omstandigheden zo voortreffelijk hadden gedragen? ‘Van nu af kan ons niks meer gebeuren,’ zei de bemanning. ‘Wij zijn nu eenmaal een gelukkig schip!’

  In Wilhelmshaven ging de Scharnhorst voor korte tijd het dok in, want eerst moest de averij aan het onderwaterschip worden vastgesteld. Daarna vertrok het schip naar Kiel. En daar lagen in het reparatiedok de Scharnhorst en de Gneisenau zusterlijk naast elkaar op de blokken, terwijl de RAF alles en nog wat in de strijd wierp om die gevaarlijke tegenstanders voorgoed uit te schakelen. Bij een van deze vele aanvallen moest de Gneisenau een voltreffer incasseren, die het munitiemagazijn van de voorste geschuttoren deed exploderen, waarbij de hele voorsteven werd afgerukt. Dit betekende het einde van dit slagschip, terwijl de Scharnhorst als door een wonder gespaard bleef.

  Op de 1ste april 1942 droeg kapitein-ter-zee Hoffmann, die drie jaar lang commandant was geweest en die nu tot schout-bij-nacht benoemd en met het Ridderkruis onderscheiden was, het commando over aan kapitein-ter-zee Hüffmeier. In oktober van dat jaar was het schip weer vaarklaar en in januari 1943 lag het volkomen operationeel in Gotenhaven. Het reeds lang bestaande plan het naar Noorwegen te sturen werd in maart 1943 uitgevoerd. Zonder de staf van een vlagofficier en door slechts twee destroyers geëscorteerd, stoomde het slagschip naar de West Fjord in het noorden van Noorwegen, de fjord die naar Narvik leidt. In deze fjord verzamelde zich het eskader dat nu vanuit noordelijk Noorwegen zou opereren en dat bestond uit de Tirpitz, de Admiral Scheer, de Scharnhorst en een handvol kruisers en jagers. Kort daarna vertrokken de Tirpitz en de Scharnhorst naar ankerplaatsen in de Alta Fjord en de Lang Fjord in het uiterste noorden, dus zo dicht mogelijk bij de geallieerde konvooiroute naar Moermansk. In de zomer van 1943 ondernamen de Tirpitz en de Scharnhorst een raid op Spitsbergen, waar mijninstallaties, weerstation en haveninstallaties werden vernietigd. Voorlopig werden er geen konvooien aangevallen omdat de daarvoor essentiële voorwaarden – afdoende luchtdekking en gunstig weer – ontbraken. Deze taak werd aan het in deze wateren zeer succesvolle duikbootwapen overgelaten.

  Toen de zomer van 1943 aanbrak, had de Scharnhorst al heel wat meegemaakt. Het slagschip was getroffen door granaten, torpedo’s, bommen en zelfs op mijnen gelopen; maar steeds weer was het er goed afgekomen, een ‘gelukkig schip’ geweest. Haar bemanning wàs door de strijd tot een ervaren en geharde eenheid geworden en het geluk zou deze mannen blijven toelachen – tot de fatale dag in december 1943, die het einde van het schip zou brengen.
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  De maritieme en militaire situatie in 1943


  Het is moeilijk om precies de laatste operatie van de Scharnhorst te reconstrueren, althans aan de hand van Duitse gegevens, want van de bemanning van 1900 koppen werden er slechts 36 gered en onder hen bevond zich geen enkele officier die een totaalbeeld van de operatie had gekregen. Daarom berust hetgeen thans volgt voornamelijk op verklaringen van Britse ooggetuigen en wat er in de Duitse en Britse archieven te vinden was omtrent de omstandigheden waaronder het schip ten onder ging.

  Nauwkeurige bestudering van de omstandigheden waaronder de Scharnhorst voor de laatste maal uitvoer – zoals bijvoorbeeld de heersende opvattingen bij het Oppercommando en de zeer beperkte mogelijkheden van het schip in vergelijking tot die van de Britten – leert dat de uitslag van het laatste zeegevecht te voren al onherroepelijk vaststond.

  Voor een juister begrip van de motieven welke tot deze laatste operatie van het slagschip aanleiding gaven, is het noodzakelijk in het kort de militaire situatie waarin Duitsland zich bevond, in herinnering te roepen, een situatie die sinds het begin van 1943 zéér ernstig was verslechterd.

  Februari 1943 had de Duitsers een der zwaarste verliezen uit de oorlog gebracht: de nederlaag en de overgave van een enorm leger bij Stalingrad. Ondanks de inspanning van de U-boten en de Luftwaffe slaagden de geallieerden er tòch in de Russen enorme hoeveelheden oorlogsmateriaal te leveren. Nog geen twee weken na de aankomst van een geallieerd konvooi in Moermansk, ondervonden de Duitse legers aan het Oostfront aan den lijve reeds de uitwerking van deze versterkingen – en wel op zeer gevoelige wijze. Zo kon het gebeuren dat de kwestie van het inzetten van kapitale schepen tegen die konvooien ook de Duitse soldaten aan het front bezighield, en niet alleen maar het Oppercommando van de Wehrmacht en de marineleiding.

  Van het moment af dat hij tot opperbevelhebber der Zeestrijdkrachten werd benoemd, bepleitte groot-admiraal Dönitz met klem het inzetten van de kapitale schepen wanneer dat maar enigszins mogelijk en verantwoord was. Hij was bereid daartoe de grootste risico’s te accepteren, doch zoals te begrijpen valt, vond deze opvatting vele bestrijders, wier argumenten niet gering waren.

  Men mocht ervan uitgaan dat de Britten volledig bekend waren met de zwakte van de Duitse marine-eenheden in het hoge noorden. Zoals het hun natuurlijk ook bekend was waarom de Duitse marine-eenheden – in de eerste plaats de U-boten, doch ook de kapitale schepen – daar waren gestationeerd. De Duitsers van hun kant begrepen dat de vijand hun niet de kans zou geven op de konvooiroutes goedkope successen te boeken. Die konvooien waren immers van enorme strategische betekenis en het lag voor de hand dat ze door zware escortes werden beveiligd. Men kon derhalve rekenen op een absolute superioriteit van de vijand, want het kon niet anders of de Britten zouden de konvooien ook door slagschepen van de Royal Navy laten beschermen. Nochtans was de kans op successen van de Duitsers niet geheel uitgesloten. Slaagde men er namelijk in de Britse slagschepen te ontwijken, dan kon men de lichtere escorteurs wellicht de baas worden en vervolgens de koopvaarders beletten Rusland te bereiken.

  Toch bestonden er zwaar wegende argumenten tegen het op deze wijze riskeren van de Duitse slagschepen. Om te beginnen was de Duitse luchtverkenning volslagen ontoereikend. Dat was een al even ernstige handicap als het ontbreken van jachttoestellen en bommenwerpers ter verdediging van de eigen schepen. Dat laatste klemde te meer omdat het ontbreken van een eigen luchtverkenning tot gevolg had dat men elk moment voor een verrassingsmanoeuvre van de vijand kon komen te staan, die zonder een afdoende luchtdekking dan hard zou aankomen. Schepen voor verkenningsdoeleinden waren er in onvoldoende mate. Daar kwam bij dat het personeelsverloop op de meeste van deze schepen – jagers en lichte kruisers – zo groot was, dat nauwelijks van een afgeoefende bemanning kon worden gesproken. Vele bemanningsleden hadden nog geen enkele ervaring in de zeedienst opgedaan; en er was weinig of geen gelegenheid om hen te oefenen.

  Een ander fundamenteel bezwaar dat tegen het inzetten van de slagschepen werd aangevoerd, was dat de winter wel een zéér ongelukkige tijd was om zware eenheden in het hoge noorden te laten opereren. In de vrijwel ononderbroken duisternis van de winterse poolnacht zouden de grote schepen voortdurend aan nachtaanvallen zijn blootgesteld. Op deze breedten duurt ’s winters het daglicht slechts twee uur en komt de zon nooit boven de kim. Eigenlijk is het steeds nacht met slechts enkele uren van zwakke schemering. Alle tot dan opgedane ervaringen leerden dat het nauwelijks mogelijk kon worden geacht het escorte van een konvooi zó tijdig uit te schakelen dat er ook nog tijd – dat wil zeggen voldoende licht – overbleef om dat konvooi zèlf aan te pakken. De Duitsers beschikten eenvoudig niet over voldoende schepen om deze tweeledige taak te kunnen uitvoeren. Daar kwam nog bij dat onder deze omstandigheden een ontmoeting met vijandelijke strijdkrachten onvermijdelijk tot een nachtgevecht zou leiden en dat terwijl alle deskundigen het erover eens waren dat slagschepen bij een dergelijk treffen in de duisternis in het nadeel zouden zijn tegenover met torpedo’s uitgeruste Britse oorlogsbodems.

  Minder zwaar wegend – en trouwens voor beide partijen gelijk – waren de weersomstandigheden. Het weer in de Poolstreken was berucht vanwege zijn snelle veranderingen; onverwachte, felle stormen brachten zware sneeuwval, bittere koude en hoge zeeën.

  Het laatste en tevens zwaarst wegend argument tegen het inzetten van kapitale schepen was in die dagen aan slechts weinigen bekend. De Britse radar! De Duitse inlichtingendienst was erachter gekomen dat de Britten reeds over een radarvuurleiding beschikten, die hen in staat stelde bij nacht een dekkend vuur op een tegenstander te leggen. De Duitse radar was nog lang niet zo ver ontwikkeld.

  Maar ondanks al deze uitvoerig besproken overwegingen en argumenten bleef groot-admiraal Dönitz de mening toegedaan dat de zware schepen móésten worden ingezet; een hoogst ernstige beslissing, waartoe de opperbevelhebber der Zeestrijdkrachten werd gebracht door de algemene strategische situatie, doch bovenal door de ontwikkelingen aan het Oostfront in Rusland.

  Want naarmate het jaar 1943 verstreek, werd de militaire situatie voor Duitsland steeds ongunstiger. Thans – men schreef december – was de toestand zelfs wanhopig geworden. Niet alleen waren de Duitse legers genoodzaakt zich uit allerlei stellingen terug te trekken, doch er kwam nu ook nog uit het Oosten een machtig Russisch offensief aanrollen. De ernstig verzwakte infanterie-eenheden – niet meer dan geraamten van de eens zo machtige divisies – en de op ontstellende wijze verzwakte pantserformaties konden weinig meer doen dan verzetshaarden – egelstellingen – vormen in de winterse woestenij van het barre, besneeuwde Rusland.

  Het Oppercommando in het ‘Führer Hauptkwartier’ begreep dat er iets moest worden ondernomen om de verpletterende druk aan het Oostfront te verlichten. De ernstig verzwakte Luftwaffe was tot weinig meer in staat, terwijl de successen van de U-boten al sinds februari 1943 sterk waren teruggelopen. Maar nog altijd was er wat ‘de Eerste Gevechtsgroep’ werd genoemd, de Scharnhorst en haar escortejagers in het noorden van Noorwegen.

  Van de overige kapitale schepen was er niet één voor de strijd tegen de konvooien naar Rusland beschikbaar. De Tirpitz lag half gezonken op haar ankerplaats in de Kaa Fjord na een drieste, met enorm succes bekroonde aanval van Engelse ‘mini-onderzeeboten’, die zware springladingen onder de kiel van het schip hadden laten exploderen. De door de RAF gebombardeerde Gneisenau lag nu als een wrak in Gotenhaven. De overige pantserschepen – de Prinz Eugen, de Hipper, de Lützow en de Scheer – waren dringend nodig in de Oostzee. Maar misschien zou het mogelijk zijn met de Scharnhorst en haar escorte van vijf jagers een aanval op de konvooien langs de Poolroute te ondernemen.

  De commandant van de Eerste Gevechtsgroep, admiraal Kummertz was, toen deze beslissing viel, met verlof in Duitsland en schout-bij-nacht Bey – de vlagofficier Jagers – was tijdens Kummertz’ afwezigheid waarnemend eskadercommandant. Hij had nooit eerder het bevel over kapitale schepen gevoerd, maar als succesvol jagercommandant genoot hij ieders vertrouwen en respect.

  De plannen om de Eerste Gevechtsgroep in te zetten namen steeds vastere vormen aan. In een van de zogenaamde Führer-conferenties (die van 19-20 december in de Wolfsschanze in Oost-Pruisen) nam groot-admiraal Dönitz het initiatief. Hij was zich de wanhopige behoefte aan hulp van de troepen aan het Oostfront zeer wel bewust en wilde dat de marine zich tot het uiterste zou inspannen om daar verlichting te brengen. Daarom kwam hij met een mededeling die alle aanwezigen een schok gaf. Hij maakte bekend dat de Scharnhorst en een formatie jagers het eerstvolgend konvooi dat van Halifax langs de noordelijke route naar Moermansk voer, zouden aanvallen zodra zich een gunstige gelegenheid daartoe aanbood. Hij voegde daar nog aan toe dat het uitermate nuttig kon zijn het aantal binnen de Poolcirkel opererende U-boten op te voeren wanneer bleek dat de geallieerden de Poolroute weer gebruikten. In de zomer van 1943 waren er geen konvooien naar Moermansk gevaren, maar de winter bood hun grotere veiligheid. Hij, Dönitz, had reeds bevel gegeven additionele U-boten naar het hoge Noorden te dirigeren.
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  ‘J.W.-konvooi en route naar Moermansk’


  In de ochtend van de 24ste december 1943 ontving het Oppercommando van de Duitse marine bericht dat het lang verwachte J.W.-konvooi voor Moermansk zee had gekozen. (J.W.-konvooien waren die welke op noordoostelijke koers naar Rusland stoomden; R.A.-konvooien bestonden uit de schepen die leeg uit Rusland terugkwamen.)

  Reeds op de 22ste december waren er geallieerde schepen verkend, (later méér over deze meldingen) maar de inlichtingen waren toen niet zo nauwkeurig dat men er zonder meer uit kon opmaken dat het hier inderdaad een konvooi voor Moermansk betrof. Pas op de dag voor kerstmis kwam de bevestiging die aan alle twijfel een einde maakte.

  De route van deze uitgaande konvooien was de zogenaamde ‘noordelijke route’ langs Groenland, IJsland, Spitsbergen en om de Noordkaap naar Moermansk, de Russische haven aan de Barentz Zee. De Britse marine belastte zich met de beveiliging van de schepen. De konvooien zelf hadden een scherm van jagers, fregatten, korvetten en patrouillevaartuigen om hen tegen U-boten te beschermen. Verder dekte een linie van zware en lichte kruisers de gevaarlijke kant van het konvooi, te weten zijn zuidelijke flank, waar een eventuele Duitse aanval verwacht kon worden. Deze kruisers, die scherp uitkeken naar oppervlakteschepen, maakten geen deel uit van het konvooi, en konden voor alle mogelijke eventualiteiten worden gebruikt. Het aantal vrachtschepen in het konvooi varieerde van vijfentwintig tot dertig – soms waren het er meer – en de hoeveelheid oorlogsmateriaal die ze vervoerden (motorbrandstof, vliegtuigen, tanks, enz.) beliep zo’n half miljoen bruto register ton en vertegenwoordigde een enorme waarde.

  Mocht het de Scharnhorst lukken de kruisers weg te lokken, dan kon ze in een paar uur tijds meer koopvaardij tonnage in de grond boren dan de hele U-bootvloot in de laatste maanden van 1943 was gelukt!

  De eerste meldingen betreffende het konvooi kwamen van U-boten en verkenningsvliegtuigen, die er al heel lang naar hadden uitgekeken en het nu bleven schaduwen. Wat het Oppercommando niet wist, was dat er op dat moment twee konvooien onderweg waren. Het ene dat uit Halifax kwam, was J.W.35B en bestond uit negentien zwaar geladen vrachtschepen. Het andere was het retourkonvooi R.A.55A, dat leeg uit Rusland terugkeerde en op een westelijke koers lag; met zijn 22 schepen was het reeds het Beren Eiland – tussen Spitsbergen en de Noordkaap gelegen – gepasseerd zonder door de Duitsers te zijn verkend.

  Direct na ontvangst van de melding gaf Dönitz de Eerste Gevechtsgroep – de Scharnhorst en haar vijf jagers – bevel om aan te vallen. Op basis van de binnengekomen meldingen werden positie, vaart en koers van het J.W.-konvooi zo goed mogelijk bepaald. Hierbij dient opgemerkt dat de inlichtingen van U-boten en luchtverkenners niet uitmuntten door nauwkeurigheid.

  In het operatiegebied woedde op dat moment een zuidwester storm, die de golven tot wel tien meter hoogte opdreef en met wilde sneeuwjachten het zicht tot praktisch nul reduceerde. Woest en dreigend kwamen de enorme golven aangestormd. De storm sloeg het schuim van de kruinen en joeg dat horizontaal over zee. De sneeuwval was heviger dan de opvarenden van het konvooi ooit op de Noordzee of de Atlantic hadden meegemaakt, en de kou drong door alles heen. Dit wat de beproevingen van het geallieerde konvooi betrof.

  Groep Noord van de Duitse marine was zich deze barre weersomstandigheden terdege bewust. Men wist op dat moment nog niets van Dönitz’ besluit om – tegen de ernstige bezwaren van vele anderen in – de Eerste Gevechtsgroep te laten uitvaren om het grote konvooi aan te vallen ten einde de druk op de Duitse troepen aan het Oostfront te verlichten. Toen die beslissing Groep Noord bereikte, trok de bevelhebber, admiraal Schniewind de juistheid van een dergelijke actie sterk in twijfel, niet alleen op grond van de al eerder uiteengezette bezwaren, maar vooral ook met het oog op de heersende weersomstandigheden. Om die reden vroeg hij zijn superieuren de bevolen actie op z’n minst uit te stellen.

  Daarmee stond het Oppercommando voor een uiterst moeilijke beslissing. Hoe het echter zij, de waarnemend commandant van de Eerste Gevechtsgroep, de schout-bij-nacht Bey, scheen het volste vertrouwen in de onderneming te hebben en uiteindelijk besliste groot-admiraal Dönitz dat deze door moest gaan. Dönitz werd daarbij beïnvloed door meldingen van U-boten en verkenningsvliegtuigen, waaruit bleek dat het konvooi slechts door een paar kruisers en de gebruikelijke lichte eenheden werd geëscorteerd, schepen waar de Scharnhorst weinig van te duchten had. De groot-admiraal was van mening dat zich hier een unieke gelegenheid voordeed om de zware druk op de Duitse troepen aan het Oostfront te verlichten, reden waarom hij vastbesloten was deze kans aan te grijpen.

  Rekening houdend met de laatst gemelde positie van het konvooi, gaf admiraal Schniewind de Scharnhorst en haar vijf destroyers bevel op eerste kerstdag, 25 december, om 17 uur uit te varen. De eskadercommandant van de Eerste Gevechtsgroep, sbn. Bey, gaf de schepen dienovereenkomstig hun orders.

  Schout-bij-nacht Bey was een fors gebouwde kerel, een voortreffelijk zeeman en een geboren jagercommandant. Achter zijn nors uiterlijk ging een gevoelige natuur schuil. In de loop van de oorlog had hij, zoals zijn eigen mensen altijd met ontzag zeiden, eigener beweging ettelijke ‘rotklussen’ opgeknapt. Maar sinds zijn dagen als adelborst had hij nooit meer een voet op een slagschip gezet. Hij had – wat kenmerkend is voor de meeste commandanten van kleine schepen – hart voor zijn bemanning, die van haar kant het volste vertrouwen in hem stelde. Als commandant van een flottielje jagers was hij gewend aan contact met de vijand. Over het barre weer maakte hij zich volstrekt geen zorgen; zonder meer nam hij aan dat zijn jagers zouden vechten voor wat ze waard waren, het deed er niet toe onder welke omstandigheden.
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  De ‘Scharnhorst’ kiest zee


  De duisternis van de Eerste Kerstdag 1943 hing zwaar over de trieste Alta Fjord. In het noorden van Noorwegen, tussen Tromsoe en Hammerfest, was het in deze tijd van het jaar bijna steeds nacht. Het water van de fjord was blauwzwart en ijskoud. De afgelopen dagen had een zuidwester storm over de met sneeuw bedekte bergen gegierd. De wind joeg over de steile rotswanden aan de zuidelijke oever van de Lang Fjord, een westelijke arm van de Alta Fjord, en valwinden brachten de anders zo rustige wateren van deze fjord in heftige beroering. Tot halverwege de berghellingen stonden verspreide dennen, hun takken gekromd onder vrachten bevroren sneeuw. Aan de noordwestelijke hemel glansde zwak het noorderlicht.

  Iedereen aan boord wist dat er iets bijzonders stond te gebeuren, maar alleen de smaldeelcommandant en zijn staf, die nu op de Tirpitz vergaderde, de commandant van de Scharnhorst en enkele specialisten die wel móésten worden ingelicht, wisten wat er eigenlijk aan de hand was. De mannen van de communicatieafdeling, radiotelegrafisten en codeurs, trokken hun geheimzinnigste gezicht. Nieuwsgierige blikken volgden de oudste onderofficier van navigatie, Jürgens, die een armvol kaarten van de commandantshut naar de brug bracht. Op het bovendek en in de machinekamers werd alles voor het uitvaren in gereedheid gebracht. De wacht op de brug sloeg aandachtig de destroyers gade, die zich ook op vertrek naar zee voorbereidden. Blauwe seinlampen knipperden geheime boodschappen van brug tot brug.

  Oorzaak van al deze bedrijvigheid waren een reeks radioseinen, die nu al sinds de 21ste december binnenkwamen. De Eerste Gevechtsgroep, die op laatstgenoemde datum orders had gekregen ervoor te zorgen dat ze binnen zes uur kon uitvaren, had op de 22ste van admiraal Nordmann – de admiraal Noordzee, die als intermediair tussen Oppercommando en Eerste Gevechtsgroep optrad – bevel gekregen dit tot drie uur terug te brengen.

  Een melding van de regionale commandant van de Luftwaffe had daarop alles in een stroomversnelling gebracht. Zijn informatie behelsde dat diezelfde dag om 10:45 uur op ongeveer 400 mijl bewesten Trondhjem, een weervliegtuig een konvooi had verkend van wel 40 troepenschepen en escortevaartuigen, dat op de koers 45° lag en 10 knopen liep. Later, toen het vliegtuig op zijn basis was teruggekeerd, meldde de regionale commandant dat het konvooi niet uit troepenschepen bestond, maar uit vrachtschepen van tussen de 2000 en 3000 ton. Pal daarop ging het contact met het konvooi tijdelijk verloren, maar op de 23ste december om 11:23 uur werd het teruggevonden op een koers van 30°, vaart 10 knopen. In deze melding werd gesproken van zeventien vrachtschepen en drie tankers, die in zeven evenwijdige linies voeren en werden geëscorteerd door drie tot vier kruisers plus negen jagers en korvetten.

  Aanvankelijk was men bij de Eerste Gevechtsgroep geneigd te denken aan een landingsoperatie ergens in het noorden van Noorwegen, maar toen het bericht over troepenschepen onjuist bleek, mocht men aannemen dat het hier een gewoon J.W.-konvooi voor Moermansk betrof, iets wat later werd bevestigd.

  Uit een later verkenningsbericht, dat om 12:14 uur binnenkwam, bleek dat er een formatie van één kruiser met vijf jagers – op oostelijke koers liggend – ten oosten van het konvooi voer. Dit bevestigde dat het hier inderdaad om een konvooi naar Rusland ging. In dit stadium ging de vlagofficier U-boten Noorwegen, die eveneens dacht dat het hier een Poolkonvooi betrof, zich met de zaak bemoeien. Hij gaf de acht boten van de Groep Eisenbart, die reeds op zee waren, orders een verkenningspatrouille ten westen van Beren Eiland uit te voeren. In de middag van de 24ste december om 14 uur bereikte een volgende melding de Eerste Gevechtsgroep. Deze was afkomstig van de Luftwaffecommandant op de Lofoten, de eilandengroep voor de Noorse kust. Hij kon precies de positie van het konvooi om 12:20 uur melden. De koers was toen 50° en de vaart 8 knopen. Niemand twijfelde meer of dit was een Russisch konvooi.

  Op kerstmorgen, om tien uur, gaf een verkenningsvliegtuig andermaal de positie van het konvooi door en kort daarop seinde een van de acht U-boten – die van kltz. Hansen – dat het konvooi om 9 uur pal over haar heen was gevaren. Hansen gaf nauwkeurig de positie op de geruite zeekaart aan en de koers van het konvooi als 60°. Deze laatste twee meldingen brachten de commandant van de Eerste Gevechtsgroep ertoe om 12:15 uur de Scharnhorst en de 4de Jagerflottielje te bevelen zich gereed te houden om binnen het uur uit te varen. Om 14:20 uur seinde kltz. Hansen andermaal de positie van het konvooi:

  ‘Konvooi AB 6723 (op de geruite kaart), koers 60°, vaart 8 knopen. Weer: zuid 7, regen zicht 2 mijl.’

  Het was op dit punt dat de bevelhebber Groep Noord/Marine, admiraal Schniewind, het Oppercommando trachtte te bewegen de operatie uit te stellen vanwege de zijns inziens ontoereikende luchtverkenning en de uiterst ongunstige weersomstandigheden. Maar toen men hem andermaal met nadruk op de benarde positie van de Duitse troepen aan het Oostfront wees, staakte hij zijn verzet en gaf namens Groep Noord/Marine – dat wil zeggen als superieur van de Eerste Gevechtsgroep – het beslissende sein met het te voren overeengekomen codewoord ‘Oostfront 25.12’. Ontcijferd betekende dit: ‘Actie Eerste Gevechtsgroep op genoemde datum’. In werkelijkheid werd het uitvaren twee uur vertraagd doordat schout-bij-nacht Bey en zijn staf van de Tirpitz naar de Scharnhorst moesten worden gebracht.


  


  Te Hammerfest, in het noordoostelijke deel van de Alta Fjord, lagen twee motormijnenvegers van de 5de Flottielje Mijnenvegers: de R56 onder bevel van ltz.II Wilhelm Maclot en de R58 onder ltz.III Werner Hauss.

  Op Eerste Kerstdag, om 15 uur, ontvingen deze twee schepen het bevel: ‘Opstomen naar Scharnhorst. Mijnenvegerescorte tot Kaap Lucie.’

  Kaap Lucie lag noordwestelijk van Hasvik, een plaats op de westelijkste punt van het eiland Soeroeya en vormde het noordelijkste punt van een gedeclareerd mijnenveld, waar de Scharnhorst en haar vijf jagers doorheen moesten op weg naar de open zee. De mijnenvegers, beide van het Voith-Schneider type, gooiden de trossen los en kozen zee. Er stond een krachtige zuidwester storm en de twee commandanten betwijfelden op dat moment zeer sterk dat het tot een veegoperatie zou komen.

  Maar orders zijn orders en de beide boten liepen, zonder boordlichten, met uiterst vermogen naar de Alta Fjord. Dit was water waar ze al ettelijke keren hadden gevaren en dat ze als hun broekzak kenden. Maar straks zouden ze voor een moeilijkheid komen te staan: de ingang de Lang Fjord (de westelijke arm van de Alta Fjord) was afgesloten met een tot op de zeebodem hangend stalen net, waarachter de Scharnhorst en drie van haar jagers voor anker lagen. Bij dit barre weer en in het donker was het moeilijk de kleine, zwarte boeien te zien waaraan het net hing, laat staan de ingang te vinden, die op aanroepen zou worden opengetrokken door een kleine trawler, die normaal onder de wal voor anker lag. Op deze avond van dé 25ste december was de lucht volkomen helder en stonden er sterren aan de hemel, maar toch was het pikdonker terwijl er geen maan was. Er glansde enkel wat noorderlicht aan de noordwestelijke hemel toen de mijnenvegers op de ingang van de Lang Fjord afstevenden.

  Op weg naar de versperring zagen ze dat het anders zo rustige water van de fjord nu in heftige beroering was. De zuidwester storm veroorzaakte valwinden langs de steile noordelijke hellingen van de 600 meter hoge bergen langs de zuidelijke oever van de fjord. Teruggeworpen door de al even steile hellingen langs de noordelijke oever, ploegden nu golven kriskras het water van de fjord om. Dergelijke valwinden zijn kenmerkend voor de binnenfjorden, trouwens voor heel deze diep ingesneden kust. De Noren spreken van sno of elvegust. Ze veroorzaken drastische temperatuurdalingen en hun wilde kolkingen jagen het water van de fjord door de lucht als ‘stof of havrög. De scherpe temperatuurdaling wordt veroorzaakt doordat koude luchtmassa’s van de hoge, besneeuwde plateaus in de dalen der fjorden worden gezogen.

  In deze heksenketel van schuimend en stuivend water was het vrijwel onmogelijk de boeien van de versperring te zien, maar toch slaagde de voorste mijnenveger, de R56 van Maclot, erin de zeer nauwe ingang te vinden, die de met de seinlamp gepraaide trawler had opengetrokken.

  Maar de mannen van de R58, die het zusterschip op 200 meter afstand volgden, konden plotseling geen hand voor ogen meer zien. Commandant, schipper, seiner en de twee uitkijken op de brug trachtten te vergeefs de trawler te zien die de ingang geopend hield.

  ‘Verdammter Mist!’foeterde de jonge commandant. ‘Zien jullie iets?’

  ‘Geen bliksem, commandant. Maar we moeten vlakbij de versperring zijn.’

  Juist toen de commandant zijn kijker recht vooruit richtte, riep de uitkijk aan bakboord: ‘Versperring recht vooruit, commandant!’

  Vlak voor de mijnenveger dobberden een paar zwarte boeien in het woelige water, nauwelijks zichtbaar bij het zwakke schijnsel van de sterren en herhaaldelijk overspoeld door de nijdige korte golfslag die het water van de fjord in voortdurende beweging hield.

  ‘Tien achteruit!’ schreeuwde de commandant.

  In de stuurhut onder de brug, tevens radiohut, duwde de roerganger de beide hendels van ‘vooruit’ via ‘nul’ naar ‘10 achteruit’.

  De Voith-Schneider boten hadden roer noch schroef. Ze werden gestuurd en hun vaart werd geregeld door het veranderen van de positie van de ‘messen’ ten opzichte van de onder de boot roterende schijf, waarin de messen pasten. Koersveranderingen werden bereikt door de zogenaamde ‘gradient’. Deze gradiënt liep van ‘nul’ tot ‘10 voor- of achteruit’ en was op de meters aangegeven. De stand ‘stop’ bestond niet op de Voith-Schneider boten, alleen maar ‘nul’. Wel werden de gewone orders aan de roerganger gegeven, maar in feite was er geen roer; alles werd gedaan met de messen. Dit betekende dat een dergelijke boot zich als een hond kon omdraaien zonder voor- of achteruit te varen; ze waren niet alleen buitengewoon krachtig maar ook zeldzaam manoeuvreerbaar.

  De ‘roerganger’ trok onmiddellijk de hendels naar ‘10 achteruit’. Dat vergde nogal wat inspanning en hoewel de boot onmiddellijk reageerde, voelde iedereen op de brug het plotselinge afremmen – iedere zeeman bekend – van een schip dat aan de grond loopt. De commandant boog zich over de brugreling en zag dat zijn boot bijna tot de brug in het net was gedrongen.

  Hij vloekte binnensmonds bij zijn pogingen de boot weer vlot te krijgen. Langzaam, heel langzaam schoof het kleine schip achteruit. Een ruk… en de R58 was vrij. De bovenkant van het net met de boeien was alweer teruggeveerd. Met een zucht van verlichting richtte de commandant zich op.

  ‘God zij dank! Nul…! Tien vooruit! Aan stuurboord je roer. Breng ons langs de versperring.’

  Hij hief de kijker en verkende de omgeving.

  ‘Daar heb je de trawler… en dáár is de ingang…! Aan bakboord je roer.’

  Ze gleden door de opening, stoomden halve kracht de Lang Fjord in en koersten naar het nauw toelopend einde van de fjord. En daar rees uit de duisternis, die hier achterin de fjord nòg dichter leek, een machtige schim op.

  ‘Daar is de Scharnhorst, commandant,’ meldde de onderofficier van de wacht. ‘Ze ligt dwars in de fjord op de boei. Achter haar liggen drie jagers.’

  ‘Ja, ik zie haar,’ mompelde Hauss. ‘De R56 ligt al langszij.’

  Het was bijna 17 uur toen de R58 naast de R56 schoof en op haar vastmaakte.

  Het volkomen kalme water in dit gedeelte van de fjord deed onwezenlijk aan na de onstuimige golven van daarnet. De drie jagers – donkere schimmen zonder een enkel licht – lagen nog verder de fjord in. Het was volkomen stil en het enige teken van leven gaf een seinlamp, die hoog op de brug van het slagschip in de richting van de jagers begon te knipperen. Aan weerszijden van de fjord verhieven zich hoge besneeuwde bergen en in het noordwesten werd de hemel getekend door de mysterieuze tinten van het noorderlicht. Dit was een onwezenlijke, bijkans spookachtige wereld.

  Hoe koud het ook was, toch trok ltz. Maclot zijn leren jekker uit om zijn pas verworven IJzeren Kruis te kunnen laten zien. Op de brug staande riep hij:

  ‘Hallo, Hauss! We moeten ons onmiddellijk bij de commandant van deze grote jongen melden. Schiet een beetje op! Waar zat je toch?’

  ‘Door dat beroerde zicht kon ik de ingang niet meteen vinden. Ik liep in de netten…’

  ‘Goed, goed,’ onderbrak Maclot hem. ‘Kom… tien vooruit!’

  Maclot klom langs de valreep naar het dek van het slagschip, met Hauss vlak achter zich aan. Geen van beiden voelde zich op zijn gemak. Nooit eerder hadden ze voet aan boord van zo’n kolossaal schip gezet. Zij voelden zich op dat moment de échte zeelui, vorsten op hun kleine zeewaardige boten, waarmee ze persoonlijk de elementen bestreden; zij waren tenminste geen nietige radertjes in een kolossale machine. Een beetje in de war door het imponerende van de voor hen zo vreemde omgeving, meldden ze zich bij de officier van de wacht, die meteen een ltz.III bij zich riep.

  ‘Wilt u deze commandanten even naar de hut van de commandant brengen?’

  De twee mannen keken elkaar even aan. Ze werden hier ‘commandant’ genoemd. Of je nu het bevel voerde over een nietige mijnenveger of over een slagschip, een commandant was een commandant, met een geheel eigen verantwoordelijkheid voor zijn schip en zijn bemanning. Ze volgden de derdeklasser over een achterdek waar geen eind aan leek te komen en werden langs trappen en door gangen geleid, langs lange rijen officiershutten, om hoeken… en dan door nóg meer gangen. Tegen de tijd dat ze de hut van de commandant van de Scharnhorst bereikten, waren ze elk gevoel voor richting kwijt. Hun gids klopte aan en opende de deur voor hen.

  Verbluft keken ze om zich heen. Vergeleken met wat zij gewend waren, maakte deze ruimte een werkelijk vorstelijke indruk. Ze salueerden en hielden zich bescheiden op de achtergrond, zich afvragend wat er nu zou gaan gebeuren. De commandant, de eerste officier en het hoofd machinekamer van het slagschip stonden in het midden van de royale ruimte te praten. De secretaris van de commandant wachtte met een seinformulier in de hand. De commandant sprak tegen het hoofd machinekamer en de mijnenvegercommandanten vingen nog juist zijn laatste woorden op:

  ‘…zeeklaar maken wordt dus bespoedigd. Ik wil om 18 uur uitvaren.’

  Op het schrijfbureau van de commandant lagen de orders van eskadercommandant Bey, die vlak voordat de ankers werden ingedraaid aan de commandant van het jagerescorte zouden worden overhandigd. De Scharnhorst had haar orders al gekregen; ze zaten in een verzegelde envelop, die pas na het uitvaren van het schip zou worden geopend. Ze behelsden zeven punten:


  
    	Vijandelijke posities


    	Eigen strijdkrachten


    	Taak


    	Voornemen


    	Instructies voor taakuitvoering


    	Instructies voor de Tirpitz (welk schip uiteraard binnen zou blijven)


    	Communicatiemethoden

  


  De taak behelsde het vernietigen van het verkende konvooi en het was het voornemen van de eskadercommandant te handelen overeenkomstig een order van Groep Noord/Marine, waarin de volgende punten werden genoemd:


  
    	Operatie van de Eerste Gevechtsgroep, bestaande uit de Scharnhorst en vijf jagers tegen het konvooi, en wel op de 26ste december bij het aanbreken van de dag dit is omstreeks 10 uur.


    	Aanval in gesloten formatie uitsluitend te ondernemen wanneer de gevechtssituatie daarvoor gunstig is dit is bij acceptabele weersomstandigheden en goed zicht, wanneer een duidelijk beeld van de opstelling van de vijand kan worden verkregen.


    	Indien de tactische situatie voor de Scharnhorst ongunstig is, zullen alleen de jagers aanvallen, terwijl het slagschip buiten vijandelijk vuurbereik blijft. Zonodig zal het zich in de buitenfjord terugtrekken.

  


  Mocht geval c zich voordoen, dan was schout-bij-nacht Bey gerechtigd van de orders van Groep Noord/Marine af te wijken en de gehele Eerste Gevechtsgroep – slagschip èn jagers – buiten bereik van vijandelijk vuur te houden. Met het oog op een mogelijke vuurconcentratie van de Britse escorteschepen, mochten de jagers pas aanvallen wanneer het volkomen donker was. Mochten de volgende dag – de 27ste december – de omstandigheden gunstiger zijn, dan moesten de Scharnhorst en haar vijf jagers bij het eerste daglicht, omstreeks 10 uur aanvallen.

  Terwijl de commandant van de Scharnhorst twee van zijn officieren – kltz. Dominik en ktz. König – hun instructies gaf, keken de twee mijnenvegercommandanten onopvallend om zich heen. Er stonden comfortabele fauteuils in deze grote ruimte. Aan de wanden hingen schilderijen en op een groot schrijfbureau stonden ingelijste familieportretten. Opeens zag ltz. Hauss een grote schaal met vruchten, met dennegroen en rode strikken versierd. Och, natuurlijk, schoot het hem te binnen, het is kerstmis! Als ik niet toevallig die schaal had gezien, zou ik daar geen moment aan hebben gedacht! Nog steeds stond hij naar die schaal te kijken toen commandant Hintze op hem en zijn metgezel afkwam.

  ‘Zo, u bent dus de commandanten van de mijnenvegers, nietwaar? Danke sehr. Mijn eerste officier zal u vertellen wat u voor ons doen kunt.’

  De eerste officier knikte en verzocht hen mee naar zijn hut te gaan. Vlak voor ze de hut van de commandant zouden verlaten, riep deze Maclot bij zich:

  ‘Een ogenblik, alstublieft.’

  Hij haalde een brief uit zijn bureau te voorschijn en stak die de ander toe.

  ‘Zou u zo goed willen zijn… ik heb helaas uw naam niet goed verstaan…’

  ‘Maclot, commandant.’

  ‘Dank u, Maclot. Zou u deze brief voor me willen posten? Onze mail is al weg, ziet u.’

  ‘Heel graag, commandant. Daar zal ik zo snel mogelijk voor zorgen,’ zei Maclot en stak de brief in zijn binnenzak.

  Ze namen afscheid en volgden de eerste officier naar diens, al even luxueuze hut. Daar zakten ze diep weg in ruime fauteuils, een hoogst ongewone weelde! Toen richtte de eerste officier zich tot de mannen van de mijnenvegers.

  ‘Ik wilde even een paar technische details met u doornemen. Wat is uw maximum vaart?’

  ‘Zestien knopen, overste,’ antwoordde Maclot.

  ‘En met uw veegtuig uit?’

  Maclot aarzelde even. ‘Dan veertien knopen, overste.’

  Hij overwoog nog of hij er niet bij moest zeggen dat dit alleen gunstig weer gold, maar zéker niet bij de storm die nu buitengaats woedde. Maar hij hield zijn mond, omdat hij er vast van overtuigd was dat de operatie bij dit barre weer wel zou worden uitgesteld. Volgens hem zouden zelfs officieren van slagschepen toch wel snappen hoe het daar buiten op dit moment was.

  De autoritaire stem van de eerste officier onderbrak zijn gedachtengang:

  ‘Nadere details krijgt u nog wel. U begrijpt wel dat ik een massa te doen heb voor we uitvaren. Wilt u nog even contact opnemen met onze officier van communicatie?’

  Hij drukte op een bel en een ordonnans verscheen.

  ‘Breng deze officieren naar de officier van communicatie.’

  Een vluchtige handdruk en de jonge commandanten konden gaan.

  ‘Erg veel tijd hebben ze hier niet voor ons,’ fluisterde Maclot tegen zijn collega, terwijl ze haastig achter de ordonnans aan liepen. ’t Was bepaald een toer de man bij te houden door dat labyrint van gangen, trappen, werkplaatsen en magazijnen. Ze voelden zich hier hopeloos verdwaald en holden hijgend achter de matroos aan, die niet op of om keek. Ten slotte riep Maclot:

  ‘Hé daar! ’n Beetje rustiger! Waar is al die haast voor?’

  Wat de beide mannen bij dit eerste bezoek aan een slagschip vooral trof, dat was de haast, de koortsachtige activiteit die iedereen op alle dekken scheen te bezielen. Het leek wel of ze in een verstoorde mierenhoop waren beland. Iedereen maakte de indruk dat hij verbeten bezig was met een karwei waar enorm veel haast bij was, dat geen moment uitstel kon dulden. Ze wisten niet dat dit de volkomen normale toestand was op een slagschip dat zeeklaar werd gemaakt. Struikelend over zakken aardappelen, die nog op het laatste moment aan boord waren gehesen, bereikten ze ten slotte het compartiment waar ze de officier van communicatie, kltz. Behr, troffen. Ook hier viel weinig te zeggen. De mannen van de mijnenvegers waren bekwaam in hun vak. Ze hadden al ettelijke malen voor kapitale schepen geveegd, zelfs onder vijandelijk vuur bij Kirkenes in het noordoosten van Noorwegen. En altijd hadden ze zich er goed doorheen weten te slaan.

  ‘Hoe houden we contact?’ wilde Maclot weten.

  ‘R/T natuurlijk!’ luidde het korte antwoord. ‘Alles mondeling.’ Dit betekende radiotelefonisch contact van schip tot schip, waartoe ook de mijnenvegers met een R/T installatie waren uitgerust. Nog enkele vragen, enige uitleg en ze konden weer gaan. Bij het verlaten van de communicatiehut zagen ze tot hun opluchting dat de ordonnans op hen was blijven wachten om hen veilig naar het bovendek te brengen. Ze hadden geen kennissen hier aan boord en in de drukte van het vertrek had niemand eraan gedacht hun een borrel aan te bieden – iets wat onder andere omstandigheden stellig zou zijn gebeurd. Daarom gingen ze maar zo gauw mogelijk naar hun eigen schepen terug.

  Ze waren slechts een half uur aan boord van het slagschip geweest, maar toch blij weer in de nauwe ruimte van hun eigen bescheiden schepen terug te zijn, waar de hofmeesters nu het avondschaften opdienden. ‘Nóóit weer!’ dachten ze en namen nog gauw even een Schnaps (de fles was in de kluis voor de geheime papieren opgeborgen).

  Twee uur lang, van 17:00 uur tot 19:00 uur, lagen de mijnenvegers langszij het slagschip, maar er kwamen geen verdere orders voor hen. Ltz.III Hauss lag met een boek in zijn kooi, genietend van de ongekende weelde van enkele uren rust, toen een seiner aanklopte.

  ‘’t Gaat over de R121, commandant. Ze is ook langszij gekomen en heeft een paar mensen op de Scharnhorst afgezet.’

  ‘Mensen naar de Scharnhorst gebracht? Wie dan wel? En waar komen ze vandaan?’

  ‘Dat weet ik niet, commandant. Maar ze zeggen dat er een meteoroloog en een loods bij waren.’

  ‘Hoogst eigenaardig… Enfin, ’t doet er ook niet toe. Bedankt.’ De uit Tromsoe opgeroepen R121, onder bevel van schipper Horst Stobka, had niemand minder dan schout-bij-nacht Bey en zijn staf van de Tirpitz naar de Scharnhorst moeten brengen, iets wat Stobka pas acht jaar later zou onthullen.

  Even voor 19 uur deed een stem op de brug van de Scharnhorst, versterkt door een megafoon, de mannen op de mijnenvegers opschrikken.

  ‘Mijnenvegers…! Losgooien!’

  In een oogwenk waren de jonge commandanten op hun brug in actie. Een paar stoten op de claxon en de trossen vlogen omlaag en werden opgeschoten. Geruisloos gleden de slanke, sierlijk gelijnde boten van het slagschip vandaan. Enkele seconden bleven ze op evenwijdige koersen, toen weken ze in een korte bocht uiteen. Ze vormden een goed geoefend team en er waren geen luide commando’s of signalen nodig; als spoken gleden ze door de nacht. Daarna draaiden ze hij om op instructies te wachten.

  In het schemerige duister verschenen er nu twee sleepboten, die op het slagschip afgingen. De fjord was hier erg nauw en de kop van de Scharnhorst moest worden omgetrokken voor ze op eigen kracht op de opening in de netversperring van de Lang Fjord af kon gaan. Op hetzelfde moment – even voor 19 uur – hoorde men de luidsprekers van de scheepsomroep van de Scharnhorst, die de bemanning naar het achterdek riepen, waar de eerste officier hen zou inlichten over wat er stond te gebeuren.

  Haastig kwamen de mannen uit hun verblijven op het batterijdek en de lagere dekken naar het achterschip. Ze wisten dat nu eindelijk die sluier van geheimzinnigheid zou worden weggetrokken en dat ze gingen horen waarom ze uitvoeren. Geleidelijk werd het rustiger in de gangen nu de manschappen zich bij hun officieren meldden. Daar stonden ze zwijgend in twee formaties te wachten. Vanachter de achterste geschuttoren verscheen de lange, slanke gestalte van kltz. Dominik, de eerste officier van de Scharnhorst. Hij was al sinds de indienststelling van het schip aan boord en had zich opgewerkt tot eerste officier van artillerie, waarna hij tot eerste officier was benoemd. Het was een man die door niets van zijn stuk kon worden gebracht. Hierdoor, maar vooral ook door de openhartige, begrijpende wijze waarop hij de bemanning tegemoet trad, was hij aan boord bijzonder populair. Hij beklom een verhoging en begon zonder omhaal aan zijn korte verklaring: ‘Namens de commandant ga ik u het volgende mededelen…’ De Scharnhorst, zo hoorde de bemanning, had orders gekregen een konvooi aan te vallen en – zo mogelijk – te vernietigen. Het betrof een konvooi berstens vol met oorlogsmateriaal voor Rusland. De Scharnhorst zou, geassisteerd door vijf destroyers, trachten door de aanval op het konvooi de verpletterende druk te verlichten, waaronder de Duitse troepen aan het Oostfront moesten vechten.

  Nauwelijks had de eerste officier zijn laatste orders om alles in gereedheid te brengen uitgesproken, of er klonk een enthousiast gejubel. Spontane juichkreten echoden door de fjord en een ogenblik vergaten de manschappen de discipline, namen de eerste officier op de schouders en droegen hem het dek rond. Daarna renden ze onmiddellijk naar hun oorlogsposten. Binnen drie minuten – in recordtijd! – hadden alle afdelingen zich als gereed gemeld. Commandant Hintze, die op de brug het rapport van de eerste officier in ontvangst nam, bracht waarderend de hand aan de pet. ‘Met zó’n bemanning kunnen we àlles, Dominik!’ zei hij zacht.

  Toen de eerste officier naar voren liep om toezicht te houden op het hieuwen van het anker, kwam uit de buitenfjord een motorboot over het kalme water glijden. Haar kielzog glinsterde zwak in de duisternis. Dit waren de laatste mannen van de Scharnhorst, die nu aan boord kwamen: de dieptebommenploeg, de mannen die de wacht hadden gehouden bij de versperring in de buitenfjord om een eventuele penetratie van Britse mini-onderzeeboten te voorkomen, iets waarmee sinds de succesvolle aanval van deze bootjes op de Tirpitz voortdurend rekening moest worden gehouden. Opperbootsman Gödde – hij zou tot de overlevenden van het schip behoren – was hun commandant. De boot kwam langszij de Scharnhorst, de mannen klommen aan boord en pal daarop liet de commandant van het slagschip het anker indraaien.

  Voor de laatste maal draaide het ankerspil en ratelde de zware ketting door de kluispijp. De machinekamer liet weten dat ze er beneden klaar voor waren. De twee sleepboten – bij voor- en achtersteven – duwden het grote schip langzaam recht in de smalle fjord. Weer rinkelden de machinekamertelegrafen, de sleepboten lieten zich afzakken en onder de achtersteven van het slagschip kwam het water in heftige beroering. De Scharnhorst meerderde vaart op weg naar de versperring in de Lang Fjord. Voor de commandanten van de mijnenvegers, die zwijgend op hun brug naar haar stonden te kijken, was dit een onvergetelijk schouwspel: die lange, slanke silhouet van het prachtig gelijnde schip, dat daar statig voortgleed, zonder lichten, geruisloos. Machtig en dodelijk kwam ze uit haar schuilplaats tussen de bergen om in volle zee op roof uit te gaan.

  De mijnenvegers hadden geen nadere orders ontvangen en volgden in het kielzog van het slagschip, waarbij de R58 de R56 volgde. Van het slagschip knipperden blauwe seinlampen naar de escortejagers, van wie de Z29 – de leider van deze escortegroep – antwoordde. De jager Z38 kwam van achteren opzetten, haalde de mijnenvegers en vervolgens ook de Scharnhorst in en posteerde zich op zes kabellengten voor het slagschip om het de navigatie naar de opening in de nettenversperring te vergemakkelijken. Twee andere jagers, Z29 en Z34, volgden in het kielzog van de reus. Plotseling vingen de mijnenvegers een per radiotelefoon gegeven order op, die de seiner van de R58 onmiddellijk aan de brug doorgaf:

  ‘R/T sein: Vaart 17 knopen!’

  Verrast boog ltz. Hauss zich naar de kleine radiohut vlak voor en onder de brug.

  ‘Wat vertel je me nou? Zeventien knopen? Heb je dat wel goed verstaan?’

  ‘Absoluut, commandant. Dat moet voor de jagers bestemd zijn. Ik heb ’t echt duidelijk gehoord: zeventien knopen.’

  ‘Dus nog altijd geen orders voor ons,’ dacht Hauss. ‘Zelfs zonder veegtuig lopen wij niet meer dan zestien knopen… en de eerste officier van de Scharnhorst weet dat. De man heeft ons er zelf naar gevraagd. Hm, maar ’s afwachten wat Maclot doet.’

  Maar de R56 handhaafde enkel haar koers, meerderde geen vaart en raakte steeds verder achter op slagschip en jagers, die vaart hadden gemeerderd tot 17 knopen. De seiner rapporteerde nog een opgevangen R/T gesprek. Ergens in het duister stoomde de R121, die al evenmin orders had gekregen, op evenwijdige koers met de andere twee mijnenvegers op.

  Opeens de stem van de seiner:

  ‘Commandant! De R121 heeft zojuist de Scharnhorst opgeroepen. Mensch, kreeg ze me daar even een kat!!’

  ‘Werkelijk?’ Hauss was meteen erg geïnteresseerd. ‘Wat wou ze weten?’

  ‘Dat heb ik niet goed kunnen verstaan, commandant. Maar de Scharnhorst zei nijdig: Val me niet lastig!’

  ‘Nou, zo gezien lijkt het dat we wel weer op huis aan kunnen gaan,’ zei Hauss nadenkend. ‘Bij dit weer zouden we niet eens ons veegtuig kúnnen gebruiken. Zeker niet tot bij Kaap Lucie!’

  Andermaal richtte hij de kijker op de Eerste Gevechtsgroep. Hij zag volstrekt niets. De zes zwarte schaduwen, die daarnet nog tegen de iets minder donkere bergen afstaken, waren verdwenen.

  ‘Wel verdomme!’ mompelde de jonge commandant en in gedachten volgde hij de route die de Eerste Gevechtsgroep op dat moment moest volgen.

  Recht vooruit knipperde de blauwe seinlamp van de R56.

  ‘Order van de R56,’ meldde seiner 1ste klasse Pietz. ‘Volg mijn kielzog. Koers Hammerfest.’

  Voor de drie mijnenvegers van de 5de Mijnenveger Flottielje was het werk gedaan.

  De brief van de commandant van de Scharnhorst, die ltz. Maclot aan de postboot van de flottielje had meegegeven en die de volgende morgen op de post werd gedaan, zou het laatste nieuws over de Scharnhorst zijn dat Duitsland bereikte.

  Met 17-mijls vaart was de Eerste Gevechtsgroep om 20:37 uur de buitenversperring gepasseerd. Van 21:10 uur af stoomde het eskader door de Stjern Sund, de Stoeroey Sund en de Lappahavet met 25-mijls vaart naar open zee. Omstreeks 22 uur gaf schout-bij-nacht Bey twee jagers bevel zich ter beveiliging tegen onderzeeboten aan weerszijden van het slagschip te posteren, terwijl de Z29 orders kreeg vooruit te varen om als speerpunt van het eskader te fungeren. Om 23:04 uur werd Kaap Lucie gepasseerd en met een vaart van 25 knopen en op een ramkoers van 10° ging het eskader op de positie af, waar het konvooi volgens de gemaakte berekeningen kon worden onderschept.

  In open zee gekomen werden de schepen door een felle storm besprongen en omgeven door de diepe duisternis van de Poolnacht. Het zwak glanzend kielzog werd snel door de woeste zee weggevaagd, zodat de opmars geen enkel spoor naliet. Het zwakke noorderlicht penseelde delicate tinten groen, roze en violet boven de noordwestelijke kim. De operatie was begonnen.
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  De Royal Navy en de konvooien naar Moermansk


  Terwijl de Duitse zeestrijdkrachten tot taak hadden de vitale geallieerde verbindingslijnen met Noord-Rusland te vernietigen, had de Home Fleet de opdracht de konvooien, die deze verbindingslijnen in wezen vormden, te escorteren en te verdedigen.

  De ontzaglijke betekenis van de konvooi-escortes kan het best worden verduidelijkt door te berekenen welke enorme hoeveelheden oorlogsmateriaal – het product van mijnen en fabrieken over heel de wereld – in elk konvooi werden vervoerd. Zoals reeds eerder gezegd, bestonden de konvooien naar Rusland doorgaans uit twintig of meer schepen van tussen de 6000 en 9000 b.r.t.

  Een bruto register ton (b.r.t.) is een inhoudsmaat van 2,8316 kubieke meter en de tonnage van een schip wordt in deze maat aangegeven. Ruwweg een derde deel van een schip wordt ingenomen door machinerieën (ketels, machines, schroefastunnels en andere technische installaties zoals oliebunkers, hulpmachines en stuurinrichting), door bemanningsverblijven en magazijnen. De overige tweederde vertegenwoordigt de netto tonnage, beschikbaar voor vrachtvervoer. Een enkel vrachtschip van 6000 b.r.t. vervoert – afgezien van lichter materiaal zoals munitie, veldgeschut en andere wapens – 18 tweemotorige bommenwerpers (gedeeltelijk gedemonteerd), 155 14-tons tanks en 51 tanks van 28 à 30 ton. Eén enkel konvooi voor Rusland vervoerde dus alleen al wat vliegtuigen en tanks betrof: 360 tweemotorige bommenwerpers, 3100 14-tons tanks en 1020 tanks van 28 à 30 ton.

  Deze konvooien voeren in een wijde boog om de noordelijkste punt van Noorwegen naar Moermansk. Hoe noordelijker ze bleven, des te veiliger ze voor Duitse aanvallen waren; maar uiteraard werd hun reis daar langer door, en dat was belangrijk in een situatie waarin een verschil van slechts enkele uren reeds van doorslaggevende betekenis kon zijn. Waar nog bij kwam dat hoe noordelijker men kwam, het weer steeds slechter en de zee steeds ruwer werd. De rechtstreeks van de Pool komende wind zwiepte daar de zee op tot huizenhoge golven, terwijl felle sneeuwjachten het zicht praktisch voortdurend tot nul reduceerden. Het was op die breedten zó donker dat je letterlijk geen hand voor ogen kon zien. Slechts nu en dan bracht het noorderlicht iets wat op een zwakke schemering leek. Op het midden van de dag onderbrak een vaalgrijze schemering voor enkele uren de zwarte duisternis, ofschoon de zon nooit boven de kim verscheen. De kou was eenvoudig niet te harden. Wie op de koopvaarders of de marineschepen wacht aan dek of op de brug had, verging ondanks de dikste kleding van de kou. Dieptebommen vroren aan dek vast, richttoestellen en sluitstukken van kanons werden met een dikke ijskorst overdekt en zelfs de olie in het hijsmechanisme van de munitieliften werd stijf. Een oorlogsschip dat geen speciale voorzorgsmaatregelen trof voor de veiligheid van de bemanning en er niet voor zorgde dat de bewapening voortdurend van ijs werd ontdaan, hoefde er niet op te rekenen dat het een gevechtsactie in deze wateren zou overleven.

  Op het tijdstip waarop dit alles zich afspeelde – eind 1943 – was de verdedigende kracht van de escorteschepen zodanig toegenomen dat aanvallen van Duitse U-boten en bommenwerpers weinig meer konden doen dan onrust in een konvooi zaaien. Van het tegenhouden van een konvooi was geen sprake; zoiets had alleen maar kunnen worden bereikt door het inzetten van superieure zeestrijdkrachten. Had Duitsland over superieure oppervlakteschepen beschikt, dan zou geen geallieerd konvooi zich in deze wateren hebben gewaagd; hoogstens zou een enkele blokkadebreker dat misschien hebben gewaagd. Maar Duitsland miste die overmacht ter zee en was wat schepen betrof, zelfs absoluut in de minderheid. Daar stond echter tegenover dat de Duitse marine een enorm voordeel had, namelijk een basis van waaruit raids op de konvooien konden worden ondernomen: Noordelijk Noorwegen, tot zelfs vlak aan de Russische grens als bijvoorbeeld de haven van Kirkenes.

  De voortdurende dreiging der Duitse oppervlakteschepen – met name de slagschepen in het noorden van Noorwegen – dwong de Britten tot uitgebreide en veeleisende veiligheidsmaatregelen. Ze moesten èlk konvooi een escorte meegeven dat op zijn minst even sterk was als wat de Duitsers tegen zo’n konvooi konden inzetten. Daar de Britten met geen mogelijkheid konden weten wanneer een Duits eskader, als bijvoorbeeld de Eerste Gevechtsgroep met de Scharnhorst, zou aanvallen, moesten ze wel voortdurend op het ergste zijn voorbereid. Dit betekende dat de destroyers, fregatten en korvetten, die normaal een konvooi tegen U-boten beschermden, dienden te worden aangevuld met een divisie zware en lichte kruisers en eventueel zelfs met zwaardere eenheden zoals slagschepen en vliegtuigcarriers. Om dan deze grote eenheden weer te beschermen waren er niet alleen extra kruisers en jagers nodig, doch óók verkenningseenheden.

  Deze uitgebreide, veeleisende en uiterst kostbare maatregelen, gevoegd bij de krankzinnig zware dienst van het varend personeel, eisten een enorme tol van schepen en bemanningen. En daar kwamen dan ook nog speciale voorzieningen bij voor het bunkeren in deze stormachtige wateren. En dit alles onder de dreiging van U-boten, bommenwerpers en oppervlakteschepen van de vijand.

  Wanneer men van geallieerde zijde maar een moment verzuimde met deze potentiële gevaren rekening te houden, dan betekende zulks een kàns voor de Scharnhorst\ Mocht het slagschip erin slagen ongemolesteerd een konvooi te naderen, dan kon het in twee uren schemering méér tonnage tot zinken brengen dan een volledige U-bootflottielje in een volle maand!

  Het vast escorte van het J.W.-konvooi was de Duitsers bekend, dank zij hun U-boten en verkenningstoestellen. Het bestond uit jagers, fregatten, korvetten en patrouillevaartuigen, die een scherm rond het konvooi vormden. Bovendien stoomde er op de zuidelijke flank van het konvooi – de kant vanwaar dit een Duitse aanval kon verwachten – een formatie kruisers. Maar wat de Duitse verkenners bij deze gelegenheid niet hadden ontdekt, was dat een slagschip, geëscorteerd door een kruiser en vier destroyers, zich óók in de noordelijke wateren bevond. Later zullen we vernemen hoe het kwam dat deze strijdmacht niet bijtijds werd ontdekt. Nú wist men alleen dat het escortescherm van het konvooi en zelfs het kruisereskader stellig de mindere zouden zijn van de machtige Scharnhorst, die zich bovendien in geval van nood, dank zij haar grote snelheid, desgewenst uit de voeten kon maken.
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  De Britse radar


  Veel belangrijker nog dan de numerieke meerderheid der escorteschepen en veel beslissender dan de aanwezigheid van het Brits eskader met een slagschip was echter de radar of – zoals het destijds door de Duitsers werd genoemd – het verbeterde ‘Rotterdam apparaat.’

  In zijn boek Het Radar Geheim vertelt Dr. Curt Bley hoe in januari 1943 in de buurt van Rotterdam een Britse bommenwerper werd neergehaald en hoe men in het wrak een volslagen vreemd en half vernietigd toestel vond. Met potlood was daar iets op gekrabbeld: ‘Experiment 6’. Het werd naar de fabriek van Telefunken in Berlijn gestuurd en daar nauwkeurig bestudeerd. Experts ontdekten dat het op een 9 cm golflengte werkte en spraken nadien van het ‘Rotterdam apparaat’. Maar op 9 maart 1943 werd de Berlijnse fabriek van Telefunken bij een luchtbombardement verwoest. Met grote inspanning werd hetgeen er van ‘Experiment 6’ over was uit de rokende puinhopen opgedolven. Op bevel van Göring werd het laboratorium toen naar een van de sterkste luchtafweertorens van heel Duitsland verplaatst, te weten die in de Berlijnse wijk Humboldt-Hain. Daar deed men z’n best het apparaat te reconstrueren, maar er ontbraken een paar belangrijke onderdelen van het half vernietigde prototype, en pas weken later, toen een ander Brits toestel met een dergelijk apparaat werd neergeschoten, slaagde men erin het volledig te reconstrueren. In augustus 1943 kon het op het platform bovenop de ‘Flakturm’ worden opgesteld.

  Wat de deskundige onderzoekers toen te zien kregen, moet een der grootste verrassingen uit heel de oorlog zijn geweest. Want daar zag men op het beeldscherm – in groen fluorescerende tinten – niets minder dan een duidelijke weergave van het in nachtelijk duister gehuld Berlijn, met alle huizenblokken, torens, pleinen en straten. Daarachter lagen de buitenwijken, parken, kanalen en villawijken tot op een afstand van wel 60 kilometer. Links lag de Wannsee met duidelijk afgetekende oevers en rechts de Müggelsee met de heuvels erachter. Het kwam erop neer dat de Britse techniek de duisternis had overwonnen en dat Britse bommenwerpers en oorlogsbodems zelfs bij het ellendigste weer elk doel zo duidelijk konden volgen alsof ze een film zagen.

  Toen deze radar in Engeland voor de eerste maal werd gedemonstreerd, noemde Lord Cherwell dit tovermiddel ‘Home Sweet Home’, afgekort tot ‘H2S’. Sindsdien was het nog aanmerkelijk verbeterd en reeds in augustus 1943 gebruikten Britse bommenwerpers dit magisch oog tegen de veelvuldig aan de oppervlakte varende U-boten. Ook werd het op Britse oorlogsschepen in combinatie met de centrale vuurleiding van deze schepen gebruikt.

  Vermoedens van Duitse specialisten omtrent het bereik en de toepassing van het nieuwe apparaat werden weldra bevestigd. Twee Duitse torpedobootjagers, de Z26 en de Hermann Schoemann, waren kort te voren verloren gegaan en wel onder uitermate mysterieuze omstandigheden. Beide jagers hadden al ettelijke aanvallen op konvooien ondernomen en waren eraan gewend onder barre weersomstandigheden te opereren. Volkomen onverwacht waren ze op een Engelse kruiser gestoten. Op hetzelfde moment dat de Duitse uitkijken die kruiser als een vage schim uit de nevels zagen opduiken, lagen de jagers al onder accuraat gericht vuur, dat vrijwel onmiddellijk dekkend lag! Het was absoluut onmogelijk dat in de paar seconden dat de schepen elkaar zagen, al voldoende gegevens waren verkregen voor een dergelijk zuiver schieten. De kruiser móést over een of ander instrument hebben beschikt waarmee ze de Duitse jagers ondanks de dichte nevel kon zien, een apparaat dat haar de juiste gegevens omtrent afstand, koers en vaart van de beide doelen had verstrekt. Het leek nu wel zeker dat de Britse eenheden over een radarvuurleiding beschikten.

  Het is nuttig er nu reeds op te wijzen dat men wel móét aannemen dat noch de commandant van de Eerste Gevechtsgroep, sbn. Bey, noch commandant Hintze van de Scharnhorst voldoende waren ingelicht omtrent de jongste ontwikkeling van de Britse radar – tot dan slechts aan een kleine groep deskundigen bekend – en dat zij derhalve geen vermoeden hadden van de enorme gevolgen van deze ontwikkeling voor de oorlog ter zee. Ze wisten wel dat de Britse schepen radar hadden, maar zeer beslist niet wat de vijand daarmee kon aanrichten!
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  Admiraal Sir Bruce Fraser zet een val


  De toenmalige opperbevelhebber van de Britse Home Fleet, admiraal Sir Bruce Fraser, voer zijn vlag op het slagschip Duke of York. Het kleine eskader, Force 2, waarover de admiraal persoonlijk het bevel voerde, bestond uit het slagschip Duke of York, de lichte kruiser Jamaica en de jagers Savage, Scorpion, Saumarez en Stord.

  De admiraal leidde persoonlijk de operaties ter bescherming van de Ruslandkonvooien en de Duke of York had nadrukkelijk tot taak te trachten de Scharnhorst te pakken te nemen indien de kans daartoe zich voordeed.

  Force 2 had het vorige Russische konvooi J.W.55A begeleid tot in de Kola Baai, die als een trechter landinwaarts loopt tot waar Moermansk ligt. Daarna had de admiraal zijn smaldeel naar Akoereyri aan de noordkust van IJsland gebracht, een der bases van waaruit de eenheden van de Home Fleet opereerden, die niet alleen de konvooien escorteerden, maar ook de wateren voor de Britse kust moesten beveiligen.

  Het was de 23ste december 1943. Terwijl de schepen van Force 2 bunkerden, confereerde Sir Bruce met zijn staf in de admiraalshut van het vlaggenschip. Op de grote tafel midden in de royale ruimte lag een enorme zeekaart van het gebied tussen Groenland en Moermansk. Daar bovenop lagen diverse detailkaarten van bepaalde delen van de Poolzee. Ook waren tabellen voorhanden met gegevens omtrent de tot het eskader behorende schepen, hun brandstofverbruik, kruissnelheid, maximum snelheid en dergelijke. Nog weer andere documenten betroffen de samenstelling van het op dat moment onderweg zijnde konvooi naar Rusland en van zijn escorte. Sir Bruce hield een uiterst beknopte inleiding:

  ‘Ik wil ’t hebben over de beveiliging van konvooi J.W.55B. Omdat het konvooi dat wij hebben afgeleverd – J.W.55A – volstrekt niet werd lastiggevallen, ben ik er vrijwel zeker van dat de Scharnhorst dit keer wel zal uitvaren om ’t het konvooi J.W.55B lastig te maken. Ik beschouw het als een groot voordeel dat onze Force 2 nu alweer veertien dagen als een team heeft kunnen opereren, zodat we weten wat we aan elkaar hebben. In dit verband,’ hij lachte fijntjes, ‘lijkt het me dat mijn nachtoefeningen hun geld wel degelijk hebben opgebracht!’

  Op een teken van Sir Bruce liep zijn chef staf naar de kaartentafel, pakte een detailkaart en hief die omhoog, daarbij geassisteerd door de haastig toegeschoten jongste jagercommandant. Met een passer beschreef de chef staf een halve cirkel bezuiden een eiland tussen Spitsbergen en de Noordkaap. Iedereen kende het: Beren Eiland.

  ‘De ergste gevarenzone,’ begon de chef staf zijn uiteenzetting, ‘is wel deze, bezuiden Beren Eiland. Aangezien de jagers helaas niet bij machte zijn het konvooi van het begin tot het einde van de reis te escorteren’ – hij keek bijkans verontschuldigend naar de aanwezige jagercommandanten – ‘ligt het in de bedoeling met 15-mijls vaart op te stomen en het konvooi in de buurt van Beren Eiland te ontmoeten. Dit maakt het mogelijk dat onze Force 2 ongeveer dertig uren in deze gevarenzone blijft. Tegelijkertijd nadert een retourkonvooi, namelijk R.A.55A, Beren Eiland uit het oosten. Dit konvooi bestaat uit tweeëntwintig vrachtschepen en wordt geëscorteerd door acht jagers: Musketeer, Opportune, Virago, Matchless, Milne, Meteor, Ashanti en Athabascan… plus nog de mijnenveger Seagull. Voorts zijn er nog vijf schepen van Western Approaches Command: de jagers Beagle en Westcott en de drie korvetten Dianella, Poppey en Acanthus. Tot dusverre hebben we geen aanwijzingen dat de vijand dit retourkonvooi heeft verkend. Een aanval is trouwens niet zo waarschijnlijk omdat het immers leeg uit Moermansk terugkomt… al mogen we daar natuurlijk niet al te vast op rekenen!

  ‘De chef staf legde de kaart weer neer en pakte een dossier met het opschrift ‘J.W.55B’. Snel enkele gegevens raadplegend, vervolgde hij toen:

  ‘Het konvooi J.W.55B, waar wij nu verantwoordelijk voor zijn, bestaat uit 19 koopvaardijschepen. Het wordt geëscorteerd door acht jagers en wel de Onslow, Onslaught, Haida, Iroquois, Orwell, Huron, Scourge en Impulse plus de mijnenveger Gleaner. Verder zijn er van Western Approaches Command nog de twee jagers Whitehall en Wrestler en de korvetten Honeysuckle en Oxlip. Op enige afstand van dit konvooi stoomt het 10de kruisereskader van vice-admiraal Burnett, anders gezegd: Force 1. Het bestaat uit de zware kruiser Norfolk en de lichte kruisers Belfast – het vlaggenschip van de admiraal – en Sheffield.’

  De chef staf zweeg en het bleef even stil rond de kaartentafel. Men hoorde slechts de gedempte geluiden van bezigheden aan boord en het gestamp van een sleepboot. De admiraal, die zonder een woord te zeggen alles had aangehoord, richtte zich nu op.

  ‘Mochten we contact met de Scharnhorst krijgen,’ zei Sir Bruce, even op de tenen wippend, ‘dan ben ik van plan op hem af te gaan en op ongeveer 12.000 meter het vuur te openen met lichtgranaten.’

  Hij zweeg en keek de commandant van zijn vlaggenschip, kapitein-ter-zee G.H.E. Russell, even aan. Deze knikte ernstig.

  ‘Ik kom nu tot mijn tweede punt,’ ging de admiraal verder. ‘Ik ben voornemens de vier escortejagers in twee groepen te verdelen en hen vrij te laten om, zo de gelegenheid gunstig is, een torpedo-aanval te ondernemen.’

  De flottieljecommandant van de jagers, kltz. Meyrick, en de drie luitenants-ter-zee 1ste klasse Clouston, Walmsley en Storehill trokken onwillekeurig de schouders naar achteren. Het was duidelijk dat de voorgenomen tactiek hun volle instemming had.

  ‘Ten slotte nog dit… ik hou uw Jamaica bij me,’ zei Sir Bruce tegen de commandant van deze lichte kruiser, ktz. Hughes-Hallet. U zult natuurlijk zelfstandig kunnen opereren, wanneer ik met de Duke of York in actie kom, en zonodig afstand van ons nemen.’

  Een zacht ‘Aye, Aye, admiraal’ van de kruisercommandant verzekerde Sir Bruce dat zijn orders waren begrepen. Hij ging verder:

  ‘Ik kom nu tot mijn laatste en belangrijkste punt. Iedereen in Force 2 weet precies wat erbij een nachtelijke actie van hem wordt verwacht. Maar er zijn helaas nogal wat mutaties in het eskader geweest, terwijl het konvooiwerk ons geen tijd heeft gelaten voor oefeningen. Daarom wil ik morgenochtend nog een laatste oefening houden, met de Jamaica als doel. En als dat achter de rug is… Morgenavond 23 uur varen we uit. De heren worden bedankt.’
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  De ‘Duke of York’ vaart uit met Force 2


  Aldus koos Sir Bruce Fraser zee met het eskader Force 2. In de kleine uurtjes van de 24ste december voeren de schepen de lange Eya Fjord uit, waaraan de plaats Akoereyri ligt, naar open zee. Het eiland Grimsey (voor de kust van IJsland) lag al ver westelijk van het smaldeel toen de admiraal het sein liet geven met de manoeuvre te beginnen.

  Vaart meerderend en met een kolossale boeggolf verliet de lichte kruiser Jamaica de linie. Dwars van het vlaggenschip Duke of York gekomen, draaide ze af en liep voor de gierende zuidwester wind weg. Weldra was ze in de duisternis niet meer te onderscheiden. De oefening was begonnen.

  De commandant van de Duke of York, die een door de radio opgevangen weerbericht had bestudeerd, gaf dit nu aan zijn officier van navigatie:

  ‘Die zuidwester gaat aanwakkeren. ’t Ziet ernaar uit dat we morgen zwaar weer zullen hebben. Wat denkt u ervan, navigator?’

  De ander knikte. ‘Volgens mij blijft het dagen stormen. Met de nodige sneeuwbuien. We kunnen op onvervalst Poolweer rekenen. Dit is echt geen plek voor een getrouwd man, commandant.’

  Hij trok de capuchon van zijn wachtjas steviger over het hoofd en duwde de handen diep in zijn wijde zakken.

  Tegen het midddaguur, toen de oefening ten einde liep, verzocht de chef staf de admiraal in de kaartenkamer te komen, want er waren belangrijke seinen binnengekomen. Even later bogen de admiraal en zijn staf zich over de kaarten in de hel verlichte, behaaglijk verwarmde ruimte. Snel nam Sir Bruce de seinen door en zette koersen op de kaart uit, dezelfde kaart die daags te voren in de conferentie was gebruikt: die van de wateren tussen IJsland en Beren Eiland. De radioseinen onthulden dat het konvooi J.W.55B door een Duits vliegtuig was waargenomen en dat het sindsdien voortdurend door een vijandelijk toestel werd geschaduwd. De admiraal legde de passer neer. ‘Precies wat ik had verwacht,’ zei hij en keek weer naar de kaart, waarop een met potlood aangebracht kruisje de positie van het konvooi aangaf.

  Het was nu twaalf uur in de middag van de 24ste december. Nadenkend stond de admiraal de kaart te bekijken. Het konvooi dat hij moest beschermen, stoomde op dat moment ergens tussen Jan Mayen Eiland en Beren Eiland – wat dichter bij Jan Mayen.

  ‘Dit is ernstig,’ ging hij verder. ‘Als het nu tot een aanval van Duitse oppervlakteschepen kwam, zou het konvooi praktisch zonder afdoende verdediging zitten. Force 1 van vice-admiraal Burnett is er nog veel te ver vandaan. En je kunt er donder op zeggen dat de U-boten het blijven schaduwen.’

  Zijn chef staf, die eveneens de afstand tussen Force 1 en het konvooi had gemeten, richtte zich op:

  ‘De Duitse oppervlakteschepen hebben nog nooit een aanval in westelijke richting op een konvooi ondernomen en ik verwacht niet dat ze dit nu opeens wel zullen doen. En het konvooi is nog een héél eind westelijk van Beren Eiland.’

  Een tijdlang bespraken ze de situatie en vroegen zich af of het verantwoord zou zijn de radiostilte te verbreken ten einde een bevel aan het konvooi zelf te zenden. De bezorgdheid van de admiraal voor het konvooi gaf uiteindelijk de doorslag. Hij richtte zich op en maakte zijn beslissing bekend:

  ‘Ik acht het noodzakelijk de radiostilte te verbreken. Laat om 14 uur een radiosein aan J.W.55B zenden. Dat konvooi moet drie uur lang vaart minderen. En zeg de commandant van de Duke of York dat de Force vaart moet meerderen… laten we zeggen tot 19 knopen. Ik weet wel dat het ons niet zo erg veel dichter bij het konvooi brengt, maar die vaartvermindering kan misschien voorkomen dat de Scharnhorst het konvooi vindt vóór het volslagen donker is. Aangenomen natuurlijk,’ voegde de admiraal hier nog aan toe, ‘dat ze zee heeft gekozen. Persoonlijk geloof ik dat ze dat inderdaad heeft gedaan.’

  Het radiosein werd uitgezonden zoals de admiraal had bevolen. Die dag deden zich geen verdere ontwikkelingen voor en de oorspronkelijke orders aan de dekkingseenheden werden gehandhaafd.


  [image: ]


  Het net wordt uitgeworpen


  Tegen de avond van de 24ste december werd het duidelijk dat het J.W.-konvooi – ongetwijfeld ten gevolge van het afgrijselijk slechte weer – niet bij machte was de voorgeschreven vaart te handhaven. Verder had het er alle schijn van dat het R.A.-konvooi uit Moermansk Beren Eiland al was gepasseerd zonder door de vijand te zijn gezien. Weer bekeken admiraal Sir Bruce Fraser en zijn staf in de kaartenkamer van de Duke of York de situatie. Toen de nieuwe posities in kaart waren gebracht, zei Sir Bruce:

  ‘Kennelijk heeft de vijand het R.A.-konvooi niet opgemerkt. Welnu, dat versterkt nog mijn vermoeden dat ons eigen konvooi wèl zal worden aangevallen. We kunnen ervan op aan dat het nú al door U-boten wordt geschaduwd. De Scharnhorst zal stellig uitvaren en het aanvallen. Daarvan ben ik nu meer overtuigd dan ooit!’

  Hij zweeg en dacht een poos diep na. Toen gaf hij zijn chef staf nieuwe orders:

  ‘Wees zo goed de vlagofficier Destroyers van de Home Fleet te verzoeken de volgende maatregelen te treffen…. als dat mogelijk is. Vraag hem in de eerste plaats het R.A.-konvooi een eind noordelijker te laten gaan om voor ons ruimte te maken in het bedreigde gebied. In de tweede plaats moet u hem vragen vier destroyers van konvooi R.A.55A orders te geven zich bij het konvooi J.W.55B te voegen. Volgens mij is dat retourkonvooi nu wel veilig, terwijl je er donder op kunt zeggen dat de Duitsers ons J.W.-konvooi gaan aanpakken met alles wat ze hebben.’

  De chef staf pakte een blok seinformulieren en krabbelde enkele regels, waarna hij de afgescheurde formulieren aan een jonge officier van communicatie gaf, die ze onmiddellijk liet coderen alvorens ze werden verzonden.

  ‘Ik heb er nu wel vertrouwen in,’ zei de admiraal, toen de deur achter de officier was gesloten, ‘dat Burnett met zijn kruisers en jagers van Force 1 de Scharnhorst wel op een afstand kan houden, mocht ze zich vertonen of dat hij ze althans zó bezighoudt dat wij van Force 2 kans krijgen binnen vuurbereik te komen.’

  Op dat moment slingerde het schip, dat nu al uren lang op de voorliggende koers hevig tekeer was gegaan, zeldzaam geniepig naar stuurboord. Iedereen in de kaartenkamer verloor z’n evenwicht en tastte instinctief naar een houvast.

  ‘Wat een beroerde zeegang!’ zei Sir Bruce die zich aan de stormvast gezette tafel had vastgegrepen.

  ‘Zegt u dat wel, admiraal,’ viel zijn chef staf hem bij, die over een pijnlijke elleboog wreef, waarmee hij tegen een radiator was beland. ‘Een vliegende storm… en bovendien zware sneeuwjachten.’

  De 25ste december verstreek zonder verdere bijzonderheden. De storm had nu wel z’n hoogtepunt bereikt en dreef de sneeuw horizontaal voor zich uit. In de nacht van de 25ste op de 26ste december stoomde Force 2 met 17 knopen op oostelijke koers. De Duke of York was een stijf schip en ofschoon ze voor storm en zee wegliep, nam ze nochtans kolossale hoeveelheden water over. Zware, omkrullende golven torenden voor haar op, bergen van schuimend water, die zich met donderend geweld over haar dekken smeten, over de vierloopstoren en zelfs de daarboven geplaatste dubbeltoren. Door de bepantsering van de geschuttorens, werd het water tientallen meters de lucht in gesmeten, zodat zware gordijnen van buiswater over de brug sloegen. Als beschonken zwaaide en slingerde het schip door deze woeste zeeën. Maar weinig bemanningsleden konden in die stormnacht een oog dicht doen – dezelfde nacht waarin de Scharnhorst en haar vijf jagers de Alta Fjord verlieten.

  Op de 26ste december om 3:39 uur kwam de stafofficier van communicatie van Force 2 de zeehut van de admiraal op de brug binnen. Hij aarzelde even toen hij zag dat Sir Bruce ondanks het slingeren en stampen van het schip, in een van de aan dek genagelde fauteuils in slaap was gevallen.

  ‘Sein van de Admiraliteit, admiraal!’

  Onmiddellijk was de eskadercommandant klaar wakker. Hij greep het hem toegestoken seinformulier.

  ‘Uw chef staf is al gewaarschuwd, admiraal,’ merkte de officier op, die met voldoening vaststelde dat de admiraal lachte terwijl hij het sein snel doornam. Op hetzelfde moment werd er aangeklopt en kwam de chef staf binnen.

  ‘Nou…? Wat zeg je dáárvan?’ riep de admiraal triomfantelijk. ‘Precies wat ik heb voorspeld! Op de Admiraliteit nemen ze aan dat de Scharnhorst op zee is! Wanneer is dat sein verzonden? La’s kijken… Aha! Om 3:19 uur. Kom mee, heren!’

  Sir Bruce haastte zich naar de deur, behendig reagerend op de zoveelste slingering van zijn vlaggenschip, en ging de anderen voor naar de kaartenkamer. Even later stonden ze daar over de kaartentafel gebogen.

  ‘Als de Scharnhorst bij daglicht aanvalt… da’s te zeggen in de schemering op het midden van de dag, en zich meteen weer terugtrekt, dan grijpen we ernaast, admiraal,’ meende de chef staf.

  ‘Helaas moet ik u gelijk geven.’ De admiraal tikte op de kaart. ‘Zélf zijn we te ver weg om haar te kunnen onderscheppen als ze zich weer terugtrekt.’

  ‘Tóch zullen we haar te pakken krijgen, admiraal,’ protesteerde de stafofficier van communicatie. ‘Want dan zal Force 1 haar opvangen en tegenhouden.’

  ‘Ik help het je hopen,’ mompelde Sir Bruce. Hij wendde zich tot zijn chef staf:

  ‘Wanneer kunnen die destroyers van R.A.55A ons J.W.-konvooi bereiken?’

  ‘Uiterlijk vannacht om vier uur, admiraal.’

  ‘Welke jagers zijn het?’

  De chef staf haalde een vel papier te voorschijn:

  ‘Musketeer, Opportune, Virago en Matchless, admiraal. De vlagofficier Destroyers heeft ons de namen doorgegeven.’

  ‘Goed… dat zijn dus vier jagers van de nieuwste klasse. Dat is magnifiek. Inmiddels weten we dat de U-boten ons konvooi nog altijd schaduwen. Overigens… over dat R.A.-konvooi hoeven we ons niet langer druk te maken. Dat is nu al praktisch buiten gevaar. Maar ons J.W.-konvooi…’

  De admiraal fronste de wenkbrauwen. Andermaal boog hij zich over de kaart om de afstanden en de posities van de afzonderlijke eskaders en konvooien te bestuderen.

  ‘Dat J.W.-konvooi,’ ging Sir Bruce verder, ‘zit nu op dezelfde lengte als het R.A.-konvooi, alleen een heel eind zuidelijker… bezuiden Beren Eiland. Dus precies in de gevarenzone. Ons dilemma is nu dit: wanneer we de radiostilte verbreken, verraden we de aanwezigheid van een dekkingseskader. Maar anderzijds zijn we verantwoordelijk voor de veiligheid van het konvooi. Dit laatste gaat vóór. Daarom wil ik dat het konvooi op een noordelijke koers gaat.’

  Zacht sprekend voegde hij daar aan toe:

  ‘Dan wordt het voor de Scharnhorst moeilijker het te vinden… ik bedoel door die koersverandering.’

  Weer dacht hij diep na en toen hij weer sprak, klonk zijn stem zeer beslist:

  ‘In de tweede plaats: Force 1… het 10de kruisereskader… moet onmiddellijk zijn positie melden. De 17de Destroyer Flottielje, die het konvooi escorteert, moet de positie van het konvooi melden. Duidelijk?’

  ‘Aye, aye, admiraal,’ zei de chef staf, die snel aantekeningen maakte.

  ‘In de derde plaats: Licht iedereen in omtrent onze positie, koers en vaart. Dat is ’t dan voorlopig. Hoe laat is het nu?’

  ‘04:10, admiraal,’ zei de stafofficier van communicatie.

  De radioseinen van de admiraal werden gecodeerd en uitgezonden, na verloop van tijd kwamen de reacties van Force 1 en de 17de Destroyer Flottielje binnen.

  Buiten woedde de storm in alle hevigheid en de zware zeeën maakten het de jagers beestachtig moeilijk, juist doordat ze nu voor de wind wegliepen. Voortdurend werden ze uit hun koers gesmeten en herhaaldelijk leek het erop dat ze, overspoeld door water en schuim, dwars zouden vallen en kapseizen. Zelfs de lange boeg van de Duke of York was geen moment vrij van water. De golven sloegen over de waterkering en over de voorste 35 cm vierloopstoren. Het machtige slagschip ploegde letterlijk de zee om!

  Om 6:28 uur liet Sir Bruce het konvooi 45° sturen en gaf hij Force 1 orders dichter naar het konvooi op te stomen om dit zonodig tegen een aanval te dekken. Dan had Burnett ten minste ook nog flink wat jagers van dit konvooi tot zijn beschikking. Om 7:12 uur liet hij Force 1 weer van koers veranderen, nu tot 270°. Aldus zou dit kruisereskader, uit het zuiden komend, het konvooi sneller kunnen naderen. Daarmee werd tevens voorkomen dat het eskader voor het geval er een treffen met de vijand dreigde, uiterst vermogen zou moeten draaien, iets wat bij deze storm en zeegang iets onmogelijks zou zijn.

  Toen vice-admiraal Burnett van Force 1 om 8:15 uur van de 17de Destroyer Flottielje positie, koers en vaart van het J.W.-konvooi kreeg doorgeseind, liet hij zijn kruisers Belfast, Norfolk en Sheffield 305° sturen en 25 knopen stomen.

  Het net waarin de Scharnhorst moest worden gevangen, was nog altijd niet gesloten, maar er werd nu begonnen met het dichttrekken ervan…
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  De raid van de ‘Scharnhorst’


  In de nacht van de 25ste op de 26ste december vervolgde de Scharnhorst met haar vijf jagers haar speurtocht naar het konvooi voor Moermansk. Op noordelijke koers, volkomen verduisterd, de uitkijken attent op hun posten, liep het slagschip slingerend voor de zuidwester storm weg. Langzaam draaiend speurden de radarantennes in het duister.

  Voor de wind varend met de langzame, zwaaiende beweging die voor het lange slagschip zo kenmerkend was, doorstond ze het barre weer op een redelijke wijze. Maar meer nog dan de duisternis belemmerde de sneeuw het zicht. Bovendien was het ontstellend koud. Maar nòg kouder leken de striemende zweepslagen waarmee het buiswater de onfortuinlijke wacht op de brug en aan dek geselde.

  De zware sneeuwval en het zich snel afzettend ijs vertroebelden de lenzen van afstandmeters en richtingzoekers, die vrijwel geen enkel nut meer hadden, zodat de waakzaamheid van de uitkijken dubbel belangrijk was. Gelukkig was nu de radar een uiterst nuttig hulpmiddel. Maar ofschoon de twee radars van de Scharnhorst in staat waren binnen een bepaald bereik schepen te lokaliseren, konden ze niet – zoals dat bij het Britse ‘Rotterdam apparaat’ het geval was – iets omtrent de grootte van een schip onthullen. Daarom bleef de waakzaamheid van de uitkijken van het allerhoogste belang; gelukkig waren hun kijkers voorzien van de nieuwste T-lenzen, die zelfs bij nacht een voortreffelijk beeld gaven.

  Herhaaldelijk echter kon men op de brug vanwege de sneeuwjacht volstrekt niets zien. Hield het even met sneeuwen op, dan zag men weer die ontzaglijke, gevlekte golven voortrollen, die schuimend over het lange voordek smakten en alles wat zich daar bevond trachtten los te rukken.

  En te midden van al dit geweld wachtte een ieder vol spanning op de dingen die nu elk moment konden gebeuren. Van het ene ogenblik op het andere kon dit nu zo resoluut en soepel, zee en storm trotserend schip in een razende, vuurspuwende vulkaan veranderen.

  Inmiddels werden er radioseinen gewisseld. Nog terwijl de Eerste Gevechtsgroep door de buitenversperring van de Lang Fjord stoomde en door de Stjern Sund, de Stoeroey Sund en de Lappahavet naar open zee gleed, ging er een radiosein van de vlagofficier U-boten naar de acht boten die zich in een brede verkenningslinie op de route van het konvooi hadden geposteerd. Om 19:25 uur kregen deze U-boten bevel elke kans tot lanceren aan te grijpen, al waren de omstandigheden nóg zo ongunstig. Kort na ontvangst van deze order meldde ltz.I Dunkelberg dat hij met een van zijn hekbuizen op een destroyer gelanceerd, maar deze gemist had. Hij was toen weggedoken en het hele konvooi was langs hem heen getrokken.

  Omstreeks 21 uur meldde de Luftwaffecommandant op de Lofoten dat met radar uitgeruste verkenningstoestellen die dag niets van het konvooi of zijn escorte hadden kunnen ontdekken, zodat er niets omtrent de positie daarvan kon worden gezegd.

  Om 23:40 uur – drie kwartier nadat de Eerste Gevechtsgroep Kaap Lucie dwars had gekregen, verscheen een der radio-officieren van de Scharnhorst op de brug. Hij kwam regelrecht uit de helder verlichte radiohut en had enige tijd nodig om aan de duisternis te wennen.

  ‘Waar is de commandant?’

  ‘Op de open brug, met de officier van de wacht,’ hoorde hij een stem in het donker zeggen. Iemand pakte hem bij de arm en leidde hem naar de commandant.

  ‘Twee radioseinen,’ zei commandant Hintze, die gevoel voor humor had. ‘Moet de leeuw op dit uur van de nacht niet op z’n leger rusten? ’s Kijken wat de groot-admiraal te vertellen heeft.’ Hij knipte een batterijlamp met blauw glas aan en las het sein van Dönitz.

  ‘Goed… dit hier vertel ik de bemanning later wel. Van wie komt dat andere sein?’

  ‘Het is een order van de vlagofficier U-boten aan Flottielje Eisenbart, commandant.’

  De jonge officier overhandigde Hintze het andere seinformulier en weer werd de blauwe lamp aangeknipt. Dit sein was om 23:30 uur verzonden en beval de acht U-boten een bepaald gebied – waarvan de coördinaten waren aangegeven – af te zoeken voor het geval het contact met het konvooi verloren mocht gaan.

  De commandant knikte:

  ‘Bedankt.’

  Het radiosein van de groot-admiraal luidde als volgt:


  
    	Belangrijk konvooi met levensmiddelen en oorlogsmateriaal voor het Russische front vormt ernstige bedreiging voor ons heldhaftige leger. Wij zijn verplicht hulp te bieden.


    	U zult dit konvooi met de Scharnhorst en haar jagers aanvallen.


    	Buit de tactische situatie effectief uit – met durf en bekwaamheid. Neem geen genoegen met een gedeeltelijk succes. Ga tot het uiterste en vernietig dit konvooi radicaal. Onze beste kansen zijn gelegen in de vuurkracht van de Scharnhorst’, tracht daarom dit schip in actie te brengen. Benut de jagers op dezelfde wijze.


    	Breek een gevechtsactie af wanneer dat naar uw oordeel nodig is. Breek die in ieder geval af indien ge door zware eenheden wordt aangevallen.


    	Licht de bemanningen dienovereenkomstig in. Ik stel het volste vertrouwen in u.

  


  Heil und Sieg!


  Dönitz, groot-admiraal


  De commandant van de Scharnhorst leunde een ogenblik tegen de brugverschansing en overwoog hoe hij deze missieve van de groot-admiraal aan de bemanning zou doorgeven. Hij besloot die taak zelf op zich te nemen, de volgende ochtend bij het aflossen van de oorlogswacht, dat is om 4 uur, of beter nog iets eerder wanneer de oude wacht nog op zijn post was en de nieuwe benedendeks al was gepord.

  In de eerste uren van de 26ste december, tussen middernacht en één uur, kwamen er nieuwe seinen binnen, weer van de Luftwaffe op de Lofoten. Het eerste, dat om 00:28 uur binnenkwam, meldde dat een toestel de vorige dag, de 25ste, het konvooi had gevonden en dat van 13:43 uur tot 16:25 uur was blijven schaduwen. Het tweede sein, dat om 0:51 uur binnenkwam, onthulde dat een Duitse vliegboot van het type BV138 diezelfde dag eveneens het konvooi had verkend en dat van 12:25 uur tot 15:10 uur had geschaduwd. Geen van beide toestellen had echter kunnen nagaan uit wat voor schepen het konvooi nu precies bestond. Maar wel had de vliegboot kunnen vaststellen dat er vijftig mijl in de omtrek van het konvooi zich geen andere dekkingseenheden bevonden. Deze laatste gegevens berustten op radarwaarnemingen. Jammer genoeg voor de Eerste Gevechtsgroep werd in geen van deze seinen een positie vermeld.

  Met groeiende ergernis bekeek commandant Hintze nu de beide seinen.

  ‘Hoe ter wereld is het mogelijk,’ zei hij heftig, ‘dat deze uiterst belangrijke gegevens ons nù pas bereiken? Gistermiddag al hadden die verkenningstoestellen contact met het konvooi en nú pas…’ hij keek op zijn horloge ‘… een uur na middernacht horen wij ervan! Begrijpt u daar iets van?’

  De officier die hem de seinen had gebracht, pakte de formulieren weer aan.

  ‘Neen, commandant. Dit is inderdaad onbegrijpelijk. Tussen het zenden en de ontvangst van deze meldingen hier aan boord ligt een tijdsverloop van meer dan twaalf uur. En de Luftwaffe heeft geen enkele positie gemeld!’

  ‘Is er een antwoord van Groep Noord/Marine gekomen op ons sein betreffende de jagers?’ wilde de commandant weten. ‘Je weet wel, dat sein dat de eskadercommandant rond middernacht heeft laten uitzenden.’

  ‘Neen, commandant. Zodra er iets binnenkomt, zullen we u dat meteen laten weten.’

  De commandant doelde op een radiosein, dat sbn. Bey om 23:55 uur aan Groep Noord/Marine had laten zenden, luidende:

  ‘In operatiegebied waarschijnlijk ZW 6-8; jagers daardoor ernstig gehandicapt. Hebben vaart moeten minderen.’

  Blijkbaar had sbn. Bey zo zijn twijfels omtrent de gevechtswaarde van de 4de Jager Flottielje bij dit zware weer en dit sein verzonden zonder de flottieljecommandant, ktz. Johannesson te raadplegen. Het opmerkelijke was dat door dit sein de tot dusverre gehandhaafde radiostilte was verbroken. Het is zeer wel mogelijk dat de Britten dit sein hebben opgevangen en zodoende in staat waren het uitvaren van de Scharnhorst vast te stellen.

  In elk geval was het zo dat drie uur na het verzenden ervan de Britse Admiraliteit admiraal Frasers Force 2 kon laten weten dat men er vrij zeker van was dat de Scharnhorst op zee was. Al bestaat ook de mogelijkheid dat de Admiraliteit dit van de Noorse ondergrondse had vernomen.

  Het antwoord van Groep Noord/Marine op Bey’s radiosein kwam omstreeks 3:00 uur op de Scharnhorst binnen:

  ‘Indien de jagers geen zee kunnen houden, dient te worden overwogen of de Scharnhorst alléén tegen het konvooi in actie kan komen. Beslissing berust bij eskadercommandant.

  ‘Schout-bij-nacht Bey was nu wel verplicht met de commandant van zijn jagerescorte overleg te plegen omtrent de weersomstandigheden. Maar met de seinlamp liet de onverstoorbare ktz. Johannesson weten:

  ‘Lopen voor wind en zee weg. Tot dusverre geen problemen, maar situatie blijft moeilijk. Verwachten echter opklaring.’

  Een half uur later, om 3:27 uur, waarschuwde U-bootcommandant Dunkelberg:

  ‘Coördinaten AB6642. Gedwongen weg te duiken voor escorteschepen. Zuid 7, zee 6-7, zicht 1600 meter.’

  Direct na ontvangst van dit zeer belangrijke sein begaf commandant Hintze zich naar de kaartenkamer, waar de door ltz.I Dunkelberg gerapporteerde positie al in kaart was gebracht. De officier van navigatie wees Hintze op de kaart:

  ‘Ze zitten hier, commandant. Aan de hand van eerder binnen gekomen seinen had ik de vermoedelijke koers van het konvooi in kaart gebracht… en nu bevestigt dit laatste sein dat mijn koers juist is!’

  Tevreden over dit stukje vakwerk keerde commandant Hintze naar zijn stoeltje op de brug terug.

  Om 3:45 uur, kort voor het aflossen van de wacht, strekte Hintze zijn stijf geworden benen en kwam overeind. In een door jaren ervaring verworven zeemansgang – de benen van elkaar, de tenen wat naar binnen gekeerd en verend in de knieën ten einde elke beweging van het schip te kunnen opvangen, liep hij naar de gevechtsdirectieruimte en schakelde de microfoon van de scheepsomroep in. Toen vroeg hij de aandacht van zijn bemanning:

  ‘Luister uit, luister uit… Hier spreekt de commandant. Ik heb hier een radiosein van de groot-admiraal: Grijp dat konvooi waar en wanneer je daar maar de kans toe krijgt. U zult daarmee onze soldaten aan het Oostfront een onschatbare dienst bewijzen. Was getekend: Dönitz, groot-admiraal.’

  Door heel het schip keken mannen elkaar aan, zelfbewust glimlachend.

  ‘Reken maar dat we ze zullen grijpen!’

  Om 4:00 uur werden de mannen die wacht hadden op de bruggen, op de uitkijkposten en bij de kanons afgelost en konden ze wat gaan rusten; maar ze lagen gekleed in hun hangmatten klaar om bij het eerste alarm naar hun oorlogsposten te rennen. Ze wisten dat ze in de loop van de ochtend op het konvooi zouden stuiten, aangenomen natuurlijk dat de meldingen van de U-boten juist waren en de staf van de eskadercommandant de positie van de vijand goed had berekend. Maar ze waren er wel zeker van dat de schout-bij-nacht, die ze als jagercommandant hadden leren bewonderen, hen bij het konvooi zou brengen. Daar twijfelde praktisch niemand aan.

  Op dat moment bevonden de Scharnhorst en haar jagers zich ongeveer 114 zeemijlen zuidwestelijk van Beren Eiland. Om 4:23 uur liet sbn. Bey de koers veranderen tot 30°, om een half uur later op de oude koers van 4° terug te keren. Nu stond hij voor de grote kaart en bekeek de posities van het konvooi en van zijn eigen eskader. Hij keek commandant Hintze aan:

  ‘Als het konvooi op de door ons veronderstelde koers dóórgaat, en wij onze huidige koers handhaven, dan moeten we er om 6:30 uur nog ongeveer 30 mijl vandaan zijn.’

  De commandant van de Scharnhorst was dat met hem eens.‘

  ’t Beroerde is alleen dat het zicht met het uur slechter wordt,’ merkte hij zorgelijk op.

  Sbn. Bey haalde de schouders op.

  ‘Daar valt niets aan te veranderen. Maar ik neem aan dat onze radar het konvooi wel zal weten te vinden wanneer we er wat dichterbij komen.’

  Hij boog zich weer over de kaart, werkte een poosje met pleinschaal en passer, krabbelde vervolgens enkele regels op een seinformulier en overhandigde dat aan de officier van communicatie:

  ‘Laat dit om 7:00 uur radiotelefonisch aan de Z29 doorgeven.’

  Het betrof hier een order aan de 4de Jager Flottielje zich om 7 uur te verspreiden voor een verkenningspatrouille en wel in een gebied waar, naar men aannam, het konvooi verwacht kon worden: vaart 10 knopen, koers 250°. De Scharnhorst zou deze linie van jagers op 10 mijl afstand volgen. Een uur later liet sbn. Bey de jagers hun koers veranderen tot 230°. Omstreeks 7:30 uur – zo herinnerden overlevenden zich later – werden de luidsprekers op de Scharnhorst ingeschakeld:

  ‘Alle hens op oorlogsposten. Klaarmaken voor gevechtsactie!’

  Dit betekende dat er vijand in de buurt moest zijn en elk moment in zicht kon komen. Het betekende tevens dat niet langer slechts de helft van de bemanning bij de kanons, op de bruggen en in de gevechtsdirectiecentrale paraat was, maar dat nu alle 1900 opvarenden gespannen wachtten op de dingen die komen zouden. De ene post na de ander meldde zich bij de eerste officier gereed, waarna deze de commandant kon melden dat het schip ’klaar voor actie’ was. Deze op zijn beurt meldde dit aan schout-bij-nacht Bey, als bevelhebber van de Eerste Gevechtsgroep. Even later waarschuwden de luidsprekers de bemanning:

  ‘Onze jager voeren op westelijke koers een verkenningspatrouille uit.’

  Iedereen wist nu dat de vijf grote torpedobootjagers van de 4de Flottielje, elk bijna 2000 ton metend, zich hadden verspreid om als een kolossale hark de zee af te zoeken naar prooi. De Scharnhorst stevende recht achter hen aan.

  De taak van de jagers was ongelooflijk zwaar! Op hun nieuwe koers moesten ze tegen een felle storm opboksen, waarbij ze ontzettend te keer gingen. Van voor- tot achtersteven werden ze door de over hun dekken slaande en brekende golven overspoeld en het duurde niet lang of die dekken, maar ook de bovenbouw, waren overdekt met een dikke laag ijs. Hevige sneeuwjachten sneden geniepig in de verstijfde gezichten van de mannen op de brug en bij de kanons. Door de snijdende wind konden ze amper uit hun ogen kijken, terwijl kijkers bij dit weer nauwelijks enig nut hadden. De stuksbemanningen van de 12 en 15 cm batterijen konden, ofschoon ze zich met, van brandweerhaken voorziene, touwen hadden vastgesjord, nauwelijks op de been blijven bij het aanhoudend slingeren en stampen van hun schip. De wacht aan dek liep voortdurend gevaar overboord te worden gespoeld. De jagers helden bij dat geslinger zover uit het lood, dat de zware ijsafzetting een steeds ernstiger bedreiging vormde. Alleen de types die enkelvoudige kanons in plaats van geschuttorens hadden, konden de zware zeeën wat gemakkelijker nemen.

  De Scharnhorst zelf ging na ongeveer een uur – omstreeks 8:20 uur – op een wat noordelijkere koers. Over die koersverandering bereikte geen enkel bericht de jagers, die dan ook gewoon op hun westelijke koers doorgingen. In diezelfde periode – tussen 8:22 uur en 9:35 uur – zond de commandant van de jagerflottielje een verkenningssein aan de eskadercommandant, dat later gecorrigeerd zou moeten worden. Ziehier wat er gebeurde:

  De Z29, het schip van de flottieljecommandant, verkende met de radar – en later ook visueel – aan stuurboord een schip dat op evenwijdige koers met haar stoomde. Het voer op 30 kabellengten afstand en de Z29 dacht met een vijandelijk schip te maken te hebben. Om 9:35 uur werd het schip, dat slechts als een vage schim zichtbaar was, met de seinlamp gepraaid. Het antwoordde echter met het voorgeschreven herkenningssein. De flottieljecommandant begreep toen met een van z’n eigen jagers te doen te hebben, de Z38, die een foutieve koers had gestuurd. Ze nam zo snel mogelijk de juiste positie weer in en ktz. Johannesson herriep zijn eerste sein aan de eskadercommandant.

  Te midden van alle opwinding die door deze verwikkelingen was verwekt, zagen de jagers zo’n mijl of twaalf achter zich lichtgranaten. Het was alsof er opeens ettelijke goudgele zonnen aan de kim hingen. Op de jagers was men er vast van overtuigd dat deze lichtgranaten boven de Scharnhorst waren geëxplodeerd, wat alleen maar kon betekenen dat de vijand het slagschip had ontdekt. Een half uur later vingen ze een radiosein van de Scharnhorst op:

  ‘Ruit AC4133. Liggen onder vuur van vijandelijke kruisers!’

  De vermelde positie wekte verwarring op de Z29, want volgens dit sein bevond de Scharnhorst zich niet langer op 10 mijl achter de jagers, maar 50 mijl oostelijk van hen. Uit latere naspeuringen is gebleken dat er een fout was gemaakt bij het zenden dan wel bij het lezen van het sein van sbn. Bey en dat wat 4199 op de geruite kaart was – en in het oorspronkelijke sein inderdaad stond – als 4133 werd gelezen.

  Op de Scharnhorst bracht de onjuiste melding van de commandant van de jagerflottielje dat hij een vijandelijke jager had verkend, commandant Hintze ertoe zijn bemanning mede te delen:

  ‘Radiosein van de jagers: Jagers in contact met de vijand.’

  Ofschoon deze informatie later moest worden herroepen – men bedenke dat dergelijke vergissingen in duisternis en met ellendig zicht altijd mogelijk zijn – had ze toch een elektriserende uitwerking op de bemanning. De uitkijken verdubbelden hun waakzaamheid en iedereen hoopte dat de komende minuten een treffen met vijandelijke strijdkrachten zouden brengen – misschien wel met het konvooi zelf.

  En dat was inderdaad wat er gebeurde – maar op een totaal andere manier dan waar iedereen aan boord op gerekend had.
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  Vice-admiraal Burnett's kruisers vallen aan


  Heel de 26ste december stond sergeant Willi Gödde als uitkijk op zijn post bij het voorste zoeklicht aan bakboord. Die zoeklichten waren op de brug gemonteerd, en de bijbehorende richtkijkers werden vanwege hun uitzonderlijke lichtsterkte graag door de uitkijken gebruikt. Sergeant Gödde, een stille, wat ernstige man, die aan de gelovige kant was, kon de hele dag niet worden afgelost, omdat de onderofficier die het normaal van hem overnam, een richter van de ‘B’-toren, met verlof was.

  Gödde had de draagbare telefoon om zijn nek hangen en was aldus voortdurend in contact met hetgeen er aan boord gebeurde. In zijn koptelefoon hoorde hij alles wat er in de gevechtsdirectiecentrale, schuin voor hem, werd gezegd; daardoor wist hij precies wat er aan de hand was.

  Om 9:20 uur spoten plotseling enorme fonteinen uit de woeste zee omhoog, fonteinen met een doorsnee van wel een meter of drie, op 500 meter dwars van het schip.

  ‘Inslagen!’ begreep Gödde onmiddellijk. ‘Op z’n minst 20 cm granaten!’ en schakelde zijn microfoon in voor zijn melding.

  Opeens gebeurde er van alles tegelijk.

  De voorste radar rapporteerde vijand. Alarmschellen gierden door het schip. Gödde hoorde een chaos van stemmen, orders en commando’s. Toen bulderden de kanons van de achterste ‘C’-toren.

  Er was een gevechtsactie ontbrand, maar niet met het konvooi of zijn escorteurs. Vijandelijke oorlogsbodems, vèr àchter de Scharnhorst, hadden het vuur op het Duitse slagschip geopend.

  In de verte klonk een nijdig gerommel en de nacht werd verlicht door opflitsend mondingsvuur van zwaar scheepsgeschut. Achteruit, iets aan bakboord, op een peiling van 245°, spatten oranjerode vlammen door de duisternis. Duidelijk kon Gödde bij deze lichtflitsen de sneeuwvlokken voor zich langs zien jagen. Even nadat de Duitse kanons hun tweede salvo hadden afgevuurd, hoorde hij weer het gebulder van de vijandelijke scheepsartillerie. Pal daarop werd hij weer verblind door het mondingsvuur van de hoofdbewapening van de Scharnhorst. Enkele ogenblikken was het hele slagschip in een wolk van warme, bijtende kruitdamp gewikkeld. Vol spanning duwde Gödde zijn gezicht in de rubber oogdoppen van zijn kijker, maar het enige wat hij van de vijand kon zien was diens telkens oplichtend mondingsvuur; van het schietende schip zelf viel niets te bekennen. Je kon zelfs niet zeggen of er wellicht meer dan één kruiser aan het schieten was. Zeker was in ieder geval dat het gindse, onzichtbare schip, dat het ene salvo na het andere afvuurde, een zware kruiser was met een 20 cm batterij.

  Ook werden er lichtgranaten afgevuurd, vermoedelijk door een ànder schip. Deze moesten de zware kruiser in staat stellen zijn doel, beter nog zijn inslagen, waar te nemen.

  Deze gevechtsactie duurde een kwartier, dat wil zeggen tot 9:40 uur. Het viel niet uit te maken of de Scharnhorst treffers op de verre vijand had geplaatst. Kort na het begin van het artillerieduel veranderde de Scharnhorst haar koers tot 150°, ging ze dus nagenoeg op tegenkoers, en meerderde vaart tot 30 knopen. Want haar opdracht luidde het konvooi te vernietigen; een gevecht met vijandelijke kruisers, die vast en zeker met torpedolanceerbuizen waren uitgerust, behoorde niet tot haar taak. Schout-bij-nacht Bey kon er nu wel van uitgaan dat die kruisers bezuiden het konvooi waren geposteerd en dat hij zonder hun kwaadaardige overval dat konvooi stellig zou hebben bereikt. In elk geval kon dat konvooi nooit ver weg zijn: het moest ergens benoorden die kruiserlinie opstomen. Daar de Scharnhorst véél sneller was dan haar tegenstanders, kon ze zich gemakkelijk uit het gevecht terugtrekken, trachten òm de kruisers heen te varen en ten slotte het konvooi uit een totaal andere richting aan te vallen.

  Met dat al was de Scharnhorst niet ongedeerd uit dit eerste treffen te voorschijn gekomen. Zo hoorde Gödde in zijn koptelefoon de melding van kanon III van de 20 cm batterij aan bakboord:

  ‘Voltreffer tussen kanon III bakboord en de lanceerbuizen. Granaat is niet geëxplodeerd.

  ‘Matroos 1ste klasse Strater, wiens post in de toren van kanon IV was, hoorde later dat de granaat door het bovendek was geslagen en ten slotte in compartiment IX, het kantoor van de onderofficieren van vakdiensten terecht was gekomen.

  Even later bereikte een andere melding de brug:

  ‘Attentie! Radarantenne in de fokkemast is uitgeschakeld… door voltreffer op de mast. Er zijn gewonden onder de stuksbemanningen van de luchtdoelbatterij.’

  Als gevolg van die treffer op de fokkemast had het granaatsplinters over de dekken geregend, maar sergeant Gödde op zijn open post op het voorste deel van de brug had zelfs geen schrammetje opgelopen. Door zijn koptelefoon hoorde hij bijzonderheden omtrent die voltreffer. Ook hoorde hij dat de door het bovendek geslagen en niet geëxplodeerde granaat brand had veroorzaakt, maar die was zeer snel geblust.

  De commandant van de Scharnhorst liet een nevelscherm leggen en met 30 knopen stoof het slagschip van de vijand vandaan, een ondoorzichtige, witte rook achter zich latend. Toen hoorde men andermaal een stem uit de luidsprekers:

  ‘Contact met de vijand verbroken. We gaan opnieuw proberen het konvooi aan te vallen… de jagers uit het zuiden en wij van de Scharnhorst uit ’t noorden.’

  Op iedereen aan boord had deze mededeling een stimulerende uitwerking. Het was stomme pech geweest dat ze op die kruisers waren gestoten in plaats van op het konvooi, maar ze zouden die Britten door hun grotere snelheid van zich afschudden. Want ze waren nog lang niet uitgepraat! Wacht maar eens tot ze de kans kregen!

  Na het ‘vast vuren’ kregen batterijcommandant Wibbelhoff en zijn collega’s van de andere batterijen bevel zich bij de eerste officier van artillerie te melden. Wibbelhoff, een sergeant-majoor met meer dan vijftien dienstjaren, was verantwoordelijk voor bakboord 15 cm dubbeltoren IV, samen met sergeant Moritz. Het duurde een tijdje voor hij op zijn post terugkwam. Het was een geschikte kerel en hij kon uitstekend met zijn kanonniers overweg. Hij maakte een wegsmijtend gebaar met zijn hand en schudde het hoofd:

  ‘Nou, jongens, de voorste radar kunnen we wel op de schroothoop smijten!’

  Zijn mannen vertikten het zich door zoiets uit het veld te laten slaan.

  ‘Die ouwe matras…? Wat doet ’t ertoe, we hebben er nog een aan de grote mast hangen!’

  Toch had dit slechte bericht hun wel een schok gegeven. Want als mannen met ervaring kenden ze de waarde van radar maar al te goed!‘

  ’t Bevalt me niks.’ De sergeant-majoor was niet zo koelbloedig. ‘Want ’t is net alsof je maar met één oog kunt zien… Nou ja, met de andere radar redden we ’t wel.’

  Ze hadden er geen flauw idee van dat de Britse radar inmiddels zodanig was ontwikkeld dat dit hulpmiddel de nacht in dag veranderde, en dat na het verspelen van de voorste radar – die als hulpmiddel voor de vuurleiding werd gebruikt – de Scharnhorst in de positie was gebracht van een blinde, die het met een uitstekend ziende tegenstander moest uitvechten. Ze wisten niet dat de Britten al hun bewegingen konden volgen en dat sneeuw, duisternis noch nevelscherm hun schip ook maar enigerlei beschutting kon geven.

  Men heeft later nooit kunnen uitmaken of de voorste antenne door een granaat was getroffen of dat de zend- en ontvanginstallatie zelf het had begeven.

  Van Brits standpunt gezien verliep de eerste ontmoeting tussen de Scharnhorst en de kruisers van Force 1 als volgt:

  Om 8:40 uur kreeg de radar van de lichte kruiser Belfast – het vlaggenschip van vice-admiraal Burnett – de Scharnhorst te pakken op een afstand van 35.000 meter. Op dat moment stoomde Force 1 (het 10de Kruisereskader) op naar het konvooi, dat zo’n 50 mijl naar het noorden lag. Van 9 uur tot 9:30 uur registreerde de Britse radar een tweede echo. Aangenomen werd dat deze van een vrachtschip was of misschien van een naar het konvooi opstomende torpedobootjager. Maar omdat de kruisers op de Scharnhorst afgingen, werd die tweede echo, als minder belangrijk, gelaten voor wat ze was. Vice-admiraal Burnett ging regelrecht op het slagschip af en om 9:24 uur opende de Belfast het vuur met lichtgranaten om de vijand zichtbaar te maken en geen vijf minuten later kreeg Force I orders hem met de hoofdbewapening onder vuur te nemen. De zware kruiser Norfolk, het enige schip van het eskader met 20 cm kanons, opende op een afstand van 9.800 meter het vuur met haar vier dubbeltorens en ging hiermee door tot 9:40 uur. Bij het tweede en derde salvo constateerden de Britten treffers op de Scharnhorst. De Belfast en de Sheffield kregen het slagschip niet binnen vuurbereik.

  Toen de Scharnhorst met uiterst vermogen van haar belagers vandaan stoomde, staakte de Norfolk het vuren en zette het eskader het Duitse schip op haar zuidelijke koers na. Toen de Scharnhorst om 9:55 uur op noordoostelijke koers ging, begreep eskadercommandant Burnett onmiddellijk dat ze benoorden het konvooi trachtte te komen om dit van die kant aan te vallen. Daar de vaart van de Scharnhorst op 30 knopen werd geschat en Force 1 in dit weer hooguit 24 knopen kon halen, besloot vice-admiraal Burnett de kortste weg te nemen en zich opnieuw tussen het konvooi en het stellig vanuit het noorden attaquerende slagschip te plaatsen. Hij wist dat zijn radar de vijand tijdig kon verkennen zodat zich wat het opvangen van het slagschip betrof geen problemen zouden voordoen. Hij gaf zijn kruisers een koersverandering op en om 10:20 raakte de Scharnhorst buiten bereik van de Britse radar. Voor het laatst werd de echo van het slagschip opgevangen toen dit al 36 kilometer van de kruisers verwijderd was. Het lag toen op een noordoostelijke koers.Tijdens dit vuurgevecht had Sir Bruce Fraser het konvooi een uur lang een noordelijke koers laten sturen. Zodra het contact met de Scharnhorst verloren was gegaan, liet hij het weer op 45° gaan. Een half uur eerder – om 9:51 uur – waren de vier destroyers Musketeer, Matchless, Oppertune en Virago van het konvooi weggenomen en ter beschikking van Burnett's kruisereskader gesteld. Want niet geïdentificeerde radarecho’s hadden Sir Bruce Fraser doen vermoeden dat er vijandelijke jagers in de buurt waren.

  Op het moment dat de Bismarck van de Britse radarschermen verdween, was er een einde gekomen aan het eerste treffen, dat de inleiding vormde tot hetgeen zich op de 26ste december verder zou afspelen.
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  Het tweede treffen van de ‘Scharnhorst’ met de kruisers van Force 1


  Achter haar nevelscherm was de Scharnhorst op een zuidelijke koers uit het zicht verdwenen, maar toen sbn. Bey de indruk had dat de Britten het contact met hem hadden verloren, liet hij de koers geleidelijk weer naar het noorden verleggen. Zijn plannen waren nauwkeurig overwogen. De grotere snelheid van zijn slagschip moest het hem mogelijk maken om de vijand heen te draaien en zich dan op het konvooi te storten. Doch waar de eskadercommandant en zijn staf geen rekening mee hadden gehouden – hadden kunnen houden doordat ze er niets van wisten – dat waren het enorme bereik en het zeldzaam goede functioneren van het Britse ‘Rotterdam apparaat’. Dit was een factor die later door de Britten zelf als uiterst belangrijk werd aangemerkt.

  Om 10 uur meldde een der U-boten – die van kltz. Lübsen – opnieuw de positie van het konvooi:

  ‘Konvooi 9:45 uur ruit AB6365.’

  Dit kwam erop neer dat het konvooi nu ongeveer 40 mijl noordwestelijk van de Duitse jagers stoomde.

  Negen minuten later beval sbn. Bey de 4de Jager Flottielje zich te melden.

  De leidende jager, de Z29, seinde het volgende antwoord:

  ‘Stomen op volgens plan, ruit AC4413, koers 230°, vaart 12 knopen.’

  Om 10:25 uur weer een radiosein van U-boot Lübsen:

  ‘Verkenden konvooi om 9:30 uur. Positie niet nauwkeurig bekend.’

  Deze melding van Lübsen deed de commandant van de jagerflottielje, ktz. Johannesson, zich afvragen of hij met de hem door sbn. Bey bevolen verkenningsoperatie door zou gaan, dan wel zelfstandig het konvooi zou aanvallen. Aan zijn onzekerheid werd een einde gemaakt door een om 10:27 uur binnenkomende order van de Duitse eskadercommandant:

  ‘Vierde Jager Flottielje, koers 50°, vaart 25 knopen.’

  Een half uur later vroeg de eskadercommandant opnieuw naar positie, koers en vaart van de jagers. Later viel uit meldingen van de diverse jagercommandanten aan hun flottieljechef op te maken dat deze schepen een front van ongeveer 30 mijl breedte vormden en zich voortreffelijk van hun verkenningsopdracht kweten.

  Helaas werden Johannesson’s verwachtingen dat het weer zou opklaren niet bewaarheid. Het zicht was zeer slecht geworden en laaghangende wolken, voortgejaagd door de zuidwester storm, verduisterden de dageraad, die nu moest aanbreken. Om 11:35 uur liet de Scharnhorst de jagers van koers veranderen tot 30°. Ze gaf toen ook haar eigen positie op de geruite kaart; haar koers was 0° en ze liep 27 knopen. Dit betekende dat het slagschip ongeveer 50 mijl noordoostelijk van de jagers voer en pal noord stuurde. Om 11:58 uur zond sbn. Bey de jagers het volgende radiosein:

  ‘Opereer tegen ruit 6365.’

  Dit betekende dat de jagerflottielje orders kreeg het konvooi aan te vallen in de door U-boot Lübsen doorgegeven positie.

  Na ontvangst van deze order bracht ktz. Johannesson zijn Z29 op koers 280° en meerderde vaart. Hij gaf de andere jagers visueel dan wel per R/T bevel hetzelfde te doen. Om 12:26 uur gaf de vlagofficier U-boten, wie de seinen ook hadden bereikt, U-boot Lübsen bevel bij het konvooi te blijven en als radiobaken voor de aanvallende jagers te fungeren. Dit liep echter mis, want geen van de vaste seinen van de U-boot werd door de jagers opgevangen.

  Eindelijk dan werd de inktzwarte Poolnacht wat verlicht door een grauwe dageraad. Maar de storm nam in hevigheid toe en de zee werd nog ruwer. De bemanning van de Scharnhorst bleef op oorlogsposten en de eskadercommandant verliet geen moment de brug. Daar stond hij, diep weggedoken in de kraag van zijn jas, de grote Zeiss-kijker om de hals, in de dansende sneeuw te turen.

  Even na elf uur in de ochtend verscheen de officier van communicatie op de brug, waar het juist licht genoeg was om de forse gestalte van de commandant van het slagschip te kunnen onderscheiden.

  ‘Melding van een verkenningstoestel, commandant.’

  Commandant Hintze trok een hand uit een diepe jaszak en pakte het seinformulier aan.

  ‘Magnifiek! ‘t Is werkelijk geweldig zoals die kerels bij dit weer hun werk doen!’

  Toen pas las hij de tekst. Meteen betrok zijn gezicht en hij wendde zich tot sbn. Bey.

  ‘Niet zo fraai, schout-bij-nacht. Maar voor ’t moment hoeven we ons hier niet om te bekommeren.’

  De eskadercommandant pakte het seinformulier aan. Wat het bevatte was inderdaad uitermate verontrustend. Ver noordwestelijk van de Noordkaap en ongeveer 150 mijl westelijk van de Scharnhorst waren vijf oorlogsschepen verkend. Met half dichtgeknepen ogen keek Bey commandant Hintze aan.

  ‘’t Is van belang precies te weten waar die zitten. Kom mee.’ Samen gingen ze naar de kaartenkamer, waar de officier van navigatie, ktz. Lanz, zojuist de door het vliegtuig gemelde positie in kaart had gebracht.

  ‘Ze zitten hier, schout-bij-nacht.’

  Zwijgend bekeek Bey de situatie op de kaart.

  ‘Volgens mij,’ zei hij toen, ‘kan dit alleen maar een vijandelijk slageskader zijn… een of meer zware eenheden met het gebruikelijke escorte. Misschien is het maar één slagschip of slagkruiser met escorte.’

  Hij zweeg weer en de anderen waagden het niet hem in zijn overpeinzingen te storen. Toen sprak Bey verder:

  ‘Alle escorte-eenheden van het konvooi zijn hier bij ons in de buurt geconcentreerd… zoals we uit ervaring weten. Van een tweede konvooi kan geen sprake zijn. Daarvoor zijn vijf schepen te weinig. We kennen de posities van onze jagers nauwkeurig, dus een vergissing is uitgesloten. Neen… dat kan alleen maar een Brits eskader zijn!’

  De eskadercommandant richtte zich op. Als voormalig vlagofficier Jagers was hij gewend snel beslissingen te nemen. Nog even bekeek hij de posities op de kaart; toen was zijn besluit genomen. Hij wendde zich tot commandant Hintze:

  ‘Ondanks dat laatste sein gaan we gewoon door met onze oorspronkelijke opzet, Hintze. Handhaaf koers en vaart. We móéten dat vervloekte konvooi ergens te pakken krijgen!’

  De hand van de commandant vloog naar de uniformpet.

  ‘Jawohl, schout-bij-nacht!’

  De eskadercommandant haalde een pakje sigaretten te voorschijn en bood Hintze er een aan, terwijl opperschipper Jürgens – die zich eerbiedig op de achtergrond had gehouden – naar voren schoot om de officieren een vuurtje te geven. Bey bedankte hem en offreerde de onderofficier ook een sigaret. Toen verliet hij met Hintze de kaartenkamer. Op de brug teruggekeerd, zei hij:

  ‘Laat je uitkijken bijzonder attent zijn, Hintze. Want alles hangt van hèn af nu de voorste radar is uitgeschakeld. Bind dat de officier van artillerie nog ’s extra op het hart!’

  De officier van artillerie, Bredenbreuker, die deze woorden had opgevangen, gebaarde dat hij de bedoeling had begrepen.

  ‘Jawohl, schout-bij-nacht. Ik laat die order onmiddellijk herhalen.’

  Even later klonk in alle koptelefoons van de uitkijkposten de stem van de telefonist in de gevechtsdirectiecentrale:

  ‘Eskadercommandant aan alle posten: Extra scherp uitkijken naar vijand!’

  Volgens Karl Peter, auteur van het boek Schlachtkreuzer Scharnhorst, had Groep Noord/Marine (de onmiddellijke superieur van de Eerste Gevechtsgroep) de vijf door een Duits verkenningstoestel ontdekte schepen niet als Britse eenheden beschouwd, maar ze voor eigen jagers aangezien. Men verkeerde in de veronderstelling dat (iets wat later pas zou gebeuren) sbn. Bey hen vanwege het barre weer op eigen gelegenheid had laten opereren. Omtrent de bron van deze belangrijke melding van de luchtverkenner weet Karl Peter enige saillante bijzonderheden te vertellen. Tijdens een enkele weken later gehouden conferentie van officieren van de Eerste Gevechtsgroep met de regionale Luftwaffecommandant, luitenant-generaal Roth, bleek dat het toestel dat in de ochtend van de 26ste december de vijf eenheden had gezien, in zijn melding niet alleen had gesproken van ‘vijf eenheden noordwestelijk van de Noordkaap’, maar van ‘vijf eenheden, waaronder waarschijnlijk een zware eenheid, noordwestelijk van de Noordkaap’. Het blijft volslagen onbegrijpelijk dat die Luftwaffecommandant – nota bene zelf een oudmarineman – de piloot na diens landing een schrobbering heeft gegeven en hem mededeelde niets van veronderstellingen of gissingen in patrouillerapporten te willen weten; piloten hadden enkel te rapporteren wat ze duidelijk hadden waargenomen. Al even onvoorstelbaar is het dat genoemde Luftwaffecommandant de tussenzin waar hij zich aan ergerde, gewoon uit de melding heeft weggelaten toen hij deze aan Groep Noord/Marine doorzond. Behalve de opmerking over een zware eenheid ontbrak aan dat sein ook de positie van de vijf Britse schepen.

  Op de Scharnhorst hoorde sergeant Gödde op zijn post bij het voorste zoeklicht aan bakboord een bekendmaking van de commandant. Hintze gebruikte daarvoor niet de scheepsomroep, maar het artilleriecircuit:

  ‘Hier de commandant. Ik geef u enkele mededelingen over de situatie. Vanmorgen zijn we – zoals we al hadden verwacht – gestuit op het escorte van het konvooi en wel op drie kruisers van de zogenaamde ‘stedenklasse’. We zijn inmiddels van koers veranderd en proberen het konvooi van de andere kant aan te vallen, hetgeen wil zeggen: komende uit het noorden. Er is een Brits slageskader gesignaleerd op 150 mijl westelijk van ons… Ik herhaal: 150 mijl westelijk van hier. Dat wil dus zeggen: een flink eind van ons bed! We gaan nu op het konvooi af. Uit en sluiten.’

  Gödde knikte tevreden. Hij vond het bijzonder goed gezien van de commandant de bemanning altijd in vertrouwen te nemen en regelmatig van de gang van zaken op de hoogte te houden. Van collega’s op andere schepen wist hij dat zoiets heus niet overal gebeurde. Als onderofficier met heel wat dienstjaren wist hij hoe enorm belangrijk het was dat een bemanning tijdens een operatie als deze zo goed als maar mogelijk was, werd geïnformeerd. Zoiets hield de mensen geïnteresseerd en waakzaam. Iedere man met een eigen taak en een eigen verantwoordelijkheid, wist dan dat zijn meerderen hem niet als een stom stuk gereedschap beschouwden, maar als een scheepsmakker, die in een noodsituatie wellicht de taak van een meerdere zou moeten overnemen en daarom goed van alles op de hoogte diende te zijn. Zo’n man zou de zin van een order veel beter kunnen begrijpen en die des te gereder uitvoeren. Zo ging het op de Scharnhorst onder alle commandanten die het schip gekend heeft.

  Ongeveer twee uur na het eerste gevecht op deze dag hoorde Gödde dat de achterste radar vijand had verkend. Even later gierden op alle dekken de alarmschellen.

  Met verdubbelde concentratie zocht Gödde in het donker zijn sector af. Om 12:21 uur meende hij recht vooruit donkere vlekken tegen de al wat schemerig wordende lucht te zien afsteken. Even later was hij ervan overtuigd dat het schimmen van vaartuigen waren, op enkele streken aan stuur- en bakboord. Met de rechterhand draaide hij het wiel van de richtingzoeker en met de linker schakelde hij de microfoon van zijn draagbare telefoon in.

  ‘Twee streken bak- en stuurboord vooruit. Drie schimmen!’

  Vrijwel op hetzelfde moment hoorde hij de opgewonden waarschuwingen van andere uitkijken, die hetzelfde hadden gezien. Nog terwijl de eerste orders naar de hoofdbatterij gingen en de centrale vuurleiding de doelen selecteerde, braakten die verre schimmen vlammen uit. Doffe explosies boven zijn hoofd en het plotseling oplichten van een gelige gloed rondom hem, deden Gödde even omhoog kijken. Drie of vier verblindend witgele zonnen zweefden spookachtig boven de Scharnhorst en verlichtten helder de bovenbouw en de dekken. Opeens stonden alle drieloopstorens en de bruggen scherp afgetekend in de sneeuwjacht.

  ‘Lichtgranaten!’ Zonder enige emotie registreerde Gödde dit verschijnsel. Hij drukte zijn gezicht weer tegen de kijker. Vlak bij het slagschip rezen witte fonteinen uit zee en op hetzelfde moment openden de voorste twee 28 cm drieloopstorens van de Scharnhorst het vuur op het schip dat het verst aan stuurboord lag. Het tweede vuurgevecht van de 26ste december was begonnen.

  Op de open brug observeerde sbn. Bey het vijandelijk vuur. De commandant van het schip en de eerste officier van artillerie waren zodra de Britse schepen waren verkend, naar hun posten in de gevechtsdirectiecentrale gesneld. De eskadercommandant liep hen achterna en riep de commandant zijn orders toe:

  ‘Onmiddellijk afdraaien over bakboord! We moeten hier vandaan!’

  ‘Jawohl, schout-bij-nacht. Bakboord aan boord!’

  Snel meerderde de Scharnhorst vaart en draaide op haar nieuwe oostelijke koers, waarbij de hoofdbatterij en de secundaire batterij op de vijand gericht bleven. In de geschuttorens was het voor de baksers uiterst moeilijk het doel in het vizier te houden, nu het schip snel draaide. Eindelijk dan kreeg ook de achterste ‘C’-toren kans de vijand onder vuur te nemen en kon deze de roodgouden steekvlammen van zijn mondingsvuur bij het tweede en derde salvo van de Scharnhorst voegen. Kltz. Wieting, de tweede officier van artillerie, liet zijn beide voorste 15 cm dubbeltorens vuren zolang ze het doel onder schot konden houden.

  Na de eerste drie of vier salvo’s had sergeant Gödde gezien dat er plotseling brand uitbrak op een van de drie Britse kruisers – hun silhouetten waren nu duidelijk zichtbaar – ongeveer ter hoogte van de achterste schoorsteen. Een andere kruiser was van voor tot achter in rook gehuld. Tussen twee salvo’s door maakte ktz. Bredenbreuker via de scheepsomroep bekend:

  ‘Aan alle posten: zware explosies op de vijandelijke schepen.’

  De Scharnhorst draaide nog op haar oostelijke koers en de Britse kruisers raakten steeds verder achter. Weer zag Gödde, die zijn kijker op de vijand gericht hield, een voltreffer, volgens hem op een der kruisers. Een verblindende vlam schoot uit het voordek van de Brit omhoog en weldra was dit schip door een zware rookontwikkeling onzichtbaar geworden. Na ongeveer twintig minuten was de vijand in nevel en natte sneeuw volkomen uit het gezicht verdwenen.

  Om 12:41 uur staakten de Britten het vuren en een kwartier later – om 13:00 uur – gaf de commandant van de Scharnhorst zijn officier van artillerie telefonisch een order, die door alle telefonisten bij de stukken werd herhaald:

  ‘Vast vuren!’

  Bij dit gevecht, het tweede treffen met de kruisers van Burnett's Force 1, werd de Scharnhorst niet één keer getroffen.

  Over heel het schip waren de stuksbemanningen druk in de weer. De koperen granaathulzen van de verschoten munitie werden verzameld of over de muur gezet, althans voor zover ze niet door de zware zeeën overboord waren gespoeld. De zware torens, waarin een benauwende kruitdamp hing, die moeilijk weg te krijgen was, werden voor ventilatie korte tijd in de wind gedraaid. Munitieliften rammelden en gereedheidsrekken bij de kanons en in de torens werden bijgevuld. Geringe averij kon door de konstabels worden hersteld en weldra kon aan de eerste officier van artillerie worden gemeld dat hoofd- en secundaire batterij er weer klaar voor waren.

  Intussen besprak sbn. Bey met zijn staf, de commandant van de Scharnhorst en diens officier van navigatie in de kaartenkamer de nu ontstane situatie.

  ‘Verdammt!’ foeterde de eskadercommandant. ‘Op zo’n manier komen we nooit bij dat konvooi! Telkens als we menen te kunnen toeslaan, lopen die kruisers ons voor de voeten. Het waren toch dezelfde van vanmorgen, nietwaar, Hintze?’

  De commandant dacht even over zijn antwoord na.

  ‘Ik ben geneigd dat bevestigend te beantwoorden, schout-bij-nacht. En mijn vuurleider denkt er net zo over. Vanmorgen was het niet mogelijk de schepen te zien, maar de inslagen… dat heb ik zelf kunnen constateren… waren van hetzelfde kaliber. De vuurleider denkt dat het 20 en 15 cm granaten waren. Zelf,’ voegde hij er met een glimlachje aan toe, ‘ben ik maar een torpedospecialist.’

  ‘We worden blijkbaar nog altijd geschaduwd,’ ging de eskadercommandant verder. ‘Althans… dat zegt onze achterste radar. Zien is onmogelijk bij dit weer. Laten we hopen dat we de vijand bijtijds kunnen afschudden. Volgens mij heeft het zó geen nut een derde keer te proberen bij het konvooi te komen.’

  Hij zweeg en niemand had iets aan zijn uiteenzetting toe te voegen.

  Het is niet bekend of in deze bespreking na het tweede treffen met de kruisers, ook de superioriteit van de Britse radar ter sprake is gekomen, of de kans dat de om 11 uur gerapporteerde vijandelijke zware eenheden dichter in de buurt waren gekomen. De eskadercommandant liep naar de kaartentafel, bekeek de afstand tot de Noorse kust en richtte zich toen tot de commandant van het schip:

  ‘We gaan terug naar Noorwegen, Hintze… naar de Alta Fjord. Wat wordt onze koers?’

  De officier van navigatie, ktz. Lanz, werkte snel op de kaart en trok een dunne potloodstreep:

  ‘Honderdvijfenvijftig graden, schout-bij-nacht.’

  De schout-bij-nacht knikte tegen de commandant.

  ‘Koers 155° dan maar. Vaart 28 knopen. U kunt de bemanning zeggen dat we naar onze basis terugkeren. U wordt bedankt.’

  Enkele minuten later lag de Scharnhorst op haar nieuwe koers. Ze kreeg nu storm en zeeën van voren aan stuurboord en ging verschrikkelijk tekeer. De korte periode van schemering was voorbij en duisternis omhulde het schip. Er was reeds ‘Aftrap alarm’ gefloten, maar alle uitkijken hadden orders extra scherp op te letten.

  Het lijkt juist te veronderstellen dat schout-bij-nacht Bey – wellicht ongerust geworden door het sein dat er vijf vijandelijke eenheden waren verkend – na het mislukken van zijn tweede poging het konvooi te naderen besloot naar de Noorse wateren terug te keren om te voorkomen dat de Britse strijdkrachten hem de pas af sneden. Uit de door de eskadercommandant getroffen maatregelen en uit de toespraak van de commandant tot de bemanning – zoals overlevenden zich die herinneren – kan met vrij grote zekerheid worden opgemaakt dat men op de Scharnhorst in de mening verkeerde dat een van die vijf eenheden een slagschip was; en de groot-admiraal had uitdrukkelijk bevolen zulke vijanden uit de weg te gaan.

  Om 13:15 uur kwam er een radiosein van U-boot Lübsen binnen, luidende dat om 11:20 uur het konvooi was verkend; er werd evenwel geen positie bij vermeld.

  Om 13:15 uur, dus na het afbreken van het tweede gevecht met Force 1, ontving de 4de Jager Flottielje een radiosein, waaraan echter de naam van de zender ontbrak:

  ‘Vierde Jager Flottielje, afbreken!’

  Bij navraag door de Z30, het schip van de flottieljecommandant, werd medegedeeld dat de ondertekening Scharnhorst verminkt moest zijn overgekomen. Voor ktz. Johannesson was deze order uiteraard een raadsel. Het was hem niet duidelijk of dit ‘afbreken’ sloeg op de aanval op het door Lübsen gelokaliseerd konvooi dan wel dat de hele operatie werd afgelast. Hij vroeg daarom per radio nadere instructies. Het antwoord van de Scharnhorst, dat om 14:20 uur binnenkwam, luidde:

  ‘Keer terug naar de basis!’

  Waarom de eskadercommandant deze beslissing nam, is niet bekend. Er werden geen verdere seinen verzonden en geen van de officieren van de Scharnhorst die hadden kunnen vertellen waarom Bey de jagers naar huis stuurde, overleefde de latere gevechtsacties. Kennelijk werd deze beslissing niet ingegeven door de weersomstandigheden. De Britse destroyers, van dezelfde tonnage, stonden toen de storm aanwakkerde, voor dezelfde problemen en wisten zich op zee te handhaven. Als voormalig vlagofficier Jagers wist sbn. Bey beter dan ieder ander wat hij van de jagers mocht vergen en hij was heel goed bekend met de grote vechtlust die dit wapen van oudsher kenmerkte.

  Natuurlijk voerde de flottieljecommandant de geseinde order onmiddellijk uit en zo gingen de jagers met 12 knopen op Kaap Lucie af.

  We moeten ons hier even bezighouden met de vraag hoe het de 4de Jager Flottielje vanaf dat moment verging. Toen er op zee appèl werd gehouden, bleek de Z33 te ontbreken en ze zou zich pas de volgende morgen van de 27ste december om 0:30 uur melden.

  Om 18:40 uur op de 26ste december kwam er een verminkt radiosein door, de eerste melding dat de Scharnhorst met een Brits slagschip in gevecht was. Het is niet bekend waarom dit sein de jagers pas 2 uur en 16 minuten nadat het was uitgezonden bereikte. Vrijwel op hetzelfde moment vingen ze een radiosein op van de Groep Noord/Marine, dat om 17:36 uur was verzonden:

  ‘Meldingen van 16:56 uur inzake Brits slagschip in peiling 20°; op 6 zeemijlen. Koers 120°.’

  Dit sein was het gevolg van het feit dat admiraal Fraser op de Duke of York om 16:56 uur zijn positie aan zijn eigen strijdkrachten bekend had gemaakt. De radiomonitors van de Groep Noord/Marine hadden dit sein opgevangen en het binnen 40 minuten, gedecodeerd en wel aan de radiotelegrafist van de Groep overhandigd. Hetgeen een zeer bijzondere prestatie mag worden genoemd.

  Terwijl de jagers koers zetten naar de Noorse wal, vingen ze een radiosein op van de Scharnhorst. Dit was om 18:19 uur verzonden en wel tijdens het artillerieduel tussen de Scharnhorst en de Duke of York. Het luidde:

  ‘Vijand schiet met radarvuurleiding op afstand van meer dan 19.500 meter.’

  Dit sein sloeg bij alle afdelingen van de Duitse marine als een bom in! Want het onthulde de grote superioriteit van de Britse radar, die tot dan slechts aan enkele Duitse specialisten bekend was.

  Om 19:11 uur werd een order van de vlagofficier U-boten aan de acht boten van de flottielje Eisenbart opgevangen:

  ‘Stoom met uiterst vermogen onmiddellijk naar ruit AC 4940.’ Korte tijd daarna deelde de Groep Noord/Marine de Eerste Gevechtsgroep met de Scharnhorst het volgende mede:

  ‘U-boten en jagers met uiterst vermogen naar plaats van gevecht opstomen.’

  Ofschoon de 4de Jager Flottielje nog altijd geen rechtstreekse orders had ontvangen, besloot de flottieljecommandant eigener beweging naar de plaats waar gevochten werd op te stomen. Nauwelijks had hij daartoe bevel gegeven en een koers uitgezet of de Groep Noord/Marine seinde de Z29:

  ‘Stoom op naar plaats van gevecht Scharnhorst, ruit AC 4677. Meld uw positie.’

  De jagerflottielje draaide op koers 140° – later 50° – in de richting van de Noordkaap en meerderde geleidelijk vaart tot 27 knopen. Volgens instructie seinde ktz. Johannesson zijn positie aan de Groep.

  Met dwars inkomende storm en zeeën slingerden en stampten de jagers op de hun opgegeven koers. Ze wisten nu dat de Scharnhorst in gevecht was met een Britse zware eenheid en dat daar vrijwel zeker nog meer Britse schepen bij betrokken zouden zijn – misschien wel de kruisers van de beide gevechten van die ochtend en zonder enige twijfel de nodige escortejagers. Dat was een concentratie van strijdkrachten waartegen de Scharnhorst het zou moeten afleggen. Uit de hoge vaart die de flottieljecommandant zijn jagers beval, kan worden opgemaakt hoe fel ze erop waren hun kameraden bij te staan. Zouden ze hen nog op tijd bereiken? Hen nog kunnen helpen? Zo stormden de jagers door de zwarte nacht. Gespannen wachtten hun radiotelegrafisten op nieuwe meldingen over de Scharnhorst, maar niets verbrak de onheilspellende stilte in de ether.

  Reeds een uur lang hadden de jagers hun stormloop naar de Noordkaap voortgezet, toen om 20:13 uur een order van de Groep Noord/Marine hen bereikte:

  ‘Operatie onmiddellijk afbreken. Vermijd contact met vijand. Onmiddellijk opstomen naar de Scharen Eilanden.’

  Met hoge vaart liep de flottielje op de kust af en om 23:30 uur kreeg hun radar die te pakken op ongeveer 200 mijl afstand. Op de 27ste december om 1:50 uur schoven ze met 17 knopen door de Rolvsbottn en de Kval Sund tussen de beschermende Scharen Eilanden. Om 3:50 uur vingen ze een sein op van de Z33, die op eigen gelegenheid was doorgegaan en nu meldde dat ze om 1:20 uur Kaap Lucie was gepasseerd. Om tien uur in de ochtend ging de 4de Jager Flottielje in de Kaa Fjord bij de Tirpitz voor anker. Voor hen was de operatie afgelopen.

  Laten we terugkeren naar de Scharnhorst. Op de 26ste december om 14:30 uur sprak de commandant via het artillerietelefooncircuit de bemanning toe:

  ‘We zijn zojuist in gevecht geweest met drie kruisers, dezelfde van vanochtend. Zoals velen van u met eigen ogen hebben kunnen zien, hebben we ze behoorlijk te pakken genomen. Na ons eerste gevecht van vanmorgen heeft de eskadercommandant de jagers naar huis gestuurd. Omdat het weer steeds slechter wordt, keren wij ook naar de basis terug en zetten dus koers naar de Noorse kust.’

  Om 15:00 uur klonk er een order via de scheepsomroep:

  ‘Eerste officier aan alle hens. Koks, schaft op!’

  Sergeant Gödde had de hele dag nog niets te eten gehad. Er was geen mens om hem eten te brengen en hij kon zijn post onmogelijk verlaten. Want de achterste radar rapporteerde herhaaldelijk dat de Scharnhorst door een kruiser werd geschaduwd en gaf daarbij de afstand tot dat schip. Gödde was een actieve kerel en razend benieuwd naar het verdere verloop van de operatie, maar ten slotte werd de honger hem te machtig en vroeg hij in zijn draagbare telefoon om een aflosser.

  Even later meldde de telefonist van de centraalpost: ‘Aflosser komt meteen. Ga zo snel mogelijk naar de kombuis.’

  De aflosser kwam en niet zonder moeite werkte Gödde zich over het met een dikke ijslaag overdekte schip. In de kombuis trof hij nog vijftien andere ‘ketelaars’, mannen die net als hij later dan de anderen aten. Sommigen van hen hadden de toespraak van hun commandant via de artillerietelefoon niet gehoord en een van hen vroeg Gödde: ‘Weet jij wat eraan de hand is? Waarom gaan we eigenlijk terug?’

  Gödde kreeg een vreemd, onzeker gevoel; hij voelde iets dreigends in de lucht. Was het een soort waarschuwing? Opeens kreeg hij een hevige aandrang om naar zijn post terug te keren. Haastig werkte hij de warme soep naar binnen, beantwoordde de vraag van de ander met een hoofdschudden en ging weer naar boven. Toen hij buiten adem op zijn post bij het zoeklicht aan bakboord arriveerde, was het 15:20 uur en hij hoorde op hetzelfde moment een order van de eerste officier:

  ‘Eerste officier aan alle posten: meldt u na het schaften bij de eerste officier.’

  Even later hoorde Gödde de telefonist van de centrale vuurleiding:

  ‘Verscherpte uitkijk op alle posten!’

  Gödde duwde zijn gezicht weer tegen de vaste kijker. ‘Die verdomde kruiser achter ons!’ foeterde hij toen de achterste radar weer positie en afstand van die hatelijke volger meldde. ‘Konden we hem maar afschudden. Enfin, hopelijk is er recht vooruit géén vijand!’

  Hij dacht niet meer aan dat Britse slageskader, dat die ochtend was gerapporteerd. Zijn werk was: van recht vooruit tot dwars aan bakboord zijn sector afzoeken – en dat deed hij uiterst gewetensvol.

  De zee werd nog steeds ruwer en het slagschip ging steeds erger te keer. In toren IV aan bakboord zag matroos eerste klas Sträter de eerste gevallen van zeeziekte. Buiten was het pikdonker en de sneeuwjacht, na een korte onderbreking, dichter dan ooit.


  


  Het Britse rapport omtrent het tweede treffen van Burnett's Force 1 met de Scharnhorst, vermeldt onder meer de volgende bijzonderheden.

  Om 10:24 uur bereikte het 10de Kruisereskader (Force 1) het konvooi en de 36ste Destroyer Flottielje. De kruisers posteerden zich 10 mijl voor het konvooi en stuurden zigzagkoersen met het oog op de U-boten. Bovendien vormden de vóór de kruisers varende destroyers een scherm tegen U-boten.

  Tegen de middag werd het admiraal Fraser op de Duke of York duidelijk dat hij – gezien de olievoorraad van de jagers – weldra genoodzaakt zou zijn terug te keren, dan wel door te varen naar de Kola Baai in het noorden van Rusland om daar te bunkeren. Mocht de Scharnhorst op dat moment al naar haar basis zijn teruggekeerd, dan zou dit slagschip met geen mogelijkheid onderschept kunnen worden.

  Om 11:55 uur gaf admiraal Fraser het konvooi een koersverandering op en wel tot 150°, dus iets zuidelijker. De bedoeling hiervan was de kruisers tussen het konvooi en de Scharnhorst te houden. Om 11:37 uur kreeg de kruiser Norfolk het Duitse slagschip op een afstand van 29.000 meter op haar radarscherm, maar raakte het even later alweer kwijt. Vervolgens pikte de Belfast om 12:05 uur de Scharnhorst op. Daarop concentreerde vice-admiraal Burnett zijn 36ste Destroyer Flottielje aan zijn stuurboordzijde en verlegde de koers naar 100°. Om 12:21 uur meldde de Sheffield: ‘Vijand verkend!’ en prompt kreeg Force 1 orders het vuur te openen zodra men het doel tot op 11.000 meter was genaderd.

  Op hetzelfde moment kreeg de 36ste Destroyer Flottielje bevel een torpedo-aanval uit te voeren. Maar doordat de zware zeegang hun vaart aanzienlijk afremde en mede doordat de Scharnhorst zich voortdurend terugtrok, konden de jagers niet op lanceerafstand komen. Wel opende de jager Musketeer op 7000 meter het vuur met zijn kanons – dat gebeurde om 12:22 uur – en ging daar 14 minuten lang mee door.

  Tijdens dit tweede treffen kreeg de Norfolk om 12:33 uur een voltreffer op de koepel van haar achterste geschuttoren ‘X’, die totaal werd uitgeschakeld. Als voorzorgsmaatregel moest men het munitiemagazijn van deze toren vol laten lopen. Op één toestel na raakte de radar van de kruiser onklaar. Een officier en zes kanonniers sneuvelden en zes andere bemanningsleden werden zwaar gewond. Op hetzelfde moment lag een 28 cm salvo zó ongenadig dekkend op de Sheffield, dat de granaatscherven – sommige volgens de Britten zo groot als een voetbal – op en tegen het schip vlogen. Kleinere granaatscherven sloegen ettelijke gaten in romp en bovenbouw.

  Doordat de Scharnhorst zich met 28 mijls-vaart terugtrok, werd de afstand tot haar belagers, die aanvankelijk tot 6 à 8 mijl was verkleind, voortdurend groter. Vice-admiraal Burnett gaf daarom de order ‘Vast vuren!’ en besloot met heel zijn Force 1 de Scharnhorst te blijven schaduwen, tot deze door admiraal Frasers Force 2 zou worden aangevallen. En dus meerderde het 10de Kruisereskader vaart tot 28 knopen, zodat van 12:50 uur af de afstand tot de vijand constant 13.400 meter bleef. Ook de 36ste Destroyer Flottielje nam aan deze achtervolging deel. Later werd deze onderlinge afstand tot 20.000 meter vergroot en bleef daarna constant.

  De volgende drie uren van deze achtervolging bleven de kruisers dicht bijeen en hielden ze zorgvuldig de Scharnhorst op de rand van hun radarscherm, wat een afstand van 7,5 mijl betekende. De 36ste Destroyer Flottielje, die wat was afgezakt, liep die achterstand weliswaar in, doch kwam geen moment op lanceerafstand.

  Ondanks de zware averij die de Norfolk had opgelopen, bleef deze kruiser bij Force 1. Om 16:10 uur moest ze een benedendeks uitgebroken brand blussen, maar om 17:00 uur kon ze zich weer bij het eskader aansluiten. Om 16:10 uur raakte de Sheffield plotseling achter; ze liet weten dat haar bakboordschroefas moeilijkheden veroorzaakte en dat ze daarom een half uur lang 10 mijl zou moeten stomen. Maar reeds elf minuten later begon ze de andere kruisers in te halen, die ze echter pas om 21:00 uur bereikte. Tijdens de verdere acties bleef ze op een mijl of tien achter de andere het verloop van de strijd volgen.
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  Admiraal Fraser trekt het net dicht


  Op deze 26ste december lag admiraal Sir Bruce Fraser, reagerend op meldingen van vice-admiraal Burnett omtrent de bewegingen van de Scharnhorst, met zijn Force 2 op een oostelijke koers. Het enige wat hij wilde, was op het slagschip afgaan, het de pas naar Noorwegen afsnijden en vervolgens vernietigen. Daarmee zou dan een dodelijk gevaar voor de konvooien naar Moermansk zijn weggenomen.

  Een kwartier nadat de Scharnhorst door de kruisers van het 10de Eskader was aangevallen, kwam een jonge luitenant-ter-zee uit de radarplotafdeling van de Duke of York, Frasers vlaggenschip, de kaartenkamer op de admiraalsbrug binnen.

  ‘Vijandelijke verkenningsvliegtuigen, admiraal.’

  De admiraal had zojuist met zijn chef staf Burnett's seinen betreffende de eerste gevechtsactie bestudeerd. Snel keek hij op.

  ‘Duitse verkenners? Waar zitten ze?’

  ‘Acht en een halve mijl aan stuurboord, admiraal. We zien ze op het scherm, maar de radiomonitor heeft ze ook te pakken. Een van de toestellen moet radar hebben en kan ons makkelijk volgen, want dat toestel fungeert tevens als radiobaken en zendt voortdurend een vast signaal uit.’

  Sir Bruce keek zijn chef staf even aan en legde toen de melding op de kaartentafel.

  ‘En verder niets? Geen andere seinen?’

  De derdeklasser schudde het hoofd: ‘Neen, admiraal. We blijven die toestellen scherp in de gaten houden.’

  De radarofficier verdween en de staf chef bracht de hem zojuist opgegeven positie in kaart. Sir Bruce liet zich in een fauteuil zakken en pakte het rapportformulier weer op:

  ‘Die radar van ons doet ’t uitstekend. Ik acht het van groot belang dat onze radarofficieren rechtstreeks contact met me houden. Vind je ook niet?’

  De chef staf knikte:

  ‘Volkomen met u eens, admiraal!’

  Een poosje zat de admiraal diep na te denken. Toen pakte hij een liniaal en tikte ermee op de tafel als wilde hij zijn woorden kracht bijzetten:

  ‘Omdat die radarmeldingen zo belangrijk zijn, zal ik van nu af mijn tijd verdelen tussen de admiraalsbrug en de plotkamer. Mocht het tot een gevechtsactie komen, dan is mijn plaats natuurlijk op de brug… Dan moet jij bij de radarplot blijven en ervoor zorgen dat ik elke informatie – hoe onbelangrijk die misschien ook mag lijken – onmiddellijk door krijg. Is dat duidelijk??’

  ‘Aye, aye, admiraal. Verder kunnen we alleen nog maar hopen dat we de Scharnhorst vandáág nog te pakken krijgen.’ Zijn stem klonk niet erg optimistisch.

  ‘Daar ben ik zéker van,’ verklaarde de admiraal en haalde zijn pijp te voorschijn.

  De uren verstreken. Ook het tweede treffen tussen de Scharnhorst en de kruisers van Force 1 was nu achter de rug. Nog steeds was de Britse opperbevelhebber er niet zeker van of het Duitse slagschip een jagerescorte had, zoals de eerste meldingen van de kruisers hadden doen vermoeden. Maar toen seinde Burnett dat het slagschip alleen voer; er waren géén Duitse jagers in de buurt.

  Vier uur lang kreeg de radar van de Duke of York de oplichtende echo’s van de Duitse verkenningstoestellen op het scherm, die zelf voortdurend hun positie aan de basis doorgaven. Opeens was deze activiteit afgelopen. Hadden de vliegers het contact met Force 2 verloren, of waren ze naar huis gegaan?

  Om 14:00 uur ging Sir Bruce zijn chef staf in de radarkamer opzoeken. ‘Ik begin me af te vragen,’ zei hij, ‘of de posities van de vijand die ons zijn doorgegeven, wel juist zijn. Want ze zijn werkelijk te mooi om waar te zijn.’

  De chef staf wees nadrukkelijk op de grootschalige kaart waarop de doorgeseinde posities werden bijgehouden.

  ‘Fouten zijn uitgesloten, admiraal. De radiomonitors hier aan boord bevestigen die posities volkomen. Vooral nu we weer een rechte koers stomen, kunnen er wat dat betreft geen fouten worden gemaakt.

  ‘Sir Bruce was kennelijk opgelucht. ‘Als de Scharnhorst inderdaad deze koers handhaaft, moet ze recht voor ons overlopen. Ik zal haar dan, samen met de Jamaica aanvallen, op 13.000 yards het vuur openen en de escortedestroyers een torpedo-aanval laten ondernemen. Burnett houdt stevig contact met de vijand… en met òns.’

  Met zijn potlood wees de chef staf langs de koerslijn van het 10de Kruisereskader van vice-admiraal Burnett.

  ‘Tot dusverre valt uit niets op te maken dat de meldingen van die Duitse verkenningstoestellen de bewegingen van de Scharnhorst ook maar enigermate hebben beïnvloed. Wanneer ze deze koers handhaaft,’ hij keek snel even op zijn horloge, ‘dan zullen we om ongeveer 17:15 uur met haar in gevecht zijn.’

  Ongeveer twee uur later, om 16:17 uur, zat de admiraal op een metalen stoel voor de snel roterende glasschijf in het brugraam, die ook bij sneeuw en regen een onbelemmerd uitzicht mogelijk maakte. Plotseling stond, als een uit het duister opdoemende geestverschijning, een der officieren uit de radarplotkamer voor hem.

  ‘We hèbben ’m, admiraal! De eerste keer dat we hem op het scherm hebben. Afstand 45.000 yards. Peiling 20°. De chef staf laat zeggen dat de peiling volledig overeenkomt met de in kaart gebrachte koers van het slagschip. Force 1 heeft die koers trouwens ook bevestigd.’

  De admiraal sprong overeind:

  ‘Magnifiek! Keurig werk, radar! Secretaris… geef deze melding plus onze eigen positie in code aan alle eenheden door.’

  ‘Aye, aye, admiraal!’ klonk een gretige stem uit het duister van de brug.

  Precies twintig minuten later, om 16:37 uur, kregen de escortedestroyers orders zich gereed te houden voor een torpedoaanval in twee subdivisies (deze twee groepen hadden zich aan weerszijden van de Duke of York opgehouden). Op het zelfde moment kwam een radarofficier melden dat ze nu ook de Belfast, die het Duitse slagschip schaduwde, op het scherm hadden gekregen.

  Vijf minuten later meldde de radar van de centrale vuurleiding dat ze de Scharnhorst nu op 29.700 yards hadden.

  Sir Bruce verzocht daarop de commandant van zijn vlaggenschip aan de spreekbuis te komen, die de admiraalsbrug met de brug van het schip vlak eronder verbond. Toen commandant Russell zich meldde, hoorde hij de admiraal zeggen:

  ‘Over twee minuten wil ik 80° sturen, Russell. Dan kun je onmiddellijk met je zware artillerie het vuur openen!’

  Om 16:47 uur schoot de Belfast een salvo lichtgranaten boven de Scharnhorst. De Duke of York deed hetzelfde en om 16:50 uur bulderde het eerste salvo van de 35 cm kanons van het Britse vlaggenschip. De Jamaica volgde met haar 15 cm stukken, terwijl de Norfolk en de Belfast zich wat later in de strijd mengden. De beginafstand was 12.000 meter.
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  De ‘Scharnhorst’ onder vuur


  Langzaam en systematisch zocht sergeant Gödde op het zoeklichtbordes aan bakboord met de grote kijker zijn sector af, van recht vooruit tot dwars aan bakboord. Opeens kreeg hij in de gaten dat de meldingen van de achterste radar gejaagder klonken. Even concentreerde hij zich op z’n koptelefoon. Wat had dat te betekenen? De radar, die plichtmatig de hen achtervolgende kruiser had gerapporteerd, had plotseling een totaal ander doel aan stuurboord ontdekt. Opeens herinnerde Gödde zich wat de commandant om 11:30 uur alle hens had medegedeeld, namelijk dat er een vijandelijk eskader 150 mijl van hen vandaan was. Gödde begon te rekenen. Drie uur geleden was de Scharnhorst op haar huidige, zuidoostelijke koers gedraaid; kort daarvoor was ze voor de tweede maal tegen de kruisers in actie gekomen. Wat voor vaart zou dat eskader kunnen maken? Achtentwintig tot 30 knopen, veronderstelde Gödde. Dat zou dan hooguit 90 mijl in de afgelopen drie uur zijn geweest. Maar ongetwijfeld zou dat eskader door de kruiser in het kielzog van de Scharnhorst precies op de hoogte van de positie van het Duitse slagschip zijn. De vijand kón dus een onderscheppingskoers – een ramkoers – hebben gestuurd en aldus de afstand aanzienlijk hebben verkort. Dit natuurlijk met de bedoeling het slagschip de pas af te snijden. Daarom kon dat eskader nu misschien wel eens op het punt staan hen aan te vallen!

  Plotseling gierden de alarmschellen door het schip.

  Dat was om 16:00 uur.

  In dubbeltoren IV hoorde Strater de seinertelefonist een bekendmaking van de commandant voorlezen:

  ‘Van de commandant aan alle hens. We zijn nog niet helemaal uit de zorgen. Kijk daarom scherp uit. Zoals iedereen weet worden we sinds vanmiddag twaalf uur door een vijandelijk schip geschaduwd en we hebben geen kans gezien dat af te schudden. Zojuist heeft onze radar schepen aan stuurboord gemeld. Wees daarom op alles voorbereid! Kijk terdege uit! Het kan nu elk moment gebeuren.’

  De mannen in de 15 cm toren IV luisterden gespannen. Kon dat het vijandelijke eskader zijn? Toen kwamen de stemmen los:

  ‘Waar komen die schepen opeens vandaan? Wat zijn ’t voor schepen?’

  Een onderofficier gaf hun uitleg:

  ‘’t Zal wel dat eskader zijn, dat vanmorgen werd gemeld… de schepen die door onze vliegers werden verkend. We wisten dat ’t er was.’

  ‘Dat wordt knijpen!’ zei een der kanonniers. Even bleef het stil. Toen herhaalde de torentelefonist een waarschuwing van de centrale vuurleiding:

  ‘Schimmen recht vooruit!’

  En pal daar bovenop:

  ‘Alle hens… we draaien op een oostelijke koers!’

  Sterk overhellend draaide de Scharnhorst op haar nieuwe koers en meerderde daarbij vaart. Het ellendige stampen veranderde in een ritmisch slingeren toen het schip voor storm en zee wegliep.

  Wéér een waarschuwing van de centrale vuurleiding:

  ‘Vijand aan stuurboord heeft het vuur geopend. Kanonniers luchtafweer onmiddellijk benedendeks. Alleen brand- en herstelploegen aan dek blijven.’

  Toen brak de hel los, met donderende slagen. Van het ene moment op het andere werden schip en bemanning meegesleurd in een woeste reeks adembenemende gebeurtenissen. Op 30 à 50 meter aan bakboord rezen fonteinen uit zee op, veroorzaakt door granaten van het allerzwaarste kaliber. En nog terwijl het schip bezig was op rechte koers te komen, bulderde reeds zijn eigen hoofdbatterij. Gödde hoorde in zijn koptelefoon hoe de tweede officier van artillerie, kltz. Wieting, enkele stukken van de secundaire bewapening met lichtgranaten liet laden, kennelijk met de bedoeling de eigen vuurleiding van dienst te zijn. Maar pal daarop hoorde hij Wieting en de eerste officier van artillerie in een heftig gesprek. De vuurleider vond het niet verantwoord de eigen vuurkracht op die wijze te verzwakken en prompt kwam daarop Wietings order de stukken weer met anti-pantser 15 cm granaten te laden.

  De vijandelijke granaten, die even te voren nog links en rechts van de Scharnhorst insloegen, begonnen nu een eind achter het schip neer te komen.

  Gespannen zocht Gödde zijn sector aan bakboord af, maar hij had tot dusverre niets anders gezien dan granaatinslagen, die als spookachtige, bleke schimmen plotseling in de duisternis verrezen, daar even bleven staan om vervolgens als machtige watervallen ruisend weer in zee te storten. Al die tijd hield het slagschip met alle drieloopstorens het vuur gaande.

  Om 16:55 uur sloeg een 35 cm granaat in het voorschip, ter hoogte van de ‘A’-toren. De luchtdruk van de explosie smeet sergeant Gödde vierkant tegen het dek. Half versuft door de explosie en de bijtende lyddiet-damp, bleef hij, naar adem snakkend op het houten rooster van het zoeklichtbordes liggen, even niet bij machte zich te verroeren. Op hetzelfde moment verscheen de commandant op het bordes. De optische apparatuur van de gevechtsdirectiecentrale was tijdelijk onbruikbaar geworden door de voltreffer en de kleverige dampen van de explosie en moest eerst door matrozen van buiten af worden schoongemaakt. Dat bracht commandant Hintze een ogenblik op het bordes om de situatie aan dek op te nemen.

  ‘Ben je gewond, Gödde?’

  De onderofficier vermande zich: ‘Neen, commandant… alleen maar even verdoofd door die klap.’

  De commandant wees op de kijker:

  ‘Gauw weer op je post! We moeten geen verrassing aan deze kant hebben!’

  De voltreffer op het voordek had het draaimechanisme van de ‘A’-toren ontzet, met het gevolg dat de koepel muurvast zat en de omhoog wijzende lopen niet meer gericht konden worden. Even later sloeg een tweede zware granaat midscheeps in.

  Later, toen de artillerietelefoonlijn was uitgevallen en Gödde op de gewone scheepstelefoon had overgeschakeld, hoorde hij een melding aan de vuurleider:

  ‘De ‘A’-toren antwoordt niet! Vuur en rook maken het onmogelijk er binnen te komen!’

  Het betekende dat deze toren niet meer kon worden gebruikt en dat de Scharnhorst voor haar verdediging van drie 28 cm kanons was beroofd. Wat er van haar hoofdbewapening over was – zes 28 cm stukken – voerde de vuursnelheid tot het uiterste op en vuurde op 17 à 18.000 meter. Men zag dat de salvo’s vele malen dekkend lagen. Dit uiterst felle artillerieduel duurde twintig minuten en al die tijd explodeerden er voortdurend lichtgranaten boven de Scharnhorst. Minuten lang hingen die lichtklonten boven het schip en maakten alles ellendig duidelijk zichtbaar. Heel het slagschip baadde in een rossige, soms bloedrode gloed. Rook en kruitdamp kleefden aan het nu voor de wind wegstormend schip en benamen de opvarenden herhaaldelijk het zicht op de vijand. Tussen het bulderen van het Duitse scheepsgeschut door, kon men het fluiten van de Britse granaten horen en hun explosies in zee. De inslagen op de dekken deden het schip van voren tot achteren kraken en beven.

  Uit de orders van de centrale vuurleiding kon sergeant Gödde opmaken dat de afstand tussen de partijen groter werd. De pauzes tussen de salvo’s werden ook langer. De Scharnhorst lag nu op een oostelijke koers en scheen nog steeds vaart te meerderen.

  Om 16:50 uur gaf de telefonist in de centrale een mededeling van de commandant door:

  ‘Van de commandant aan alle hens. De zware vijandelijke eenheden zijn afgedraaid, ze kunnen ons met geen mogelijkheid bijhouden.’ En na een korte pauze: ‘De Scharnhorst heeft zich weer kranig gehouden.’

  ‘Kijk, kijk,’ dacht Gödde bij zichzelf, ‘we zijn de dans dus netjes ontsprongen!’

  Maar dit was slechts een voorproefje van wat nog komen ging. Wellicht was het maar een geluk dat niemand aan boord dit wist.


  


  Bij het begin van deze gevechtsactie waren de Britse strijdkrachten als volgt gedeployeerd:

  De Duke of York en de Jamaica stoomden op naar een positie zuidoostelijk van de Scharnhorst. Achter het Duitse slagschip, dat onmiddellijk op oostelijke koers was gegaan, kwam admiraal Frasers Force 2 aangestormd met aan bakboord de destroyers Savage en Saumarez en aan stuurboord de Scorpion en de Stord. De kruisers Belfast en Norfolk kwamen uit het noorden aanzetten. De Sheffield, die moeilijkheden met een schroefas had, raakte steeds verder achter en zou niet aan de gevechtsacties kunnen deelnemen. De 36ste Destroyer Flottielje, die noordwestelijk van de Scharnhorst aan kwam zetten, veranderde om 17 uur van koers om het slagschip op zijn vlucht naar het oosten te achtervolgen en liep geleidelijk op de vijand in met de bedoeling in gunstige positie voor een torpedo-aanval uit het noorden te komen. De destroyer Musketeer had zich zullen aansluiten bij de escortejagers van Force 2, die van de andere kant zouden aanvallen. Maar de radio van de Musketeer liet het afweten en daardoor kreeg ze geen instructies door van de Savage, de leidende destroyer van Force 2.

  Tijdens het eerste treffen van Force 2 met de Scharnhorst werd, volgens het oorlogsjournaal van admiraal Fraser, geen enkel Brits schip getroffen.
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  De destroyers van Force 2 vallen aan


  Het is uitermate moeilijk de diverse fasen van de operatie welke tot de ondergang van de Scharnhorst leidde, precies ineen te passen, want de weinige verslagen van Duitse ooggetuigen zijn niet geheel met elkaar in overeenstemming. Dit is volkomen verklaarbaar, want in betrekkelijk korte tijd werd de Scharnhorst keer op keer van verschillende kanten aangevallen, en daarbij gebeukt en gegeseld door zware granaten en torpedo’s. Daarbij bleef ze tot het laatste moment zèlf op haar vijanden schieten.

  De overlevenden – allen onderofficieren of matrozen – waren tijdens heel deze zeeslag aan hun posten gekluisterd en kregen niet de kans zich een totaalbeeld te vormen van hetgeen zich afspeelde. Dit is dan ook de reden waarom de schrijver van deze regels het sobere en objectieve oorlogsjournaal van admiraal Sir Bruce Fraser tot leidraad heeft gekozen voor het chronologisch verslag der gebeurtenissen.

  De gevechtspauze tijdens welke de laatste bekendmaking van de commandant van de Scharnhorst doorkwam, duurde slechts vijf tot tien minuten. Toen baadde het schip alweer in de rosse gloed van Britse lichtgranaten. Even later deed een daverende explosie onder water aan stuurboord het schip hevig schokken en prompt werd de vaart aanzienlijk vertraagd. In bakboords 15 cm toren IV gaf de telefonist de opgevangen informatie door aan zijn stuksbemanning:

  ‘Torpedotreffer in ketelruim 1. Vaart 8 knopen.’

  Ze konden in hun toren horen hoe de secundaire batterij aan stuurboord salvo snelvuur onderhield. Ook het luchtafweergeschut was in actie gekomen, maar het geluid daarvan werd bijna overstemd door de donder van de 28 cm torens. Opeens kwam er een melding uit het eigen munitiemagazijn:

  ‘Rook! Zware rookontwikkeling.’

  Onmiddellijk greep batterijcommandant Wibbelhoff in en beval zijn kanonniers:

  ‘Gasmaskers voor!’

  Nauwelijks hadden de kanonniers de maskers over het hoofd getrokken of de stem van de telefonist klonk opnieuw:

  ‘Stuurboord 15 cm toren I meldt: Treffer in magazijn. Toren uitgeschakeld. Iedereen in magazijn dood.’

  Heel rustig en duidelijk, zoals hem dat in een langdurige opleiding was bijgebracht, herhaalde de torentelefonist de gruwelijke mededeling. De kanonniers waren niet verrast toen pal daarop een order voor de mannen van stuurboords toren I doorkwam:

  ‘Stuksbemanning stuurboord I, melden in verzamelcentrum vooruit.’

  De bemanningen van de uitgevallen stukken werden over de andere batterijen verdeeld of tot brandwacht- en herstelbrigades geformeerd; alweer zo’n routine die vele malen eerder was geoefend.

  Intussen had de Duitse hoofdbewapening andermaal het vuur geopend en de mannen in toren IV hoorden duidelijk de achterste ‘C’-toren, die tegelijk met achterste stukken van de secundaire batterij vuurde. Een halve minuut later ging er een zucht van verlichting door heel het schip toen de centraalpost in de gevechtsdirectieruimte bijkans uitgelaten meldde:

  ‘Aan alle hens: we lopen weer 22 knopen!’

  Niet vermoedend dat dit het laatste goede bericht aan boord van dit schip zou zijn, zegende iedereen de mannen in machinekamers en ketelruim, die dit wonder voor elkaar hadden gekregen.

  Sergeant Willi Gödde, op zijn uitkijkpost op het zoeklichtbordes, hoorde de meldingen over de bewegingen van de vijand, die voortdurend werden doorgegeven. Er kwamen steeds meer Britse schepen naar het terrein van de strijd. Hij kwam tot de conclusie dat de gróte aanval door jagers werd uitgevoerd. Ze doemden op als wazige schimmen die geleidelijk tot duidelijker afgetekende silhouetten werden. Duidelijk onderkende hij de jagers die in het kielzog van de Scharnhorst naderden. Blijkbaar vielen andere jagers het slagschip aan stuurboord aan, te oordelen naar het verbeten vuur van de secundaire batterij over dat boord. En al die tijd werd de Scharnhorst ellendig verlicht door die van alle kanten op haar afgevuurde lichtgranaten. Toen de hen achtervolgende jagers tot op twee kabellengten waren genaderd, stelde Gödde met voldoening vast dat de ‘C’-toren en de achterste 15 cm dubbeltorens hen geducht onder vuur namen. Toen vernam hij het goede nieuws dat de Scharnhorst weer vaart had gemeerderd tot 22 knopen.


  


  Een half uur na het begin van het eerste artillerieduel hield de Britse opperbevelhebber het nog altijd voor mogelijk dat de Scharnhorst zou weten te ontkomen. Alles hing nu af van de vier destroyers van de ‘S’-klasse, te weten de beide subdivisies die het scherm van Force 2 vormden. De tweede subdivisie met Scorpion en Stord draaide het eerst naar de vijand toe voor een torpedo-aanval. Op 2100 meter afstand lanceerde de Scorpion acht torpedo’s en de Stord van 1800 meter nog eens acht. Op de Scorpion nam men één treffer waar. In een wanhopige poging de torpedo’s te ontwijken, draaide de Scharnhorst hard stuurboord uit en kwam zodoende precies in de positie waarin de eerste subdivisie haar het liefst wilde hebben. Snel werden de lanceerbuizen van de Savage en de Saumarez naar stuurboord gebakst en openden deze jagers het vuur. De Savage lanceerde haar acht torpedo’s van 3500 meter. De Saumarez kon maar één groep lanceerbuizen gebruiken – de andere buizen waren door kanonvuur onbruikbaar geworden – en daardoor slechts vier torpedo’s van 1800 meter afvuren.

  Als door een wonder had de Savage het moordend vuur van de Scharnhorst overleefd, maar de Saumarez werd vlak boven de waterlijn getroffen en er vielen aan boord ettelijke slachtoffers. Een officier en tien matrozen werden gedood, tien anderen zwaar gewond. De Savage beweerde drie treffers op de Scharnhorst te hebben vastgesteld, de Saumarez één.

  Deze aanval van de beide subdivisies werd uitgevoerd zonder steun van de Duke of York of de Jamaica. Op het vlaggenschip nam men drie zware onderwaterexplosies tegen de Scharnhorst waar. De kruiser Belfast echter telde er zes, hetgeen eens te meer aantoont hoe bedrieglijk waarnemingen tijdens een nachtactie kunnen zijn.

  Na hun torpedo-aanval trokken de destroyers zich naar het noorden terug.
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  De ‘Duke of York’ valt voor de tweede maal aan


  Terwijl de zware stukken van de Scharnhorst nog steeds op de terugtrekkende Britse destroyers vuurden, hoorde sergeant Gödde in zijn koptelefoon hoe de achterste radar alweer nieuwe doelen meldde. De commandant vroeg om peiling en afstand, die hem prompt werden gegeven.

  Kort daarna openden de 28 cm drieloopstorens het vuur op een drietal nog maar nauwelijks te onderscheiden schimmen, waarvan er een weldra als een slagschip werd geïdentificeerd. Zware granaten sloegen rondom de Scharnhorst in. De tweede officier van artillerie, kltz. Wieting, liet nu ook de secundaire batterij het vuur op het slagschip openen en op een tweede tegenstander, die – te oordelen naar het kaliber van zijn granaten – een kruiser moest zijn.

  En nu beukte de ene voltreffer na de ander de Scharnhorst. En bij elke schokkende inslag schokte het schip als een gewond dier en bleef nog seconden lang natrillen. Staal bonkte op staal Er braken branden aan boord uit en de zware rookwolken daarvan vermengden zich met de bijtende stank van de Britse explosieven. De resterende twee drieloopstorens onderhielden echter een meedogenloos vuur op de vijand, daarbij krachtig gesteund door de 15 cm torens en het 10 cm luchtafweergeschut. Tussen de Duitse salvo’s door hoorde men het doffe, rommelende geluid van de hoog boven het slagschip exploderende lichtgranaten, de donderende explosies van de torpedo’s en de op en tussen de dekken ontploffende granaten. En telkens was er het ellendige gekreun van scheurend staal en het gesis van de op de dekken en tegen de opbouw spattende regen van granaatsplinters.

  Deze cycloon van kanonvuur, deze afgrijselijke concentratie van granaten en torpedo’s op het machtige schip, woedde – volgens Britse gegevens – van 19:01 uur tot 19:37 uur.

  Alleen een langdurig en goed geoefend oor kon bij dit helse lawaai iets opvangen van de meldingen en orders, die via het telefooncircuit van het schip doorkwamen. Gödde had zo’n geoefend oor en wist wat er zich allemaal afspeelde, ook al bleef zijn gezicht tegen de oogdoppen van zijn sterke kijker gedrukt. Plotseling schokte het schip onder een abnormaal zware explosie. Doch boven alle lawaai uit hoorde hij de stem van zijn commandant:

  ‘Scharnhorst immer voran!’

  Dat was het trotse motto van het slagschip. Even keek Gödde op en zag dat de lange boeg van de Scharnhorst regelrecht in de baan van een zware granaat was gegleden. Het voordek werd opengescheurd als met een ontzaglijke, vlammende ploegschaar, waarbij stukken hout en metaal hoog de lucht in werden geslingerd. Toen lichtte de luchtdruk van de explosie de sergeant vierkant op en kwakte hem meters verder tegen het dek. Hij verloor een ogenblik het bewustzijn en bleef roerloos liggen. Toen hij z’n ogen weer open deed, zag hij de commandant naast zich staan.

  Commandant Hintze had de smalle, gepantserde deur van de gevechtsdirectiecentrale even geopend om aan dek te kunnen kijken, want alle lenzen van de optische instrumenten in deze centrale waren door rook en slijm onbruikbaar geworden en moesten van buiten af door matrozen worden schoongeveegd. Juist toen de commandant de deur opende, sloeg de zware granaat op het voordek in, die Gödde met zijn luchtdruk knock out sloeg. Metaalsplinters schramden Hintzes gezicht, maar hij scheen dat amper te merken. Hij voelde enkel dat er iets warms langs zijn voorhoofd liep en veegde dat met z’n zakdoek weg. Toen zag hij sergeant Gödde op het houten rooster van het zoeklichtbordes liggen. Hij boog zich over hem heen:

  ‘Ben je gewond, Gödde.’

  Diezelfde vraag had hij de man twee uur geleden óók gesteld. Hij hielp hem op de been en Gödde wreef zich de ogen uit alsof hij zojuist wakker was geworden. Snel keek hij naar zijn vaste kijker.

  ‘Neen, commandant. ’t Kwam enkel door de luchtdruk… en de kijker is nog in orde.’

  De commandant knikte.

  ‘Des te beter! Maar ga eerst even kijken wat er met de uitkijken aan stuurboord aan de hand is. We krijgen geen antwoord van ze.’

  Met die woorden verdween de commandant weer in de gevechtsdirectiecentrale. Gödde haastte zich naar de uitkijkpost bij het zoeklicht aan stuurboord. Bij het akelige, rode schijnsel van de lichtgranaten was één blik voldoende. De mannen op het bordes aan stuurboord waren allemaal dood en van hun apparatuur was slechts een massa verwrongen metaal over. Zo snel hij kon ging Gödde naar zijn post terug, hing zijn telefoon om en rapporteerde:

  ‘Voltreffer op zoeklichtbordes aan stuurboord. Iedereen daar is dood.’

  De granaat moest het bordes even na 19:00 uur getroffen hebben. Ruim twintig minuten later, ongeveer 19:25 uur, voelde Gödde de explosie van een torpedo en kort daarop kwam het schip praktisch gestopt te liggen. Toen sloeg een granaat van middelzwaar kaliber – waarschijnlijk afgevuurd door een der kruisers die nu ten noorden en ten zuiden van de Scharnhorst opstoomden – in het voordek. Een granaatscherf trof het beweegbare richttoestel van het zoeklicht en sloeg dat finaal weg. Andere granaatscherven sneden de kabel van Gödde’s draagbare telefoon door. Wonder boven wonder kwam hij er zelf zonder één schram af. Hij was nog met het opnemen van de schade bezig toen een door de commandant gestuurde kwartiermeester verscheen.

  ‘De commandant vraagt wat er hier aan de hand is. Waarom geef je geen antwoord?’

  ‘Het richttoestel en de kijker zijn naar de bliksem… en mijn telefoon idem dito!’

  De kwartiermeester verdween snel weer in de gevechtsdirectiecentrale, maar was meteen weer terug.

  ‘Orders van de commandant: je moet in de centrale komen. De ouwe zegt dat ’t geen enkele zin heeft dat je hier blijft staan.’

  Na een laatste blik op de ravage rondom hem volgde Gödde de kwartiermeester door de nauwe, gepantserde deur van de gevechtsdirectiecentrale.
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  In de gevechtsdirectiecentrale en toren IV van de ‘Scharnhorst’


  Zonder onderbreking stroomden de meldingen de centrale commandopost of gevechtsdirectiecentrale binnen. Telkens wanneer het mondingsvuur van de ‘B’-toren door de periscopen naar binnen flitste en de schemerige centrale even verlichtte, zag sergeant Gödde de lange gestalte van de eerste officier, ktz. Dominik. Schout-bij-nacht Bey leunde tegen de wand aan stuurboord. De smalle kijksleuven waren nu gesloten omdat ze bij deze duisternis weinig nut hadden. Er stonden drie periscopen in de nauwe ruimte, waarvan er een bestemd was voor de roerganger. Te midden van het helse lawaai van het gevecht kon men toch nog de telefonische melding van de machinekamer horen:

  ‘Hoofd machinekamer aan commandant: We kunnen weer twintig knopen maken.’

  Commandant Hintze tikte de telefonist op de schouder:

  ‘Geef hem dit door: Commandant aan hoofd Machinekamer. Officieren en bemanning zijn u zéér erkentelijk voor uw voortreffelijk werk.’

  Snel gaf hij de officier van de wacht een teken. De machinekamertelegrafen rinkelden en de Scharnhorst, die een tijdlang bijna gestopt had gelegen, meerderde snel vaart. Sergeant Gödde zag sbn. Bey op de commandant en de eerste officier toelopen, met wie hij enkele woorden wisselde. Toen maakte de eskadercommandant een gebaar naar stuurboord:

  ‘Draai af naar het noorden, Hintze. Misschien dat we op die manier uit deze hel kunnen komen!’

  Toen deze order werd gegeven, was het ongeveer 19:20 uur.

  De Scharnhorst draaide van haar westelijke koers naar het noorden toen de commandant zijn torpedo-officier bij zich riep. Uit eerdere gesprekken die hij had opgevangen, wist Gödde dat commandant Hintze – een torpedospecialist met een enorme ervaring – allang het gebruik van torpedo’s in dit treffen had overwogen. Ltz.I Bosse, de torpedo-officier van de Scharnhorst, bracht de hand aan de pet:

  ‘Commandant, ik heb zojuist gehoord dat de richtinstallatie van de buizengroep aan bakboord door granaatscherven is ontzet. De buizen aan stuurboord zijn ook beschadigd… door een voltreffer midscheeps. Ik zal met mijn majoor-torpedomaker ’s kijken of we er wat aan kunnen doen. Ik zal u waarschuwen zodra we weer in staat zijn de buizen te gebruiken.’

  ‘Uitstekend, Bosse,’ zei Hintze. ‘Maar in geen geval lanceren voor ik daarvoor ’t moment gekomen acht. Wacht op mijn orders! Zie dat je de zaak zo snel mogelijk weer in orde krijgt.’

  ‘Jawohl, commandant! Ik zal er m’n uiterste best voor doen!’

  Luitenant Bosse verliet de centrale en ging de bakboordtrap af naar het bovendek.

  Nu eiste de telefoonzoemer weer de aandacht. Dit keer was het de eerste officier, wiens post in het bureau van de eskadercommandant was.

  ‘Eerste officier aan commandant: Voorste ziekenboeg verwoest. Dokter, vlootpredikant en al het personeel zijn gesneuveld.’

  De voorste ziekenboeg lag vlak achter het bureau van de eskadercommandant, diep onder de gevechtsdirectiecentrale.

  In de 15 cm dubbeltoren IV aan bakboord was het tijdens de eerste fase van het gevecht betrekkelijk rustig gebleven, omdat alleen de secundaire batterij aan stuurboord vuurde, samen met de drieloopstorens ‘B’ en ‘C’ en het luchtafweergeschut. Sträter en zijn kameraden konden de klappen van de kanons horen en voelen, evenals het geweld van het vijandelijke bombardement. Ze brandden van verlangen om zelf in actie te komen, tenminste iets te dóén. Ademloos luisterden ze naar de toren-telefonist die na elke inslag de meldingen aan de centrale aan hen doorgaf:

  ‘Stuurboords 15 cm toren II meldt: Lopen kunnen maar over een kleine afstand worden gebakst.’

  En enkele minuten later:

  ‘Stuurboords 15 cm toren II: uitgeschakeld door voltreffer op de lopen.’

  Op het moment dat de spontane uitroep van de commandant, Scharnhorst immer voran! hen bereikte, keken de mannen in de toren elkaar even glimlachend aan. Ze wisten immers dat iedereen aan boord zich tot het uiterste inspande om dit motto van het schip wáár te maken. Maar de glimlach bevroor op hun gezichten toen een ontzaglijke explosie, veel heviger dan alle voorgaande, het schip als het ware opzij smeet en hevig deed schokken, waarna het nog een tijdlang bleef trillen. De lampen van de noodverlichting in de toren vielen uit hun fittings en haastig vervingen de kanonniers ze door andere, terwijl er alweer een volgende zware explosie het schip beukte.

  Vragend keken ze naar hun telefonist, maar die schudde het hoofd:

  ‘Ik krijg niks door.’

  ‘Dat was een torpedo,’ zei stukscommandant Moritz. ‘’t Kan onmogelijk wat anders zijn geweest.’

  Ze zwegen bezorgd en eindelijk ving de telefonist weer een melding op:

  ‘“B”-toren aan herstelbrigade: Zet het “B”-magazijn onder water!’

  Verschrikt keken de mannen elkaar aan. Was nu ook de ‘B’-toren uitgeschakeld? De ‘A’-toren was al sinds het eerste treffen met dat Britse slagschip muurvast komen te zitten en onbruikbaar geworden. Hadden ze nu ook de ‘B’-toren verspeeld? Maar even later hoorden ze die toren toch weer vuren, rustig en regelmatig. Te midden van rook en vuur zou ze daar tot het laatste moment mee doorgaan.

  Pas in krijgsgevangenschap hoorde kanonnier Strater van eerste klas Birkle – een àndere overlevende van de Scharnhorst – wat er eigenlijk was gebeurd. Birkle behoorde tot de stuksbemanning van de ‘B’-toren. De ‘A’-toren had een tweede voltreffer gekregen en wel in het magazijn. Er dreunde een hevige explosie en de rook daarvan omhulde ook de ‘B’-toren. Roodgloeiende granaatscherven waren door het schot in het ‘B’-magazijn gedrongen en daarom had de stukscommandant dat magazijn onder water laten zetten bij wijze van voorzorgsmaatregel. Maar een kwartier later kon dat magazijn alweer leeg worden gepompt.

  In de 15 cm dubbeltoren IV zaten ze nog over deze kwestie te praten, toen ze weer een zware schok voelden.

  ‘Voltreffer in de vliegtuighangar,’ riep de toren-telefonist. ‘Zware brand. De jongens van de luchtafweer moeten helpen blussen!’

  Ze hoorden de kanonniers van de luchtafweer over het dek rennen en voelden hier in hun toren zelfs de hitte van de brand die een dek hoger woedde. Ook hoorden ze de orders van de officieren en onderofficieren, die het blussingswerk leidden. En daar tussendoor bereikte hun de bemoedigende melding:

  ‘We kunnen weer twintig knopen maken!’

  Maar nog altijd had het 15 cm geschut aan bakboord geen orders gekregen het vuur te openen. Vol spanning luisterden ze naar elk woord, trachtten ze zich een beeld te vormen van hetgeen zich ginds aan stuurboord afspeelde. Ze konden nu voelen dat de Scharnhorst vaart meerderde en de helling van het dek onder hun voeten bewees dat het schip van koers veranderde. En toen… eindelijk… kwam ook voor hen de zo lang verwachte order van de tweede officier van artillerie kltz. Wieting:

  ‘Doel: vijandelijk mondingsvuur iets voorlijker dan dwars.’

  Daarna volgden de precieze peiling afstand en elevatie. Het was slechts een kwestie van seconden om de beide lopen gericht te krijgen.

  ‘Salvo vuur… zes seconden interval. Vuur!’

  Alleen batterijcommandant Wibbelhoff en stukscommandant Moritz konden door periscopen het doel zien. De andere stuksbemanningsleden waren als het ware blind. Ze konden er alleen maar voor zorgen dat de salvo’s elkaar zo snel mogelijk opvolgden. Het duurde niet lang of ze waren drijfnat van het zweet.

  ‘De 6.25’s schieten lichtgranaten af,’ schreeuwde de telefonist door het helse lawaai heen. En even later:

  ‘Hoofdbewapening meldt: munitievoorraad uitgeput. De “B”-toren heeft nog maar drie salvo’s over… de “C”-toren niet één meer!’

  Verbeten zwoegden de mannen in toren IV verder. Ze laadden, vuurden, rukten de kamers open, vingen de rokende granaathulzen op die uit de dampende lopen tuimelden en smeten ze door de goten van de koepel naar buiten op het dek. En al die tijd ratelden de munitieliften op en neer, galmde de afvuurgong en donderden de kanons.

  ‘Order voor de “C”-toren,’ schreeuwde de torentelefonist. ‘Ze moeten direct de munitie van de “A”-toren naar achteren brengen.’

  En toen:

  ‘Commandant aan secundaire bewapening: Het komt nu helemaal op jullie aan! De zware stukken kunnen niet meer worden gebruikt.’

  Terwijl de 15 cm stukken – alle nog intact – hun snelvuur onderhielden, riep de telefonist:

  ‘Van de derde officier van artillerie aan de vuurleider: Vuur van “C”-toren kan worden hervat, geleid via noodlijn naar de achterste gevechtsdirectiecentrale.’

  Ze hadden wel gedacht dat kltz. Fügner, de IIIOA de achterste drieloopstoren weer vuurklaar zou krijgen!

  Slechts enkele minuten nadat de ‘C’-toren door munitiegebrek tot zwijgen was gedoemd, klonk de donder van zijn 28 cm lopen weer boven het geknal van de 15 cm batterijen uit. Ze hadden het, verdorie, dan toch maar weer voor elkaar gekregen! Ze hadden die zware granaten naar het achterschip gesleept, waar overste Fügner het vuur van de ‘C’-toren zou leiden tot het slagschip onderging.

  Opeens hief de torentelefonist gebiedend de hand op:

  ‘Van de commandant aan alle hens: Het volgend sein wordt naar het Oppercommando gezonden: de Scharnhorst zal doorvechten tot de laatste granaat. Leve de Führer! Lang leve Duitsland!’

  Toen wisten ze dat het einde nabij was.
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  De ‘Scharnhorst’ getorpedeerd


  Het waren de Britse torpedo’s die het Duitse slagschip tot zinken brachten. Boven het pandemonium van de zeeslag uit donderden twee, drie ongelooflijk zware explosies en prompt maakte de Scharnhorst slagzij naar stuurboord. Al wat nog kon vuren – de ‘C’-toren en ettelijke stukken van de secundaire batterij – blééf schieten. Maar weer beukten twee of drie torpedo’s het slagschip. Ze troffen het aan stuurboord en de slagzij werd snel zwaarder. Op hetzelfde moment kwam een order door:

  ‘Commandant aan alle posten. Vernietig alle geheime papieren. Alles klaarmaken om het schip tot zinken te brengen. De daarvoor aangewezen ploegen: voer uw orders uit… nú.’

  Nóg meer explosies – en wéér van torpedo’s. Nog altijd vuurde het 20 mm kanon in de fokkemast; tot de slagzij zo erg werd dat er geen beweging meer in de munitielift te krijgen was. Op datzelfde moment kwam van de brug de order:

  ‘Alle hens, schip verlaten!’

  In de 15 cm toren IV aan bakboord kwam batterij commandant Wibbelhoff van zijn bankje overeind.

  ‘Alles de toren uit!’ zei hij kortaf. De kanonniers aarzelden. Tijdens heel de slag hadden ze hier in de toren geen schrammetje opgelopen.

  ‘Vooruit…! De toren uit!’ herhaalde Wibbelhoff met klem. ‘Ik zelf blijf hier, waar mijn plaats is.’

  Onmiddellijk stelde stukscommandant Moritz zich naast hem op:

  ‘Ik blijf ook hier.’

  Verder werd er geen woord meer gezegd. Langzaam maakten de kanonniers aanstalten weg te gaan. Een saluut, dat door de batterijcommandant werd beantwoord en toen stonden ze aan dek. Strater, die als laatste naar buiten ging, keek nog even om. Hij zag dat Wibbelhoff weer op zijn vaste plaats in de toren was gaan zitten en nu rustig een sigaret opstak. Dit toneel zou hem zijn leven lang bij blijven en hem steeds weer helder voor ogen staan als hij aan zijn schip terugdacht.

  De twee onderofficieren van toren IV waren nog op hun post toen hun schip naar de diepte ging.

  Kort voordat in deze laatste fase van het gevecht de eerste torpedo’s de Scharnhorst troffen, hoorde Gödde – toen in de gevechtsdirectiecentrale – dat de Britse destroyers in het kielzog van het slagschip dichterbij kwamen.

  Toen dit de commandant werd gemeld, keek hij sbn. Bey aan:

  ‘Ze proberen ons af te maken zoals ze dat de Bismarck hebben gedaan, schout-bij-nacht. Torpedo’s in roer en schroeven!’

  Hij liep naar de telefonist bij de noodlijn die de torpedo-officier, die nu aan dek bij de lanceerbuizen stond, snel had laten aanleggen, en liet de order tot lanceren doorgeven. Met grote inspanning hadden ltz. Bosse en de torpedomakers die nog over waren, de beschadigde buizen weer in orde weten te krijgen. Geholpen door een paar man van het dekpersoneel lukte het de buizen te richten en af te vuren, eerst die aan bakboord en vervolgens die aan stuurboord. De torpedo’s waren gericht op de doelen die de commandant had opgegeven. Toen de berekende looptijd van de torpedo’s was verstreken, meldde een uitkijk op het achterschip dat hij recht achteruit de steekvlam van een explosie had gezien.

  Volgens Britse gegevens moet dit weer een van die gevallen van verbeelding zijn geweest zoals die zich heel dikwijls bij nachtgevechten voordoen.

  Om 19:27 uur werd de Scharnhorst door de eerste torpedo getroffen en zes minuten later, om 19:33 uur door de tweede. Vier minuten daarna, om 19:37 uur, explodeerden de laatste torpedo’s met donderend geweld tegen stuurboord.

  Het lot van de Scharnhorst was bezegeld.
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  ‘Commandant aan alle hens: Schip verlaten!’


  Hevig geschokt hoorde Gödde uit alle compartimenten van het stervend schip de meldingen de centrale binnenkomen. Overeenkomstig de orders van de commandant hadden de herstelbrigades de springladingen tegen de kiel geplaatst en werden allerlei installaties vernietigd of onbruikbaar gemaakt.

  De Scharnhorst maakte steeds meer slagzij naar stuurboord toen commandant Hintze de officier van navigatie bij zich riep:

  ‘Laat onze laatste positie aan Groep Noord/Marine doorgeven… ongecodeerd. Vlug, Lanz! We hebben nog maar weinig tijd.’

  Toen pakte hij de telefonist bij de arm:

  ‘Alle hens, luister uit! Hier de commandant. Verlaat het schip! Iedereen naar het bovendek. Zwemvesten omhangen. Hou je er klaar voor om overboord te springen.’

  Door de commandant geroepen, kwam nu de eerste officier, kltz. Dominik, door de gepantserde schacht van de admiraalsbrug de centrale binnen. Sbn. Bey en de commandant bespraken met hem de maatregelen die nog moesten worden getroffen. Even later zag Gödde de slanke gestalte van de eerste officier de centrale verlaten en naar het bovendek afdalen, zijn plaats bij de operatie ‘schip verlaten’. De slagzij werd voortdurend erger en commandant Hintze drong er bij de vijfentwintig man in de centrale op aan deze plaats zo snel mogelijk te verlaten.

  ‘Vooruit…! Aan dek, jullie! En doe je zwemvesten aan! Denk nu maar alleen aan jezelf. En vergeet vooral niet ze op te blazen!’ De meesten weigerden zonder hun commandant de centrale te verlaten. Een jonge matroos schudde het hoofd en zei kortaf:

  ‘We blijven bij u.’

  Een andere matroos zei dat hij toch geen zwemvest had en dus maar bleef waar hij was. Waarop de commandant zijn eigen zwemvest afdeed en dat de man gaf:

  ‘Hier… pak aan! Neem gerust het mijne. Ik ben een uitstekend zwemmer. Maar verdwijn nu snel! Ik kom jullie heus wel achterna.’

  Het lukte commandant en vlagofficier met veel moeite de mannen de centrale uit te krijgen. Ieder van hen kreeg ten afscheid een hand van schout-bij-nacht Bey en commandant Hintze, die daarop naar de brug gingen. Van deze hoge standplaats keek de commandant uit op het voordek, dat nu al wemelde van bemanningsleden, die via trappen en luiken aan dek waren gekomen en nu in groepen stonden te wachten. Geen stem werd gehoord – alleen maar het beuken van de golven tegen het bijna gestopt liggend schip, het gieren van de zuidwester storm, en nu en dan de doffe explosie van een lichtgranaat van een der Britse schepen.

  Met voorbeeldige discipline verzamelden de resten van de bemanning zich aan dek, tussen de overal liggende doden. Er was geen spoor van paniek te bekennen; rustig wachtte men op orders. Zelfs de jonge adelborsten, die zich tijdens het gevecht voorbeeldig hadden gedragen, keken alleen maar afwachtend naar de brug, de plaats waar de beslissingen werden genomen. Commandant Hintze had een megafoon gepakt en gaf zijn instructies voor het verlaten van het schip:

  ‘Ga in géén geval aan stuurboord overboord, vrienden. Ga naar bakboord en laat je van de reling in zee glijden.’

  Sergeant Gödde zag nu de eerste en tweede officier van artillerie – ktz. Bredenbreuker en kltz. Wieting – de gevechtsdirectiecentrale uitkomen en naar de open brug lopen. Daar wisselden ze enkele woorden met de commandant en gingen toen langs de bakboordtrap naar het bovendek. Weer sprak de commandant in zijn megafoon:

  ‘Vergeet vooral niet eerst je zwemvest op te blazen! En nu… één voor één over de reling!’

  De eerste officier, die wel een kop boven alle anderen uitstak, stond aan dek om ervoor te zorgen dat de orders van de commandant werden uitgevoerd. Zelf hielp hij verscheidene mannen over de reling. Toen Gödde de brug wilde verlaten, slingerde de Scharnhorst log en zwaar op de golven en was ze in een dikke rook gehuld. Maar nog altijd maakte het schip vaart. De slagzij was inmiddels zo zwaar geworden, dat de stuurboords brugvleugel nu en dan overspoeld werd. Ook was het weer gaan sneeuwen en hagelen, en hoog boven het zinkende schip brandden de rode zonnen van de lichtgranaten.


  


  Het oorlogsjournaal van admiraal Fraser leert dat het zijn plan was voor de laatste fase van het gevecht alle beschikbare Britse eenheden in te zetten. De factoren die voor de vernietiging van de Scharnhorst van beslissende betekenis moeten worden geacht, waren de superioriteit van de Britse radar, de zwaardere kanons van de Duke of York (35 cm tegen 28 cm) en de vastberaden aanvallen van de Britse destroyers.

  Het was de Britse opperbevelhebber gelukt al zijn strijdkrachten voor de aanval op de Scharnhorst te concentreren, en wel van 19:01 uur – toen de Duke of York het vuur opende – tot 19:37 uur, toen de kruiser Jamaica haar laatste torpedo’s lanceerde. Het chronologisch verloop van de Britse aanvallen, waaronder de Scharnhorst ten slotte bezweek, was als volgt:


  


  
    
      	19:01 uur

      	Duke of York en Jamaica openen het vuur.

      Afstand: 10.400 yards.

      Norfolk opende eveens het vuur, doch brak dit na twee salvo’s af, omdat de Scharnhorst niet goed zichtbaar was. Tussen 19:01 uur en 19:28 uur werd vastgesteld dat de vaart van de Scharnhorst van 20 tot 5 knopen was verminderd.
    


    
      	19:15 uur

      	Belfast opent het vuur.

      Afstand: 1700 yards.
    


    
      	19:25 uur

      	Jamaica lanceerde drie torpedo’s aan bakboord van de Scharnhorst, waarvan er één onzuiver liep.

      Afstand: 3500 yards.

      Er werden geen treffers waargenomen, waarschijnlijk als gevolg van het feit dat de Britten op dat moment de indruk hadden dat de Scharnhorst geen vaart meer maakte.
    


    
      	19:27 uur

      	Belfast lanceerde drie torpedo’s op stuurboordzijde van de Scharnhorst.

      Afstand: niet vermeld, maar vermoedelijk als van de Jamaica: 3500 yards.

      Er werd één treffer gemeld, die volgens het Britse oorlogsjournaal onwaarschijnlijk moet worden geacht.

      Jamaica en Belfast draaiden op tegenkoers om hun andere buizen te gebruiken, terwijl de Jamaica bovendien het doel met haar artillerie bestookte.
    


    
      	19:28 uur

      	Duke of York staakt het vuren.
    


    
      	19:31 uur

      	De 72ste subdivisie van de 36ste Destroyer Flottielje (Opportune en Virago) vielen aan. Opportune lanceerde vier torpedo’s op bakboordzijde Scharnhorst.

      Afstand: 2100 yards.

      Eén vermoedelijke treffer gemeld.
    


    
      	19:33 uur

      	71ste subdivisie van de 36ste Destroyer Flottielje (Musketeer en Matchless), uit het noordoosten naderend, vielen de Scharnhorst aan bakboord aan.

      Musketeer lanceerde vier torpedo’s.

      Afstand: 1000 yards.

      Twee, mogelijk drie treffers waargenomen tussen schoorsteen en grote mast. Matchless kwam niet tot lanceren doordat richtapparatuur ten dele door overkomende zeeën onbruikbaar was geworden. Toen de Matchless terugkwam voor een aanval over de andere boeg, was de Scharnhorst al gezonken. Daarop nam deze destroyer deel aan het oppikken van overlevenden.
    


    
      	19:33 uur

      	Opportune van de 72ste subdivisie van de 36ste Destroyer Flottielje lanceerde salvo van vier torpedo’s.

      Afstand: 2500 yards.

      Vermoedelijk één treffer.
    


    
      	19:34 uur

      	Virago van de 72ste subdivisie van de 36ste Destroyer Flottielje lanceerde zeven torpedo’s.

      Afstand: 2800 yards.

      Twee treffers waargenomen.

      Virago nam het doel ook met haar geschut onder vuur.
    


    
      	19:37 uur

      	Jamaica lanceerde drie torpedo’s op bakboordzijde Scharnhorst.

      Afstand: 3750 yards.

      Er werden twee treffers gemeld, toen aan het eind van de berekende looptijd der torpedo’s onderwaterexplosies werden gevoeld. Ze werden niet gezien doordat de Scharnhorst, die nagenoeg gestopt lag, in zware rookwolken was gehuld.
    


    
      	19:48 uur

      	Belfast, op het punt om met torpedo’s aan te vallen, zag daarvan af toen lichtgranaten haar onthulden dat het doel nog maar een wrak was.
    

  


  


  Op dat moment bevonden zich op het strijdtoneel: een slagschip, drie kruisers en acht destroyers. De Duke of York trok zich wat naar het noorden terug om buiten de mêlée van schepen en torpedo’s te blijven. Het enige wat er van de Scharnhorst te bekennen viel, was nu een brandend wrak, omgeven door dikke, zwarte rookwolken, spookachtig verlicht door lichtgranaten en zoeklichten van de haar aanvallende schepen. Maar de zoeklichten drongen niet door de zwarte rook en zodoende zag men op geen van de schepen hoe de Scharnhorst zonk. Het lijkt echter aannemelijk dat ze de diepte in ging kort na een zware onderwaterexplosie, die om 19:45 uur op diverse schepen werd gehoord. De Jamaica, de Matchless en de Virago waren de laatste schepen die de Scharnhorst (om 19:38 uur) hebben gezien. Toen de Belfast om 19:48 uur haar tweede torpedo-aanval wilde ondernemen, was het Duitse slagschip verdwenen. Het zonk op ongeveer 72°16’ Noorderbreedte 28°41’ Oosterlengte. De Jamaica volgde de Duke of York op haar noordelijke koers, terwijl de Belfast, de Norfolk en de meeste destroyers tot 20:40 uur doorgingen met het zoeken naar overlevenden. In die tijd nam de Scorpion dertig overlevenden aan boord, en de Matchless zes. De Scorpion meldde dat ze de Duitse eskadercommandant en de commandant van het slagschip zwaar gewond in zee had aangetroffen. Maar commandant Hintze was al dood voor men hem kon bereiken. Schout-bij-nacht Bey greep nog een hem toegeworpen lijn, maar stierf voor hij aan boord kon worden getrokken.

  Even na 21 uur sloot de Sheffield zich weer bij Force 1 aan.

  Alle Britse strijdkrachten kregen van admiraal Sir Bruce Fraser orders op eigen gelegenheid op te stomen naar de Kola Baai in noordoostelijk Rusland om daar olie in te nemen. Allen bereikten ze zonder problemen deze bestemming op de 27ste december 1943.

  In de Kola Baai werden de overlevenden die door de destroyers waren opgepikt, aan boord van de Duke of York gebracht en daar tijdens de reis naar Scapa Flow ondervraagd. Onder hen bevond zich geen enkele officier. Hoogste in rang was sergeant Willi Gödde.
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  ‘Matchless’ en ‘Scorpion’ redden overlevenden


  Willi Gödde stond nog altijd op de brug. Het was hoog tijd overboord te gaan, want het schip kon elk moment kapseizen. Naast hem stond nog een andere onderofficier van zijn wachtdivisie, bootsmansmaat Deierling, die met gefronste wenkbrauwen zag hoe Gödde onhandig zijn zwemvest probeerde om te hangen.

  ‘Kom hier, kerel!’ zei Deierling ongeduldig. ‘Laat mij maar even. Op die manier lukt ’t je nooit.’

  Hij hielp Gödde in z’n zwemvest en knoopte de banden ervan vast.

  Tot het laatste moment bleef commandant Hintze zich om het welzijn van de mensen uit de gevechtsdirectiecentrale en op de brug bekommeren. Tussen het geven van orders aan de mannen op het bovendek door, inspecteerde hij ieders zwemvest.

  Het dek hing al zó scheef dat Gödde en Deierling elkaar moesten vasthouden om op de met ijs bedekte brug overeind te blijven. Omdat de trap van de brug naar het dek aan bakboord stampvol mensen was, besloten ze aan stuurboord naar beneden te gaan. Maar reeds werd de stuurboordvleugel door golven overspoeld. Opeens gleden de beide onderofficieren onderuit en het volgend moment sloeg een zware golf hen van het schip in zee. De zuiging langs de scheepswand trok Gödde diep onder water. Hij voelde een verschrikkelijke druk op zijn trommelvliezen, maar plotseling werd hij weer naar de oppervlakte geperst. Als bezeten trachtte hij van het zinkende schip vandaan te zwemmen om niet door de verraderlijke kolkingen te worden gegrepen. Van Deierling was geen spoor meer te bekennen.

  Dichtbij zag hij een paravaan, een van de drijvende uithouders van het mijnenveegtuig van het slagschip. Een man zat erop als een ruiter te paard. Gödde zwom naar de paravaan. De andere man probeerde hem erop te trekken, maar viel zelf weer in zee. Gödde zwom zoekend verder. Opeens dobberde er een 28 cm granaathuls dichtbij hem, maar toen hij ernaar greep zakte het ding, dat al half vol water was, onder zijn hand naar beneden en liep vol. Op de hoge golven rondom hem dreven ettelijke houten dekroosters en Gödde zag kans een ervan onder zich te schuiven. Hij strekte zich erop uit, maar door de bijtende kou en de woeste golven zag hij geen kans zich eraan vast te houden.

  Telkens als Gödde door een golf werd opgetild, zag hij een gruwelijk schouwspel in het rosse licht van de lichtgranaten en de strakke witte bundels van zoeklichten. Waar die lichtbundels het water raakten, schitterde dat als verblindend zilver. Langzaam zwom Gödde verder, telkens omkijkend naar de kapseizende Scharnhorst. Door de jagende sneeuw heen zag hij dat het slagschip nu praktisch plat op het water lag. Even flitste de gedachte door zijn hoofd dat alleen een vlieger het schip ooit zo kon hebben gezien. Er zwommen betrekkelijk weinig mannen aan stuurboord van het schip, want de meesten hadden het advies van hun commandant opgevolgd en waren over bakboordreling gegaan. Later, na zijn redding, dankte Gödde de voorzienigheid dat hij ongewild aan stuurboord in zee was terechtgekomen, want bijna allen die werden opgepikt, bevonden zich aan die kant van het schip.

  Nu zag hij dichtbij zich het waarschuwend knipperlicht van een vlot. Gödde kon een jonge officier en verscheidene anderen er op onderscheiden. Hij zwom naar het vlot toe en zag de officier plotseling opstaan. Boven het huilen van de storm uit hoorde hij hem roepen: ‘Drie hoera’s voor de Scharnhorst!’

  Gödde en alle anderen die in de buurt zwommen, stemden daarmee in. Hij was nu een eind dichter bij het vlot gekomen en kon bij het schijnsel van die knipperende noodlamp gezichten onderscheiden. En nu hief een jonge matroos de arm op:

  ‘Drie hoera’s voor onze families, ons vaderland!’

  Wéér klonken de hoera’s van alle kanten. Het was een treffend moment, dat Gödde zijn leven lang niet zou vergeten. Sträter herinnerde zich later hoe hij mannen hoorde zingen. Flarden van woorden woeien op de wind naar hem toe:


  ‘Op een zéémansgraf

  bloeien geen rózen.’


  Maar weldra verstomde dat gezang.

  Toen hoorde Gödde mannen die dichter bij het schip zwommen, iets roepen:

  ‘’t Is de commandant! Vlak bij het schip. Hij kan niet meer, want hij heeft geen zwemvest!’

  Gödde begreep toen dat commandant Hintze als laatste man van boord was gegaan. Ook besefte hij dat ettelijke bemanningsleden daartoe niet in staat waren geweest, opgesloten als ze zaten in munitiemagazijnen en op andere posten beneden het pantserdek. En toen klonk er weer een kreet, duidelijk hoorbaar door de dichte sneeuw en hagel die in de gloed der lichtgranaten maar bleven vallen:

  ‘Red de eerste officier! Hij is vlak bij het schip en kan zich niet meer boven water houden.’

  Een zwemmer in de buurt van Gödde riep iets tegen hem. De man moest het twee, drie keer herhalen voor de onderofficier hem verstond:

  ‘Ze hebben allebei hun zwemvest aan een ander gegeven.’

  Gödde was twee- tot driehonderd meter van het schip vandaan, dat nu plat op het water lag zodat hij in de schoorsteen kon kijken als in een tunnel. Het verbaasde hem dat het nog drééf. Duidelijk hoorde hij het gedreun van de nog altijd draaiende turbines. Stookolie was over de zee uitgevloeid, zodat deze nu bedekt was met een taaie, stinkende laag, die in het schijnsel van de lichtgranaten allerlei regenboogkleuren vertoonde. Het was walgelijk die smerige olie in je mond te krijgen of zelfs maar aan je gezicht te voelen. Maar ook – zo stelde Gödde vast – temperde ze het geweld van de golven.

  Op een gegeven moment zag Sträter de Scharnhorst kapseizen en tegelijk van voren dieper wegzakken. Nog steeds draaiden de drie schroeven in regelmatig tempo.

  Gödde spande al zijn krachten in om een vlot te bereiken, dat in zijn buurt dreef. Er zaten al zo’n twintig mensen op, terwijl anderen eraan hingen. Door het gewicht van al die mannen was het vlot zelf onder water gezakt. Toen hij dat in de gaten kreeg, zwom Gödde naar een paar houten balken, zoals de herstelbrigades aan boord die wel gebruikten om schotten te schoren of luiken te schalken. Met grote inspanning lukte het hem ze te bereiken en ze gaven hem tenminste enige steun. Er waren wel sloepen losgesneden en in zee terechtgekomen, maar zo door granaatscherven beschadigd, dat ze van geen enkele waarde meer waren.

  Met de armen om twee balken geslagen, liet Gödde zich door de golven optillen en neersmijten. Hij had nu gelegenheid naar de Scharnhorst te kijken, die nu met de kiel omhoog lag. Er waren mannen op de kiel onder andere monteur 1ste klas Johnnie Merkel, een der overlevenden. Merkel bleef op de kiel tot hij dichtbij een vlot zag drijven, sprong toen in zee en klom erop, waarna hij verscheidene andere mannen op de kiel hielp hetzelfde te doen.

  Intussen begon de ijzige kou Gödde te verlammen; zijn onderlichaam werd gevoelloos en nu dreigde hij helemaal te verstijven. Er dreven stukken ijs langs hem heen en nog altijd joegen sneeuw en hagel bijna horizontaal over de golven. Juist toen hij dacht zich niet langer vast te kunnen houden, zag hij het vlot waar Merkel en nog drie anderen op zaten. Gödde slaagde erin naar ze toe te zwemmen. Bij het vlot gekomen trok Merkel hem er half op, zodat zijn bovenlichaam op de planken rustte. Uitgeput keek hij nog even in de richting van de Scharnhorst. Alleen het achterste deel van de kiel stak nog boven water. Toen sloot de lange deining van de Poolzee zich over het schip en veegde dat als het ware weg.

  Het lawaai van de lichtgranaten verminderde en even later viel weer de zwarte duisternis over zee, vlotten en wrakstukken met overlevenden. Gödde bleef uitgeput met het bovenlichaam op het vlot liggen, dat een uur, misschien wel anderhalf door de golven werd opgetild en weer neergesmakt. Telkens wanneer het vlot op een golfkruin waggelde, grepen de mannen elkaar beet. Dan konden ze met hun ontstoken, door zout- en oliekorsten omrande ogen uitkijken over een woeste, onheilspellende, verlaten wereld.

  Maar opeens richtten ze zich verschrikt op. In de verte flitste mondingsvuur. Scheepsartillerie bulderde en granaten floten over hun hoofden. Werden ze opnieuw onder vuur genomen? Toen waren er explosies boven hun hoofd en verlichtten exploderende lichtgranaten de zee rondom hen. Enkele seconden later priemden de lange, witte armen van zoeklichten door de duisternis. Nog dachten de mannen dat hun vlot onder vuur zou worden genomen, maar toen begrepen ze dat ze zich vergisten. Opeens was er een groot schip in de buurt, dat zijn zoeklicht op hun vlot gericht hield en toen naderden er twee destroyers in het schijnsel van de lichtgranaten, die eveneens met hun – dunnere – lichtbundels de zee aftastten. Een ervan draaide weer af, maar de ander kwam, behoedzaam manoeuvrerend, naar het vlot toe. Het trof Gödde – opeens weer helemaal bij zijn positieven – hoe bekwaam de Britse commandant bij deze zware zeegang te werk ging. Hij hield het vlot aan stuurboord en liet de wind zijn jager ernaar toe duwen. Grote klimnetten hingen al over stuurboordsreling en zodra het schip dicht genoeg genaderd was, gooiden matrozen lijnen met aan het einde een paalsteek naar de mannen op het vlot met de bedoeling dat die er hoofd en armen doorheen staken. Zo werd de een na de ander tegen het klimnet opgetrokken. Toen Gödde een lijn toegeworpen kreeg, was hij niet in staat zijn armen goed door de lus te krijgen, en toen een Britse matroos hem wilde optrekken, viel hij weer in zee. Vier keer mislukte het. De vijfde keer kreeg Gödde de lijn in zijn gezicht. Meteen zette hij zijn tanden erin en werd toen zó omhoog getrokken. Ter hoogte van de reling grepen twee sterke vuisten hem in zijn kraag en zetten hem aan dek.

  Deze jager was de Scorpion. Ze redde dertig mannen van de Scharnhorst’, de andere jager, de Matchless, pikte er zes op.

  De Britse marinemensen hielpen de Duitsers op een wijze die de geredden met grote dankbaarheid vervulde, zo weet Gödde zich goed te herinneren. De met olie doordrenkte kleren werden hun meteen uitgetrokken en overboord gesmeten. De geredden werden zolang in de verblijven van de Britse bemanning gebracht, waar alles werd gedaan om hen met warme dranken en voedsel weer op krachten te krijgen. Ze hoorden dat deze destroyer tot de Force 2 behoorde en zich bij het konvooi zou voegen om dit veilig naar Moermansk te brengen.

  Strater, die met zes anderen anderhalf uur op een vlot had rondgedreven, was eveneens door de Scorpion opgepikt.

  De volgende morgen, 27 december 1943, werden de krijgsgevangenen één voor één naar de eerste officier van de jager gebracht voor ondervraging. Ze gaven hun naam en nummer op en kregen de dingen van waarde terug die ze op het moment van hun redding bij zich hadden. Sergeant Gödde – de enige onderofficier onder de geredden – werden nog heel andere vragen gesteld, maar hij weigerde daar antwoord op te geven.

  Nog in de middag van dezelfde dag liet de Scorpion voor Moermansk het anker vallen. Een half uur later moesten de krijgsgevangenen op het achterdek aantreden. Daar kreeg ieder van hen een duffelse jekker. Een Russische sleepboot kwam langszij en onder bewaking van Britse en Russische mariniers moesten ze daar op overstappen. Verschrikt keken ze elkaar aan. Werden ze aan de Russen uitgeleverd? Liever sprongen ze overboord! Onomwonden lieten de mannen hun ongerustheid blijken.

  Maar de Duits sprekende Britse zeeofficier die hen begeleidde, kon hen geruststellen:

  ‘Hou je gemak! Jullie worden niet aan de Russen uitgeleverd. De opperbevelhebber heeft orders gegeven alle krijgsgevangenen van de Scharnhorst aan boord van de Duke of York te brengen. Jullie worden met het vlaggenschip naar Engeland gebracht.’

  Kort voordat de sleepboot langszij het slagschip afmeerde, ging Johnnie Merkel, Duits-Canadees van geboorte, naar de Britse officier van de Scorpion en bedankte in het Engels de bemanning van de jager voor al hun zorg en moeite. Hij eindigde met:

  ‘We wensen u behouden vaart en een goeie thuiskomst.’

  Toen wendde hij zich tot de andere overlevenden:

  ‘Kameraden van de Scharnhorst. Een driewerf hoera voor de mannen van de Britse jager!’

  Allen stemden daarmee in. Het trof Gödde hoe wonderlijk dit alles was: Duitse toejuichingen voor Britse marinemannen in een Russische haven! De hoera’s echoden langs het hoge boord van het Britse slagschip en symboliseerden de eeuwige broederschap die eerlijke, fatsoenlijke zeelieden over heel de wereld verbindt.
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  De geredden van de ‘Scharnhorst’ aan boord van de ‘Duke of York’


  Kort na zijn terugkeer uit krijgsgevangenschap overhandigde sergeant Willi Gödde het navolgend verslag over zijn ervaringen aan zijn vroegere eerste officier op de Scharnhorst, de kapitein-ter-zee (b.d.) Giessler:

  Op het vlaggenschip aangekomen, droegen we eerst onze vier ernstig gewonden naar de ziekenboeg. Vervolgens werden we naar aparte verblijven gebracht, waar we tot onze aankomst in Engeland sliepen en aten. Omdat ik de hoogste in rang was, stelde de commandant van de afdeling Britse mariniers aan boord mij verantwoordelijk voor orde en netheid in ons kwartier.

  Als we iets te vragen hadden, moest dat gebeuren via de tolk, een jonge arts aan boord, met wie ik ettelijke, lange gesprekken heb gehad. Ik stelde hem de vraag:

  ‘Wat is nu úw mening over de zeeslag en het tot zinken brengen van de Scharnhorst? Had de ondergang van ons schip voorkomen kunnen worden?’

  De Engelse officier antwoordde:

  ‘Ik behoor hier eigenlijk niet over te praten, maar ik wil u wel vertellen dat admiraal Sir Bruce Fraser kort na de slag alle officieren van zijn staf en van dit schip bij elkaar heeft geroepen voor een conferentie. Bij die gelegenheid zei de admiraal: ‘Heren, het gevecht met de Scharnhorst is een overwinning voor ons geworden. Maar ik hoop, dat mocht een uwer ooit worden geroepen een schip te commanderen in een treffen met een vele malen sterkere overmacht, u dan uw schip even moedig zult leiden als dat vandaag met de Scharnhorst geschiedde.’

  ‘Persoonlijk heb ik hier niets aan toe te voegen, sergeant. Maar… hou deze woorden voorlopig vóór u; later kunt u het wel aan de anderen vertellen. En nu moet ik u nog vertellen dat de admiraal hier vanmiddag om drie uur inspectie wil houden. Wilt u ervoor zorgen dat uw mensen dan hier staan aangetreden? Als hoogste in rang zult u de commando’s moeten geven. Zet ze in de houding en laat ze salueren zoals dat bij de Duitse marine gebruikelijk is. Voor fatsoenlijke kleding wordt gezorgd.’

  Daarna kregen we gestreepte burgerbroeken, truien en gymschoenen uitgereikt, en ook nog volop scheergerei en kammen, zodat we behoorlijk voor de dag konden komen.

  Even voor drieën liet ik mijn mannen aantreden. Klokslag 15:00 uur klonken er hoornsignalen over het schip en kwam de opperbevelhebber van de Britse Home Fleet het verblijf van de geredden binnen. Ik riep mijn commando’s en we salueerden. De Britse admiraal stelde zich op ongeveer een meter voor het eerste gelid op, met zijn officieren achter zich. Toen bracht hij de hand aan de pet en alle officieren, onder wie de commandant van de Duke of York, volgden zijn voorbeeld. Wel een minuut lang toonden ze op deze wijze hun respect voor hun verslagen tegenstanders. We begrepen allemaal heel goed dat dit teken van eerbied niet ons persoonlijk gold, maar ons fiere schip en haar dappere doden.

  Vervolgens inspecteerde admiraal Fraser elk gelid – vanwege de kleine ruimte stonden we in vijf gelederen – en sprak door middel van de tolk met ieder van de mannen. Hij vroeg naar leeftijd, beroep, waar de man vandaan kwam, waarom hij bij de marine was gegaan, enzovoort.

  Daarna stelde hij zich weer voor het front van de troep op en zei:

  ‘Wij eren een moedige tegenstander, ook al werd deze verslagen. Het Britse volk koestert geen haat jegens u. Maak u niet ongerust omdat u nu naar Engeland wordt gebracht. Doe precies wat u gezegd wordt en u zult geen enkele moeilijkheid hebben.’

  Wij herhaalden ons saluut, de Britse admiraal en zijn officieren beantwoordden het en verlieten ons verblijf. Nooit zal ik de plechtige ernst van die gebeurtenis vergeten.

  De volgende middag moesten we weer aantreden, nu voor de commandant van het schip en zijn officieren. Bij die gelegenheid zei de commandant me dat de opperbevelhebber orders had gegeven de krijgsgevangenen goed te behandelen; we moesten hetzelfde te eten krijgen als de bemanning van het schip en ook dienden we zoveel mogelijk comfort te hebben.

  Tijdens de reis van Moermansk naar Scapa Flow mochten we ons op het bovendek en tussen de vliegtuighangars vertreden en gymnastiek doen. Ettelijke malen werden we daarbij gefotografeerd door oorlogscorrespondenten en bemanningsleden. Al die tijd dat we aan boord van de Duke of York waren, werden we werkelijk uitstekend behandeld. Zes mariniers waren met onze bewaking belast en na enige terughoudendheid konden we het ook met hen weldra heel goed vinden.

  Ik moet nog vermelden dat er in Moermansk, toen we aan boord van de Duke of York werden gebracht, hard aan het schip werd gewerkt, en ook nog tijdens de reis. Hetzelfde geldt voor de kruisers. Doordat we op een van de lagere dekken waren ondergebracht, konden we op onze veelvuldige bezoeken aan de washokken en de toiletten op het batterijdek vaststellen, dat het schip zware averij had opgelopen. Sommige van die littekens waren bepaald niet gering zoals bijvoorbeeld de enorme scheur tussen het batterijdek en het dek daar beneden, waaraan voortdurend werd gelast. Ik vroeg de Engelse arts, onze tolk, of het schip voltreffers had gekregen.

  ‘Dat is iets waar ik natuurlijk niets over mag zeggen,’ antwoordde hij, ‘maar wel wil ik je dit zeggen: op het batterijdek en de dekken daaronder was nergens een droge plek te vinden. We moesten dag en nacht pompen… elektrisch en met mankracht. Nou… is dat voldoende voor je?’

  Zes dagen en nachten kon ik geen minuut slapen. De dokter gaf me alle mogelijke slaapmiddelen, maar niets hielp. Pas toen we in Scapa Flow waren, sliep ik twee of drie uur aan boord van een oud patrouillevaartuig. Al onze mensen hebben zich uitstekend gedragen; ze hadden letterlijk àlles voor elkaar over. In Londen kwamen we in verschillende kampen terecht, waar we weer werden ondervraagd. Acht van ons gingen naar Canada, en zevenentwintig naar de Verenigde Staten. Sträter, zo hoorde ik later, werd uitgewisseld.


  


  Tijdens een bijeenkomst van voormalige bemanningsleden van de Scharnhorst in Wilhelmshaven, maakte Gödde melding van nóg een ridderlijk gebaar van de Britten.

  Op de terugreis van Moermansk naar Scapa Flow wierp de Duke of York een grote krans in zee op de plaats waar de Scharnhorst was ten onder gegaan. In het Duits werd door de scheepsomroep bekend gemaakt dat deze plechtigheid was bedoeld als eerbetoon aan de dappere bemanning van het slagschip.

  Gödde’s opmerkingen over de averij van de Duke of York worden bevestigd door enkele gegevens uit het oorlogsjournaal van de Britse opperbevelhebber.

  Sir Bruce vertelt daarin dat de Duke of York anderhalf uur lang het volle geweld van de Duitse hoofdbewapening te verduren kreeg. Het schip lag, om de admiraal te citeren, ‘herhaaldelijk onder dekkend vuur, met inslagen vlak naast, voor en achter ons. Beide masten werden door 28 cm granaten getroffen, die echter gelukkig niet explodeerden. Er waren géén voltreffers’ (hetgeen wil zeggen dat granaatscherven de averij hebben veroorzaakt).
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