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Dankbetuiging


    Zoals altijd ben ik vooral dank verschuldigd aan mijn vrouw Pat, die een grote bron van energie is geweest bij alle schrijfprojecten die nu al meer dan tien jaar deel van mijn leven uitmaken.


    En ik zou veel meer moeite hebben gehad om dit boek te schrijven, als ik geen toegang had gehad tot vier websites: www.arnhem1944fellowship.org, www.defendingarnhem.com, www.paradata.org.uk en – vooral – www.pegasusarchive.org. Samen geven die sites iemand die onderzoek doet naar de slag in en rond Arnhem en Oosterbeek een overvloed aan informatie. Ik ben vooral veel dank verschuldigd aan Mark Hickman van het Pegasus Archive, omdat hij de dagboeken van de verschillende eenheden van de 1ste Britse Luchtlandingsdivisie in het publieke domein heeft geplaatst, en ook aan Niall Cherry van de Arnhem Fellowship voor de moeite die hij steekt in het organiseren van de reguliere nieuwsbrief van het genootschap, van de verschillende excursies naar het slagveld en van de lezingen die de belangstelling voor dit opmerkelijke wapenfeit in stand houden.


    Ik dank hotel Dreyeroord in Oosterbeek – een belangrijke locatie tijdens de veldslag, het hotel werd toen vaak ‘het Witte Huis’ genoemd – voor de gastvrijheid, en Philip Reinders voor zijn buitengewone bereidwilligheid om mij over het slagveld te rijden en voor zijn tijd om het manuscript goed te bekijken toen het nog een kladversie was.


    Fiona McDonald van de openbare bibliotheek in Lerwick op Shetland is onverdroten op zoek gegaan naar enkele boeken die heel moeilijk te vinden waren – ik kan haar en haar staf niet genoeg dankzeggen.

  


  
    
Inleiding


    Er zijn veldslagen en er zijn legendarische veldslagen. Arnhem behoort zeker tot de laatste groep. Het is moeilijk te zeggen waardoor een veldslag legendarisch wordt: er zijn geen universele factoren aan te wijzen. Zo’n veldslag kan een overwinning opleveren voor het kleinere leger, of het begin inluiden van de ommekeer in een lange en bijzonder harde strijd. Als we belangstelling krijgen voor een specifieke actie, kan dat uit bewondering voor – of afkeer van – een leider of leger zijn, of het gevolg zijn van onze belangstelling voor de geschiedenis van een land, regio, geloof of ideaal. Soms is het niet meer dan het feit dat we de uniformen, literatuur of romantiek van een bepaalde plaats of periode leuk vinden.


    Ik zou voor mij persoonlijk een samenloop van omstandigheden kunnen opnoemen. Het eerste ‘volwassen’ boek dat ik hoogstwaarschijnlijk heb gelezen – toen ik negen jaar was, denk ik – was het verhaal van generaal-majoor Urquhart over zijn ervaringen in Arnhem en Oosterbeek in september 1944. Vlak daarna, en waarschijnlijk ten gevolge daarvan, was The Cauldron (vertaald als De heksenketel van Arnhem 1944) de eerste roman die ik las, volgens mij nog steeds een van de beste oorlogsromans die ooit is geschreven. Ik heb vaak gedacht dat er een geweldige televisieserie van te maken zou zijn – het enige medium dat genoeg tijd kan besteden aan de ontwikkeling van de karakters en een volledig beeld van het verhaal. Het is, zacht gezegd, ongebruikelijk wanneer een historicus zoveel belang hecht aan een roman, maar The Cauldron is geschreven (onder het pseudoniem ‘Zeno’) door iemand die in de Onafhankelijke Compagnie diende in Noord-Afrika en Arnhem. In die tijd noemde hij zich Kenneth Allerton (daarvóór Gerald Lamarque) en hij beschreef de veldslag vanuit het unieke gezichtspunt van een infanteriesoldaat. En het is nóg ongebruikelijker dat historici auteurs aanhalen die hun werk produceerden tijdens een levenslange gevangenisstraf wegens moord in de gevangenis Wormwood Scrubs – waar hij ook enkele succesvolle romans en toneelstukken schreef – maar zo is het nu eenmaal.


    Die twee boeken wakkerden zonder twijfel mijn belangstelling aan; geen van de vele honderden boeken van veldslagen van de middeleeuwen tot de Golfoorlogen hebben dezelfde indruk op mij gemaakt. Soms blijven we aan een onderwerp hangen door factoren die niet helemaal te beredeneren zijn, hoewel ik geen aanhanger ben van het idee dat een onberedeneerbare voor- of afkeur minder valide is dan een beredeneerbare.


    In mijn geval speelt er ook een hond mee – maar geen hond die niet blafte. Toen ik een klein jongetje was, telde ons gezin ook een tamelijk deftige zwarte labradorteef. Mijn ouders hadden daar niet voor gekozen; de baas van mijn vader had hem gevraagd om een paar dagen of misschien een week voor zijn hond te zorgen. De aard van een leven als militair – mijn vader was in die tijd een officier die was toegevoegd aan het Parachutistenregiment – is zodanig dat mensen soms vrij plotseling worden overgeplaatst, en ons gezin zag de eigenaar van de hond pas vele jaren later terug. De hond heette Judy en de eigenaar was Jimmy Morrison, die als aalmoezenier in het 7de Bataljon van de King’s Own Scottish Borderers diende in Arnhem.
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      De heksenketel.

    


    Iedereen die belangstelling heeft voor de Slag om Arnhem kan profiteren van de enorme hoeveelheid materiaal. Er zijn honderden boeken over Arnhem verschenen en er zijn heel veel persoonlijke verslagen – misschien wel meer dan van elke andere veldslag van een divisie. In een perfecte wereld zou je een geweldig boek kunnen schrijven, als je onbeperkt veel ruimte tot je beschikking had en lezers die er geen probleem mee hadden om een boek van vijfduizend bladzijden te lezen. Dat boek zou niet alleen al het beschikbare materiaal bevatten, maar op zo’n manier zijn gerangschikt dat elk woord en elke handeling konden worden vergeleken en daarna gekoppeld aan data en locaties. Omdat dat nu eenmaal niet mogelijk is – dat boek zou zo groot zijn als een piano – moet de auteur selectief zijn en onontkoombaar subjectief. De voorvallen die hier worden opgevoerd zijn niet gekozen omdat ze bijzonder beroemd of zelfs maar belangrijk zijn; dat was niet het doel van mijn inspanningen. Ze werden simpelweg gekozen omdat deze auteur denkt dat ze een bepaald gevoel of een bepaalde smaak aan de slag geven. Er is een aantal plaatsen waar de herinneringen van één individu die van anderen tegenspreken. Sommige discrepanties zijn eerder impliciet dan echt. Dagboeken van eenheden en persoonlijke verslagen lijken veel meer op te sommen dan de tweeëntwintig Duitse pantser- en gevechtsvoertuigen die in de strijd tegen de 1ste Luchtlandingsdivisie zeker verloren zijn gegaan. Dat is niet per se in tegenspraak met elkaar. Dagboeken van eenheden vermelden voertuigen die werden uitgeschakeld, maar niet noodzakelijkerwijs werden vernietigd. Omdat de Duitsers de macht over het slagveld hielden, zal het niet als een verrassing komen dat ze in staat waren om een behoorlijk deel van de halfrupsvoertuigen, pantserwagens, gemechaniseerd geschut en tanks die tijdens de gevechten waren uitgeschakeld of niet meteen gerepareerd konden worden, terug te vinden en alsnog te repareren.


    Het is mijn uitgangspunt dat ik geen mening heb over inconsistenties op het gebied van tijdstippen of data die voortkomen uit materiaal van ooggetuigen of uit dagboeken van eenheden. De betreffende mannen schreven over wat ze hadden gezien en hoe ze dat hadden gezien. Enkele persoonlijke herinneringen spreken ook de dagboeken van eenheden tegen, en sommige van die dagboeken spreken andere tegen – en één dagboek spreekt zichzelf tegen. Ook daar heb ik me over het algemeen niet druk over gemaakt. Verschillende dagboeken van eenheden moesten na het einde van de slag op basis van herinneringen worden samengesteld, en andere werden bijgehouden door uitgeputte en hongerlijdende mannen, mannen die bezig waren met een fel gevecht om te overleven en die daardoor belangrijkere dingen aan hun hoofd hadden dan de uitvoering van een betrekkelijk onbelangrijke administratieve handeling.


    Er zijn enkele uitstekend gedetailleerde chronologische verslagen van de slag en ik heb niet de indruk dat er behoefte is aan nog zo’n boek. Dit boek beschrijft de slag zoals ik die heb leren kennen, en niets meer. Volgende maand of volgend jaar komt er misschien wel nieuw materiaal tevoorschijn dat mijn waardering voor de redenen achter de besluiten van de plannenmakers of de factoren die tot de nederlaag leidden, radicaal veranderen. Het is overigens hoogst onwaarschijnlijk dat ook maar iets mijn bewondering kan verminderen voor de mannen die bij Arnhem vochten en die, in de woorden van SS-generaal Wilhelm Bittrich, ‘zich ongelooflijk goed verdedigden’.

  


  
    
Tijdlijn


    1940


    


    10-11 mei: Duitse parachutisten nemen het Belgische fort Eben-Emael in tijdens de eerste luchtlandingsoperatie in West-Europa. Hun succes zet Churchill ertoe aan om een luchtlandingsmacht van in totaal vijfduizend man op te zetten.


    22 juni: Commando Nummer 2 krijgt parachutisten- en zweefvliegtaken.


    22 november: Commando Nummer 2 wordt omgedoopt tot 11de Special Air Service Bataljon en wordt het fundament van de Britse luchtlandingstroepen.


    


    1941


    


    10 februari: De eerste Britse luchtlandingsonderneming, ‘Operatie Colossus’, wordt uitgevoerd om een aquaduct in Calabrië in het zuiden van Italië te veroveren en te verwoesten. De operatie is niet succesvol.


    27-28 februari: ‘Operatie Biting’ wordt uitgevoerd om Duitse radarapparatuur in Saint-Jouin-Bruneval te veroveren en is een succes.


    September: Vorming van de 1ste Poolse Parachutistenbrigade in Leven in Schotland onder leiding van generaal-majoor Sosabowski. De Polen ontdekten en ontwikkelden veel technieken en tactieken die grote invloed hadden op de ontwikkeling van de geallieerde luchtlandingstroepen. De brigade werd in eerste instantie opgezet voor operaties in Polen, ter ondersteuning van de Poolse regering in ballingschap.


    10 oktober: 1ste Luchtlandingsdivisie geformeerd onder leiding van brigadegeneraal Hopkinson.


    November: Brigadegeneraal Frederick ‘Boy’ Browning wordt gepromoveerd tot generaal-majoor en krijgt de leiding over de 1ste Luchtlandingsdivisie.


    


    1942


    


    November: De 1ste Parachutistenbrigade en andere eenheden van de 1ste Luchtlandingsdivisie worden ingezet in Noord-Afrika. Eenheden komen tussen 12 en 29 november in actie bij Bône (het huidige Annaba), Béja, Soukel Abra en Pont du Fahs (het huidige El Fahs).


    


    1943


    


    Juli: Eenheden van de luchtlandingstroepen worden ingezet tijdens ‘Operatie Husky’, de invasie van Sicilië. Tegen het einde van dat jaar worden eenheden van de 1ste Luchtlandingsdivisie teruggetrokken uit Groot-Brittannië om te gaan trainen voor de invasie van Noord-Europa.


    


    1944


    


    Januari: Generaal-majoor Urquhart neemt de leiding over de 1ste Luchtlandingsdivisie over.


    4 april: Montgomery krijgt zeggenschap over het 1ste Geallieerde Luchtlandingsleger en begint een plan op te stellen om de aanval in Noord-Europa te hervatten.


    Juni: Het plan om de 1ste Luchtlandingsdivisie in de buurt van Caen te laten landen, als onderdeel van de veldtocht in Normandië, wordt afgeblazen vanwege het risico van zware verliezen. In de twee maanden daarna worden minstens twaalf voorgestelde operaties afgeblazen, hetzij omdat ze niet haalbaar waren hetzij omdat de opmars in de richting van de Seine zo snel verliep dat de geplande doelen al ingenomen waren voordat de operatie van start kon gaan.


    19-25 augustus: De slag om en de bevrijding van Parijs.


    1 september: Eisenhower krijgt de leiding over alle geallieerde troepen in Europa en wordt de meerdere van Montgomery.


    2 september: Geallieerde soldaten trekken België binnen.


    3 september: Het 2de Leger bevrijdt Brussel.


    7 september: De 11de Pantserdivisie steekt het Albertkanaal over.


    10 september: Eisenhower gaat akkoord met het ambitieuze plan van Montgomery om door middel van een grootschalige luchtlandingsoperatie de route van Neerpelt naar Arnhem in te nemen – ‘Operatie Market Garden’.


    11 september: De 15de Schotse Divisie trekt Nederland binnen.


    16 september: Luchtaanvallen ter ondersteuning van Operatie Market Garden in de regio’s rond Arnhem, Nijmegen, Eindhoven en Grave.


    17 september: De eerste golf van de Britse Luchtlandingsdivisie landt bij Arnhem, terwijl de Amerikaanse 101ste en 82ste Luchtlandingsdivisie bij Nijmegen en Eindhoven landen.


    18 september: De tweede golf van de drie luchtlandingsdivisies arriveert.


    19 september: Slechte weersomstandigheden in Groot-Brittannië verhinderen dat de infanteriebataljons van de 1ste Poolse Parachutistenbrigade worden ingezet.


    20 september: De brug bij Nijmegen wordt ingenomen door het Amerikaanse 504de Parachutisten-Infanterieregiment.


    21 september: De infanteriebataljons van de 1ste Poolse Parachutistenbrigade worden in de buurt van Driel, aan de zuidzijde van de Nederrijn, gedropt.


    24 september: Het 30ste Legerkorps van luitenant-generaal Horrocks bereikt de Nederrijn.


    25 september: Horrocks en Browning zijn het erover eens dat Operatie Market Garden een verloren zaak is en het 1ste Luchtlandingsleger wordt ’s nachts teruggetrokken uit Oosterbeek.

  


  
    1 
Plannen voor een ramp


    Aan het einde van de zomer van 1944 waren twee enorme geallieerde troepenmachten uit Normandië opgerukt door Frankrijk. Ze stonden op het punt om Duitsland in te stormen. Een van deze troepenmachten, de 21ste Legergroep, bestond vooral uit Britse en Canadese soldaten, onder leiding van luitenant-generaal Bernard Montgomery. De andere – de 12de Legergroep – bestond uit Amerikaanse eenheden en werd geleid door generaal Omar Bradley. Tijdens de eerste fase van de invasie had Montgomery de algemene verantwoordelijkheid gehad voor tactische besluiten; die positie behield hij tot er genoeg Amerikaanse eenheden in Frankrijk waren om te rechtvaardigen – maar eigenlijk te eisen – dat de commandostructuur werd gesplitst door de formatie van de 12de Legergroep. De eerste fase van de invasie had bestaan uit lange, zware gevechten die maar weinig terreinwinst hadden opgeleverd. Uiteindelijk brak de Duitse verdediging onder de druk; beide geallieerde legergroepen konden een paar weken lang heel snel oprukken en de 21ste Legergroep bereikte de westelijke grens van Nederland. De snelheid van de opmars was groter dan verwacht en het beroep dat op de bevoorradingslijnen werd gedaan, was enorm. Tegen het einde van augustus waren de legers moe, was het logistieke systeem chronisch overbelast en waren de Duitsers begonnen met wat een opmerkelijk herstel zou blijken te zijn.


    Het was onvermijdelijk dat de snelheid van de geallieerde opmars afnam toen de tegenstand toenam, en het werd steeds duidelijker dat er behoefte was aan een grote operatie. Montgomery – die heel graag de situatie wilde herstellen en, indien mogelijk, de oorlog voor het uitbreken van de winter wilde beëindigen – formuleerde een gewaagd en verrassend plan om een enorme hoeveelheid luchtlandingseenheden in te zetten om oversteekplaatsen van rivieren in heel Nederland te veroveren en een sterke legermacht bestaande uit pantser- en infanteriedivisies snel helemaal naar Duitsland op te laten rukken. Het plan kreeg de naam Market Garden. Het zou leiden tot de laatste Duitse overwinning op het slagveld in het westen en had Montgomery laten zitten met een lange, smalle vooruitgeschoven positie die veel had gekost, maar nauwelijks iets waard was. De oorlog zou tot in 1945 voortduren.


    Hoewel het overduidelijk was dat de mannen die Operatie Market Garden bedachten, planden en uitvoerden geen rekening hielden met een nederlaag – geen enkele commandant gaat immers op pad om te worden verslagen – was het eveneens duidelijk dat de hele opzet vanaf het begin ernstige gebreken kende. Enkele daarvan werden gezien in die tijd, sommige niet. Maar zelfs de gebreken die werden, of zouden moeten worden, verwacht, werden genegeerd of – nog erger – actief onderdrukt.


    Het oorspronkelijke uitgangspunt was niet onverdienstelijk. Als de operatie een compleet succes was geworden, zouden de geallieerden de toegangsweg naar het Derde Rijk in handen hebben gekregen die volgens Montgomery én anderen de overwinning veel dichterbij zou brengen. De voordelen konden vérstrekkende gevolgen hebben. De oorlog zou een behoorlijk stuk korter hebben geduurd, waardoor veel minder levens, geld en andere hulpmiddelen verloren waren gegaan. Het idee dat het Duitse leger, meteen gevolgd door de nazistaat, onmiddellijk zou instorten, kan beter maar niet gedetailleerd onder de loep genomen worden, maar dat was ook niet de essentie van de analyse van Montgomery. Het was misschien niet compleet ondenkbaar, maar het was in elk geval niet bepaald waarschijnlijk.


    Een doorbraak in de richting van het belangrijkste industriegebied van Duitsland, het Roergebied, zou echter grote gevolgen hebben gehad. Geallieerde bevelhebbers zaten daar al een tijd aan te denken. Op 22 augustus sprak de stafchef van Montgomery, generaal-majoor Francis (Freddie) de Guingand, met generaal Eisenhower over de ideeën van Montgomery en overhandigde een reeks beleidsnotities die de veldmaarschalk had geschreven.


    Volgens Montgomery – zo staat het in zijn memoires – bestond de route naar de overwinning eruit dat ‘… de grote massa van de geallieerde legers naar het noorden moest oprukken, de kust helemaal tot Antwerpen moest innemen, een krachtige luchtmacht in België moest legeren en naar de Roer moest oprukken’ (Veldmaarschalk Montgomery, 1958). Het verstoren en – na verloop van tijd – het uitschakelen van de Duitse oorlogsindustrie zou een zware, zo niet dodelijke, aanslag zijn op de resterende macht van het Derde Rijk, hoewel Duitsland niet helemaal verstoken zou zijn van voorraden wapens, munitie en brandstof. Het is lang niet zeker dat zelfs een compleet succes in het Roergebied de oorlog zo plots tot een einde zou hebben gebracht; de productie in het andere industriegebied aan de Saar zou bijvoorbeeld niet uitgeschakeld zijn geweest.


    Toch zou een succesvolle geallieerde aanval op het Roergebied Duitsland heel goed hebben kunnen dwingen om sneller terrein in het oosten prijs te geven, om zodoende het Oostfront en de communicatielijnen korter te maken – zelfs als dat ten koste zou zijn gegaan van een hergroepering op, of zelfs binnen, de grens. Het is echter niet zeker of de Russen veel voordeel hadden kunnen halen uit een dergelijke ontwikkeling. Hoewel algemeen wordt aangenomen dat Stalin de druk op zijn enorm uitgerekte logistieke lijnen als smoes gebruikte om niet tegen de Duitsers in Polen te vechten ten tijde van de opstand van het Poolse verzet in Warschau, was zijn onvermogen om te vechten toch wel enigszins gebaseerd op de werkelijkheid. De Russische industriële en logistieke inspanning stond onder grote druk en was waarschijnlijk niet in staat om een diepe, snelle opmars over een breed front in stand te houden om de Duitsers volledig in beslag te nemen en hen te verhinderen de uitgebreide reorganisatie uit te voeren die nodig was om de Russen uit Duitsland te houden.


    De expertise en de bereidheid om een vérstrekkende hergroepering uit te voeren bestonden zeker nog – zoals het Duitse opperbevel in september 1944 op het slagveld in het westen liet zien. Geallieerde inlichtingendiensten hadden opgemerkt dat heel veel Duitse eenheden na de terugtocht door Frankrijk zonder effectieve leiding zaten en ook dat er een groot aantal hoofdkwartier-, ondersteunings- en administratieve eenheden was dat nergens meer bij hoorde. Het lijkt echter bij niemand te zijn opgekomen dat de Duitse stafstructuur in staat zou kunnen zijn geweest om die elementen zo snel en zo effectief te combineren dat ze een verdedigingslinie konden vormen die serieus weerstand bood aan de geallieerde troepen. Je kunt je nauwelijks voorstellen dat het Duitse opperbevel in het geval van een snelle terugtocht in het oosten niet in staat zou zijn geweest om een vergelijkbare mate van reorganisatie voor elkaar te krijgen. In het westen hadden de Duitsers zich met grote snelheid teruggetrokken vanwege de enorme geallieerde druk op de grond. Ze hadden geduchte verliezen geleden in mankracht en materieel en hadden in de lucht weinig in te brengen. Een geplande terugtocht in het oosten – hoewel de verliezen daar ook zwaar waren geweest – zou zelfs nog effectiever hebben kunnen blijken te zijn.


    Begin september begon het duidelijk te worden dat het momentum van de geallieerde opmars door Frankrijk niet kon worden volgehouden zonder een groot nieuw initiatief. De vraag was ‘waar’ en ‘hoe’. Volgens Montgomery was het antwoord daarop glashelder: één enkele, geconcentreerde, krachtige uitval Duitsland in. Dat stond tegenover het algemene beleid van Eisenhower om op een breed front te vechten, waardoor de Duitsers werden gedwongen hun eenheden dun uit te smeren van het noorden naar het zuiden – een beleid dat overeenkwam met de oude militaire zegswijze dat ‘alles verdedigen hetzelfde is als niets verdedigen’. Dat gezichtspunt had wel iets. Als het Duitse leger overal aan het Westfront werd beziggehouden, zouden ze weinig of geen gelegenheid hebben om een legermacht bij elkaar te brengen die nodig was om de tegenaanval uit te voeren die volgens Hitler – en, zelfs in dat stadium, enkele van zijn generaals – het verloop van de veldtocht zou kunnen veranderen en die de geallieerden terug over Het Kanaal zou dringen.


    Het nadeel van het bredefrontbeleid was dat de geallieerde bevoorrading al kraakte onder de druk om een enorme legermacht over een front van honderden kilometers, en ook om die honderden kilometers vanaf de enige bron van materieel in actie te houden. Er waren ook veel problemen die konden ontstaan door het opzetten van wat zelfs door Montgomery werd omschreven als een ‘potloodvormige’ uitval, diep het vijandelijke gebied in; daarvan was de enorme inzet van manschappen, tanks, artillerie en luchtsteun om de flanken van die smalle vooruitgeschoven positie te beschermen tegen tegenaanvallen niet het minste probleem.


    Montgomery had er echter vertrouwen in dat een geconcentreerde aanval het meeste effect zou opleveren. Hoewel de verwoesting van de industriële basis van Duitsland zeker een grote invloed zou hebben gehad op het verloop van de oorlog op beide fronten, is de vraag nog steeds niet beantwoord of een succesvolle operatie de snelle doorbraak mogelijk zou hebben gemaakt die Montgomery voor ogen stond. De geallieerde bevoorradingslijnen stonden al op knappen en er was geen vooruitzicht op enige verbetering in de logistieke situatie tot, zoals Montgomery besefte, de haven van Antwerpen was ingenomen en in gebruik kon worden genomen. Dat was niet simpelweg een zaak van het veroveren van de stad. De Duitsers hadden zich goed ingegraven aan beide zijden van de wegen naar de haven toe en het schoonvegen van die gebieden zou waarschijnlijk alleen mogelijk zijn door zware gevechten gedurende langere tijd. En zelfs als de Duitsers zouden besluiten om de stad prijs te geven en zich terug te trekken, was het niet moeilijk voor hen om de haveninstallaties dusdanig te beschadigen dat de haven maandenlang niet volledig inzetbaar zou zijn.


    Montgomery was al een tijdje overtuigd van het belang van een uitval in de richting van de Roer. Hij veranderde niet van mening door Eisenhowers opvatting dat de geallieerde legers zouden moeten oprukken naar de Rijn en die rivier op volle sterkte over een breed front oversteken, zodat de Amerikaanse troepen het Saargebied konden veroveren, terwijl de 21ste Legergroep het Roergebied onder de voet liep, zodat op die manier de Duitse munitiefabrieken volledig onschadelijk konden worden gemaakt. Montgomery geloofde – of wilde misschien geloven – dat hij in principe van Eisenhowers andere luitenant op de grond, generaal Bradley, toestemming had gekregen voor zijn algemene plannen.
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      Standaard voorraadbus van een parachutist.

    


    Misschien had hij Bradley niet goed begrepen of was deze Amerikaanse generaal van gedachten veranderd, want toen Montgomery op 23 augustus naar het hoofdkwartier van Bradley in Laval vloog, bleek dat Bradley nu vond dat de belangrijkste aanval van zijn eigen legergroep in de richting van Metz en van daaruit naar de Saar zou moeten plaatsvinden. Montgomery ging daarna naar Eisenhower om zijn idee te verdedigen. Volgens Montgomery was Eisenhower het ermee eens dat de 21ste Legergroep niet sterk genoeg was of onvoldoende voorraden had om een groot nieuw offensief te beginnen zonder steun van de Verenigde Staten of voorrang bij de bevoorrading, en dat zo’n aanval onder leiding zou moeten staan van één officier: Montgomery.


    Het oorspronkelijke verzoek van Montgomery was dat hij de directe leiding moest krijgen over niet minder dan twaalf Amerikaanse divisies van de 12de Legergroep. Dat was veel meer dan Eisenhower wilde accepteren, hoewel Montgomery de toezegging kreeg dat de noordelijke eenheden van de 12de Legergroep ‘adequate steun’ zouden krijgen wat betreft voorraden, om zo de bescherming mogelijk te maken die de 21ste Legergroep op de linkerflank nodig zou hebben zodra het nieuwe offensief van start ging.


    Ondanks wat Eisenhower had bedoeld en wat Montgomery had geïnterpreteerd wat hij bedoelde, werd al snel duidelijk dat de linkervleugel van het Amerikaanse leger niet de logistieke steun kreeg die nodig was – wat Montgomery te horen kreeg van zijn verbindingsofficier op het hoofdkwartier van Bradley. Montgomery besloot om door te drukken en stuurde op 4 september een bericht naar Eisenhower. Het was niet gemakkelijk om effectief te communiceren doordat het hoofdkwartier van Eisenhower in Granville in Bretagne stond en – nauwelijks te geloven – geen directe telefoon- of radioverbinding had met de hoofdkwartieren van Montgomery en Bradley. Het bericht van Montgomery herhaalde diens eerdere voorstellen en opmerkingen – vooral dat de geallieerden volgens hem een stadium in de veldtocht hadden bereikt waarin een uitval in de richting van Berlijn waarschijnlijk succes zou hebben, dat de voorraadsituatie niet voldoende steun kon bieden aan twee grote offensieven en dat een uitval in de richting van de Roer veel meer kans had om een succesvolle opmars naar Berlijn tot stand te brengen dan een operatie met hetzelfde doel, maar dan vanuit de Saar.


    Dat bericht werd op 5 september verstuurd. Eisenhowers antwoord kwam pas op 7 september aan en bevatte toen alleen het tweede deel van de boodschap – het eerste deel kwam pas twee dagen later. Het eerste deel van het antwoord maakte Eisenhowers besluit echter overduidelijk. Hij was tot de conclusie gekomen dat ‘geen enkele reallocatie van onze huidige hulpmiddelen voldoende zou zijn om een uitval naar Berlijn in stand te houden’ en dat het zijn beleid was om zowel het Saargebied als het Roergebied te bezetten. Zodra dat was bereikt, zouden de havens van Le Havre en Antwerpen in geallieerde handen zijn en zou het mogelijk zijn om een of beide offensieven te ondersteunen. Maar hij ging verder en schreef dat hij ‘… altijd voorrang had gegeven en zou blijven geven aan de Roer, herhaal Roer, en de noordelijke opmars’ (Veldmaarschalk Montgomery, 1958).


    Het antwoord van Montgomery was een korte samenvatting van zijn bevoorradings- en transportproblemen op dat moment, maar hij herhaalde zijn standpunt dat een ‘… reallocatie van al onze huidige hulpmiddelen voldoende zou zijn om één uitval in de richting van Berlijn te doen’ (Veldmaarschalk Montgomery, 1958). Montgomery was het helemaal niet eens met Eisenhowers bredefrontbeleid en had al snel een nieuw punt om in zijn ideeën te verwerken. Op 9 september werd hij ervan op de hoogte gebracht dat een nieuw Duits wapen – de V2-raket – voor het eerst op Londen was gevallen. De informatie die beschikbaar was, leek erop te duiden dat de raketten in grotere aantallen zouden worden gelanceerd vanuit Nederland. Montgomery had al een route via Arnhem vastgesteld die de beste kans leek te bieden op een nieuw offensief, en de situatie rond de V2 versterkte zijn ideeën. Daarom sprak hij op 10 september weer met Eisenhower, deze keer in Brussel, waar een knieblessure ervoor zorgde dat Eisenhower niet uit zijn vliegtuig kon komen. Ook deze poging om Eisenhower ervan te overtuigen dat de 21ste Legergroep vooraan moest staan bij het uitdelen van alle voorraden om een opmars naar de Roer en van daaruit naar Berlijn mogelijk te maken, slaagde er niet in om het beleid van de Amerikaan te veranderen. Vanwege de toenemende Duitse tegenstand aan zijn front en vanwege de nieuwe aanvallen met V2’s, kreeg Montgomery wel steun voor de opmars van de 21ste Legergroep naar Arnhem. Hij kreeg duidelijk te horen dat hij niet alle logistieke steun (of controle over een heel groot deel van de 12de Legergroep) zou krijgen die hij wilde hebben – een feit dat Montgomery op 11 september bevestigde in een bericht aan Eisenhower. Hij bevond zich nu echter in een positie om door te drukken en had al de controle gekregen over een extra strijdmacht – het 1ste Geallieerde Luchtlandingsleger – die hij in zijn nieuwe aanval wilde gebruiken. Het besluit van Montgomery werd niet ingegeven door zijn ontmoeting met Eisenhower op 10 september, maar door een gesprek dat hij diezelfde ochtend had met generaal Dempsey, commandant van het 2de Leger, en generaal Browning, de commandant van het Luchtlandingsleger. Het uitgangspunt voor Operatie Market Garden was zelfs al geformuleerd voordat Montgomery naar Brussel vertrok; hij was gewoon op zoek naar meer steun om die operatie uit te voeren.


    De operatie die hem voor ogen stond, was vrij normaal voor een luchtlandingsoorlog. Parachutisten en zweefvliegtuigen zouden achter de vijandelijke linies landen, een aantal doelen veiligstellen – in dit geval de oversteekplaatsen over de Maas, de Waal en de Nederrijn – en deze daarna in handen houden totdat ze werden afgelost door grondtroepen. Dat was in principe niet anders dan bij operaties die hadden plaatsgevonden in Noord-Afrika, Sicilië en Normandië, maar de schaal was enorm en de afstand die de grondtroepen moesten overbruggen, was aanzienlijk – het ‘luchtlandingstapijt’ waarover het Britse 30ste Legerkorps moest oprukken, was wel 90 kilometer lang. In theorie zou het 30ste Legerkorps zijn opmars beginnen bij het Maas-Scheldekanaal, via het gebied rond Valkenswaard, en zich bij de Amerikaanse 101ste Luchtlandingsdivisie onder leiding van generaal Maxwell Taylor voegen.


    Het operationeel gebied van de 101ste Luchtlandingsdivisie bestond uit zo’n 40 kilometer, van Eindhoven tot een punt vlak onder Grave. Dat was een enorme onderneming voor één divisie, maar van de drie luchtlandingsformaties zou de 101ste Divisie het kortst in aanraking komen met de vijand. De verwachting was ook dat de Duitsers zich zouden concentreren op het vertragen van het 30ste Legerkorps en dat ze daardoor weinig konden inzetten om tegen de 101ste Divisie te vechten.


    De Amerikaanse 82ste Luchtlandingsdivisie, onder leiding van generaal James Gavin (met zijn 37 jaar de jongste Amerikaanse officier die de leiding over een divisie kreeg sinds de Burgeroorlog in de jaren 1860), zou verantwoordelijk zijn voor de verovering van de bruggen en voor het veiligstellen van de route van daaraf in noordelijke richting naar de andere kant van Nijmegen – een afstand van ruim 30 kilometer. Behalve de verovering van de bruggen moest de 82ste Divisie ook de heuvel rond Groesbeek ten oosten van Nijmegen innemen om de flank van de opmars van het 30ste Legerkorps te beschermen tegen Duitse aanvallen vanuit het Rijkswoud.


    Tegelijkertijd zou de Britse 1ste Luchtlandingsdivisie, met de steun van de 1ste Poolse Onafhankelijke Parachutistenbrigade, de weg naar Arnhem en een aantal spoorbruggen innemen en een bruggenhoofd vormen aan de overkant van de Nederrijn dat heel Arnhem zou omvatten. Alle luchtlandingseenheden zouden natuurlijk een lichte uitrusting hebben, met weinig artilleriesteun en beperkte voorraden, maar ze hoefden het dan ook niet lang uit te houden. Volgens het plan zouden de voorste eenheden van het 2de Leger – het 30ste Legerkorps van generaal Brian Horrocks – in 24 uur, of in het slechtste geval in 48 uur, naar Arnhem oprukken, met het 12de en het 8ste Legerkorps links en rechts naast de as van de aanval. Dat zou – dat werd tenminste aangenomen – meer druk op de Duitse verdediging leggen door eenheden weg te trekken uit de hoofdaanval.
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      Duitse soldaten en tanks bij Arnhem.

    


    Het idee van Montgomery om met een enorme strijdmacht de Rijn over te steken, door Nederland op te rukken en Duitsland binnen te trekken was moedig en indrukwekkend, maar niet noodzakelijkerwijs levensvatbaar. De samenstelling van een strijdmacht met de omvang die hij in gedachten had – op een bepaald moment dacht hij aan een leger van veertig divisies – zou hebben betekend dat Amerikaanse eenheden onder zijn controle kwamen en dat was waarschijnlijk moeilijk in overeenstemming te brengen met de politieke en publieke opinie in de Verenigde Staten. Maar zelfs als dat mogelijk was geweest, kon de operatie alleen worden opgezet ten koste van de voorraden die nodig waren om de opmars van generaal Patton en de operaties van generaal Devers in het zuiden in stand te houden, hoewel maar weinig van de voorraden voor Devers via Normandië werden aangevoerd. Dat zou ook een pr-probleem hebben opgeleverd. Als het mogelijk was geweest om de veertig divisies te vinden die Montgomery wilde hebben voor zijn opmars naar Berlijn, zou het dan praktisch mogelijk zijn geweest om hen in actie te houden? De onverwacht snelle opmars door Frankrijk en België was al een te grote belasting geweest voor de beschikbare logistieke middelen – één Britse divisie was zelfs bij de Seine achtergebleven vanwege een gebrek aan brandstof en andere voorraden, en hun transport was weggehaald om de bevoorradingslijnen te versterken.
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      Poolse parachutisten.

    


    Misschien was er ook wel politieke tegenstand van de Fransen. De Franse regering in ballingschap en de Franse militaire leiders hadden een beperkte invloed, maar waarschijnlijk heel wat meer dan was gerechtvaardigd gezien hun bijdrage aan de oorlogsinspanningen sinds 1940. Tegen september 1944 was het Franse leger een eind op weg in een reorganisatie en opnieuw een macht om rekening mee te houden. Franse steun, op een moment waarop samenwerking van zo’n cruciaal belang was, was misschien moeilijk te krijgen in een situatie waarin de oorlog diep in Duitsland zou worden uitgevochten, voordat Frankrijk volledig was bevrijd.
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      Poolse parachutisten zitten te wachten om aan boord te gaan.

    


    En dan was er nog de conditie van het leger. De voorste eenheden van de Britse, Canadese en Amerikaanse strijdmacht waren min of meer drie maanden lang continu in actie geweest. De mannen waren moe en hun uitrusting was versleten. Een enorm offensief was misschien op de korte termijn een prikkel, maar sterke Duitse tegenstand – en er is geen enkele reden om te denken dat de soldaten met iets anders te maken zouden hebben gekregen – zou te veel kunnen zijn geweest voor divisies die al zo lang zo hard hadden gevochten. Datzelfde gold voor de Russen. Sovjetdivisies hadden minstens even hard gevochten als de Britse, Canadese en Amerikaanse eenheden, én veel langer, dus was er geen garantie dat zij in staat zouden zijn om dezelfde druk op de Duitsers te blijven uitoefenen als in het verleden, zelfs als hun logistieke en industriële inspanningen het aankonden – een bijzonder twijfelachtige aanname wanneer we in gedachten houden dat hun bevoorradingslijnen nog langer waren dan die in het westen.
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      Manden met voorraden verzamelen.

    


    Aan de andere kant ging de aanval lang niet meer zo snel, hadden de Duitsers duidelijk weer discipline en vertrouwen verkregen en kwam de herfst dichterbij. Kortere dagen, koud weer, meer regen en mist spanden allemaal samen tegen snelle manoeuvres en zouden naar alle waarschijnlijkheid nog meer druk leggen op de logistieke inspanningen. Het zou moeilijker worden om materieel aan het front te krijgen en er zou meer vraag komen naar bepaalde zaken – vooral volumineuze zaken als eten, brandstof en winterkleding.
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      Voorraadbussen op het spoor van Wolfheze naar Arnhem.

    


    Het naderen van de winter bracht ook een ander praktisch probleem met zich mee: de geallieerden in het westen hadden nog nooit een oorlog in de winter gevoerd. Groot-Brittannië en Frankrijk waren in de winter van 1939-1940 met Duitsland in oorlog geweest, maar ze hadden bijna helemaal niet gevochten. De Duitsers hadden aan de andere kant twee harde jaren van winterveldtochten in het oneindig uitdagende landschap van Rusland achter de rug. De lessen die ze daar hadden geleerd, vooral in 1941-1942, waren duur geweest, maar de Duitsers wisten wel waar ze mee bezig waren als ze in de kou moesten vechten.


    [image: 08-5380074.tif]


    
      Voorraadmand uit Droppingszone ‘V’. (Met dank aan Philip Reinders)

    


    De risico’s die Operatie Market Garden met zich meebracht waren behoorlijk groot, maar de mogelijke voordelen waren enorm. Er was een gerede kans – en dat was niet alleen de mening van Montgomery en zijn staf – dat de oorlog voor het einde van het jaar met succes kon worden beëindigd. Het betekende misschien niet dat de soldaten voor Kerstmis thuis konden zijn, maar in elk geval zou er dan niet meer worden gevochten.


    Als de operatie succesvol was, zouden de geallieerden de gelegenheid krijgen om meer te doen dan alleen het Duitse industriële complex in de Roer uit te schakelen, en daardoor het Duitse vermogen om te blijven vechten serieus ondermijnen. Ze zouden in staat zijn om een fundament te leggen voor een grote opmars over open terrein in de richting van Berlijn, hoewel de bevoorradingsproblemen roet in het eten konden gooien. Of zo’n opmars kon worden ingezet en helemaal door Duitsland kon worden volgehouden was niet zeker, maar de klap voor het Duitse moreel zou heel ernstige gevolgen kunnen hebben voor de Duitse hiërarchie. Toch zou het door Montgomery gewenste snelle einde van de oorlog niet plaatsvinden als de geallieerden niet in staat zouden blijken te zijn om snel in oostelijke richting op te rukken.


    Het verlies van Nederland zou in de ogen van het Duitse publiek niet veel voorstellen, maar gevechten in eigen land waren iets anders. Hitler, Goebbels en Himmler hadden herhaaldelijk opgeschept over de ondoordringbaarheid van de landverdediging, maar dat klonk aan het eind van de zomer van 1944 nogal hol. Het was mogelijk dat de vastberadenheid van het land kon verkruimelen door zo’n nieuw offensief en dat het regime van Hitler kon instorten. Aan de andere kant kon het feit dat de oorlog op Duitse bodem werd uitgevochten ervoor zorgen dat het volk en het leger juist nog vastberadener werden; er is een breed gedragen overtuiging dat de Duitsers bereid zouden zijn geweest om in het westen te stoppen met vechten om zich te kunnen concentreren op het Oostfront, en dat de Britse, Amerikaanse en Canadese legers – ‘en in toenemende mate de Franse’ – een betrekkelijk gemakkelijke route naar Berlijn zouden hebben gehad. Die aanname vertoont natuurlijk zwakke plekken.


    Zolang Hitler kon vertrouwen op de gehoorzaamheid van verschillende veiligheids- en politieke organisaties in het Derde Rijk – en natuurlijk de Waffen SS op het slagveld – was er een grote kans dat het leger en het volk bij de les konden worden gehouden. Het is te gemakkelijk om aan te nemen dat Duitsers eerder genegen waren om zich aan de westerse geallieerden over te geven dan aan de Russen, maar er was geen garantie dat ze zich überhaupt zouden overgeven. Duitse officieren hebben misschien wel hoopvol nagedacht over de mogelijkheid dat er een wapenstilstand in het westen kwam terwijl de oorlog in het oosten doorging, maar in de realiteit zou de politieke hiërarchie van het Derde Rijk overgave niet toestaan – ze waren zich er ongetwijfeld van bewust dat er geen akkoord kon worden gesloten met de westelijke geallieerden waarin de nazistaat op de een of andere manier zou blijven bestaan, of waarin zij, als individuen, aan de macht konden blijven. Omdat hun allemaal de doodstraf boven het hoofd hing in het geval van een nederlaag en gevangenschap, hadden ze geen andere keus dan te blijven vechten tot hun laatste ademtocht. Verder was er geen uitzicht op het bewerkstelligen van een akkoord met de westelijke geallieerden waar de Sovjet-Unie niet bij betrokken was. Churchill en Roosevelt maakten zich waarschijnlijk geen illusies over Jozef Stalin, maar ze waren toegewijd aan een overwinning op Duitsland. Alleen dat was politiek gezien mogelijk. Na jaren van opoffering was het enige akkoord dat aanvaardbaar was voor de publieke opinie in Groot-Brittannië, de Verenigde Staten of Rusland: de volledige en onvoorwaardelijke overgave van Duitsland.


    De operatie die Montgomery voor ogen had, zou er in feite op neerkomen dat Amerikaanse eenheden die ten zuiden van hem actief waren, pas op de plaats moesten maken om brandstof te besparen. Dat lag moeilijk bij Amerikaanse politieke en militaire figuren – en was moeilijk te begrijpen voor de bevolking, omdat Devers en Patton veel vooruitgang boekten. Patton was zeker niet onder de indruk, hoewel hij niet principieel actief weerstand bood aan een grote uitval en nogal wat bewondering had voor de ideeën achter het plan. Natuurlijk gaf Patton er de voorkeur aan dat zijn eigen strijdmacht de opdracht zou krijgen om door de Duitse verdediging te breken en daarom voorrang moest krijgen bij het uitdelen van brandstof – hij werd geciteerd door Chester Wilmot: ‘Mijn mannen kunnen hun riem opeten, maar mijn tanks moeten benzine hebben.’ (Chester Wilmot, 1952)


    Ondanks de politieke moeilijkheden was Eisenhower het eens met het standpunt van Montgomery dat een plan om snel door Nederland op te rukken levensvatbaar was en ging hij ermee akkoord dat extra middelen moesten worden toegewezen aan de 21ste Legergroep. Hij ging er echter niet mee akkoord dat de operatie als enige met voorrang voorraden moest krijgen, maar vertelde in plaats daarvan aan Montgomery dat hij wel voorrang zou krijgen, maar niet als enige. Montgomery koos er echter voor om de steun van Eisenhower te interpreteren als een belofte om ervoor te zorgen dat het 2de Leger, de voorste eenheid in de 21ste Legergroep, als eerste aanspraak kon maken op al het beschikbare materieel.


    Eisenhower en Montgomery hadden geruzied over het algemene beleid van het geallieerde offensief en over de noodzaak om Operatie Market Garden te voorzien van alles wat ze nodig zouden kunnen hebben; dat leidde tot het voorval tijdens een vergadering waarin Eisenhower zich geroepen voelde om Montgomery eraan te herinneren dat die niet de opperbevelhebber was en hij deze beroemd geworden woorden sprak: ‘Rustig, Monty, zo kun je niet tegen mij praten. Ik ben je baas.’ (Chester Wilmot, 1952) Montgomery krabbelde terug. Het was immers redelijk dat een Amerikaan de algehele leiding over het beleid zou hebben, omdat de Verenigde Staten het merendeel van de gevechtstroepen, vliegtuigen en logistieke steun – zowel materieel als vervoer – leverden, wat gezien de schaal van de oorlog in de Stille Zuidzee nogal een prestatie was.


    Pattons meerdere, generaal Bradley, had ook grote zorgen over de operatie geuit, maar was bereid zijn steun te verlenen, hoewel dat er niet voor mocht zorgen dat Patton helemaal tot stilstand zou komen. Bradley vertelde Patton dat hij kleine operaties kon uitvoeren – in feite verkenningsmissies met pantservoertuigen op grote schaal – maar niet dat hij een groot gevecht mocht aangaan of een uitgebreide opmars mocht opzetten. Er was eenvoudigweg niet genoeg brandstof om meer dan één groot offensief in stand te houden.


    De brandstofsituatie van Patton was niet zo kritiek als hij Bradley of Eisenhower had laten geloven. Het 3de Leger had echt elke dag zo’n anderhalf miljoen liter brandstof nodig om op te blijven rukken en dat was veel meer dan wat Patton kon verwachten. Zijn eenheden hadden echter een enorme voorraad benzine en diesel van de Duitsers buit gemaakt die niet was gemeld aan de staf van Eisenhower in het Opperste Hoofdkwartier van de Geallieerde Expeditiemacht (SHAEF). Zijn bevoorradingsofficieren hadden ook de gewoonte ontwikkeld om materieel van andere geallieerde eenheden over te nemen als die kans zich voordeed. Verder had Patton de correcte conclusie getrokken dat zijn meerderen niet in staat zouden zijn om hem de middelen te ontzeggen om te blijven vechten als hij zijn eenheden naar situaties zou laten oprukken waarin ze in een groot gevecht verzeild zouden raken. Tot op zekere hoogte was dat een kwestie van logisch nadenken. Als het leger van Patton vooruitgang bleef boeken, zou het onverstandig zijn om hem die situatie niet te laten uitbuiten. Al het andere zou de Duitsers de gelegenheid bieden zich te hergroeperen en daardoor een effectievere verdediging op te zetten. Verder heerste er nog het idee dat het Amerikaanse publiek er niet bepaald gelukkig mee zou zijn wanneer zonen en echtgenoten onder het commando van Montgomery zouden komen te staan. Hij had nogal de reputatie dat hij een beetje te gemakkelijk omsprong met de levens van soldaten die niet afkomstig waren van de Britse eilanden – en uit Engeland in het bijzonder. Het vooruitzicht dat een volledig Amerikaans leger pas op de plaats moest maken om Montgomery de vrije hand te geven, zou weleens heel impopulair kunnen zijn.


    Aan Operatie Market Garden lag een echte militaire reden ten grondslag – de mogelijke winst was groter dan de risico’s en het was in principe geen overhaaste aanval in het donker. Toch waren persoonlijke factoren doorslaggevend. Enkele besluiten van Montgomery en Browning waren strategisch en tactisch gezien twijfelachtig en de motivering ervan was niet altijd professioneel genoeg. De persoonlijke ambitie van beide mannen veroorzaakte echte problemen voor de operatie. Montgomery was vastbesloten dat er één vernietigende aanval moest komen en dat hij, als dat enigszins mogelijk was, de man aan het roer moest zijn. Als hij niet de opperbevelhebber in Europa kon zijn, wilde hij in elk geval leiding geven aan het belangrijkste deel van de veldtocht. Als hij zijn leger in Duitsland kon laten doordringen en Berlijn bedreigen, stond hij aan het roer en was hij misschien zelfs wel de kapitein van het schip.


    Hoewel Operatie Market Garden helemaal niet kenmerkend was voor hoe Montgomery veldslagen benaderde, leek het plan de 21ste Legergroep de gelegenheid te bieden om de voorste eenheid in de oorlog in het westen te worden. Zelfs als het hem niet zou lukken om de Duitse ineenstorting te bewerkstelligen – en het is belangrijk om te beseffen dat dat het geval had kunnen zijn – stond het Britse leger, en dus Montgomery, toch in de schijnwerpers. Hoe belangrijk de operaties van Patton en Devers ook waren vanuit een breder militair perspectief, toch zou de hele wereld zien dat het eenheden van Groot-Brittannië en het Gemenebest waren die voorgingen in het gevecht. Als de strijdmacht van Montgomery door Duitsland racete en Berlijn innam, zou hij de geschiedenis ingaan als de man die de oorlog had gewonnen – maar Patton bekeek de situatie op ongeveer dezelfde manier en was even vastberaden dat hij en niet Montgomery de juiste man daarvoor was. Er is al veel geschreven over de persoonlijke en professionele rivaliteit tussen deze twee generaals en die kan gewoonweg niet worden genegeerd – ze hadden in het Middellandse Zeegebied al een behoorlijke mate van wedijver tentoongespreid – hoewel echter het belang van die concurrentiestrijd ook gemakkelijk kan worden overdreven. Ze waren beiden ambitieuze beroepssoldaten, betrokken bij het grootste conflict dat de wereld ooit had meegemaakt, en die rivaliteit zou ook hebben bestaan tussen welke andere twee generaals dan ook.


    De weg naar Berlijn en zijn plaats in de geschiedenisboekjes speelden ongetwijfeld mee in Montgomery’s gedachten toen hij de operatie uitdacht, en hij werd erdoor aangemoedigd om meningen van zijn ondergeschikten te aanvaarden die hij, in alle andere omstandigheden, niet serieus zou hebben genomen. Hij had zijn reputatie als zorgvuldige en voorzichtige planner echt verdiend en die had hem en de geallieerde zaak in het verleden goed geholpen. Het is overdreven om te zeggen dat Montgomery nu zijn gebruikelijke conservatisme overboord gooide en zich zonder na te denken in het project stortte – zijn vastbesloten standpunt op het gebied van voorrang bij de bevoorrading laat zien dat hij de risico’s niet licht nam – maar hij was misschien minder kritisch bij zijn analyses dan anders en vertrouwde te veel op het advies van enkele van zijn ondergeschikten. Hij had ook te veel vertrouwen in de capaciteiten van anderen – en ook van zijn leger – en vooral van het 30ste Legerkorps van generaal Horrocks om een opmerkelijke opmars van 90 kilometer binnen 24 uur, of uiterlijk 48 uur, te voltooien.


    Als commandant van het 1ste Geallieerde Luchtlandingsleger was generaal Browning van cruciaal belang bij het vormen van de ideeën van Montgomery over de haalbaarheid van de operatie. Browning had goede connecties en wordt door verschillende schrijvers neergezet als een ervaren ‘bureausoldaat’. Hij stond te trappelen om zijn manschappen te laten vechten.


    Browning had zich in de Eerste Wereldoorlog onderscheiden, maar had absoluut geen ervaring als bevelhebber in een gevecht. Hij was bijna vanaf het begin betrokken geweest bij de ontwikkeling van Britse luchtlandingstroepen en had een aura van expertise om zich heen dat niet iedereen overtuigde, maar dat wel veel indruk maakte op veel van zijn collega’s en meerderen. Zijn praktische ervaring buiten het slagveld was beperkter dan velen beseften. Hij had maar twee parachutesprongen gemaakt, raakte bij beide gelegenheden gewond en was dus geen volledig gekwalificeerde parachutist. Het feit dat hij een brevet als piloot van een zweefvliegtuig had droeg bij aan Brownings reputatie, hoewel hij al zijn vlieguren had gemaakt in de Airspeed Hotspur, een veel kleiner en lichter vliegtuig dan de Horsa’s, Waco’s en Hamilcars die in september 1944 soldaten naar het slagveld zouden vervoeren.


    Browning had een groot talent als het erop aankwam om de belangen van zijn luchtlandingseenheden te bevorderen in de politieke en militaire hiërarchie, maar hij was geobsedeerd geraakt door het verlangen om een grote tactische rol te spelen in een veldslag – het maakte niet uit welke. Het Luchtlandingsleger was kort daarvoor onder leiding van Montgomery gekomen en was de enige grote strijdmacht die kon worden beschouwd als een strategische reserve; het was dus logisch dat Montgomery erover had nagedacht hoe die reserve kon worden ingezet bij een operatie die de veldtocht nieuw leven kon inblazen en hij overlegde met Browning over de mogelijkheden van zijn korps. Die vertelde Montgomery dat de geplande operatie levensvatbaar was en dat de drie luchtlandingsdivisies en de 1ste Poolse Onafhankelijke Parachutistenbrigade er klaar voor waren.


    Er bestaat aanzienlijke twijfel over de vraag of Browning echt de beroemde zinsnede gebruikte dat hij dacht dat ‘we misschien een brug te ver gaan’ in zijn gesprekken met Montgomery voorafgaand aan de operatie, hoewel hij generaal-majoor Urquhart na de gevechten duidelijk maakte dat hij dat had gedaan. Als hij die uitspraak echt had gedaan, zou dat hebben aangegeven dat hij het doel van de oefening niet helemaal had begrepen. Als de luchtlandingstroepen niet alle oversteekplaatsen in handen kregen die nodig waren om de grondtroepen in staat te stellen om hun corridor door Nederland te maken, zou de hele operatie mislukt zijn. Het maakte eigenlijk niet uit welke oversteekplaats ze eventueel niet in handen kregen, omdat het niet in handen krijgen van een van die oversteekplaatsen het hele plan op losse schroeven zou zetten. Dat hadden de planners ook door en er werden een enorme voorraad aan materiaal om bruggen te slaan en duizenden genisten toegewezen aan de operatie om ervoor te zorgen dat een of meer bruggen met grote snelheid konden worden aangelegd, hoewel dat afhankelijk zou zijn van een enorm konvooi van voertuigen dat zich over een eenbaansweg moest verplaatsen die al overvol was met gevechtstroepen en bevoorradingscolonnes.
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      Horsa-zweefvliegtuig.

    


    Als er al twijfel is aan de ‘brug te ver’-opmerking van Browning voordat het plan werd uitgevoerd, is er nog meer twijfel over de bewering van Montgomery na de gevechten dat de operatie voor 75 procent succesvol was geweest. Omdat het ‘luchtlandingstapijt’ waarover het 30ste Legerkorps had moeten oprukken nooit was voltooid, was de operatie een complete mislukking.


    De pogingen van Browning om zijn strijdmacht – en zichzelf – bij een gevecht te betrekken was begrijpelijk, omdat hij de commandant was van een elite-eenheid die was opgericht om te vechten en niet om in kampen te wachten op een oproep die nooit kwam. Er zou iets goed fout met hem zijn geweest, als hij zijn troepen niet in actie had willen zien. Als hij had getwijfeld aan het vermogen van zijn manschappen om de gestelde doelen te bereiken, zou hij dat zeker aan Montgomery duidelijk hebben gemaakt. Het is natuurlijk heel goed mogelijk dat hij het volste vertrouwen had in zijn ondergeschikten en dat hij vond dat alle eenheden onder zijn commando klaar waren voor de strijd, maar hij moest zich bewust zijn geweest van de tekortkomingen in de opleiding op brigade- en divisieniveau van de Britse 1ste Luchtlandingsdivisie. Als dat niet zo was, had hij dat zeker moeten zijn. Als korpscommandant hoorde het bij zijn taken om ervoor te zorgen dat alles wat gedaan kon worden om zijn eenheden klaar te maken voor de strijd, was gedaan en, als dat niet was gebeurd, om officieren te benoemen die ervoor zouden zorgen dat het wel gebeurde. Brownings mededeling dat zijn mannen goed waren voorbereid op de strijd was een cruciale factor in het besluit om door te gaan met Operatie Market Garden – als hij twijfels had geuit over de gereedheid van zijn eenheden zou hij hebben toegegeven dat hij tekort was geschoten in zijn professionele plicht.


    Browning had heel goede redenen om niet gelukkig te zijn met de geplande verplaatsing per vliegtuig. Natuurlijk wilde hij het liefst dat zijn hele strijdmacht in één keer werd overgevlogen tijdens één enorme operatie, maar het was duidelijk dat er niet genoeg vliegtuigen waren om dat te doen. Maar zelfs als die er wel waren geweest, zou de uitdaging voor de verkeersleiding boven de landingszones heel groot en misschien onoverkoombaar zijn geweest. Omdat één golf duidelijk niet mogelijk was, had het zijn voorkeur om twee golven uit te voeren op de eerste dag van de veldslag, zodat elke divisie zoveel mogelijk voordeel zou halen uit het verrassingselement en de hele Britse 1ste Luchtlandingsdivisie zo vroeg mogelijk in actie zou komen, omdat zij de moeilijkste taak hadden. Dat zou een veel groter effect hebben gehad dan eenvoudigweg meer manschappen op de grond zetten – hoewel dat ook belangrijk was. Het spreiden van de golven over drie dagen betekende dat Urquhart werd gedwongen om een groot deel van zijn divisie – in feite de drie sterkste gevechtseenheden van zijn divisie – in te zetten om de landingszones te verdedigen die nog nodig waren op D+1 en D+2 (18 en 19 september). Als de divisie in één dag was overgevlogen, zou hij drie keer zoveel infanteristen in de strijd hebben kunnen werpen – waarschijnlijk genoeg om de Duitse verdedigers te overrompelen die met succes de routes blokkeerden van twee van de drie bataljons van de 1ste Parachutistenbrigade die bij de landingszones vertrokken, door Oosterbeek en Arnhem in. Verder vertelde het eenvoudige feit dat de Britten open terreinen verdedigden aan de Duitsers waar de tweede landing precies zou plaatsvinden, en dat gaf hun de gelegenheid om hun strijdmacht op basis daarvan te groeperen en in te zetten. Browning schopte flink wat heibel over de afstand tussen de landingszones en de doelen én over de langdurige verplaatsing, maar was niet in staat om de luchtmachtcommandant te overtuigen van het belang van de verrassing of van het feit dat een luchtlandingsdivisie – net als elke andere formatie – was opgezet om als een geheel te functioneren, niet in ongelijkwaardige subgroepen.


    [image: 10-5380015.tif]


    
      Landingszone bij Arnhem.

    


    Er bestond een aantal praktische hindernissen voor wat Browning het liefste wilde. Twee golven op één dag uitvoeren zou hebben betekend dat minimaal een behoorlijk aantal van de vliegtuigen voor het aanbreken van de dag op 17 september moesten opstijgen. Niet alle Britse vliegtuigbemanningen hadden voldoende getraind met nachtvluchten om dat een haalbare kaart te maken, en dat gold ook voor het merendeel van de Amerikaanse vliegtuigbemanningen. Het probleem met nachtvluchten was niet eenvoudigweg een kwestie van opstijgen in het donker en in de vroege dageraad in formatie vliegen. Als er een tweede golf moest plaatsvinden, zouden veel, en misschien wel alle, vliegtuigen pas weer na het invallen van de schemering van hun tweede vlucht terugkeren, zodat daar het risico op botsingen en verlies van vliegtuigen ontstond. Noch de luchtmacht van de Verenigde Staten (USAAF) – die het grote merendeel van de vliegtuigen leverde – noch de Britse Royal Air Force (RAF) kon zich het verlies van de kostbare transportvliegtuigen veroorloven, dus was de aarzeling van de luchtmachtplanners begrijpelijk. Zodra Operatie Market Garden zou zijn afgesloten, zou de luchtmacht nog steeds manschappen en vliegtuigen moeten zien te vinden om de andere verplichtingen van de transporteenheden na te komen.


    De kwestie van het niveau van de nachtvluchtopleiding is niet echt overtuigend. De Amerikaanse 82ste en 101ste Luchtlandingsdivisie en de Britse 6de Luchtlandingsdivisie waren in juni ’s nachts boven Normandië gedropt, dus is het moeilijk te begrijpen waarom dat in september niet zou kunnen, afgezien van één belangrijke factor die geen enkele commandant kon beïnvloeden – er was geen maanlicht. Het verrassingselement zou zijn vergroot als de eenheden ’s nachts in plaats van midden op de dag aan de grond werden gezet, maar omdat de piloten de landingszones dan niet hadden kunnen vinden, was dat eenvoudigweg niet haalbaar.


    Dan was er ook nog de kwestie van het opnieuw voltanken van en onderhoud plegen aan de vliegtuigen tussen de eerste en tweede vlucht. Hoewel Browning erop vertrouwde dat dat kon worden gedaan, bestond er gerede twijfel aan de haalbaarheid van zo’n onderneming. Het grondpersoneel van elk vliegveld in Groot-Brittannië stond al onder enorme druk en kon realistisch gezien zijn inspanningen niet verdubbelen.


    Toen hij het thema van de afgelegen landingszones wilde aansnijden, had Browning een ander probleem. De planners van de opperbevelhebber van de luchtmacht – generaal Lewis Brereton van de USAAF – en van de transporteenheden hadden een rooster opgesteld om de luchtlandingstroepen in een korte tijd af te leveren. Ze hadden veel kunnen oefenen vanwege het aantal voorgestelde operaties dat was afgeblazen en Brereton hield stug vol dat het schema niet kon worden aangepast.


    Dat zou allerlei grote en kleine problemen veroorzaken voor elke formatie van het 1ste Geallieerde Luchtlandingsleger, maar voor de Britse 1ste Luchtlandingsdivisie zou het rampzalig zijn. Browning had groot gelijk dat hij vroeg om geschiktere landingszones, maar er was een grens aan hoe ver hij kon doordrammen. In de eerste week van september hadden hij en Brereton zoveel onenigheid gehad over Operatie Linnet II dat Browning had gedreigd zijn ontslag in te dienen. In het Britse leger was dat de gebruikelijke manier om een vastberaden positie in te nemen tegenover de ideeën van een meerdere – een stapje hoger dan vragen om bevelen op schrift als je vond dat de opdracht die je kreeg onmogelijk, onuitvoerbaar of gewoon heel slecht doordacht was. Voor Brereton was het nagenoeg hetzelfde als opzettelijke ongehoorzaamheid. Browning kon dat echt niet nog een keer doen. Als hij dat wel had gedaan, was zijn ontslag aanvaard en zou de Amerikaanse generaal Matthew Ridgway hem vervangen. Ridgway had in elk geval meer praktische ervaring als commandant dan Browning en was iemand met stevige standpunten, maar of hij in staat zou zijn geweest om Brereton ervan te overtuigen om de luchtmachtplannen te veranderen, laat staan de Britse landingszones aan te passen, is twijfelachtig. Brereton had Ridgway op de hoogte gebracht van de problemen met Browning en hem verteld over de mogelijkheid dat hij de baan van Browning zou krijgen als die ontslag nam. Hij had dat hoogstwaarschijnlijk niet gedaan als hij had gedacht dat hij serieus weerwerk zou krijgen van iemand die hij zelf had benoemd.


    De poging van Browning om Brereton van mening te laten veranderen haalde niets uit en misschien had hij wel bereid moeten zijn om ontslag te nemen in deze zaak. Hij had het zeker met Montgomery moeten bespreken die, als dat nodig was, contact op had kunnen nemen met Eisenhower om druk uit te oefenen op Brereton, maar hij koos ervoor om dat niet te doen. Het Luchtlandingsleger was nu toegewezen aan de 21ste Legergroep, en Browning werd de belangrijkste – maar niet de enige – adviseur voor Montgomery op het gebied van luchtlandingszaken.


    Het gebrek aan praktijkervaring van Browning werd nu een ernstig probleem, maar dat gold ook voor het enthousiasme van Montgomery om het tempo van de veldtocht op te voeren door het Luchtlandingsleger in de strijd te werpen. Het kwam erop neer dat de een de ander motiveerde voor een onderneming die ernstige gevolgen zou hebben voor duizenden mannen, en die alleen succes kon hebben als ze op een aantal gebieden heel veel geluk hadden. Het weer moest goed blijven, de grondtroepen moesten de gang erin houden op moeilijk terrein, de luchtlandingseenheden moesten uitdagingen zoals een te grote afstand tot hun doelen en de aankomst in stukjes en beetjes, het hoofd bieden en – wat het belangrijkste was – het moest de Duitsers niet lukken om afdoende stappen te ondernemen om de operatie te dwarsbomen.


    Het is te gemakkelijk om te wijzen op fouten in de analyse, planning en uitvoering van een mislukte – of zelfs een geslaagde – operatie. Geschiedenis gaat over wat er is gebeurd en niet over wat had kunnen gebeuren. Militaire planning moet echter gedetailleerd rekening houden met wat bereikt kan worden – het is nooit een exacte wetenschap. Zelfs als een operatie volgens plan verloopt, treden er over het algemeen allerlei onverwachte gevolgen op na de veldslag. Een deel daarvan wordt veroorzaakt door het feit dat een enkel inlichtingenplaatje nooit helemaal compleet is, een deel door de zekerheid dat projectie op basis van analyse nooit perfect is, een deel door wat de Pruisische generaal Carl von Clausewitz ‘wrijving’ noemde, en een deel door zuiver toeval – geluk, pech en zelfs wat op dat moment onverschilligheid lijkt te zijn.


    Er springen meteen grote fouten in het oog in de planning van elke fase van Operatie Market Garden. Sommige problemen hadden vermeden kunnen worden en sommige niet, maar het idee dat de planners ‘uit waren op de overwinning’ lijkt gerechtvaardigd. Natuurlijk brengt een ambitieuze operatie risico’s met zich mee en iedereen moet zich daarvan bewust zijn. Wat ter discussie staat, is de mate waarin de risico’s werden ingeschat.


    De algehele situatie van de Duitse strijdkrachten in het westen was in vergelijking met hoe die in juni was geweest, zeker slecht te noemen. Het verlies van manschappen en materieel – vooral tanks en vliegtuigen – was groter dan kon worden opgevangen door de Duitse samenleving en industrie, maar de nazi’s waren er niet zo slecht aan toe als de geallieerden dachten. Tegen het eind van de tweede week van september had het op alle niveaus van de geallieerde commandostructuur duidelijk moeten zijn dat de tegenstand groter aan het worden was en dat het Duitse militaire complex zou doorgaan met het in stand houden van zijn hoge professionele standaard.


    Verder had het overduidelijk moeten zijn na een blik op de kaarten van het terrein dat, terwijl de geallieerde strijdkrachten in oostelijke richting trokken, het landschap steeds meer voordelen bood aan de verdedigers dan aan de aanvallers. De opeenvolging van grote rivieren in Nederland vormde een belangrijke hinderpaal voor de geallieerde opmars. Door militaire politie bij de oversteekplaatsen te zetten konden de Duitsers voorkomen dat terugtrekkende eenheden naar huis gingen en konden ze hen in plaats daarvan tot eenheden vormen die aan formaties konden worden toegewezen die op hun beurt konden terugkeren naar het front om de geallieerde opmars te verstoren. Dit werd gemakkelijker gemaakt door de opmerkelijk hoge kwaliteit van de opleiding in het hele Duitse leger. Het simpelweg samenvoegen van mannen in ad-hoc-eenheden maakte hen niet tot eersteklas frontsoldaten, maar het legde op een veel effectievere manier het fundament voor een hergroepering dan het geval zou zijn geweest bij Britse of Amerikaanse troepen in vergelijkbare omstandigheden.


    Geallieerde planners hadden uit ervaring moeten weten dat dat het geval was. Groot-Brittannië en Canada waren al sinds 1939 in oorlog met Duitsland, en de Verenigde Staten sinds 1941, dus was het Duitse militaire systeem nauwelijks een onbekende grootheid. Het negeren van de mogelijkheid dat de Duitsers in staat zouden zijn om een zekere mate van herstel te bewerkstelligen tijdens hun terugtocht, betekende dat de planners de lessen overboord gooiden die ze hadden moeten leren in Noord-Afrika en Italië.
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      Verouderde Franse Renault-tank die door de Duitsers als opleidingsmateriaal werd gebruikt.

    


    Tussen het bredere strategische en politieke beeld was er ook de druk om het 1ste Geallieerde Luchtlandingsleger bij de gevechten te betrekken. De opmars van het 2de Leger in de richting van Nederland was bijna, en misschien zelfs helemaal, tot stilstand gekomen. Voor een deel werd dat veroorzaakt door het toenemende herstel van het Duitse leger van hun terugtocht door Frankrijk en, natuurlijk, door de uitputting van de voorste eenheden van de geallieerde strijdmacht, vooral van het 30ste Legerkorps van generaal Horrocks. Het had ook met bevoorrading te maken – de transportroutes voor voedsel, vervangers, munitie en benzine was steeds verder en veel sneller uitgerekt dan iemand ooit voor mogelijk had gehouden. Verder was er, zolang Duitse garnizoenen de havens aan Het Kanaal bleven bezetten, maar weinig zicht op dat de situatie merkbaar zou verbeteren totdat het gebied rond de monding van de Schelde kon worden ontdaan van Duitse eenheden, om zodoende de toegangsroutes naar Antwerpen voor de geallieerde scheepvaart veilig te stellen en de havenfaciliteiten te kunnen gaan gebruiken.


    Er was geen garantie dat het eenvoudigweg toewijzen van meer eenheden aan de voorkant van het gevechtsgebied een merkbare invloed zou hebben op de situatie, zelfs als die eenheden voldoende voorraden kregen. Er waren op het vasteland in elk geval geen reserve-eenheden die zaten te wachten om te worden ingezet. De enige strategische reserve aan het westelijke front was het Luchtlandingsleger. Van de vijf luchtlandingsdivisies (en één ‘luchtmobiele’ divisie) was er een – de Britse 6de Luchtlandingsdivisie – die net van het slagveld in Normandië was teruggekeerd en die nog niet klaar was met het veeleisende en tijd vretende proces om haar eenheden weer op te bouwen en vervangers voor de verliezen op te nemen. Een andere divisie – de Amerikaanse 17de Luchtlandingsdivisie – was volledig opgeleid in de Verenigde Staten voordat ze naar Groot-Brittannië was gebracht, maar werd nog niet geacht klaar te zijn voor de strijd. De luchtmobiele divisie (de 52ste Schotse Luchtlandingsdivisie), die oorspronkelijk was opgeleid voor gevechten in de bergen, was wel klaar om in actie te komen, hoewel ze niet was opgeleid om recht in het gevecht gedropt te worden, maar eerder om afgeleverd te worden op bestaande landingsstroken. De andere formaties waren de Britse 1ste Luchtlandingsdivisie, de Amerikaanse 82ste en 101ste Luchtlandingsdivisie en de 1ste Poolse Onafhankelijke Parachutistenbrigade. Die werden allemaal geacht om klaar te zijn voor de strijd, hoewel er in feite enkele ernstige tekortkomingen waren in de opleiding van de Britse divisie die zich heel erg duidelijk zouden laten zien tijdens Operatie Market Garden. Alles bij elkaar telden de gevechtseenheden van deze formaties meer dan 35.000 manschappen, en niet zomaar manschappen, maar bijzonder fitte en goed gemotiveerde soldaten die zich bewust vrijwillig hadden aangemeld voor gevaarlijkere missies dan de meeste infanteriesoldaten meemaakten.


    Het was een aanzienlijke strijdmacht die vanzelfsprekend niet simpelweg voor onbepaalde tijd achter de hand kon worden gehouden. In feite was het totale aantal manschappen dat uit de hoofdmacht van de strijdkrachten was gehaald om het luchtlandingsinitiatief te ondersteunen, groter dan de 35.000 soldaten. Elke divisie had een ‘staart’ van transport-eenheden en andere eenheden die haar over Het Kanaal volgde, zodra ze bij de gevechten werd betrokken en die in de buurt was om de gevechtseenheden de logistieke – en andere – steun te geven die ze nodig hadden; de aanname daarbij was dat elke divisie, zodra de hoofdoperatie was afgelopen, zou blijven vechten als een ‘normale’ infanterieformatie. De ‘staart’-eenheden zouden van vitaal belang zijn als en wanneer de divisies hun conventionele gevechtstaak oppakten, maar de mankracht die daarvoor nodig was, was maar een topje van de ijsberg.


    Vanzelfsprekend is een luchtlandingsleger enigszins overbodig als er niet genoeg vliegtuigen zijn om de troepen daarheen te brengen waar ze nodig zijn. Naast de gevechtsformaties en de ‘staart’-eenheden die van overzee kwamen, moest een enorm aantal vliegeniers, monteurs, onderhouds- en technische mensen in staat van paraatheid worden gehouden om een grote luchtlandingsoperatie uit te kunnen voeren. En dat was nog lang niet het hele verhaal. Voor de soldaten en de vliegeniers was de inzet van duizenden ondersteunende mensen nodig, van koks tot kleermakers, dit nog afgezien van een enorm aantal werknemers dat op luchtmachtbases of in fabrieken werkte om de maaltijden en de uitrustingen te leveren – waarvan een groot deel ofwel heel specialistisch was ofwel in een speciale ‘luchtlandingsvariant’ moest worden gemaakt, wat nodig was om ervoor te zorgen dat de luchtlandingsformaties klaar waren voor de strijd als daar de tijd voor was aangebroken. Tegen september 1944 moeten er veel mensen zijn geweest die zich afvroegen of die tijd ooit echt zou aanbreken. Sinds de invasie in Normandië waren er steeds plannen geweest en operaties voorbereid, maar die waren allemaal afgelast of afgedankt. Sommige werden ingehaald door de gebeurtenissen vanwege de buitengewone snelheid van de opmars van de 21ste en de 12de Legergroep door Frankrijk. Een of twee operaties waren afgelast dankzij een uitbraak van realisme en gezond boerenverstand onder de planners, toen duidelijk werd dat het ene of het andere voorstel onhaalbaar was.


    Er is veel geschreven over de opeenvolging van afgelaste operaties en er is enige discussie over hoeveel dat er precies zijn geweest. Het lijkt waarschijnlijk dat het er in totaal vijftien waren, maar verschillende daarvan hadden alleen gevolgen voor een heel klein aantal stafofficieren, omdat de plannen nooit verder waren gekomen dan een idee om over na te denken. We kunnen over het algemeen stellen dat het planningsproces meer goed dan kwaad deed. Elk plan dat in het stadium kwam waarin gedetailleerd werd nagedacht over doelen, benodigde vliegtuigen, tonnagelijsten en schattingen van mankracht, moest worden geëvalueerd om te bekijken welke lessen daaruit konden worden getrokken en toegepast op toekomstige projecten. Enkele van de voorgestelde operaties waren niet bepaald realistisch. In één plan zou de Britse 1ste Luchtlandingsdivisie zijn gedropt op een strand in Normandië, als een landing van Operatie Overlord was mislukt. In zo’n geval zou de marine al meer dan genoeg te doen hebben gehad in een poging om de formatie te evacueren die via de zee aan land was gezet, zonder die last te vergroten met een divisie die uit de lucht kwam vallen; dan hebben we het nog niet eens over de grote kans dat veel parachutisten in Het Kanaal zouden zijn verdronken.


    In een ander plan, ‘Operatie Opstand in Bretagne’, moest de divisie achter de Duitse linies landen, waar ze een veilige basis moest opzetten voor Franse guerrillagroepen en ze de infrastructuur van het Duitse leger moest teisteren. Het lijkt bij niemand opgekomen te zijn dat, zelfs als duizenden Franse strijders naar dit luchtlandingsbolwerk waren gestroomd, een luchtlandingsdivisie nauwelijks in staat moest worden geacht om hen in korte tijd op te leiden tot nuttige gevechtstroepen, of dat de Duitsers waarschijnlijk tankeenheden zouden inzetten om die divisie snel te verpletteren. We kunnen ons afvragen hoe serieus iedereen die plannen nam. Misschien had niemand de intentie om enkele van die plannen uit te voeren of misschien waren die plannen gewoon een middel om de planners van de luchtlandingseenheden bezig te houden.


    De directe voorganger van Operatie Market Garden was Operatie Komeet. Dat was in principe hetzelfde plan, met dezelfde doelen, maar dan met uitsluitend de hulpbronnen van de 1ste Luchtlandingsdivisie. Operatie Komeet had op 8 september moeten beginnen, met een beoogd einde op 20 september, wanneer de voorste eenheden van het 30ste Legerkorps bij Arnhem aankwamen om de parachutisten af te lossen en dan naar Duitsland op te trekken. Er is gezegd dat Operatie Komeet had kunnen slagen waar Operatie Market Garden mislukte, en daar is enige rechtvaardiging voor, hoewel niet veel. Het is waar dat het Duitse leger gedurende de negen dagen tussen de geplande lancering van Operatie Komeet en het begin van Operatie Market Garden enorme vooruitgang boekte bij de reorganisatie van de verspreide restanten van hun formaties tot levensvatbare gevechtseenheden, en dat het leger op 8 september nog steeds in staat van verwarring verkeerde na de snelle terugtocht door Frankrijk. Het is zelfs denkbaar dat de komst van Britse luchtlandingseenheden bij Arnhem, Nijmegen en Eindhoven zo’n paniek en chaos had kunnen teweegbrengen, dat het 30ste Legerkorps de resterende tegenstand had kunnen verpletteren.


    Aan de andere kant waren de eenheden van het 30ste Legerkorps net zo uitgeput als de Duitsers die ze al een paar weken achtervolgden. Het is ook niet duidelijk of de brandstofreserves die beschikbaar waren genoeg zouden zijn geweest om een snelle opmars van een grote strijdmacht over een afstand van meer dan 90 kilometer te ondersteunen, en ook niet of er voldoende materieel zou zijn geweest om de opmars voorbij Arnhem voort te zetten, zelfs bij voldoende reserves.


    Dan is er ook nog het punt van de sterkte van de Luchtlandingsdivisie. Er kon maar één brigade worden vrijgemaakt voor het belangrijkste doel bij Arnhem en hoewel de brug – of tenminste één kant ervan – in de praktijk door een enkel bataljon langer bezet werd gehouden dan nodig was volgens het plan voor Operatie Market Garden, zitten er gaten in de aanname dat dat ook het geval zou zijn geweest tijdens Operatie Komeet. Hoewel het verhaal rond de brug bij Arnhem zich vooral concentreert op de activiteiten van het 2de Bataljon, het Parachutistenregiment, is het belangrijk om eraan te denken dat dat niet de enige eenheid was die bij die actie was betrokken. In totaal telde de strijdmacht van kolonel Frost meer dan zevenhonderd man, inclusief kanonniers, genisten en een groot deel van het hoofdkwartier van de 1ste Parachutistenbrigade – maar zonder de brigadegeneraal zelf. Hun verdediging was een opmerkelijk wapenfeit, maar er moet worden opgemerkt dat het Duitse opperbevel, dat zich bewust was van het belang van de herovering van de brug, heel wat andere gevechten aan de hand had in de buurt van Oosterbeek en Nijmegen. Als, zoals Operatie Komeet nastreefde, het de hele 1ste Parachutistenbrigade was gelukt om zichzelf op de eerste dag van de operatie aan beide zijden van de Nederrijn in te graven, zou het geïsoleerd hebben gevochten. Het kwam erop neer dat de brigade twee verdedigingslinies op de tegenover elkaar liggende oevers van de Nederrijn moest formeren die door de brug met elkaar werden verbonden, terwijl ze tegenover alle vijandelijke troepen in het gebied rond Arnhem stonden en geen beroep konden doen op de volle kracht van het artillerieregiment van de divisie.
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      Geschutsstellingen rond de Oude Kerk van Oosterbeek.

    


    Dat is niet de enige overweging. Elk van de andere doelen had ingenomen en verdedigd moeten worden door veel kleinere eenheden dan in het plan voor Operatie Market Garden. Omdat de reeks doelen duidelijk was vanaf het moment dat de troepen begonnen te landen, zou het Duitse opperbevel hebben beseft – zoals het geval was tijdens Operatie Market Garden – dat het alleen maar een van de oversteekplaatsen tussen Eindhoven en Arnhem in handen hoefde te houden om de hele operatie te laten mislukken. Hoewel het waar is dat er minder Duitse eenheden beschikbaar zouden zijn geweest om acties uit te voeren langs de beoogde corridor, was de Britse strijdmacht op elke plaats zo dun uitgesmeerd geweest dat het moeilijk is om je voor te stellen dat elk doel ingenomen had kunnen worden, laat staan dat ze die in handen hadden kunnen houden tot de komst van de tanks van het 30ste Legerkorps. Brigadegeneraal Hackett wist zeker dat Operatie Komeet een ramp zou betekenen en was ongetwijfeld niet de enige die opgelucht ademhaalde toen de operatie op 10 september werd afgelast, slechts enkele uren voordat ze van start zou gaan.


    De planning van Operatie Komeet en andere afgelaste projecten bewees toch enige waarde te hebben. Sommige van de documenten werden simpelweg voorzien van de nieuwe titel ‘Market Garden’. Er is veel aandacht besteed aan het feit dat verschillende staven maar één week hadden om Operatie Market Garden voor te bereiden, maar allerlei zaken, zoals de laadschema’s voor vliegtuigen en zweefvliegtuigen, waren redelijk vanzelfsprekend of hadden dat moeten zijn. Tegen die tijd hadden de militaire planners helemaal bekend moeten zijn met hoeveel troepentransportvliegtuigen nodig waren voor elk parachutistenbataljon, of met hoeveel zweefvliegtuigen voor een luchtlandingsbataljon, batterij, eskadron of peloton. De verschillende elementen van de luchtlandingseenheden hadden misschien wel niet op grote schaal op divisieniveau kunnen oefenen – wat wel veel beter zou zijn geweest – maar ze hadden hun jeeps, vrachtwagens, pantserwagens, geschut en ander materieel vaak genoeg in en uit zweefvliegtuigen geladen om dat snel en effectief te kunnen doen aan de vooravond van het gevecht. Het was feitelijk een cruciaal aspect van hun opleiding. Er was altijd een grote kans dat een luchtlandingsoperatie – vooral een operatie op grote schaal – met grote haast moest worden uitgevoerd om gebruik te kunnen maken van een onverwachte gelegenheid.
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      Het uitzicht van de piloot van een zweefvliegtuig.

    


    Dat gevoel van paraatheid was net zo goed toe te passen op de luchtmachtaspecten van de operatie. Planners van de luchtmacht hadden heel veel tijd besteed aan vragen als hoe lang het zou duren om een bepaald aantal vliegtuigen in de lucht te krijgen, ze in de noodzakelijke formaties te rangschikken, de colonnes naar een gespecificeerde plaats te brengen, hun lading af te leveren en naar hun bases terug te keren. De planners hadden misschien maar één week om de operatie te organiseren, maar ze begonnen niet blanco.

  


  
    2 
Structuur van de Britse 1ste Luchtlandingsdivisie


    Het Parachutistenregiment leverde in 1944 het merendeel van de infanterie-eenheden binnen elk van de twee luchtlandingsdivisies van de Britse landmacht. De term ‘regiment’ werd – en wordt nog steeds – in de Britse landmacht anders gebruikt dan in de meeste andere legers. In de Amerikaanse of Duitse landmacht bestond een regiment over het algemeen uit drie bataljons en functioneerde het als één permanent legeronderdeel. Voor de Britten is een regiment een meer nominale entiteit die vaak een geografische dimensie kent, in de zin dat alle bataljons uit een specifieke streek werden gerekruteerd. Verschillende bataljons konden dezelfde naam hebben, zoals mannen van de Luchtlandingsbrigade uit het 1ste Bataljon van het Grensregiment, het 2de Bataljon van de South Staffordshires of het 7de Bataljon ‘King’s Own Scottish Borderers’. Het kwam weleens voor dat twee bataljons uit hetzelfde regiment in één brigade dienden, maar het was niet gebruikelijk. Algemeen gesproken komt de term ‘brigade’ in de Britse landmacht behoorlijk dicht in de buurt van wat elders ‘regiment’ wordt genoemd. Parachutistenbrigades waren een beetje een uitzondering om de eenvoudige reden dat als een parachutistenbrigade nodig was voor een opdracht, alle mannen vanzelfsprekend parachutisten moesten zijn. Het feit dat de 1ste Parachutistenbrigade bestond uit het 1ste, 2de en 3de Bataljon van het regiment is niet helemaal een toeval, maar het was op zich niet bijzonder belangrijk – de 4de Parachutistenbrigade bestond uit het 10de, 11de en 156ste Bataljon.


    De oprichting van een parachutistenregiment was een van de vele geesteskinderen van Churchill, die ongetwijfeld was geïnspireerd door het succes van de Duitse operatie waarin in 1940 het fort Eben-Emael in België werd ingenomen en misschien door de vaak geciteerde woorden van Benjamin Franklin die erop neerkwamen dat geen enkele vorst, hoe rijk of machtig hij ook was, zijn hele rijk kon verdedigen tegen een strijdmacht van 10.000 man die uit de lucht kwam vallen. Franklin had echter niet nagedacht over de praktische aspecten van bevoorrading van zo’n strijdmacht zodra die op de grond in actie was gekomen, hoewel het probleem om de troepen voldoende bevoorraad te houden in de 18e eeuw een stuk gemakkelijker was. Hij had ook niets zinnigs te zeggen over het onderwerp hoe de strijdmacht kon worden opgehaald zodra de missie achter de rug was of bij een sterke verdediging die volgens zijn aanname niet zou bestaan.


    Over het algemeen wordt Operatie Market Garden vaak, zo niet bijna altijd, gezien als het exclusieve terrein van het Parachutistenregiment, hoewel een groot deel van de divisie door zweefvliegtuigen aan de grond werd gezet, waaronder een behoorlijk aantal mannen die eigenlijk tot het Parachutistenregiment behoorden. De 1ste Luchtlandingsdivisie bestond uit negen infanteriebataljons (zes parachutistenbataljons en drie bataljons die door zweefvliegtuigen werden vervoerd) en, tijdens Operatie Market Garden, de 1ste Poolse Onafhankelijke Parachutistenbrigade die uit nog eens drie bataljons bestond. In totaal had de Luchtlandingsdivisie de ‘bajonetsterkte’ van ongeveer 6000 infanteristen, plus de mannen van het Zweefvliegeniersregiment, die, anders dan hun evenknieën in de Amerikaanse luchtlandingsformaties, waren opgeleid om als infanteriesoldaten te vechten zodra ze waren geland, hoewel werd verwacht dat ze over het algemeen een minder offensieve rol zouden spelen dan de infanteriebataljons.


    Het restant bestond, net als elke andere infanteriedivisie, uit artilleristen en de vele andere mensen die nodig zijn om de infanteriebataljons in actie te houden. Hoewel van alle soldaten werd verwacht dat ze in staat waren om als infanterist te vechten, was voor luchtlandingsmensen dat aspect van hun opleiding alles bij elkaar verder ontwikkeld dan in een traditionele divisie het geval zou zijn geweest. Het was veel waarschijnlijker dat mecaniciens, bevoorradingsmensen, genisten en anderen in een luchtlandingseenheid veel actiever zouden zijn in een gevechtsrol dan hun evenknieën in andere formaties. Dat kwam de divisie goed van pas in de negen dagen bij Arnhem en Oosterbeek, zeker omdat een van de infanterie-eenheden – het 2de Bataljon van kolonel John Frost – voor het einde van de eerste dag los zou raken van de hoofdmacht van de divisie, en de helft van de andere infanterie-eenheden zware verliezen zou lijden in een poging het doel te bereiken.


    De parachutistenbataljons en zweefvliegbataljons verschilden in omvang en organisatie. Elk parachutistenbataljon bestond uit 613 man – 29 officieren en 584 andere rangen – en telde maar drie infanteriecompagnieën in plaats van de vier die gebruikelijk waren in traditionele infanterie-eenheden. Elke compagnie had 117 man (5 officieren en 112 andere rangen) en bestond in grote lijnen uit de gebruikelijke vier pelotons, die elk uit drie infanterie-afdelingen bestonden, die vaak meer automatische wapens dan gewone geweren hadden.


    Naast de infanteriecompagnieën waren er verschillende ondersteunende eenheden die samen de hoofdkwartiercompagnie van 9 officieren en 226 man vormden, inclusief een antitankpeloton met antitankwapens en twee pelotons met vier 81mm-mortieren; van hen werden de voertuigen en een deel van de manschappen door zweefvliegtuigen naar het strijdperk gebracht. Bataljonscommandanten lijken enige vrijheid te hebben gehad in de keuze voor hun ondersteunende eenheden en konden kiezen om een paar van de mortieren te vervangen door Vickers-machinegeweren. Het hoofdkwartier van het bataljon bestond uit vijf officieren en tweeëntwintig man. Het kernwoord in de sterkte van een bataljon – en dit is van toepassing op alle eenheden in de divisie, niet alleen de infanterie-eenheden – is ‘theoretisch’. Om een aantal redenen hebben maar heel weinig eenheden ooit echt op enig moment een volledige bezetting beschikbaar gehad voor actieve dienst. Sommige mannen zullen door ziekte of letsel afwezig zijn, of om onbekende redenen. Aan de vooravond van Operatie Market Garden kwamen sommige mannen niet terug van hun verlof, omdat ze veronderstelden dat welke operatie dan ook die werd gepland – zoals zoveel andere operaties in de laatste weken en maanden – wel niet zou doorgaan en dat hun afwezigheid tijdens een of twee extra dagen dus niet belangrijk zou zijn. Op de een of andere manier lijkt het toch te hebben ‘rondgezongen’, en behoorlijk wat manschappen kregen het voor elkaar om op het nippertje bij hun eenheden terug te komen, dit inclusief de uitdaging om door Groot-Brittannië in oorlog te reizen met verlopen verlofbriefjes. Het is opmerkelijk dat er zo weinigen – misschien zelfs niemand – werden opgepakt en vastgezet door de marechaussee. Ook waren een paar man afwezig vanwege een cursus of omdat ze voor andere verplichtingen waren aangewezen. Het is niet altijd praktisch of mogelijk om die mannen te vervangen – enkelen van hen zullen maar een paar dagen afwezig zijn – en in een gespecialiseerde gevechtsformatie, zoals de Luchtlandingsdivisie, is tijdelijke vervanging nagenoeg onmogelijk, omdat het niet waarschijnlijk is dat er een redelijk aantal opgeleide parachutisten of zweefvliegsoldaten gevonden kan worden in andere eenheden.


    Verder betekent de aard van een luchtlandingsoperatie dat het bijna onvermijdelijk is dat er enkele mannen ontbreken wanneer de eenheid zich verzamelt op het slagveld. Als er maar één vliegtuig niet kan opstijgen of een noodlanding moet maken, neergeschoten wordt of neerstort, zullen de mannen aan boord voorlopig niet beschikbaar zijn voor hun bataljon. Verder bestaat altijd de mogelijkheid dat mannen te vroeg (of te laat) worden gedropt of door de wind wegdrijven van de landingszone. Het verlies van slechts één vliegtuig zou betekenen dat één peloton op de grond de helft van zijn manschappen al miste voordat de operatie goed en wel onderweg was. Dat zou een klap zijn voor de efficiëntie van elke infanterie-eenheid, maar dat geldt veel meer voor een bataljon met maar drie infanteriecompagnieën.


    Het besluit om drie infanteriecompagnieën in plaats van vier te hebben was niet ondoordacht. Het was nooit de bedoeling geweest dat parachutistenbataljons een veldslag zouden moeten uitvechten om hun doelen te bereiken, maar eerder dat ze heel dicht in de buurt van het doel gedropt werden – en soms zelfs bovenop het doel – en dat ze zo nodig moesten vechten om stand te houden. In het licht hiervan betekende het hebben van drie compagnieën dat het bataljon een sterke verdediging had en de meeste – maar niet alle – middelen van een traditioneel infanteriebataljon.


    Het belangrijkste ontbrekende onderdeel, anders dan de vierde compagnie, was het gebruikelijke antitankpeloton met 57mm-geschut. Het idee erachter was dat een antitankpeloton niet altijd, of zelfs niet vaak, relevant was voor het bataljon en dat het zinvoller was om een aantal gespecialiseerde luchtlandingsantitankbatterijen op te zetten die zo nodig aan bataljons konden worden toegewezen. Dat besluit voegde in elk geval een grotere mate van flexibiliteit aan het luchtlandingswapen in zijn geheel toe, maar had ernstige repercussies voor Operatie Market Garden. De opzet van de opleiding zorgde er niet voor dat er voldoende integratie was tussen de antitankbatterijen en de infanteriebataljons. Omdat ze geen integraal onderdeel vormden van elke individuele eenheid, was er niet voldoende gelegenheid voor het ene onderdeel om met het andere te oefenen. Daardoor was er niet zo’n goed begrip van de principes van oorlogsvoering met behulp van antitankwapens als had gekund. Het komt erop neer dat de vijandelijke tanks naar een plaats moeten worden gelokt waar het antitankgeschut een goed schootsveld heeft vanuit verborgen en beschermde posities. Het is simpelweg niet praktisch voor antitankgeschut om een tank te achtervolgen of als het moet worden losgekoppeld van het voertuig dat het voorttrekt en snel moet worden ingezet. Als daar geen rekening mee werd gehouden, leidde dat tot verminderde effectiviteit en verlies van een aantal stuks geschut en bemanningsleden die niet konden worden vervangen. Dat was echter niet het geval bij luchtlandingseenheden. Elk van de bataljons die met zweefvliegtuigen werden vervoerd –1ste Grensbataljon, 2de Bataljon uit South Shropshire en 7de Bataljon ‘King’s Own Scottish Borderers’ – bezat zijn eigen antitankpelotons als een volledig geïntegreerd onderdeel van de eenheid en die werden als gevolg daarvan veel effectiever ingezet.


    De theoretische bezetting van een bataljon dat met zweefvliegtuigen werd vervoerd bestond uit in totaal 864 man – 47 officieren en 817 andere rangen – en was dus iets meer dan 25 procent groter dan een parachutistenbataljon. In de praktijk varieerden het aantal manschappen en de keuze voor bepaald materieel per operatie. Elk bataljon in de 1ste en de 6de Luchtlandingsdivisie veranderde zijn organisatiestructuur om rekening te houden met de operaties waaraan ze werden toegewezen. De 1ste Luchtlandingsbrigade van brigadegeneraal Hickx leed – net als de parachutistenbataljons – zware verliezen in Sicilië, onder andere doordat meer dan tweehonderd man verdronk toen hun zweefvliegtuigen werden losgekoppeld toen ze nog boven zee waren.


    Elk van de vier infanteriecompagnieën in het bataljon bestond uit zes officieren en 121 andere rangen. De vier pelotons van de compagnie behielden de structuur met drie afdelingen, maar elk daarvan telde maar zeven man, zodat een peloton uit 24 man bestond, inclusief de pelotonscommandant en zijn hoofdkwartiergroep. Op die manier kon het hele peloton in één Horsa-zweefvliegtuig worden vervoerd, zodat die als één entiteit op het slagveld aankwam en, als ze een beetje geluk hadden, redelijk dicht in de buurt van de rest van het bataljon.
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      Het 2de Bataljon van de South Staffordshires marcheert in de richting van Arnhem.

    


    Ondanks de iets kleinere omvang van een luchtlandingspeloton was de totale gevechtssterkte van het bataljon groter dan die van een parachutistenbataljon. Na de oorlog suggereerde brigadegeneraal Hackett dat het een beter plan zou zijn geweest om de sterkere bataljons toe te wijzen aan het innemen van het doel op 17 september en om de parachutistenbataljons van de 1ste Brigade de landings- en droppingszones bezet te laten houden. Zijn analyse heeft een aantal sterke punten. De belangrijkste is natuurlijk eenvoudigweg de grotere kracht van de eenheden, hoewel die voor een groot deel teniet zou zijn gedaan door het besluit van generaal Browning om zijn eigen hoofdkwartier – een overbodige en zinloze toevoeging – mee te nemen naar het slagveld. Voor Brownings hoofdkwartier waren in totaal achtendertig zweefvliegtuigen nodig, die allemaal werden weggehaald bij de 1ste Luchtlandingsdivisie en die anders op de eerste dag van de operatie beschikbaar zouden zijn geweest voor de Luchtlandingsbrigade. In plaats daarvan werd het 2de Bataljon van de South Staffordshires gedwongen om twee infanteriecompagnieën en verschillende andere eenheden achter te laten; die zouden zich later bij het bataljon voegen bij de tweede golf.
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      57mm-antitankgeschut in actie.

    


    De gedachtegang van brigadegeneraal Hackett was deugdelijk, maar hield geen rekening met de interne politiek van de Luchtlandingsdivisie of het pr-aspect. Het Parachutistenregiment had al een plaats veroverd in het hart en het hoofd van het Britse publiek als een romantische en opwindende nieuwigheid in de oorlogsvoering en ook als elite-eenheid. Een aantal eerdere projecten was echter minder succesvol geweest dan had kunnen zijn en het weliswaar effectieve luchtlandingselement tijdens de invasie in Normandië was overschaduwd door de enorme omvang van de rest van de operatie. Operatie Market Garden zou de Luchtlandingsdivisie weer stevig in de schijnwerpers zetten, en als iets roem zou vergaren door middel van een gewaagde onderneming, zou dat vast en zeker het Parachutistenregiment zijn, en niet de bataljons van de Luchtlandingsbrigade die door zweefvliegtuigen werden vervoerd.
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      Mannen van het 2de Bataljon van de South Staffordshires nadat ze gevangen waren genomen.

    


    Een luchtlandings- of andere divisie moet een aantal ondersteunende eenheden hebben om de gevechtstroepen voldoende steun te geven, en de Royal Engineers (de genie) zorgden voor een groot deel van die steun in de 1ste Luchtlandingsdivisie. Elk genie-eskadron bestond uit een hoofdkwartier en drie afdelingen, die elk waren verdeeld in twee onderafdelingen van een luitenant, een korporaal-sergeant en zestien tot achttien sappeurs (soldaten van de genie). In totaal moest een eskadron uit 150 manschappen uit alle rangen bestaan, inclusief niet minder dan zeventien officieren. Net als bij nagenoeg alle eenheden werd die theoretische bezetting maar zelden behaald. Kapitein Harry Faulkner-Brown, een genist die in het 4de Parachutisteneskadron diende – de eenheid van de genie die was toegevoegd aan de 4de Brigade – stelde vast dat het eskadron nooit meer dan twaalf officieren tegelijk telde.
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      Manschappen van de Luchtlandingsbrigade.

    


    Hoewel de Luchtlandingsdivisie werd geclassificeerd als een elite-eenheid, hadden de meeste eenheden van de divisie problemen met de opleiding en discipline. Toen Harry Faulkner-Brown begin 1944 bij zijn eskadron kwam, hadden enkele onderofficieren en soldaten er een baantje bij genomen in plaatselijke bedrijven, maar aan die praktijk werd snel een einde gemaakt toen een nieuwe commandant – een officier met een opmerkelijke naam, namelijk majoor Aeneas Perkins – werd benoemd, die een rigoureuzere aanpak hanteerde. Er speelden ook andere zaken, zoals manschappen die zonder verlof weggingen of die in de problemen raakten door dronkenschap, vechten of insubordinatie in het algemeen. Tot op zekere hoogte was dat een gevolg van de absolute verveling en frustratie die waren ontstaan doordat de manschappen lange periodes in een kamp moesten doorbrengen en ook van de gestage stroom operaties die werden gepland, voorbereid en daarna afgelast. Dat probleem werd erkend door generaal Urquhart en hij nam maatregelen – een aantal officieren werd vervangen. Daarna verbeterde de situatie, maar misschien niet tot volle tevredenheid van de generaal of zijn ondergeschikten.


    Eén uitzondering – die in feite niet eens onderdeel van de Luchtlandingsdivisie was – was de 1ste Poolse Onafhankelijke Parachutistenbrigade, die door generaal Sosabowski met de spreekwoordelijke ijzeren vuist werd geleid. De Poolse bijdrage aan de ontwikkeling van de Britse luchtlandingsstrijdkrachten was aanzienlijk. Hoewel het vooroorlogse Poolse leger nooit een parachutisteneenheid had opgericht, werd parachutespringen als sport sterk gestimuleerd en daardoor was er een behoorlijke groep officieren en enkele anderen die daar ervaring mee hadden, ontstaan. Een groot aantal Poolse militairen kwam na de val van Polen in 1938 en na die van Frankrijk in 1940, in Groot-Brittannië terecht. Na verloop van tijd werd de 1ste Poolse Pantserdivisie opgericht in Duns in Berwickshire; die telde op haar hoogtepunt zo’n 16.000 man. In september 1941 werd de 1ste Poolse Onafhankelijke Parachutistenbrigade opgericht in Upper Largo in Fife. Onder generaal Sosabowski ontwikkelde de Onafhankelijke Brigade nieuwe trainingsmethoden en werden er experimenten met de uitrusting uitgevoerd. Dat was onder andere wat Britse opleiders van parachutisten ‘de Poolse methode’ noemden. Die bestond eruit dat de parachutist tijdens een afdaling lucht liet ontsnappen uit het scherm om zo in de richting van de landingsplaats te kunnen sturen.
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      Generaal Sosabowski (links) en generaal Browning.

    


    De groei van de parachutistentak tussen 1940 en 1944 was een weerspiegeling van het verloop van de carrière van generaal Browning. In 1941 werd hij benoemd tot commandant van de pas opgerichte 1ste Luchtlandingsdivisie. Hij was zeer toegewijd in zijn verdediging van die nieuwe strijdmacht, maar niet zonder een heleboel verontwaardiging te veroorzaken door zijn tamelijk arrogante manieren en door zijn gewoonte om zich te gedragen alsof hij was benoemd tot bevelhebber van alle luchtlandingstroepen. Browning reisde naar Noord-Afrika en, alsof het niet erg genoeg was dat hij de Amerikaanse luchtlandingsofficieren als zijn ondergeschikten behandelde – inclusief generaal Ridgway, de commandant van de Amerikaanse 82ste Luchtlandingsdivisie, die zijn gelijke in rang was – beging hij een enorme blunder door een onaangekondigde inspectie te doen bij een Amerikaanse eenheid, terwijl hij daar absoluut geen autoriteit voor had. Vanaf dat moment stak Browning veel moeite in het ondermijnen van de reputatie van Ridgway.


    Browning had er goede hoop op dat de luchtlandingsstrijdmacht zou blijven groeien en dat hij zou opklimmen op de carrièreladder. Hij maakte zich er zorgen over dat Ridgway een concurrent was voor de positie van de hoogste generaal van alle geallieerde luchtlandingstroepen. De ambities van Browning bleven niet beperkt tot het onder controle krijgen van Amerikaanse eenheden. Al vanaf het allereerste moment van het bestaan van de 1ste Poolse Onafhankelijke Parachutistenbrigade had hij er fanatiek voor geijverd, zonder succes overigens, om die eenheid onder de hoede van de Britse luchtlandingshiërarchie te brengen – waar hij natuurlijk de bevelhebber van was. Zijn inspanningen werden tenietgedaan door generaal Sosabowski en de Poolse regering in ballingschap, die allebei hoopten – wat niet erg realistisch was – dat die brigade op enig moment zou worden ingezet in Polen om te helpen bij het weer aan de macht helpen van de regering, voordat de Russen hun eigen mensen benoemden.


    De ambities van Browning met betrekking tot de Polen waren niet volledig zonder reden. De Poolse brigade kreeg in theorie haar bevelen van haar eigen regering, maar in feite werd haar onderdak en uitrusting geleverd – en haar salaris betaald – uit de Britse schatkist. Toch was Browning zich er heel goed van bewust dat de onafhankelijkheid van de Poolse brigade was beklonken door beide regeringen en dat hij zich bezighield met een machtsuitbreiding die, als hij een beetje geluk had, goed zou zijn voor zijn eigen carrière.


    Churchills enthousiasme voor het idee van een luchtlandingsoorlog bleef overeind na de ervaringen van luchtlandingseenheden tussen 1941 en de zomer van 1944. De Duitsers hadden een grote luchtlandingsoperatie op Kreta uitgevoerd en met succes hun doelen bereikt, maar de prijs was zo hoog dat Hitler verklaarde dat ‘de dag van de parachutist voorbij is’. Britse luchtlandingsoperaties in Noord-Afrika en Sicilië waren niet bepaald succesvol geweest, hoewel de Britse 6de en de Amerikaanse 82ste en 101ste Luchtlandingsdivisie een cruciale rol hadden gespeeld tijdens de invasie van Normandië, dit ondanks het feit dat veel vliegtuigen er niet in waren geslaagd om de soldaten bij de juiste landingszones af te leveren.


    Alles bij elkaar had de parachutistentak nogal wat goede publiciteit gekregen in de pers en van wat we tegenwoordig legerpropaganda noemen – en dan hebben we het nog niet eens over de aanzienlijke invloed van generaal Browning. Toch was de lijst met echte successen kort. De aanval op Saint-Jouin Bruneval in 1942, die toevallig werd geleid door John Frost, had Duitse radarapparatuur veroverd waardoor de Britten een voordeeltje hadden tijdens hun luchtaanvallen, maar de 1ste Luchtlandingsdivisie was nog steeds niet ingezet als één entiteit tijdens een gevecht, en de prestaties uit het verleden waren niet bepaald indrukwekkend. De gebeurtenissen in juni 1944 veranderden dat beeld wel enigszins. Aan de vooravond van Operatie Overlord waren luchtlandingseenheden van de Amerikaanse 82ste en de 101ste en de Britse 6de Luchtlandingsdivisie geland op cruciale locaties in Normandië om bruggen in te nemen en Duits materieel te neutraliseren dat de uitbreiding van het bruggenhoofd in gevaar kon brengen. Ondanks het feit dat veel van de eenheden kilometers vanaf de beoogde locaties waren gedropt, was het luchtlandingsaspect van de operatie een groot succes en kreeg de reputatie van de luchtlandingseenheden vanwege hun vasthoudendheid en effectiviteit in de gevechten een welverdiend duwtje in de rug.


    De 1ste Luchtlandingsdivisie was niet betrokken bij de operaties in Normandië, hoewel er een plan lag dat erin voorzag dat de divisie naar Frankrijk kon worden gestuurd als de invasie niet goed verliep. In feite was de divisie niet klaar voor het gevecht. Er kwamen nog steeds vervangers binnen voor eerdere verliezen en ook voor de vele mannen die tot de conclusie waren gekomen dat ze misschien wel nooit met hun divisie in actie zouden komen en hadden gevraagd – wat hun goed recht was – om terug te mogen keren naar hun oorspronkelijke eenheden.


    Hoewel eenheden van de divisie zich hadden onderscheiden tijdens gevechten in Noord-Afrika, hadden ze dat voornamelijk gedaan als traditionele infanterie-eenheden, en de luchtlandingsactie in Italië was geen onverdeeld succes geweest. De invloed van de lobby van de Parachutistenbrigade was vastberaden genoeg om ervoor te zorgen dat die brigade dat deel van de operatie zou krijgen toebedeeld dat het meest spectaculair was en voldoende nieuwswaarde had. Daardoor werd maar weinig – misschien wel geen – aandacht geschonken aan andere voorstellen dan dat de 1ste Parachutistenbrigade de mars naar Arnhem zou leiden en de doelen bezet zou houden tot ze werden afgelost door het 30ste Legerkorps. Een grote – en dramatische – prestatie zou helpen om het regiment in beeld te houden bij het publiek en zou er misschien voor zorgen dat het na de oorlog zou blijven bestaan. Of iemand in werkelijkheid die gedachte uitte, is niet zeker, maar er was in elk geval wel enig verzet tegen het Parachutistenregiment als legeronderdeel. Het werd door velen – niet zonder reden – beschouwd als een soort particuliere onderneming. De luchtlandingstak was niet overal populair. Generaal Browning had in verschillende fases van de ontwikkeling te maken gehad met wijdverbreide tegenstand en zelfs met vijandigheid, maar was erin geslaagd om het luchtlandingsproject intact te houden ondanks de vraag naar mankracht en de enorme kosten ervan – wat in die omstandigheden een hele prestatie was.


    De RAF had de parachutisten- en zweefvliegtuigeneenheden over het algemeen eerder beschouwd als een kruis dat ze moest dragen dankzij Churchills koppigheid dan als een project waarbij ze volledig was betrokken en waar ze zich oprecht aan wijdde. De prijs voor haar steun was dat alle besluiten met betrekking tot het ‘lucht’-aspect van de operaties bij de RAF lagen, en niet bij de planners van het leger. Het gevolg daarvan was dat de RAF, hoewel ze de vliegtuigen leverde, de mannen dropte of de zweefvliegtuigen losliet boven landingszones die haar het beste uitkwam en die niet per se het beste waren voor de missie. Dat was het grootste probleem bij de operatie rond Arnhem. Om het onaanvaardbare risico voor vliegtuigen van luchtafweergeschut bij de brug te vermijden – hoewel de soldaten bij dat geschut de naam hadden dat ze er heel slecht in waren – kozen de planners van de RAF de landingszones bij Oosterbeek en Wolfheze uit, waardoor de hele operatie niet zozeer een kwestie werd van ‘een brug te ver’, maar eerder van ‘te ver van de brug’.


    Er waren in legerkringen ook nogal wat vraagtekens over de waarde van zo’n nieuw regiment. Een aantal hogere officieren en ook velen die beroepssoldaat waren, in plaats van degenen voor wie het leger een soort betaalde hobby was in de tijd voordat ze met pensioen gingen om het familielandgoed te beheren, waren van mening dat elk goed opgeleid en degelijk geleid infanteriebataljon elke opdracht aankon als dat de juiste training en uitrusting maar kreeg. Voor die officieren leek de oprichting van een leger in het leger van twijfelachtige waarde te zijn; wat alles nog erger maakte, was dat het nieuwe regiment, dat bestond uit vrijwilligers uit andere eenheden, het neusje van de zalm aantrok. Tot op zekere hoogte klopte dat wel. Het Parachutistenregiment regelde dat leden ervan alle eenheden in Groot-Brittannië en Noord-Afrika konden bezoeken, op zoek naar vrijwilligers. Het trok niet alleen mannen aan die graag in actie wilden komen, maar kon ook iedereen die niet voldeed in termen van fitheid of intelligentie – of die geneigd was om onrust te stoken of ongehoorzaam te zijn – terugsturen naar zijn eenheid. Het Parachutistenregiment was dus in staat om zijn leden met zorg uit te kiezen ten koste van het leger in zijn geheel en de infanterie in het bijzonder. Dat gold niet voor de luchtlandingseenheden, die werden samengesteld uit bestaande infanteriebataljons, hoewel er natuurlijk heel wat werd ‘gewied’. Er werden ook mannen uit andere formaties binnengehaald, met name een groot aantal officieren uit het Canloan-project, waarin Canadees personeel werd gedetacheerd in de Britse landmacht, een proces dat bijdroeg aan het opheffen van het tekort aan Britse officieren en dat de ervaring van het Canadese officierskorps verbreedde.


    Bijna alle hogere officieren van de parachutisten werden uit bestaande infanterie-eenheden van de divisie of uit de grotere ‘luchtlandingsfamilie’ gehaald. Dat was niet bepaald onlogisch, gezien de verschillende technische aspecten en vereisten, maar het leidde onvermijdelijk tot een mate van onverschilligheid en in elk geval tot een gebrek aan vertrouwen bij buitenstaanders, en misschien zelfs wel tot wantrouwen. Het vormde voor velen een verrassing – niet in het minst voor brigade-generaal Lathbury, die ‘de stellige indruk had gekregen’ dat hij die baan zou krijgen – dat generaal-majoor Urquhart werd benoemd tot de nieuwe commandant van de divisie.
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      Generaal Urquhart en mannen van de 1ste Luchtlandingsdivisie.

    


    Urquharts aanstelling was zeker opvallend. Naast een totaal gebrek aan luchtlandingservaring had hij ook last van luchtziekte. Hij had echter een benijdenswaardige ervaring als gevechtscommandant en had met enig succes en enige zwier het bevel gevoerd over een onafhankelijke brigade in Noord-Afrika. Aan de andere kant is het niet duidelijk waarom de Luchtlandingsdivisie eigenlijk een nieuwe commandant nodig had. Urquharts voorganger, generaal-majoor Eric Down, was naar het oosten verplaatst om een Indiase parachutistendivisie op te zetten voor acties tegen Japan, hoewel er geen grote behoefte was aan zo’n eenheid; er zouden vele maanden van training en voorbereiding nodig zijn voordat Indiase parachutisten- of luchtlandingseenheden, die nog in hun kinderschoenen stonden, echt een commandant met gevechtservaring nodig hadden. Twee mannen met uitgebreide luchtlandingservaring waren zelfs gepasseerd om ruimte te bieden aan Urquhart, dus is het logisch om je af te vragen waarom en hoe dat zo gebeurde. Het trefwoord is vriendjespolitiek. Montgomery was heel erg geneigd om beschermelingen uit te zoeken en vervolgens voor hen alles te doen wat hij kon om hun carrière te bevorderen. Dat is niet zo unfair als het lijkt, omdat generaals sterke behoefte hebben aan ondergeschikten die ze kunnen vertrouwen, aan mannen van wie ze de sterke en zwakke kanten kennen en op wie ze kunnen rekenen als het om loyaliteit en efficiëntie gaat.


    In het beste geval is dat een wederzijds voordelige relatie. De ondergeschikten leren de methodes en gewoonten van hun meerdere en worden er bedreven in om het verschil te zien tussen wat de generaal wil dat gebeurt en de woorden waarin hij zijn behoeften uitdrukt. Ze leren ook om instructies aan te passen of zelfs te negeren die niet zo verstandig zijn. Het is natuurlijk een systeem met veel tekortkomingen. Als de ondergeschikten altijd (of zelfs maar meestal) worden gekozen op basis van kwaliteiten, krijgt de generaal uiteindelijk de beschikking over een team van getalenteerde individuen die goed kunnen samenwerken. Om het team echter effectief te maken, moeten de leden erop kunnen vertrouwen dat een afwijkende mening of het aanwijzen van een fout in een bepaald plan niet zal leiden tot ontslag. Het grootste probleem is dat de generaal zich kan omringen met mensen die hij aardig vindt in plaats van mensen die getalenteerd zijn. Het is begrijpelijk dat Montgomery de neiging had om mannen promotie te laten maken die hij kende en van wie hij vond dat ze zichzelf bewezen hadden. Een van hen was generaal Horrocks, bevelhebber van het 30ste Legerkorps, hoewel hij ten tijde van Operatie Market Garden helemaal niet fit was doordat hij nog niet helemaal was hersteld van ernstige verwondingen die hij het jaar daarvoor had opgelopen tijdens een luchtaanval bij Bizerte. Hij was in augustus 1944 generaal Bucknall opgevolgd als commandant van het 30ste Legerkorps en had leidinggegeven aan zijn mannen tijdens een snelle opmars door Frankrijk na de Duitse instorting na de veldslag bij de ‘Zak van Falaise’. Op een bepaald moment legden zijn eenheden bijna 400 kilometer in zes dagen af – een opmerkelijke prestatie, hoewel het tot op zekere hoogte een kwestie was van proberen de Duitse aftocht bij te houden. Een van Montgomery’s andere beschermelingen was Urquhart. Toen het besluit – om welke reden dan ook – werd genomen om generaal-majoor Down te vervangen als bevelhebber van de 1ste Luchtlandingsdivisie, was Urquhart de kandidaat van Montgomery en werd hij door Browning aangenomen.


    Down was niet bepaald gelukkig met de situatie, die niet beter werd gemaakt door het feit dat zijn overplaatsing naar India en de benoeming van Urquhart zo snel werden afgeraffeld dat hij geen gelegenheid kreeg Urquhart goed in te werken en hem waardevolle adviezen kon geven over de divisie. In plaats daarvan moest Urquhart het commando heel abrupt overnemen en zonder voorbereiding kennis opdoen over de eenheden onder zijn bevel en de functies en gewoonten van de formatie. Het feit dat hem dat lukte, inclusief het aanknopen van goede banden met enkele zeer lichtgeraakte individuen, is het bewijs van zijn kwaliteiten als leider.


    Hoewel de functies van een luchtlandingsdivisie over het algemeen niet veel anders zijn dan van elke andere infanterie-eenheid zodra die op de grond is, zijn er in de praktijk veel – vaak blijkbaar kleine – verschillen. Het zou voor iedereen een behoorlijke prestatie zijn geweest als hij daar in een korte tijd echt grip op zou krijgen, en Urquhart nam het bevel over de divisie pas op 10 januari 1944 formeel over – hoewel hij het hoofdkwartier van elke brigade in de paar dagen ervoor had bezocht. Omdat hij aan zijn benoeming begon zonder het voordeel van een behulpzame interactie van zijn voorganger, kreeg hij te maken met een proces dat veel moeilijker verliep dan had gemoeten, hoewel er ook andere zaken meespeelden. Aan het begin van de zomer in 1944 werd Urquhart uitgeschakeld door een aanval van malaria die hem enkele weken uit de roulatie hield. Tijdens zijn afwezigheid ‘greep’ brigadegeneraal Lathbury zijn kans en nam zijn plaats in als commandant van de divisie, hoewel hij daardoor geen tijd meer had voor zijn eigen hoofdrol als commandant van de 1ste Parachutistenbrigade. Urquhart werd ook ernstig beknot door het probleem van zijn luchtziekte. In de regel maakte hij geen gebruik van het Oxford-vliegtuig dat hij voor persoonlijk gebruik toegewezen had gekregen, maar liet hij zichzelf in plaats daarvan kriskras door het hele land naar de eenheden van zijn divisie en naar de vele vergaderingen en voorbereidende bijeenkomsten in Londen en elders rijden. Het eerste was onvermijdelijk, maar het tweede kostte veel tijd die hij veel beter op een andere manier had kunnen besteden.


    Alsof deze problemen al niet genoeg waren, was de divisie niet in staat om de opleiding op een niveau uit te voeren dat echt noodzakelijk was. Op bataljonsniveau konden individuele eenheden redelijk regelmatig worden getraind – hoewel ernstige tekortkomingen bij een aantal eenheden aan het licht zouden komen toen de veldslag begon – maar er was bijna geen training op het niveau van brigades of de divisie. In een aantal gevallen was Urquhart zelf duidelijk ontevreden over de mate van paraatheid van zijn eenheden en nog minder gelukkig met de oefeningen en standaarden op brigadeniveau. Hij was bezorgd dat de divisie als geheel niet voldoende openstond voor suggesties van buiten de luchtlandingsfamilie. Vanwege het feit dat het de bedoeling was dat de divisie kon worden ingezet en kon vechten als een onafhankelijke maar geïntegreerde formatie, was dat gebrek aan training een ernstige tekortkoming die op het slagveld zware repercussies zou hebben.


    Er waren heel reële barrières die verhinderden dat een dergelijke training kon plaatsvinden. Het opzetten van een oefening op grote schaal voor een divisie of brigade zou officieren en manschappen waardevolle informatie geven over de vele uitdagingen die ze zouden tegenkomen tijdens gevechten, maar de kosten zouden enorm hoog liggen. Transportvliegtuigen en hun bemanningen waren dun gezaaid – en dan hebben we het niet eens over de benodigde brandstof – en vanaf het moment dat het tweede front was geopend in juni 1994, waren ze bijna helemaal niet meer te krijgen. Alle geleden verliezen – en er zou ongetwijfeld schade ontstaan aan transportvliegtuigen van de parachutisten en aan zweefvliegtuigen, zelfs als geen daarvan onherstelbaar beschadigd raakte – zouden niet gemakkelijk te vervangen zijn. En in het geval van een storing in een vliegtuig konden er ook gemakkelijk levens verloren gaan. Zo’n oefening zou extra werk opleveren voor het grondpersoneel, dat toch al overwerkt was. Dan was er ook nog het risico van spionage. Hoewel de geallieerde veiligheidsmaatregelen nagenoeg de hele tijd opmerkelijk effectief waren, zou het moeilijk zijn om een gebied te vinden in Groot-Brittannië waar vele honderden vliegtuigen een hele divisie aan de grond konden zetten zonder een golf van speculatie te laten ontstaan en de kans dat daar iets van in Duitsland terecht zou komen. Tot op zekere hoogte werd dit opgevangen door oefensprongen voor individuele eenheden of onderdelen van eenheden uit te laten voeren, maar dat was bij lange na niet hetzelfde als een oefening op divisieniveau – precies het gebied waar een ernstige tekortkoming was. Geen van de parachutebrigades voerde in 1944 genoeg oefeningen op brigadeniveau uit, en bij veel van wat ze wél deden, waren alleen delen van de brigades betrokken of werden ze zonder een oefensprong van de hele brigade uitgevoerd. Dat stond in scherpe tegenstelling tot de Luchtlandingsbrigade, die gedurende die hele periode fanatiek oefende. Het is niet te geloven, maar er was maar één oefening op het niveau van de divisie, in de tweede week van mei. Ongetwijfeld werd daar lering uit getrokken, maar het feit dat de soldaten op het slagveld werden afgeleverd door vrachtwagens in plaats van door vliegtuigen, verminderde de waarde van de oefening. Een aantal van de mannen die in september 1944 in Nederland landden, was er verbaasd over hoe goed het proces in het eerste stadium werkte. Minstens twee van hen vergeleken het met een oefening, hoewel je vraagtekens kunt zetten bij zo’n vergelijking, omdat hun ervaring met relevante oefeningen zo gering was.


    Een andere zwakte die aan het licht zou komen zodra de gevechten begonnen, was de aard van de planning van de divisie en van de brigade voor de operatie. Urquhart kon het grootste probleem – de afstand tot het doel – niet beïnvloeden, maar er waren zwakke plekken in zowel het plan van de divisie als in – veel belangrijker – het plan voor de 1ste Parachutistenbrigade van Lathbury. Een tijdje na de operatie suggereerde Lathbury zelf dat het beter was geweest als hij een van zijn bataljons als een reserve voor de brigade achter de hand had gehouden, en dat had gebruikt om hetzij de brigade te versterken die het meest vooruitgang boekte hetzij de brigade die de grootste tegenstand ondervond. Het is heel goed mogelijk dat dat voordelig had uitgepakt. Een tweede bataljon langs een van de twee meest noordelijke routes was misschien voldoende geweest om de strijdkrachten van de Duitse bevelhebber, SS-majoor Krafft, te overweldigen. Een ander scenario is dat een tweede bataljon, dat de mannen van Frost volgde langs de zuidelijke route, zou kunnen hebben geresulteerd in een veel grotere strijdmacht bij de brug, wat misschien had betekend dat er een kans was geweest dat dat doel langer bezet had kunnen worden gehouden, of zelfs dat beide uiteinden van de brug ingenomen hadden kunnen zijn. De belangrijke woorden zijn hier ‘misschien’ en ‘had kunnen’. Het is evengoed mogelijk dat een tweede bataljon langs een van de twee noordelijke routes niets anders tot gevolg zou hebben gehad dan dat een langere colonne op een weg stilstond, terwijl de kop van de colonne vocht met de Duitse eenheden die in de weg lagen, of dat het niet bezetten van een van de twee noordelijke routes de Duitsers betere gelegenheden zou geven om de rest van de Luchtlandingsdivisie dwars te zitten. Het zou zeker enige druk van de Duitse verdediging hebben gehaald en hen zelfs in staat hebben gesteld om sneller en effectiever strijdkrachten op te stellen tussen de eenheden die naar Arnhem marcheerden en het gebied van de divisie dan nu het geval was.


    Urquhart hoopte het probleem van de afstand te omzeilen door zijn enige gemotoriseerde gevechtseenheid – het Verkennerseskadron van majoor Gough – te gebruiken om een snelle aanval op de brug uit te voeren. Het was zijn bedoeling dat het merendeel van het eskadron (minus één afdeling, die zou worden achtergehouden als een reserve voor de divisie) de tegenstand ter plaatse zou uitschakelen en de brug zou veiligstellen tot de 1ste Brigade aankwam. Het eskadron had geen pantservoertuigen, alleen jeeps. Elk van die jeeps had als zijn hoofdbewapening twee Type K-machinegeweren van Vickers die een enorme vuurkracht hadden. Ze hadden echter geen middelen om tegen een pantservoertuig te vechten. En omdat de mannen in de jeeps niet beschermd waren, moesten ze uitstappen, formeren en een traditionele infanterie-achtige aanval uitvoeren op elke strijdmacht die hun doorgang hinderde. Het bleek dat het gebrek aan antitankwapens niet van doorslaggevende betekenis was omdat het vuur van handvuurwapens voorkwam dat het eskadron zijn rol speelde, maar de aanwezigheid van een of twee gepantserde wagens die bestand waren tegen machinegeweervuur had gemakkelijk genoeg kunnen zijn om hen de voet dwars te zetten. Het idee van een verrassingsaanval was geen slecht idee, maar het was zonder enige steun van pantservoertuigen een bijzonder riskante onderneming. Dat had toch geen onoverkomelijk probleem hoeven zijn, omdat er een lichte tank – de Tetrarch – bestond die door zweefvliegtuigen kon worden vervoerd. Tetrarchs waren in Normandië geen groot succes geweest, waar een klein aantal op de grond was gezet, samen met de 6de Luchtlandingsdivisie. Ze waren dan ook niet bedoeld om tegenstand te bieden aan vijandelijke tanks, eerder om een beschermend platform te bieden dat van dichtbij steun kon geven aan de infanterie-eenheden en dat kon omgaan met lichte pantservoertuigen als pantserwagens en halfrupsvoertuigen.


    [image: 20-5380010.tif]


    
      Type K-machinegeweer van Vickers.

    


    Majoor Gough was behoorlijk ongelukkig met de rol die zijn eenheid kreeg toebedeeld; die was heel anders dan waarvoor de eenheid was bedoeld. Hij stelde een alternatief voor. Zijn voorkeur ging ernaar uit dat één afdeling van zijn eskadron zou worden toegewezen aan elk van de bataljons van de 1ste Brigade en dat het hun taak zou zijn om de vijand op te sporen en alternatieve routes te zoeken, zodat de bataljons zoveel mogelijk het gevecht konden vermijden tot ze hun doelen hadden bereikt. Urquhart koos ervoor om het voorstel van Gough af te wijzen en drukte het idee van de verrassingsaanval door. Dat zou dubbel onfortuinlijk blijken te zijn. Als het eskadron geen tegenstand was tegengekomen, zou het binnen een halfuur na het verlaten van de landingszone bij zijn doel zijn aangekomen – maar aannemen dat dat mogelijk was, laat staan daarvan afhankelijk zijn, was, zacht uitgedrukt, optimistisch. Na hun eerste schermutseling met de vijand kreeg het Verkenners-eskadron genoeg actie te zien, maar slechts heel weinig in de gespecialiseerde rol waartoe het was uitgerust en getraind. Bovendien, als één groepje jeeps tegelijk met of iets eerder dan het bataljon van Frost bij de brug was aangekomen, zou dat een grote toename van de vuurdekking zijn geweest die kon worden geboden aan zijn pogingen om de overkant van de brug in te nemen in de nacht van 17 september. Kortom, de ervaringen van het Verkennerseskadron vormen een typisch product van een van de grote fouten in het planningsproces als geheel. Er werd weinig rekening gehouden met de vijand en met hoe die zou reageren op de komst van een grote strijdmacht van parachutisten bij hem voor de deur, en het was nagenoeg onmogelijk om de hoge officieren in de staf te beïnvloeden nadat het besluit was genomen. Er lijkt een bijna algemene aanname te hebben geleefd dat alles ‘wel goed zou komen’.
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      Leden van het Verkennerseskadron.

    


    Dat discutabele vertrouwen strekte zich uit voorbij het cruciale thema van de training voor het gevecht tot net zulke belangrijke terreinen, met name die van de inlichtingen. De algemene teneur van de inlichtingen die aan de eenheden werden uitgereikt was dat er maar weinig vijandelijke soldaten waren, en dat dat voornamelijk heel jonge soldaten waren met een beperkte training en weinig ervaring, of oude of invalide soldaten. Er waren echter behoorlijk grotere blunders van de inlichtingendiensten dan deze, en sommige daarvan hadden vermeden kunnen worden. Minstens een daarvan kan met zekerheid aan generaal Browning worden toegeschreven. Toen hij eenmaal het besluit had genomen dat hij zijn eigen hoofdkwartier mee wilde nemen naar het slagveld, was Browning, ongeacht de twijfels die hij misschien had, vastberaden dat niets de start van de operatie nog in de weg mocht staan. Het feit dat het luchtlandingsonderdeel van de operatie de vorm zou krijgen van drie onderling afhankelijke, maar in principe gescheiden acties – die van de 82ste, de 101ste en de 1ste Luchtlandingsdivisie met de 1ste Poolse Onafhankelijke Brigade bij Arnhem – betekende dat er eigenlijk geen goede reden was dat het hoofdkwartier van Browning Groot-Brittannië moest verlaten; als ze bij het slagveld waren aangekomen, konden ze eigenlijk niets doen. Hij was erop gebrand om minimaal de uiterlijke kenmerken van een veldcommando te hebben en was bereid om de reputatie van een getalenteerde en gewetensvolle officier daarvoor door het slijk te halen.


    Kort nadat de gedetailleerde planning voor de operatie was begonnen, maakte een officier van de inlichtingendienst, majoor Brian Urquhart (geen familie van de generaal), zich zorgen over de mogelijkheid dat het planningsproces niet genoeg rekening hield met de Duitse strijdkrachten in en rond het gebied rond Arnhem. Hij regelde dat een verkenning werd uitgevoerd om het terrein te onderzoeken en de resultaten waren bijzonder zorgwekkend. Foto’s lieten duidelijk Duitse tanks op schootsafstand van de landingszones en de stad zien. Majoor Urquhart belegde meteen een bijeenkomst met Browning, maar daar werd zijn werk aan de kant geschoven – de foto’s lieten maar een bescheiden aantal pantservoertuigen zien, de voertuigen waren waarschijnlijk niet inzetbaar, ze waren misschien al naar een andere plaats gebracht… en ongetwijfeld andere vergelijkbare opmerkingen. Het netto resultaat was dat geen enkele actie werd ondernomen met betrekking tot de operatie, maar wel dat majoor Urquhart met ziekteverlof naar huis werd gestuurd, omdat hij oververmoeid zou zijn, hoewel hij in feite slechts schuldig was aan een poging tot wakker schudden, toen de gretigheid om te gaan vechten het gezonde verstand had overmeesterd.


    


    Het besluitvormingsproces


    


    Tegen het eind van de eerste week van september was het duidelijk dat de een of andere vorm van ingrijpen nodig was om het momentum van het 30ste Legerkorps als voorste eenheid van het 2de Leger en dus van de hoofdaanval van de hogere formatie, de 21ste Legergroep, te behouden. De komst van een enorme luchtlandingsoperatie bood de gelegenheid om méér te doen dan een corridor door Nederland aanleggen die de drie legerkorpsen van het 2de Leger in staat zou stellen Duitsland in te trekken en het Duitse industriële complex te bedreigen. Zodra de luchtlandingstroepen in actie waren gekomen, was het onvermijdelijk dat de Duitsers alle beschikbare eenheden tegen hen zouden inzetten. Dat zou effectief verhinderen dat die middelen zouden worden ingezet tegen het 2de Leger, wat, rationeel gezien, in elk geval de mate van de toegenomen tegenstand zou verminderen die de Britten ontmoetten en die extra beperkingen oplegde aan de plannen van het Duitse opperbevel.


    Het zou nog veel grotere gevolgen kunnen hebben. Hoewel de Duitsers opvallend goed te werk gingen bij het reorganiseren van hun strijdkrachten, was hun herstel van wat een overhaaste terugtocht gedurende enkele weken was geweest, niet meer dan wankel te noemen. De komst van een sterke strijdmacht achter de Duitse linies en de demonstratie van de pure industriële en militaire macht die nodig was om de eenheden op het slagveld af te zetten, zouden heel goed een mate van paniek hebben kunnen veroorzaken die de inspanningen ongedaan maakten die er voor een deel verantwoordelijk voor waren dat de geallieerde opmars haperde en tot stilstand kwam voor midden september. Het is onmogelijk om in te schatten in hoeverre dat de ideeën van de geallieerden beïnvloedde, maar het was ongetwijfeld een factor en geen onrealistische veronderstelling. Het proces om materieel in te zetten om de Amerikaanse en Britse strijdkrachten op te vangen bij Eindhoven, Grave, Nijmegen en Arnhem zou in elk geval de Duitse bevoorrading en de plannen voor het verplaatsen van troepen verstoren. Verder zou het heel goed een dramatische invloed kunnen hebben op het moreel van het Duitse leger in zijn geheel. Dat betekent niet dat elke eenheid in het leger – of zelfs maar het merendeel daarvan – op het punt stond in te storten, maar de Duitsers stonden zo ver uit elkaar, dat, als zelfs maar een bescheiden aantal eenheden en formaties uit elkaar viel, of zich overgaf of simpelweg de wil om te vechten verloor, er geen eenheden waren om ze te vervangen; daarom zouden eenheden die nog steeds effectief waren, misschien wel teruggetrokken moeten worden uit angst dat ze anders geïsoleerd zouden raken. Zelfs als elke eenheid in het leger op haar post bleef, zou het eenvoudige feit dat er achter hen een veldslag woedde, er onvermijdelijk de oorzaak van zijn dat sommige van die eenheden zich zorgen zouden maken op een moment dat het moreel over het algemeen tamelijk wankel was.


    Zodra het idee voor Operatie Market Garden was aangenomen, kreeg het een zeker momentum. Het werd voor iedereen heel moeilijk om zich bloot te geven en om fouten aan te wijzen, hoewel er wel twijfels waren aan de haalbaarheid van het project. De bevelhebber van het 2de Leger, generaal Dempsey – die vlak onder Montgomery stond en vlak boven Horrocks – was er niet volledig van overtuigd dat de luchtlandingsaanval de beste optie was. Op 9 september schreef hij:


    


    Het is duidelijk dat de vijand alle versterkingen laat aanrukken die hij te pakken kan krijgen voor de verdediging van het ALBERTkanaal en dat hij waarde hecht aan het belang van het gebied ARNHEM-NIJMEGEN. Het lijkt erop dat hij alles zal doen wat hij kan om dat bezet te houden. Zodoende lijkt een snelle opmars naar het noordwesten niet waarschijnlijk. Vanwege onze onderhoudssituatie zullen we misschien tien of veertien dagen niet in een positie verkeren om een echte veldslag te voeren. Is het verstandig om het Tweede Leger naar ARNHEM te sturen of zou het beter zijn om een LINKERflank langs het ALBERTkanaal in stand te houden en in OOSTELIJKE richting KEULEN aan te vallen, samen met het Eerste Leger?


    (Lewis Golden, 1984)


    Dempsey verkeerde in een uitstekende positie om de situatie en de capaciteiten van het 2de Leger te beoordelen; hij had een goed beeld van de activiteiten van de vijand en van de uitdagingen op het gebied van bevoorrading en mankracht waarmee hij te maken had. Verder had hij heel veel ervaring met de uitdagingen die werden gesteld door gecombineerde operaties. Die ervaring was dan ook in de eerste plaats al een factor geweest bij zijn benoeming, dus zijn overtuiging dat zijn eenheden minstens tien dagen geen grote veldslag konden uitvechten, zou van groot gewicht moeten zijn geweest, en vooral wanneer we in gedachten houden dat vijftien dagen vanaf de datum van de dagboeknotitie de hele periode van de planning voor Operatie Market Garden besloeg.


    Dempsey stond niet alleen in zijn mening. De bevelhebbers van de drie luchtlandingsdivisies maakten zich ook zorgen en een aantal officieren had er niet echt veel vertrouwen in – dat gold vooral voor generaal Sosabowski, die vond dat dit plan, net als enkele andere plannen die geen vervolg hadden gekregen, maar weinig rekening hield met wat de vijand zou kunnen doen. Het gebrek aan een serieuze overweging van hoe effectief het Duitse leger zou kunnen reageren op de komst van het luchtlandingskorps en het grondoffensief was lang niet het enige probleem bij Operatie Market Garden, maar dat zou wel het grootste probleem blijken te zijn. Een probleem dat aan elke vorm van beleidsvorming kleeft – of dat nu militair, politiek of commercieel is – is dat het, zodra de hoofdrolspelers hun besluit hebben genomen, heel moeilijk wordt voor hun ondergeschikten en adviseurs om kritiek te uiten op het idee of op de uitvoering. De ondergeschikten maken zich er terecht zorgen over dat ze worden beschouwd als twijfelaars of defaitisten. Als hun angst ongegrond blijkt te zijn, kunnen ze aan de kant worden gezet als paniekzaaiers, en als het blijkt dat ze gelijk hadden, kan blijken dat ze het wantrouwen en de wrevel van hun meerderen hebben opgewekt. Het is ook een uitdaging voor de meerderen die, als ze hun beleid veranderen, kunnen worden gezien – of ze kunnen zichzelf zo zien – als weinig standvastig. Veel te vaak beschouwen beleidsmakers elke wijziging in hun beleid als een nederlaag; beleid veranderen omdat het eenvoudigweg onvoldoende overdacht is, wordt een zwak punt, dus wordt het plan zelf belangrijker dan de kans dat het plan succesvol is. Het momentum van Operatie Market Garden bereikte heel snel een kritieke massa vanwege de mogelijke sterke kanten ervan – de kans om het Duitse leger in Noordwest-Europa te destabiliseren, om Nederland te bevrijden, om een klap toe te brengen aan de industriële basis van Hitler, om de bombardementen met V2’s te beëindigen en om voor Kerstmis een einde te maken aan de oorlog, en dan hebben we het nog niet over het betrekken van nog eens drie divisies bij de veldslag die voorlopig bij de 21ste Legergroep zouden blijven horen. De enige zaken die halverwege september Operatie Market Garden definitief hadden kunnen tegenhouden, waren slecht weer – waar Montgomery de verzekering van had gekregen dat de kans daarop niet heel groot was – of de totale instorting van de Duitse strijdkrachten die tegenover het 30ste Legerkorps van Horrocks stonden. Dat laatste was niet onmogelijk, maar de trend ging duidelijk de andere kant op. De Duitsers waren elke dag beter in staat om tegenstand te bieden. Tegen 16 september was het decor klaar, stonden de acteurs klaar en stond het gordijn op het punt om opgehaald te worden.


    Wat de sterke en zwakke punten van het plan voor Operatie Market Garden ook waren, één belangrijk element in het eerste stadium van de operatie werd wel behaald. De Duitsers werden ongetwijfeld verrast. Een paar individuen hadden nagedacht over de aspecten van een dergelijke operatie, en enkele eenheden – toevallig die in het gebied rond Arnhem – hadden training gehad om op te treden tegen een luchtlandingsaanval, maar er waren geen specifieke noodscenario’s. Toen de eerste luchtlandingseenheden op de landingszones neerkwamen, waren de Duitsers echt helemaal verrast – maar dat voordeel, zoals we zullen zien, werd bij Arnhem totaal tenietgedaan door de afstand tussen de landingszones en het doel.


    De reactie op het offensief was op elk niveau voorbeeldig. In plaats van de situatie als een crisis te benaderen, evalueerden de Duitsers de situatie snel en stelden ze de sterke punten en kansen van hun positie vast in plaats van zich te richten op de zwakke punten en bedreigingen. De snelheid waarmee de Duitsers het algemene idee achter Operatie Market Garden door hadden, was echter niet bepaald opmerkelijk. In eerste instantie dacht veldmaarschalk Model dat hij zelf het doel van de operatie zou kunnen zijn, een conclusie die zorgde voor een gehaast – en naar zou blijken verstandig – vertrek uit zijn hoofdkwartier, dat was verdeeld tussen hotel Tafelberg en hotel Hartenstein in Oosterbeek. Hoewel de reactie van Model begrijpelijk was, was die al snel achterhaald toen de schaal van de operatie zich openbaarde. Er was duidelijk een veel groter project aan de gang. Zodra de verslagen binnen begonnen te komen van de Amerikaanse landingen bij Eindhoven, langs de weg naar Nijmegen, waren de bedoelingen van de geallieerden duidelijk. Het doel was de inname van een reeks oversteekplaatsen die de Britten in staat zou stellen door Nederland op te rukken; daarom namen de Duitsers meteen stappen om de bruggen aan de vijand te ontzeggen en boekten ze op die manier snelle vooruitgang bij het frustreren van het geallieerde plan. Tegen de avond van de eerste dag van de veldslag was de situatie weliswaar niet onder controle, maar zeker lang niet zo gevaarlijk als de Duitsers hadden kunnen bedenken. Er waren volop kansen om helemaal te voorkomen dat de geallieerden hun doelen zouden bereiken, laat staan dat ze dat zouden doen binnen de tijd die Montgomery voor ogen stond.
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      Hotel Tafelberg in Oosterbeek.

    


    Het werd de Duitsers al snel duidelijk dat de strijdmacht bij Arnhem alleen maar tegengehouden hoefde te worden. Het was waar dat tegen de avond van 17 september de brug bij Arnhem niet onder controle van de Duitsers was, maar hij was ook niet echt in Britse handen. De Duitsers hadden de grootte van de strijdmacht bij de brug waarschijnlijk overschat, maar het was overduidelijk dat er maar een bescheiden deel van de 1ste Luchtlandingsdivisie aanwezig was. De Duitsers wisten niet precies hoe groot die strijdmacht was, maar er was duidelijk een behoorlijk aantal Britse soldaten in de buurt van de landingszones en er zaten er nog meer op locaties in Arnhem zelf. Zo lang de rest van de divisie werd gehinderd bij het bevoorraden en versterken van de eenheden onder leiding van Frost, stond het buiten kijf dat de brug na verloop van tijd heroverd zou worden.


    Voorkomen dat de geallieerden Frost aflosten langs de weg uit Nijmegen had de hoogste prioriteit. Voorlopig waren de gevechten tussen Arnhem en Oosterbeek meer bedoeld om soldaten tegen te houden dan om uit te roeien. Puur geluk had de Duitse bevelhebbers een groot voordeel in de schoot geworpen. De twee divisies van het 2de Pantserkorps van de SS onder leiding van generaal Bittrich waren na weken van zware gevechten in Frankrijk uit de strijd gehaald en naar het gebied rond Arnhem overgeplaatst voor reparaties en reorganisatie. Beide formaties – de 9de en de 10de Divisie – hadden zware verliezen geleden, zowel in manschappen als in materieel, maar de overlevende soldaten waren buitengewoon bekwaam, goed gemotiveerd en heel ervaren. Er is veel aandacht besteed aan de aanwezigheid van het 2de Pantserkorps van de SS, maar dat was bij lange na niet op volledige gevechtssterkte. Verder had het het bevel gekregen om alle werkende pantservoertuigen naar Duitsland te sturen. Dat bevel was niet gewetensvol uitgevoerd en van een aantal voertuigen waren de wapens of andere uitrustingsstukken verwijderd, zodat ze nominaal niet werkend waren en dus achter moesten blijven.


    Veel van de Duitse soldaten in het gebied rond Arnhem waren opgesteld in ‘alarm’-eenheden van enkele tientallen mannen en waren verspreid over de hele regio. Dat wordt algemeen beschouwd als een voorzorgsmaatregel tegen operaties door parachutisten en het was misschien effectief geweest om kleine aanvallen te dwarsbomen, hoewel die eenheden duidelijk geen waarde hadden in het geval van groots opgezette luchtlandingen. In feite zou hun spreiding een probleem zijn doordat ze in grotere eenheden zouden moeten worden geconcentreerd om enige zinnige tegenstand te kunnen bieden aan een grote strijdmacht. De ‘alarm’-eenheden kunnen waarschijnlijk beter worden beschouwd als een afschrikmiddel tegen activiteiten van het Nederlandse verzet en een manier om een groter deel van de bevolking te laten zien hoe de vlag erbij hing, namelijk dat ze lieten zien dat ze de aanwezigheid en macht van de regering van de bezetter steunden.


    Hoewel ze volop redenen hadden om erop te vertrouwen dat ze Operatie Market Garden konden verslaan, waren de Duitsers niet blind voor de risico’s. Zelfs als ze konden voorkomen dat de geallieerden Arnhem bereikten en een doorgangsroute helemaal naar het noorden van Nederland en Duitsland kregen, zou elke winst die de geallieerden behaalden in positieve zin kunnen worden gepresenteerd, waardoor de burgerbevolking in de bezette gebieden weer moed zou krijgen. De geallieerden zouden misschien blijven zitten met een saillant die nergens heen ging en duur was om te behouden tegen aanvallen op de flanken, maar die saillant zou de Duitse verdediging wel in tweeën splitsen en allerlei problemen veroorzaken op het gebied van communicatie, bevoorrading en de inzet van troepen van het ene deel van het front naar het andere. Als de geallieerden een saillant van 60 of 70 kilometer zouden moeten verdedigen, waren de Duitsers verplicht om eenheden langs de flanken te zetten die ergens anders meer nut hadden gehad. Als de flanken van de saillant niet onomstreden waren, konden de divisies van het 2de Leger ongehinderd uitwaaieren in Nederland; de daaropvolgende terreinwinst zou weer koren op de molen zijn van de geallieerde propaganda én weer een klap zijn voor het vertrouwen in het Duitse leger – en thuis – dat er een kans was om zelfs maar tijdelijk te herstellen, laat staan om de loop van de oorlog te veranderen.


    Op strategisch niveau waren de analisten en planners in de Duitse commandostructuur zich heel goed bewust van de snelheid van de geallieerde opmars na de slag bij Falaise. Toch zullen ze zich er net zo bewust van zijn geweest dat de logistieke problemen van het behoorlijk wankele transportnetwerk dat die opmars ondersteunde, enorm waren, en dat die inspanning niet oneindig lang of langs het hele front in stand gehouden kon worden. Ze kunnen zich er goed bewust van zijn geweest – anders dan Bradley of Eisenhower – dat de strijdkrachten van generaal Patton aanzienlijke hoeveelheden Duitse brandstof te pakken hadden gekregen, maar niet hoe groot die waren in relatie tot de bevoorradingssituatie van de generaal, hoewel het onwaarschijnlijk was dat het leger van Patton genoeg brandstof had om de snelheid van de opmars oneindig lang vol te houden. Het zou redelijk zijn om te concluderen dat elke grote aanval van de 21ste Legergroep gevolgen had voor Patton en dat, als zijn bewegingsvrijheid op de een of andere manier werd beperkt, een deel van de druk op dat deel van het front zou verminderen. De Amerikaanse strijdkrachten konden natuurlijk worden genegeerd, maar alle hulpmiddelen die beschikbaar konden komen, konden, als dat nodig was, worden ingezet om de 21ste Legergroep af te stoppen en te voorkomen dat Operatie Market Garden de doorbraak zou worden waar Montgomery en Eisenhower naar op zoek waren.


    


    Uitrusting


    


    Het afleveren van een luchtlandingsleger vraagt vanzelfsprekend om geschikte transportmiddelen – gemotoriseerde vliegtuigen en, in de meeste grote operaties uit de Tweede Wereldoorlog, zweefvliegtuigen. De eenheden van de 1ste Luchtlandingsdivisie die in zweefvliegtuigen naar Nederland kwamen, deden dat vooral in Horsa-, maar ook in Hamilcar-zweefvliegtuigen. Die werden getrokken door de zestien eskadrons van de 38ste en de 46ste Groep van de RAF. De overgrote meerderheid van de parachutisten sprong tijdens Operatie Market Garden uit Dakota-vliegtuigen die in de Verenigde Staten waren gebouwd en die werden geleverd door het 9de Troepentransportcommando van de Amerikaanse luchtmacht. In 1944 behoorden Amerikaanse luchteenheden tot het leger, de marine of de mariniers; een aparte luchtmacht was nog niet van de grond gekomen.


    De Douglas C-47 Skytrain (die door de Britten de Dakota werd genoemd) was een robuust en betrouwbaar vliegtuig – een behoorlijk aantal ervan is vandaag de dag nog steeds luchtwaardig. Het vliegtuig kende echter wel enkele zwakke punten. Het gebrek aan bewapening was over het algemeen niet erg belangrijk, omdat het transportvliegtuig meestal beschermd werd door grote aantallen jachtvliegtuigen, maar de Dakota had brandstoftanks die zichzelf niet afsloten en had ook geen bescherming van de cockpit, waardoor het kwetsbaar was voor elke soort antiluchtdoelvuur. De Dakota had een kruissnelheid van 255 kilometer per uur en een actieradius van 2550 kilometer en was een uitstekend vliegtuig voor parachutisten, hoewel die er nauwelijks een prettige reis in doormaakten.


    Eén deel van de parachutisten van de Britse 1ste Luchtlandingsdivisie sprong uit omgebouwde Stirling-bommenwerpers. De Stirling was tegen die tijd als bommenwerper overbodig geworden, maar was in dienst gebleven om de eerste manschappen aan de grond te zetten – de verkenners van de 21ste Onafhankelijke Parachutistencompagnie. Meer Stirlings – en een aantal andere verouderde bommenwerpers – werden ingezet om de zweefvliegtuigen te trekken die de Luchtlandingsbrigade, verschillende eenheden van de parachutistenbataljons en de eenheden van de artillerie, medische dienst, genie, onderhoudstroepen en andere onderdelen van de divisie moesten afleveren.
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      Generaal Urquhart stapt uit een Dakota.

    


    De Horsa, die 7 ton woog, was in 1942 in gebruik genomen. Het vliegtuig was een bijzonder handig uitrustingsstuk en er werden er zo’n vier- tot vijfduizend van gebouwd voordat de productie stopte. Een Horsa kon de manschappen, een jeep met aanhangwagen en een 57mm-antitankkanon of een 75mm-houwitser van een infanteriepeloton van de luchtlandingsdivisie vervoeren. Als we ervan uitgaan dat de Horsa een goede landing had gemaakt, kon het infanteriepeloton of een voertuig snel en efficiënt worden uitgeladen, hoewel het uitladen van een jeep of een kanon betekende dat het hele staartdeel moest worden losgemaakt door middel van bouten die snel konden worden losgedraaid; dat kon een probleem vormen als het zweefvliegtuig niet op een vlak stuk grond tot stilstand was gekomen.


    Voor enkele zwaardere uitrustingsstukken – met name de bren-carriers, het 76,2mm-antitankkanon en de Morris-artillerietrekker die nodig was om dat kanon te verplaatsen – was het enorme Hamilcar-zweefvliegtuig nodig. Met een spanwijdte van 33 meter was het in feite een groter monster dan het sleepvliegtuig. De cockpit van de Hamilcar was, anders dan bij de Horsa, een uitstulping bovenop de romp in plaats van bij de neus, zodat de piloten grote kans liepen om te worden verpletterd als het zweefvliegtuig tijdens de landing ondersteboven terechtkwam. Toch was de Hamilcar een effectief vliegtuig en het merendeel van de kanonnen en trekkers die ze naar Arnhem vervoerden, kwam veilig aan – net als bijna alle Horsa’s.
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      Britse parachutisten onderweg.

    


    Er was natuurlijk een grens aan de grootte of aan het gewicht van de lading die de Horsa’s en Hamilcars konden vervoeren, dus moesten er speciale ‘luchtlandingsvarianten’ van bepaalde uitrustingsstukken worden ontwikkeld. Er werden uitgeklede versies van de Morris-artillerietrekkers, jeeps en 57mm-kanonnen geproduceerd, zodat ze pasten binnen de beperkingen van de zweefvliegtuigen met betrekking tot grootte en gewicht.
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      57mm-antitankkanon bij Oosterbeek.

    


    Het was één ding om de benodigde vliegtuigen te hebben, maar ervoor zorgen dat die hun lading op de juiste locaties konden afleveren, was weer iets heel anders. Het was voor een goed opgeleide vliegtuigbemanning niet onmogelijk om een landingsgebied precies te identificeren door goed kaart te lezen, maar het was wel heel moeilijk. Als de vliegtuigen maar twee of drie minuten te ver doorvlogen, konden het zweefvliegtuig of de parachutisten gemakkelijk, 2, 3 of 4 kilometer van het doel verwijderd zijn tegen de tijd dat ze de grond bereikten. In de zomer van 1942 begon de RAF aan een programma om een baken te ontwikkelen dat een signaal uitzond dat door een partnerapparaat in een of meer vliegtuigen kon worden opgevangen. Deze apparaten – het ‘Eureka’-zendapparaat op de grond en de ‘Rebecca’-ontvanger in de vliegtuigen – werden ontworpen opdat de piloot de precieze richting en afstand tot het landings- of afspronggebied wist en hij de parachutisten of de piloot van het zweefvliegtuig op tijd kon waarschuwen. Het Eureka-apparaat werd gebouwd met de buizentechnologie uit die tijd en zou tegenwoordig behoorlijk kwetsbaar lijken in vergelijking met de elektronica die we nu als vanzelfsprekend beschouwen. Eén enkele Eureka kon een aanvliegsignaal uitzenden naar maximaal veertig vliegtuigen en de apparaten werden voor veel verschillende operaties ingezet, waaronder de levering van bevoorradingszweefvliegtuigen aan verzetsbewegingen en voor de grote luchtlandingen in 1944 en 1945. Eureka was echter maar één onderdeel van de manier om een terrein te identificeren. Vliegtuigbemanningen moesten nog steeds de normale navigatie-activiteiten uitvoeren en ook uitkijken naar gekleurde doeken die op de grond werden uitgespreid om specifieke terreinen binnen elk afsprong- of landingsgebied aan te geven.
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      76,2mm-antitankkanon in het park achter hotel Hartenstein.

    


    Er werden om verschillende redenen specialistische ‘luchtlandingsvarianten’ van uitrustingsstukken geproduceerd. De normale stalen helm die door de Britse infanterie werd gebruikt was voor landingen van zowel parachutisten als zweefvliegtuigen onpraktisch, doordat hij onvoldoende opvulling had in het geval van schokken en een rand had die gemakkelijk letsel kon toebrengen aan de drager of zijn kameraden. De soldaten kregen de beroemde ‘Denison Smock’ – een camouflagejas die was ontworpen door een zekere majoor Denison. Dat opvallende kledingstuk was waterdichter dan het gebruikelijke Britse veldtenue en was in de meeste situaties een behoorlijke vervanger van de legeroverjas. Er zaten veel zakken in en was zowel comfortabel als populair – zozeer dat veel officieren en andere rangen uit eenheden die niet tot de luchtlandingsdivisie behoorden, veel moeite deden om er ook een te pakken te krijgen. Het was oorspronkelijk de bedoeling geweest dat de jas over het veldtenue en de broekriem zou passen, maar ervaringen wezen uit dat dat niet zo praktisch was wanneer je bij de inhoud van de riemtasjes wilde komen. Het is duidelijk van foto’s van luchtlandingssoldaten in Noord-Afrika en Normandië en ook bij Arnhem dat velen van hen er de voorkeur aan gaven hun riem langer te maken, zodat die over de jas in plaats van eronder kon worden gedragen.
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      Uitladen van een bren-carrier uit een Hamilcar.

    


    De meeste soldaten aan beide zijden waren bewapend met een grendelgeweer. De Duitsers hadden de Karabiner 98k, de laatste in een reeks door Mauser ontwikkelde geweren en die in 1935 door de Duitse landmacht als het standaard wapen was ingevoerd. De Britten hadden de Lee-Enfield, een opmerkelijk accuraat en betrouwbaar wapen – zozeer zelfs dat de onderdelen nog steeds worden vervaardigd in Pakistan. In 2011 werd een sectie Amerikaanse soldaten vanaf een afstand van 700 meter een hele dag vastgezet door twee Talibanstrijders die bewapend waren met twee oude Lee-Enfields.
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      Luchtlandingsvariant van het 57mm-antitankkanon.

    


    Hoe goed deze wapens ook waren, ze konden niet het geconcentreerde vuur geven dat vaak nodig was op het slagveld. De meeste onderofficieren aan beide zijden, en veel van de specialisten in de luchtlandingsdivisies, hadden machinepistolen – ofwel de Duitse MP 40 ofwel de Britse stengun. Er werden specialistische ‘luchtlandingsversies’ van beide wapens ontwikkeld. Ze vervulden dezelfde rol, namelijk het afvuren van geconcentreerde kogelsalvo’s over korte afstanden. Hoewel de stengun over het algemeen werd beschouwd als een tweederangs wapen en de neiging had vast te lopen of op andere manieren te haperen, waren de latere modellen redelijk betrouwbaar. Een aantal Duitse soldaten ontdekte dat de stengun met een klein beetje vijlen behoorlijk kon worden verbeterd en de wapens werden door liefhebbers bijzonder gewaardeerd – de Duitsers maakten zelfs enkele duizenden kopieën van de stengun voor eenheden van de politie in bezette landen.


    [image: 28-5380013.tif]


    
      Een luchtlandingsjeep na de slag.

    


    Hoewel de reputatie van de stengun dat hij onbetrouwbaar was niet helemaal onterecht was, was die misschien wel overdreven. Brigadegeneraal Lathbury liet zijn stengun op de grond vallen, waardoor een salvo werd gelost dat gemakkelijk generaal Urquhart had kunnen verwonden of doden – Lathbury beschreef de stengun als ‘op z’n best een wispelturig wapen’. Zelfs de latere ontwerpen kenden nog problemen. Een rapport van na de veldslag beschreef een zwak punt in de veer van het magazijn dat ervoor kon zorgen dat de kogels niet in de kamer van het geweer terechtkwamen. Voor een wapen dat in allerijl was ontwikkeld in 1940, en met name op zo’n manier dat het kon worden vervaardigd in fabrieken en werkplaatsen met slechts de meest elementaire faciliteiten, was de stengun echter beter dan helemaal niets en zou zijn reputatie misschien wel wat beter mogen zijn.
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      Standaard luchtlandingsvariant van de jeep-aanhanger – let ook op de vouwfiets.

    


    Het MP 40-machinepistool was veel indrukwekkender en veel geallieerde soldaten die het voor elkaar hadden gekregen om er een te ‘winnen’ op het slagveld, waren er heel zuinig op. De MP 40 had ook zwakke punten: de soldaat moest het wapen extreem schoon houden en het feit dat het magazijn er aan de onderkant uit stak, maakte het moeilijk om het wapen effectief af te vuren als je op de grond lag.


    Het lage gewicht, de manoeuvreerbaarheid en de hoge vuursnelheid maakten de stengun en de MP 40 tot cruciale elementen in het arsenaal van de infanterie. Op de afstanden die kenmerkend waren voor gevechten in de stad of in bossen waren ze even effectief, en misschien nog wel effectiever, dan het lichte machinegeweer – de bren – dat de grootste bron van vuurkracht vormde voor Duitse en Britse eenheden.


    Het Britse lichte machinegeweer was een ontwikkeling van de Tsjechische ZB vz.26. De naam ‘bren’ was een samenstelling van de eerste twee letters van Brno – de stad waar het wapen oorspronkelijk werd ontworpen en vervaardigd – en van de plaats Enfield in het noorden van Londen, waar het model van de Britse landmacht werd geproduceerd. De bren had veel goede kanten: het wapen was buitengewoon betrouwbaar, betrekkelijk gemakkelijk te onderhouden en heel accuraat – misschien wel meer dan wenselijk was voor een licht machinegeweer, omdat het doel daarvan is dat het een smal salvo kan afvuren in een klein gebied en niet dat het bijzonder accuraat is. Het was met zijn gewicht van 10 kilo licht voor een machinegeweer en over het algemeen populair bij de soldaten. Aanhoudend vuren kon – net als bij alle andere automatische wapens – leiden tot oververhitting, die de loop kon beschadigen en de accuratesse en betrouwbaarheid kon verminderen, hoewel de loop gemakkelijk en snel kon worden vervangen door middel van één hendel. De waarde van de bren werd enigszins verminderd door het feit dat de kogels in een magazijn zaten en dat er maar dertig kogels in een magazijn konden – hoewel de ervaring had geleerd dat het beter was om er maar achtentwintig kogels in te stoppen om zo de neiging tot vastlopen te verminderen. Het vervangen van het magazijn was simpel, maar het betekende wel dat het wapen door twee mensen moest worden bediend om regelmatig te kunnen vuren. Hoewel een magazijn de effectieve mate van vuren verkleinde in verhouding tot een wapen met een kogelriem, verkleinde het ook de uitgaven voor munitie aanzienlijk, omdat er niet eenvoudigweg een band met honderd of honderdvijftig kogels in een paar seconden kon worden doorgedraaid. In 1943 werd een specifieke ‘luchtlandingsversie’ van de bren ontworpen met een marginaal kortere en lichtere loop, maar het lijkt erop dat de meeste brens die naar Arnhem en Oosterbeek werden meegenomen, de standaard modellen I en II waren.


    De Duitsers waren met een licht machinegeweer, de MG 34, aan de oorlog begonnen. Dat was vooral een wapen dat met een kogelriem werkte, hoewel er ook verschillende magazijnen beschikbaar waren. Het was een buitengewoon staaltje van ontwerpen en het bewees een betrouwbaar, accuraat en – met een vuursnelheid van zo’n zevenhonderd kogels per minuut – beangstigend effectief wapen te zijn in vergelijking met de lichte machinegeweren van andere legers. De MG 34 werd niet alleen uitgedeeld aan infanteriesecties, maar ook op voertuigen en versterkte posities bevestigd; het was het eerste echte algemeen inzetbare machinegeweer. In theorie was het opgevolgd door de MG 42, die beter geschikt was om in grote aantallen te worden geproduceerd, maar de Duitse fabrieken waren niet in staat om aan de vraag naar het nieuwe wapen te voldoen en de MG 34 bleef helemaal tot het einde van de oorlog in gebruik. Beide wapens werden door geallieerde soldaten soms spandau’s genoemd, blijkbaar een verwijzing naar het Duitse machinegeweer uit de Eerste Wereldoorlog dat door het overheidsarsenaal in de Berlijnse wijk Spandau was vervaardigd.


    Omdat de MG 32 en de MG 42 konden worden gebruikt om doorlopend te vuren, was er geen Duits equivalent van het Britse Vickers-machinegeweer. Tegen 1944 was de Vickers al een eerbiedwaardig ontwerp. In 1915 had een compagnie van het Machinegeweerkorps in een tijdsbestek van twaalf uur een miljoen kogels afgevuurd zonder één hapering – hoewel ze wel honderd reservelopen moesten gebruiken om oververhitting te voorkomen. De opmerkelijke betrouwbaarheid van de Vickers zorgde ervoor dat hij tot in de jaren 1960 in gebruik bleef in de Britse landmacht.


    In een traditionele infanteriedivisie was er een machinegeweereenheid waarvan de ploegen naar behoefte werden toegewezen aan individuele bataljons binnen de divisie, maar in de 1ste Luchtlandingsdivisie had elk infanteriebataljon een machinegeweerpeloton. Een nadeel van het Vickers-machinegeweer was zijn gewicht. De MG 34, de bren en de MG 42 waren luchtgekoeld, maar de loop van het Vickers-machinegeweer was omgeven door een omhulsel met water en voorzien van een apart reservoir dat door een korte slang aan het omhulsel vastzat om watercirculatie mogelijk te maken en de hitte te verspreiden. Zodra de Vickers was opgesteld, kon hij redelijk effectief door twee man worden bediend – een om het geweer af te vuren en een om te zorgen voor een constante aanvoer van kogelriemen – hoewel de ploeg in de praktijk over het algemeen bestond uit zes tot acht man om het wapen en een toereikende munitievoorraad te dragen.


    Het standaard Vickers-machinegeweer was een heel ander wapen dan de tweeling-machinegeweren van Vickers die op de jeeps van het Verkennerseskadron waren gemonteerd. Die hadden een veel grotere vuursnelheid en, hoewel ze meestal werden gebruikt als bewapening van vliegtuigen, hadden hun waarde bewezen in de woestijn in Noord-Afrika.
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      Duitse MP 42-ploeg. (Verzameling van David Smith)

    


    De opkomst van de tank had de aard van het gevecht drastisch veranderd en vanaf 1917 werden er stappen ondernomen om de infanterist een wapen te geven waarmee hij een pantservoertuig tot staan kon brengen. Verschillende landen ontwikkelden antitankgeweren; die vuurden met een hoge snelheid een kogel met een zwaar kaliber af die, naar men hoopte, de huid van de tank of pantserwagen zou doorboren en die binnenin zou rondkaatsen tot hij een bemanningslid raakte of schade toebracht aan de bedieningspanelen van het voertuig. Antitankgeweren waren effectief toen ze een nieuw idee waren en de tanks nog maar licht bepantserd, maar ze werden snel overbodig door ontwikkelingen in het ontwerp van tanks in de jaren 1930 en 1940. Tegen 1944 waren ze bijna overal aan de kant geschoven en vervangen door verschillende soorten raket- of granaatwerpers. Het Britse wapen was de PIAT: het Projector Infantry Anti-Tank-wapen. Met een bereik van maar iets meer dan 90 meter en een beperkte effectiviteit tegen de zwaardere Duitse tanks – de Panzer en de Tiger – was de PIAT wel vernuftig, maar ook onpraktisch, hoewel hij toch redelijk effectief was. Hij had weinig kans om de frontale bepantsering van een Panzer of Tigertank te doorboren, maar de PIAT was heel goed in staat om die voertuigen tot staan te brengen door een voltreffer op de rupsbanden en op andere bewegende delen. Elke andere tank, pantserwagen of halfrupsvoertuig kon met één schot volledig worden verwoest als de schutter dicht genoeg bij het voertuig kon komen en hij een vrij schootsveld had. Tot op zekere hoogte werd het kleine bereik van het wapen gecompenseerd door het feit dat het gerust vanuit een besloten ruimte kon worden afgevuurd, anders dan de Amerikaanse bazooka of de Duitse Panzerschreck, die allebei een stroom heet gas aan de achterkant uitstootten die gemakkelijk een kamer in brand kon steken of die iedereen zwaar kon verwonden die er toevallig achter stond, wat betekende dat de lader heel snel moest wegduiken voordat het wapen werd afgevuurd. De Duitse Panzerfaust was een veel goedkoper en lichter antitankwapen. De op grote schaal verstrekte Panzerfaust, die telkens één granaat kon afvuren, was een vroege vorm van een granaat met raketaandrijving.


    Al deze antitankwapens hadden een gevaarlijk kort bereik; tegen de tijd dat het doel genoeg was genaderd om erop te schieten, liep de schutter het risico te worden gezien en neergeschoten door vijandelijke infanterie of door het machinegeweer dat op nagenoeg elk pantservoertuig was gemonteerd. Ze konden echter ook allemaal voor iets anders worden gebruikt – een gat in een muur schieten van een gebouw dat door de vijand wordt bezet. Als de bezetters daar niet door werden gedood, kozen ze heel vaak het hazenpad.


    Infanteriebataljons in de meeste, zo niet alle, legers hadden een zekere mate van eigen vuurkracht die ze meteen konden inzetten zonder een beroep te hoeven doen op een artillerieregiment in de buurt dat niet aan het vechten was of dat vast zat aan een beschietingsplan. In Britse eenheden zorgden de 51mm- en 76,2mm-mortieren voor die vuurkracht. Toen het 76,2mm-mortier in de jaren 1930 in de Britse landmacht werd ingevoerd, had het een bereik van ongeveer 1500 meter, maar in de eerste fase van de oorlog werd al snel duidelijk dat dat onvoldoende was. Er werden nieuwe voortstuwingsmiddelen ontwikkeld die het bereik vergrootten naar de nuttigere afstand van zo’n 2500 meter. De hele constructie van buis, tweepoot en grondplaat woog zo’n 50kilo en kon door een ploeg van drie man worden gedragen. Verder waren er nog eens drie tot vijf man nodig om de granaten te dragen. Meestal had het mortierpeloton echter een bren-carrier – of een jeep – nodig om de munitie te vervoeren.


    Vuursteun van het peloton met een 76,2mm-mortier kon naar behoeven worden aangevraagd, maar pelotonscommandanten konden 51mm-mortieren onmiddellijk inzetten. In sommige gevallen droeg elke sectie een van deze lichte mortieren, zodat een peloton er drie had, maar het was redelijk normaal om er maar een of zelfs helemaal geen te hebben ten faveure van een PIAT of een extra bren; er was namelijk een grens aan de hoeveelheid wapentuig die soldaten konden meenemen.


    De Gammon-bom – uitgevonden door kapitein R. Gammon van het Parachutistenregiment – stond officieel bekend als Granaat nr. 82 en bestond uit een zak en een ontstekingsmechanisme. De zak kon worden gevuld met een hoeveelheid kneedbare springstof en allerlei kleine harde voorwerpen, zoals steentjes, gebroken glas of lege kogelhulzen die de vijanden konden verwonden, of kon worden volgepropt met springstof om tegen voertuigen te gebruiken. De bom werd voorzien van een lint en een klein gewichtje. Het lint werd door het gewichtje op zijn plaats gehouden, tot de bom werd geworpen. Het kwam dan los van de bom, maar hield in de lucht spanning op het ontstekingsmechanisme, tot het lint tot rust kwam. De bom ontplofte daarna zodra hij in contact kwam met het doelwit. Natuurlijk werd het bereik bepaald door de kracht van de man die de bom wierp, maar hij kon wel heel effectief zijn, omdat hij een schokgolf veroorzaakte in een voertuig dat erdoor getroffen werd. Gammon-bommen werden meestal niet uitgereikt aan infanterie-eenheden, maar werden wel veel gebruikt door luchtlandingstroepen en -commando’s.


    Van de Hawkinsgranaat (Granaat nr. 75) waren er veel meer beschikbaar. Die kon naar pantservoertuigen worden gegooid of als mijn worden gebruikt. In die laatste hoedanigheid was hij waarschijnlijk het meest effectief, als een aantal ervan over een weg was verspreid om meteen een explosie te veroorzaken recht onder het wiel of de rupsband van een passerend voertuig. Een Hawkinsgranaat had weinig kans om een middelgrote of zware tank te vernietigen, maar kon heel goed een rupsband breken en het voertuig op die manier tot staan brengen.


    Revolvers en automatische pistolen werden nagenoeg standaard uitgereikt aan officieren en specialisten aan beide zijden, maar hadden zelden enig praktisch nut, hoewel generaal Urquhart (in de aanwezigheid van anderen) zijn wapen afschoot op een Duitse soldaat die voor een raam langsliep, en er is een bekende foto van een Britse officier met een pistool die bij hotel Hartenstein in Oosterbeek klaar zit om te schieten. De meeste soldaten die een pistool hadden gekregen, leken meer vertrouwen te hebben in een geweer of machinepistool, zodra die beschikbaar kwamen.


    Het enige pantservoertuig dat door de Luchtlandingsdivisie werd ingezet was de bren-carrier. Die werd in enorme aantallen geproduceerd – meer dan 20.000 in totaal – en voor veel verschillende doeleinden gebruikt, van het vervoeren van mortieren, machinegeweren en voorraden tot het evacueren van gewonden. Een traditioneel infanteriebataljon had meestal een ‘carrierpeloton’, dat was opgezet om verkenningsopdrachten uit te voeren en een bescheiden mobiele reserve te bieden die snel kon worden ingezet op vrijwel elk terrein. Vanwege hun aanzienlijke gewicht – een standaard model woog bijna 4000 kilo als het vol beladen was – kon er maar een klein aantal bren-carriers meegenomen worden naar Nederland om de 76,2mm-mortieren en Vickers-machinegeweren voor elk van de infanteriebataljons te vervoeren. Dat waren geen standaard modellen, maar varianten die lichter waren gemaakt door het verwijderen van kastjes, reserveonderdelen, een pantserplaat aan de achterkant en verschillende andere onderdelen, en waren specifiek voor de luchtlandingstroepen gebouwd. Hetzelfde proces werd toegepast op het alomtegenwoordige geallieerde voertuig, de jeep. Elke eenheid in de divisie had een aantal van die handige voertuigen – het Verkennerseskadron alleen al had er tweeëndertig. Met een paar kleine aanpassingen kon een jeep worden meegenomen in een Horsa-zweefvliegtuig en kon deze betrekkelijk snel en gemakkelijk worden uitgeladen. Voor een groot deel namen ze de plaats in van de bren-carrier in traditionele infanteriebataljons en vervoerden ze voorraden en gewonden. Verder was het de belangrijkste trekker van het 57mm-antitankkanon, het luchtafweergeschut van Polsten en de 75mm-Packhouwitser. De Polsten was een lichtgewicht en goedkope versie van het 20mm-geschut van Oerlikon en werd ingezet als lichtgewicht antiluchtdoelgeschut voor luchtlandingseenheden. De 75mm-Packhouwitser was het belangrijkste geschut van het 1ste Lichte Luchtlandingsartillerieregiment. Die houwitser was een Amerikaans product, woog ruim 500 kilo en kon een granaat van bijna 7 kilo afvuren over een afstand van bijna 8,5 kilometer. Het kanon zelf én de jeep om het te trekken pasten goed in een Horsa-zweefvliegtuig, maar artilleriemunitie nam veel ruimte in beslag en kon in heel hoog tempo worden verbruikt. Alles bij elkaar had het regiment negentig zweefvliegtuigen nodig om het hoofdkwartier van de eenheid en twee batterijen op 17 september af te leveren; de laatste batterij zou in de tweede golf volgen.
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      75mm-Packhouwitser.

    


    De lichtgewicht 98cc-motorfiets van Welbike was ontworpen als transportmiddel dat door de lucht kon worden vervoerd voor geheim agenten en saboteurs die achter de vijandelijke linies werden gedropt (de Duitsers en de Italianen ontwikkelden vergelijkbare motorfietsen) en ook als snel transport voor ordonnansen in de buurt van het slagveld. De machine woog iets meer dan 32 kilo en had een actieradius van zo’n 145 kilometer op één tank benzine (minder dan 4,5 liter). De Welbikes waren niet het enige transportmiddel op twee wielen; er werd een groot aantal vouwfietsen meegestuurd. Een plan om een rij fietsers achter motorfietsen mee te trekken was wel charmant, maar bleek allesbehalve praktisch te zijn. Zelfs toen het werd geprobeerd op een groot, vlak exercitieterrein, bleek het moeilijk om te manoeuvreren of halt te houden zonder dat er fietsers omvielen.
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      Een Welbike.

    


    Elke soort pantservoertuig vormde een grote bedreiging voor luchtlandingstroepen en de Duitsers zetten zo snel mogelijk alles in wat ze konden vinden. De eerste aanvallen van pantservoertuigen op de westelijke flank van de luchtlandingstroepen bestonden uit een compagnie van Franse voertuigen die in 1940 in handen van de Duitsers waren gevallen, die echter allang waren gedegradeerd tot trainingsmateriaal. De luchtlandingseenheden maakten daar korte metten mee, maar de modernere pantserwagens en tanks die werden aangevoerd toen de strijd voortduurde, vormden een heel ander verhaal. De meeste van deze tanks waren Panzer IV’s; dat model had vanaf de invoering, al voor het begin van de oorlog, uitstekende prestaties geleverd, maar was nu op leeftijd geraakt. Toch was er niets mis met het ontwerp. Tussen 1936 en 1945 werden er bijna negenduizend van geproduceerd en een klein aantal daarvan was tot in 1967 nog operationeel, als onderdeel van het Syrische leger tijdens de Zesdaagse Oorlog tegen Israël. Het was gebleken dat de Panzer IV tamelijk kwetsbaar was voor de PIAT en de Amerikaanse bazooka, dus werd een groot aantal uitgerust met ‘rokken’ van pantserplaten die op zo’n 5 centimeter afstand van het voertuig werden gemonteerd aan de zijkanten en rond de geschutkoepels, zodat elk projectiel tegen de rok zou ontploffen in plaats van tegen de tank. Hoewel bemanningsleden van Duitse tanks blijkbaar nogal sceptisch waren over de effectiviteit van die extra bepantsering, werd het uiterlijk van de Panzer IV erdoor veranderd. Onervaren geallieerde soldaten zagen daardoor de Panzer IV soms aan voor de veel zwaarder gepantserde Tiger 1 of de Panzer VI. Tegen 1944 werd de Tiger I opgevolgd door de Tiger II, een nog zwaarder gepantserd monster – dat was zelfs zo groot dat Duitse bemanningsleden het moeilijk vonden om door enkele van de smalle straten in Arnhem te manoeuvreren.
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      Vouwfiets voor op een jeep.

    


    Veel van de pantservoertuigen waar de luchtlandingsstrijdkrachten mee te maken kregen, waren strikt genomen geen tanks, maar gemechaniseerd geschut. Deze ‘Stugs’ – van de benaming Sturmgeschütz, wat ‘aanvalsgeschut’ betekent – waren volledig gepantserd, voorzien van een 75mm-kanon en eerst gebouwd op het chassis van de Panzer III en daarna de Panzer IV, maar zonder een draaiende geschutskoepel. Daardoor moest het hele voertuig worden gedraaid om op een doel te kunnen richten.
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      Verwoest ‘Stug’-aanvalskanon.

    


    Een van de legendarische voertuigen van de Tweede Wereldoorlog was het Duitse gepantserde halfrupsvoertuig dat bekendstond als de Hanomag. Die benaming werd gebruikt om een veelheid aan voertuigen te beschrijven die tussen 1939 en 1945 werd geproduceerd voor de Duitse landmacht. De belangrijkste rol van de Hanomag was het vervoeren van een infanteriesectie tot vlak bij – of zelfs in – vijandelijke stellingen en het bieden van een beschermd voertuig aan de infanterie dat tanks kon bijhouden. Ondanks het feit dat er meer dan vijftienduizend van werden geproduceerd, was er altijd grote vraag naar. Oudere modellen hadden een grote deur aan de achterkant van de bovenbouw, zodat de bemanning onder dekking kon uitstappen – tenminste: tegen vuur vanaf de voorkant – maar in latere modellen moest de sectie eenvoudigweg over de zijkant springen. Dat was minder gevaarlijk dan het lijkt, omdat het voertuig een bemanning van twee personen had – een chauffeur en een schutter – die een constante beschieting konden uitvoeren op de vijand, terwijl de infanteristen uitstapten en optrokken, of hun posities innamen.
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      Gemechaniseerd geschut (‘Stug’).

    


    Een van de moeilijkste dingen waar het 1ste Luchtlandingsleger mee te maken kreeg, was een wapen dat niet eens was bedoeld voor een grondoorlog. De Duitsers rustten grote aantallen halfrupsvoertuigen uit met antiluchtdoelwapens, van 20mm-kanonnen tot dubbele of vierdubbele machinegeweren. Deze voertuigen konden vanzelfsprekend een grote hoeveelheid munitie vervoeren en waren heel effectief bij het vastzetten van eenheden die probeerden op de brug af te gaan en bij het ondersteunen van tegenaanvallen. Bij de meeste modellen stond de bemanning bloot aan vuur uit handvuurwapens, hoewel enkele ervan in meer of mindere mate waren omsloten en alleen door antitankwapens konden worden uitgeschakeld.
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      Een Hanomag in actie.

    


    De twee belangrijkste herkenningspunten van de Luchtlandingsdivisie zijn de Denison-jas en de beroemde ‘rode baret’, hoewel die eigenlijk kastanjebruin was. Foto’s van de veldslag laten zien dat de mannen de jas praktisch vonden en er zijn maar heel weinig foto’s van mannen die niet zo’n jas dragen. Aan de andere kant lijkt de baret op het slagveld minder gebruikelijk te zijn geweest dan de verhalen vertellen – waarschijnlijk om de praktische reden dat een stalen helm weliswaar niet veel bescherming biedt tegen een kogel, maar veel beter in staat is om granaatscherven en regen tegen te houden dan een stoffen baret. Het is ook gemakkelijker om camouflage aan te brengen op een helm, vooral als die is uitgerust met een net dat is ontworpen voor precies dat doel – nog los van het feit dat kastanjebruin niet bepaald een goede kleur is als je probeert onzichtbaar te zijn in het landschap. Enkele mannen droegen zeker een baret in plaats van een helm, maar gezond verstand – én de fotografische bewijzen – laten zien dat zij in de minderheid waren.
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      Duitse gepantserde Hanomag.

    


    Betrekkelijk weinig foto’s tonen Duitse infanteriesoldaten op het slagveld met iets anders op hun hoofd dan de kenmerkende Duitse helm, hoewel sommige zo zwaar zijn versierd met gebladerte dat ze moeilijk te zien zijn, wat natuurlijk het doel is van een camouflagenet. Hoewel er veel ontwerpen van camouflagekleding werden geproduceerd voor zowel de landmacht als de SS, waren er nooit genoeg voor iedereen, dus laten foto’s van Duitse soldaten bij Arnhem een grote variëteit aan kleding en uitrusting zien, vanwege de tekorten, het feit dat een nieuw ontwerp werd geïntroduceerd voordat het oude op grote schaal was ingevoerd en ook doordat eenheden in allerijl waren samengesteld uit allerlei beschikbare manschappen. Een van de voorwerpen die heel vaak te zien zijn, is het bekende cilindervormige gasmaskerfoedraal. Niemand verwachtte tegen 1944 nog een gasaanval, maar blijkbaar waren het handige dingen – anders zouden infanteristen ze niet bij zich gehad hebben.
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      Rode baret die is gevonden in de buurt van de Oude Kerk van Oosterbeek. (Met dank aan Philip Reinders)

    

  


  
    3 
D-Day: zondag 17 september


    Voor de komst van de transportvliegtuigen was er heel wat activiteit in de lucht boven Arnhem, Ede, Wolfheze en Oosterbeek. Gedurende het begin van de dag voerden vijftig Mosquito-gevechtsbommenwerpers en tweeënzeventig Boston- en Mitchell-bommenwerpers aanvallen uit op Duitse kazernes en installaties in de regio Arnhem-Nijmegen-Ede, waaronder een aanval op het psychiatrisch ziekenhuis in Wolfheze, waar de locatie van een Duitse hoofdkwartiereenheid werd vermoed.


    De reis verliep nagenoeg zonder problemen, maar Urquhart was waarschijnlijk niet de enige die zich geruster voelde door het zien van de reddingsschepen onder de vluchtroute. Ondanks een korte ontmoeting met vijftien Duitse jachtvliegtuigen bereikten opmerkelijk weinig vliegtuigen Nederland niet, en maar heel weinig vliegtuigen dropten hun parachutisten of koppelden hun zweefvliegtuigen los op een verkeerde plaats.


    De Duitse piloten waren ongetwijfeld verbaasd over de enorme hoeveelheid vliegtuigen die op weg waren naar Nederland. Naast enorme aantallen transportvliegtuigen en zweefvliegtuigen waren er zo’n 1200 gevechtsvliegtuigen die het konvooi beschermden, terwijl andere vliegtuigen – met name langeafstandsjachtvliegtuigen met bombardements taken – doelen in het hele gebied aanvielen.


    De Horsa van Urquhart werd gevlogen door luitenant-kolonel Ian Murray, de bevelhebber van een van de twee ‘wings’ (in feite het equivalent van bataljons in het Britse militaire jargon) van het Zweefvliegeniersregiment. Urquhart werd vergezeld door zijn oppasser, soldaat Hancock, en een jeep, en hij had wat last van luchtziekte – altijd als hij vloog. Zijn zweefvliegtuig maakte een veilige landing, hoewel hij er getuige van was dat een van de Hamilcars op zijn kop terechtkwam, wat waarschijnlijk letsel, en misschien zelfs de dood, betekende voor de twee piloten in de uitstulping boven op het zweefvliegtuig.
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      Verloop van de veldslag op 17 september.

    


    Het oorlogsdagboek van de divisie voor 17 september is opmerkelijk kort en straalt een zekere mate van vertrouwen uit. Het doet verslag van het vertrek van de Onafhankelijke Compagnie om 10.15 uur en van de rest van de eerste golf daarna, en meldt niets over de tocht naar Nederland, vooral omdat er weinig te zeggen was. De dagboekaantekeningen (zie de website van het Pegasus Archive) doen verslag van de aankomst van de eenheden die per zweefvliegtuig werden vervoerd – troepen van de divisie en de 1ste Luchtlandingsbrigade – om 13.00 uur, en de sprong van de 1ste Parachutistenbrigade om 14.40 uur, en dat er maar weinig luchtafweergeschut in actie was gekomen. Het Divisiehoofdkwartier werd om 14.15 uur ten zuidwesten van Wolfheze gevestigd; de opperbevelhebber, Urquhart, verliet zijn hoofdkwartier om 16.30 uur om de 1ste Luchtlandingsbrigade van Hicks te bezoeken en daarna de 1ste Parachutistenbrigade van Lathbury. Dat was tot op dat moment een redelijke weergave van de gebeurtenissen, maar de laatste aantekening van die dag, om 19.00 uur, meldde dat de operatie volgens plan verliep, wat verre van juist was. Hoewel het dagboek dat niet expliciet zegt, was men al een groot probleem tegengekomen. Het feit dat Urquhart zijn hoofdkwartier had moeten verlaten om te achterhalen wat er aan de hand was in het gebied van de Luchtlandingsbrigade en van de Parachutistenbrigade, is een duidelijke aanwijzing dat er geen communicatie mogelijk was tussen Urquhart en de twee gevechtsformaties. Dat was niet ongebruikelijk en we weten nu dat de bodemomstandigheden in dat gebied de draadloze apparatuur gedurende de hele operatie zouden hinderen – maar er was ver vóór 19.00 uur al van alles goed fout gegaan.
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      Radiotoestel nummer 22. (Met dank aan Philip Reinders)

    


    De landing van de parachutisten en de zweefvliegtuigen was in feite heel goed verlopen – veel beter dan de meesten hadden verwacht of zelfs gehoopt. Hoewel de droppings- en landingsterreinen over het algemeen werden gezien als aparte entiteiten, waren ze in feite verdeeld in vier droppingszones (DZ’s) voor parachutisten en vijf landingszones (LZ’s) voor zweefvliegtuigen, in een poging elke eenheid in een zo klein mogelijk gebied te laten landen om het proces te vergemakkelijken waarmee de manschappen van elke compagnie, eskadron en bataljon bij elkaar werden gebracht, voordat ze op weg gingen naar de hun toegewezen posities. De eerste eenheid op de grond kwam twintig minuten voor de eerste golf van zweefvliegtuigen aan. De taak van de 186 officieren en soldaten van de 21ste Onafhankelijke Parachutistencompagnie van majoor Wilson was elke tegenstand teniet te doen in de onmiddellijke nabijheid van de LZ’s en DZ’s. Er werd maar weinig tegenstand verwacht. Dat was een volstrekt redelijke aanname, omdat de zones zelf overduidelijk van geen militair belang waren en er geen aanleiding voor was dat de Duitse landmacht in die zones aanwezig zou zijn. Dat bleek een juiste aanname te zijn en de mannen van majoor Wilson kwamen maar een handjevol verdwaalde Duitsers tegen, die het hazenpad kozen of werden gedood of gewond, terwijl de compagnie bezig was met hun opdracht om de verschillende zones te markeren met rode en oranje herkenningspanelen en rook, en om de Eureka-apparatuur op te zetten. Dat was de eerste sprong van de compagnie uit Stirling-bommenwerpers in plaats van uit Dakota’s of Whitley’s, en de verandering van transportvliegtuig betekende wat reorganisatie van de individuele sticks (de term voor de groep mannen in elk vliegtuig). Het 1ste Peloton voerde het identificatieproces uit voor DZ ‘X’ voor de 1ste Parachutistenbrigade. De 1ste Sectie kreeg de opdracht om identificatiepanelen uit te spreiden, de Eureka-apparatuur te bedienen en rook te maken om de windkracht en windrichting aan te geven, hoewel elke sectie de benodigde apparatuur bij zich had om ervoor te zorgen dat, als één sectie verloren ging – wat gemakkelijk zou kunnen gebeuren door panne aan een vliegtuig, vijandelijke actie of eenvoudigweg doordat de mannen werden gedropt op een verkeerde locatie – de verkenningstaak toch kon worden volbracht.


    [image: 41-5380024.tif]


    
      Britse parachutisten met een gevangene.

    


    Het 2de Peloton had de opdracht om in LZ ‘Z’ het terrein te markeren voor de komst van de ondersteunende eenheden van de 1ste Luchtlandingsbrigade die met zweefvliegtuigen werden vervoerd, waaronder een batterij antitankgeschut, de 16de Parachutistenveldambulance en het 1ste Parachutisteneskadron Genie. Die twee zones lagen naast elkaar en op ongeveer één kilometer van LZ ‘S’ ten noorden van Wolfheze, waar de Hoofdkwartiercompagnie van de 21ste Onafhankelijke Parachutistenbrigade en het 3de Peloton het terrein markeerden waar de 1ste Luchtlandingsbrigade zou aankomen. Al die taken werden effectief uitgevoerd en er sneuvelde maar één man – korporaal James Jones – die de pech had om vlak na de landing per ongeluk in zijn hoofd te worden geschoten en daardoor vrijwel zeker het eerste slachtoffer op het slagveld van Operatie Market Garden was. De Onafhankelijke Compagnie had de doelen van de eerste dag succesvol behaald en ging naar Reijerscamp. Daar nam ze verdedigende posities in voor de nacht.


    De Onafhankelijke Compagnie had alle opdrachten bijzonder efficiënt uitgevoerd. De achtenveertig zweefvliegtuigen (acht hadden de tocht niet voltooid) met de King’s Own Scottish Borderers waren 3 kilometer van hun LZ losgekoppeld en volbrachten hun landing en rendez-vous kort daarna. Eén man kwam om het leven en een van de antitankkanonnen raakte onherstelbaar beschadigd, terwijl twee andere in zweefvliegtuigen hadden gestaan die hadden moeten terugkeren of die waren neergestort; dat gold ook voor enkele mortieren en Vickers-machinegeweren. Het bataljon was echter in staat om rond 15.00 uur op te trekken naar de geplande posities bij de droppingszone die voor de volgende dag voor de 4de Brigade was ingericht. Zodra ze daar waren, begonnen ze zich in te graven – een proces waarvan hun aalmoezenier, kapitein Morrison, later zou zeggen dat dat in de zachte bodem van Nederland veel gemakkelijker ging dan in het kalklandschap bij Salisbury.


    Urquhart lijkt geen vervangers te hebben genoemd tot de ochtend van 17september, en toen alleen nog aan zijn stafchef, luitenant-kolonel Charles Mackenzie, en niet aan de betreffende officieren – iets wat op maandag enkele problemen en wat onmin zou veroorzaken. De situatie zou nog veel moeilijker zijn geweest als Mackenzie en Urquhart allebei waren gesneuveld of vertraging hadden opgelopen in het begin van de slag, wat heel gemakkelijk had kunnen gebeuren. Problemen met hun vliegtuig had een van hen, of beiden, een paar uur in het zuiden van Engeland kunnen ophouden, ze hadden kunnen neerstorten of neergeschoten kunnen worden, of het voortijdig loskoppelen van het zweefvliegtuig had hen op kilometers afstand van de slag kunnen brengen.


    De LZ waar Urquhart landde, was veilig en vol met mannen die voertuigen, wapens en voorraden uitpakten. Een paar jaar later schreef hij dat het net was of hij bij een ‘oefening in Hampshire’ was. Dat lijkt het beeld te zijn geweest – andere waarnemers meldden erg vergelijkbare waarnemingen – wat waarschijnlijk een onrealistisch tintje gaf aan de actie, een indruk dat de hele divisie in staat zou zijn om zonder tegenstand van de vijand naar Arnhem te marcheren. Als dat zo was, was het een indruk die niet lang zou blijven bestaan.
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      Landingszones voor zweefvliegtuigen.

    


    Het oorlogsdagboek van het Hoofdkwartier van de 1ste Luchtlandingsbrigade moest – net als bij verschillende andere eenheden – na de operatie worden samengesteld vanwege het verlies van de inlichtingenofficier die verantwoordelijk was voor dat document. Er is wat informatie verloren gegaan en een paar onbelangrijke details spreken misschien materiaal tegen dat in dagboeken van andere eenheden of persoonlijke verslagen te vinden is. Dat geldt voor veel, en misschien wel alle, bronnen over Arnhem en Oosterbeek. Het hoofdkwartier van de brigade was tegen 13.15 uur geland en in het midden van LZ ‘S’ bij elkaar gekomen. Het 2de Bataljon van de South Staffordshires veegde het dorp Wolfheze schoon en ging daarna verder naar Reijerscamp; ze lieten eenheden van het Zweefvliegeniersregiment achter die het dorp moesten verdedigen en de spoorweg moesten bewaken. De Hoofdverbandplaats van de brigade werd opgezet in de buurt van het hoofdkwartier van brigadegeneraal Hicks in Wolfheze. Het Grensregiment en de King’s Own Scottish Borderers bewaakten de LZ’s en DZ’s en daarmee had de brigade haar eerste opdrachten volbracht; de eenheden hadden zich ingegraven in afwachting van de tweede golf.


    Urquhart keek toe bij de landingen en liep daarna, terwijl soldaten een antitankkanon door de zijwand van een verpletterd zweefvliegtuig trokken, over de velden naar waar de 1ste Brigade, minder dan 400 meter verderop, was gesprongen. Bijna alle sticks waren bij elkaar gebleven en Urquhart kon zien dat het bij elkaar brengen van de 1ste Brigade snel en efficiënt verliep. Tegen 15.00 uur waren alledrie de bataljons bij elkaar gekomen en het 2de en het 3de Bataljon vertrokken al uit de LZ’s, enige tijd later gevolgd door het 1ste Bataljon. Luitenant-kolonel Dobie was niet onder de indruk van de rol die het 1ste Bataljon toegewezen had gekregen, en zijn inlichtingenofficier, luitenant V.A. Britneff, zou later klagen dat het bataljon ‘een uur had moeten rondhangen’ bij de droppingszone voordat ze toestemming kregen om te vertrekken – een aanzienlijke vertraging gezien het feit dat het verrassingselement al behoorlijk was verdwenen. Luitenant-kolonel Dobie was zich ervan bewust dat het van cruciaal belang was dat hij zijn doel bereikte met zijn hele bataljon en dat hij onderweg niet de hele tijd in actie moest komen tegen Duitse eenheden die hij tegenkwam. Daarom besloot hij om een iets andere route te nemen in de hoop de weg van de minste weerstand te ontdekken. Zijn bevelen stonden hem dat toe, maar een van zijn compagnieën moest zich door de bossen vechten voordat ze de Amsterdamseweg hadden gevonden, waar hun opmars werd tegengehouden door een sterke strijdmacht – en daar bleef de compagnie tot de schemering. Omdat zijn compagnieën van elkaar gescheiden waren geraakt (de compagnieën van het 1ste Bataljon werden opmerkelijk genoeg ‘R’, ‘S’ en ‘T’ genoemd in plaats van de meer gebruikelijke ‘A’, ‘B’ en ‘C’) en de ‘R’-compagnie een flinke achterstand had op de hoofdcolonne van het bataljon, besloot Dobie om alle jeeps van het bataljon vol te laden met de gewonden, hen terug te sturen naar het veldhospitaal en daarna de ‘R’-compagnie op te halen en hen zo snel mogelijk hij het bataljon te voegen. Zodra hij dat in werking had gezet, kreeg Dobie een draadloos bericht van luitenant-kolonel Frost bij de brug dat erop neerkwam dat hij zijn doel had bereikt en nu alle hulp nodig had die hij kon krijgen. Dobie besloot dat hij zich zo snel mogelijk bij Frost wilde voegen. Vechten in de bossen deed de situatie duidelijk geen goed, dus vertrok het bataljon in zuidoostelijke richting in een poging om om de linkerflank van de Duitse troepen heen te trekken die tegenover hem stonden. Hij probeerde de vijand te misleiden door alle vervoermiddelen van het bataljon te laten duwen – een zware onderneming – en het bataljon bracht de nacht door in een poging om het einde van de weg te bereiken via de Stationsweg die door Oosterbeek liep.


    Het Verkennerseskadron werd korte tijd opgehouden en begon pas rond 15.30 uur aan de opmars naar Arnhem. Die was echter van korte duur. Binnen circa een kwartier werd het eskadron tegengehouden door vijandelijke tegenstand op het pad dat aan de noordkant van de spoorweg lag. Terwijl die actie bezig was, kreeg Gough – de eskadronscommandant – het bevel om generaal Urquhart op te zoeken; die stond te popelen om het Verkennerseskadron via een andere route naar het doelwit te sturen. Het bericht van Urquhart was niet zo snel aan Gough doorgegeven als had gekund doordat het eskadron gebruikmaakte van het draadloze netwerk van de 1ste Parachutistenbrigade in plaats van het systeem van de divisie. Dat was begrijpelijk, omdat het eskadron voor de duur van die dag onder het bevel van Lathbury was geplaatst, maar Gough had nu het probleem dat hij de divisiecommandant – of diens hoofdkwartier – niet kon bereiken door middel van radio en hij daardoor werd gedwongen om hem in eigen persoon op te zoeken. Hij dwaalde een hele poos door het gebied van de divisie om Urquhart te vinden – op een bepaald moment reed hij bijna een Duitse positie binnen en dat werd alleen voorkomen door het ingrijpen van majoor Dennis Mumford, de commandant van de 3de Batterij van het 1ste Lichte Luchtlandingsartillerieregiment. Van hem hoorde hij dat zowel Lathbury als Urquhart zich bij het 3de Bataljon bevonden en dat het plan er nu in voorzag dat het eskadron van Gough zich een weg moest zoeken naar de brug. Hij had echter geen middelen om die instructie door te geven aan het eskadron. Dus vroeg hij het 1ste Brigadehoofdkwartier om het bevel bij de eerste gelegenheid door te geven aan het eskadron en besloot hij dat het beste wat hij kon doen, was dat hij zelf zo snel mogelijk op de brug af ging.


    Om de een of andere reden kwam dat plan bij het grootste deel van het eskadron niet aan en Gough werd voor de rest van de slag gescheiden van zijn eenheid. Praktisch gezien moet er overigens aan getwijfeld worden of dat echt een groot verschil maakte. De verkenningsjeeps konden een enorme hoeveelheid vuur van handvuurwapens leveren en konden korte metten maken met vijandelijke infanterie, maar ze hadden maar heel weinig middelen om zelfs de lichtste pantservoertuigen aan te pakken. De soldaten, die niets effectievers hadden dan PIAT’s, moesten uitstappen, posities innemen en dan elke pantserwagen, gemechaniseerd geschut of tank achtervolgen die hun de weg versperde. Ondertussen stonden ze zelf heel erg bloot aan vuur van handvuurwapens, wat de korte actie ten noorden van de spoorweg al had aangetoond.


    Tegen het eind van de middag was het plan mislukt om de brug in te nemen door middel van een mobiele eenheid. Het was altijd al het plan geweest dat de brigade zijn doelen te voet zou moeten bereiken en dat zou duidelijk minstens drie uur duren, zelfs als er geen vijandelijke activiteiten waren. Om van de operatie een succes te maken, moest de brigade ’s middags een snelle mars uitvoeren zonder van tevoren te weten waar de vijand zich bevond en om hun doelen te bereiken elke tegenstand uitschakelen die ze tegenkwamen.


    Hoewel de dropping gladjes was verlopen, zag de situatie er nu niet hoopvol uit. Binnen heel korte tijd stond het tactische hoofdkwartier van Urquhart overeind en was het eerste slechte nieuws bekend geworden. De situatie met betrekking tot de communicatie was verre van bevredigend. Urquhart had gezien dat de 1ste Parachutistenbrigade zich opmaakte om te vertrekken, maar had geen informatie over de situatie van de Luchtlandingsbrigade aan de andere kant van de spoorweg ten noorden van hem. Daarom klom hij in zijn jeep en werd naar het hoofdkwartier van Hicks gereden, waar hij ontdekte dat de brigadegeneraal niet aanwezig was, maar zich bij de bataljons bevond die onder zijn bevel stonden. Urquhart hoorde daar echter wel dat de brigade een goede landing achter de rug had en bezig was met de toegewezen taken.


    Het bataljon van de South Staffordshires – dat twee van zijn compagnieën miste, die vanwege het tekort aan zweefvliegtuigen en sleepvliegtuigen naar de tweede golf waren verplaatst – nam posities in bij Reijerscamp om LZ ‘S’ te beschermen. Het Grensregiment ging ten noorden van Heelsum en Renkum aan de slag om LZ’s ‘X’ en ‘Z’ veilig te stellen. De King’s Own Scottish Borderers en het 1ste Luchtlandingsbrigadehoofdkwartier trokken naar het noorden en westen om de veiligheid van DZ ‘Y’ te waarborgen, waar de 4de Parachutistenbrigade de volgende dag zou moeten aankomen. Een groep Nederlandse SS-soldaten kwam rond 15.00 uur bij DZ ‘Y’ aan, maar die werd uit de weg geruimd door de Borderers, net als een tweede aanval twee uur na het invallen van de duisternis. Een poging van een bij elkaar geharkte vijandelijke strijdmacht van zo’n negentig man van vliegveld Deelen om de landingsterreinen te vernielen, werd door de mannen van de South Staffordshires de nek omgedraaid. Verder was er gedurende de dag weinig activiteit in het gebied van de Luchtlandingsbrigade, hoewel de commandant van de onderofficierenschool in Schoonrewoerd – kolonel Hans Lippert – het bevel kreeg om zijn eenheid naar Renkum te verplaatsen en de Britse troepen aldaar aan te vallen. De onderofficierenschool bestond uit ervaren en goed gemotiveerde soldaten, maar ze waren duidelijk niet met voldoende mannen om een vastberaden strijdmacht aan te pakken, dus werden ze versterkt met twee eenheden, elk van enkele honderden mannen. De ene bestond uit personeel van de Luftwaffe en de andere uit mensen van de marine, maar geen van beide groepen had een infanterie-opleiding genoten die iets te betekenen had en ze waren voor Lippert en zijn veteranen van weinig waarde.


    De eerste fase van de operatie – de luchtvloot naar Nederland krijgen en daarna de mannen op de grond zetten – was opmerkelijk goed verlopen. Het was zelfs beter gegaan dan de informatie die Urquhart kreeg, deed vermoeden. Toen hij bij het hoofdkwartier van Hicks aankwam, kreeg hij te horen dat een groot deel van de jeeps van het Verkennerseskadron niet was aangekomen, hoewel dat niet het geval was – in werkelijkheid was bijna heel het eskadron van majoor Gough veilig geland. Hoewel het niet waar was, had die melding twee belangrijke consequenties. Het plan dat het Verkennerseskadron moest optreden als een verrassing werd nu onpraktisch bevonden en brigadegeneraal Lathbury moest ervan op de hoogte worden gebracht dat een van zijn drie bataljons in allerijl door Oosterbeek en Arnhem moest oprukken en heel waarschijnlijk zelf zou moeten vechten om het doelwit in handen te krijgen en te houden.


    Na zijn terugkeer in zijn eigen hoofdkwartier hoorde Urquhart dat er nog steeds geen communicatie mogelijk was met de 1ste Parachutistenbrigade. In het oorspronkelijke plan was één sectie van het Verkennerseskadron aan de divisie toegewezen en Urquhart wilde die sectie nu hebben om ervoor te zorgen dat hij een onbelemmerde route naar Lathbury kreeg. Hij kon echter én die sectie én majoor Gough niet vinden, die op zijn beurt probeerde Urquhart te vinden. Urquhart was zich ervan bewust dat het hoofdkwartier van Lathbury helemaal niet ver weg kon zijn en besloot af te zien van de bescherming van de sectie verkennersjeeps die precies voor dat soort taak waren toegewezen aan het hoofdkwartier van de divisie, en ging zelf poolshoogte nemen. Voordat hij vertrok, gaf hij het bevel dat Gough hem nu in het hoofdkwartier van Lathbury moest opzoeken en daarna naar het stadje moest gaan. Urquhart vertrok in zuidelijke richting naar de ‘Leeuwen’-route die was toegewezen aan het 2de Bataljon van Frost en volgde die tot hij het eind van de colonne tegenkwam tussen Oosterbeek en Arnhem. Urquhart vond het hoofdkwartier van luitenant-kolonel Frost, maar niet de man zelf; die was met de voorste eenheden van zijn bataljon bezig om te proberen een Duitse pantserwagen uit te schakelen.


    Urquhart was verrast door de aard van het terrein. Meestal wordt gedacht dat Nederland helemaal vlak is, maar reliëfkaarten kunnen misleidend zijn. Kleine laagtes en hellingen in het landschap die helemaal niet op een kaart staan, kunnen meer dan groot genoeg zijn om soldaten en voertuigen te verbergen of kunnen er eenvoudigweg voor zorgen dat niemand verder kan kijken dan 100 tot 200 meter. Hij was ook verrast door het uitgebreide gebruik van hekken van kippengaas in bebouwde gebieden; die zouden een probleem kunnen vormen voor zijn oprukkende troepen. Hij werd vooral onaangenaam verrast door het gevoel dat de colonne zich heel langzaam voortbewoog. In plaats van Frost op een andere manier af te leiden, liet Urquhart een bericht voor hem achter waarin hij zei dat hij hoopte dat Frost zijn bataljon heel wat sneller kon laten oprukken, en hij ging daarna weer op zoek naar Lathbury, die zich, naar hij had gehoord, op de centrale ‘Tijger’-route bevond bij het 3de Bataljon van kolonel Fitch.


    Urquhart ontdekte dat het 3de Bataljon nog niet halverwege het centrum van Arnhem was en op een kruispunt in bosachtig gebied werd beschoten. Hij zag ook een vernielde Duitse stafwagen en het lichaam van generaal-majoor Kussin, de garnizoenscommandant van Arnhem. Verschillende eenheden maakten aanspraak op de hinderlaag waarin de generaal-majoor was gedood – twee daarvan waren de 9de Veldcompagnie van de Genie en het Verkennerseskadron – hoewel het het meest waarschijnlijk is dat de mannen van het 3de Parachutistenbataljon ervoor verantwoordelijk waren. Kussin was gedood toen hij probeerde terug te keren naar zijn eigen hoofdkwartier, ondanks het dringende advies van SS-majoor Krafft van het 16de Depot- en Reservebataljon van de Pantsergrenadiers – de acties van die eenheid zouden een enorme invloed hebben op de eerste dag van de slag. Het lichaam van Kussin lag tot de volgende dag naast de weg, toen kapitein Pare – aalmoezenier van de 1ste Wing van het Zweefvliegeniersregiment en daarbij behorende eenheden – de hulp van twee Duitse gevangenen inriep om de onfortuinlijke generaal-majoor en zijn medepassagiers te begraven.


    De opmars van het 3de Bataljon van luitenant-kolonel Fitch was door een grotere tegenstand langzamer geweest dan die van het 2de Bataljon. Er was geen groot gevecht geweest, maar eerder een opeenvolging van kleine vuurgevechten of gewoon af en toe een kogel die vanuit dekking werd afgeschoten, maar elk incident betekende het verlies van een, twee, drie of meer mannen. De algehele sterkte van het bataljon werd er niet erg door beïnvloed, maar de tijd die nodig was om elke Duitse stelling te ontmantelen, had een rampzalig effect op het tijdsschema; pogingen om een betere route te vinden leverden niets op. Op een bepaald moment besloot Fitch om zijn ‘C’-Compagnie een flankerende manoeuvre te laten uitvoeren, waarbij ze de Utrechtseweg verlieten en over de Breedelaan oprukten om een route met minder tegenstand te zoeken. Het was een solide idee, maar de ‘C’-Compagnie kwam terecht in een uitgebreid vuurgevecht en niet op een betere route naar Arnhem, hoewel tien man er uiteindelijk in slaagden om de brug te bereiken.


    Ondertussen zaten Duitse bevelhebbers niet eenvoudigweg te kijken naar wat er zou gebeuren; ze waren vastbesloten om het initiatief te grijpen en te behouden. De bevelhebber van zowel het westelijke front (Oberbefehlshaber West ofwel ‘OB West’) en van Legergroep B (de strijdkrachten die in het noorden van Europa tegenover de geallieerden stonden) was veldmaarschalk Walter Model. Hij bekleedde die post pas een paar weken. Zijn voorganger, generaal Von Kluge, had maar één maand op die post gezeten en was afgelost tijdens de terugtocht door Frankrijk. Model had zijn hoofdkwartier kort daarvoor opgezet in een klein Nederlands stadje zonder enige militaire betekenis, maar wel met goede verbindingen in alle richtingen: Oosterbeek. Toen het nieuws over de luchtlanding hem bereikte, dacht hij in eerste instantie dat het heel goed mogelijk was dat dit een aanval was om het enige doel met enige militaire waarde in de buurt uit te schakelen – hijzelf. Dat was geen onredelijke gedachte. Missies om belangrijke bevelhebbers gevangen te nemen of te doden waren niet ongebruikelijk, dus bliezen Model en zijn staf een gehaaste aftocht, waarbij ze een hoeveelheid persoonlijke bezittingen en stapels administratieve documenten achterlieten. Hun evacuatie was zo overhaast, dat, toen luchtlandingstroepen bij hotel Hartenstein aankwamen (Model zelf verbleef in het nabijgelegen hotel Tafelberg), ze zagen dat de eettafel was gedekt voor de lunch. Ze tastten meteen toe, tot ze het bevel kregen om met hun mars verder te gaan.


    De enorme omvang van de strijdmacht had Model al snel doen inzien dat hij niet het doelwit was en hij reed dus meteen naar het hoofdkwartier van de dichtstbijzijnde eenheid van enig belang – het 2de Pantserkorps van de SS in Doetinchem – om een antwoord te formuleren. De commandant van het 2de Pantserkorps van de SS, generaal Wilhelm Bittrich, kreeg het nieuws over de landingen bij Arnhem en Nijmegen van de Luftwaffe en trok de correcte conclusie dat Montgomery probeerde een route in te nemen die zijn leger recht door Nederland in Duitsland zou brengen. Hij was onder de indruk maar er niet van ondersteboven, en ondernam nogal vanzelfsprekende stappen om te voorkomen dat de operatie het gehoopte succes voor Montgomery zou opleveren. Beide divisies van Bittrich waren tijdens de gevechten in Frankrijk ernstig verzwakt, maar hij gaf hun meteen het bevel om in actie te komen. Zijn 9de Pantserdivisie van de SS, die bekendstond als de Hohenstaufen-divisie, kreeg instructies om Arnhem te bezetten en de strijdkrachten ten westen van de stad te verslaan, terwijl de 10de Pantserdivisie van de SS, de Frundsberg-divisie, in de richting van Nijmegen moest vertrekken om de oversteekplaatsen over de rivier daar veilig te stellen. Bittrich had het plan van Montgomery doorzien en had ingezien dat als de bruggen bij Nijmegen uit handen van de vijand konden worden gehouden, de bruggen bij Arnhem niet relevant waren. Generaal Sosabowski had er een punt van gemaakt dat als het belang van Arnhem zo duidelijk was voor de geallieerden en het belang voor een doortocht door Nederland zo groot, er een gerede kans was dat dat ook duidelijk zou zijn voor de Duitsers. Zoals meestal had hij gelijk en – zoals eveneens meestal – werd hij genegeerd. Tegen de tijd dat Urquhart contact had gekregen met zijn eenheden die naar Arnhem marcheerden, waren de Duitsers al in actie gekomen.


    Vanaf het eerste stadium van de aanval had de langzame opmars Urquhart gefrustreerd, maar in het begin was hij niet erg bezorgd over de situatie in het algemeen. Het was zijn analyse dat de eenheden van de 1ste Brigade met bescheiden tegenstand te maken hadden, wat zeker zorgde voor enige vertraging, maar niet genoeg om de operatie in zijn geheel in gevaar te brengen. Net als Urquhart was Lathbury niet gelukkig met de snelheid van de opmars en met het feit dat hij geen effectieve communicatiekanalen had met het 2de Bataljon van Frost op de ‘Leeuwen’-route naar het zuiden, en helemaal geen contact had gehad met het 1ste Bataljon op de ‘Luipaard’-route naar het noorden. Het overgebleven bataljon had af en toe gevochten met de vijand en was op minder dan halverwege van het doelwit vast komen te zitten, toen het daglicht afnam.


    Als Lathbury dacht dat hij niet in staat was de strijd te beïnvloeden, verkeerde Urquhart in hetzelfde bootje. Hij overwoog om terug te keren naar zijn hoofdkwartier, maar daar kon geen sprake van zijn, omdat er, hoewel het 3de Bataljon nog maar een paar uur daarvoor over de Utrechtseweg had gemarcheerd, geen enkele garantie was dat de weg nog steeds vrij was van Duitse troepen. Volgens Urquhart had hij in elk geval het voordeel dat hij bij de brigade was die voorging in het gevecht, en er was waarschijnlijk heel weinig meer dat hij kon doen wanneer hij in zijn eigen hoofdkwartier was. Kort na het invallen van de duisternis, toen duidelijk werd dat het 3de Bataljon geen verdere vooruitgang zou boeken, spraken Lathbury en Fitch af dat ze ’s nachts halt zouden houden en de opmars in de ochtend zouden voortzetten.
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      Generaal Urquhart achter hotel Hartenstein.

    


    Dat was op zijn zachtst gezegd een opmerkelijke beslissing. Lathbury was zich bewust van de situatie bij de brug doordat hij contact had gehad met het hoofdkwartier van zijn brigade, en hij wist ook dat de zuidelijke route naar Arnhem – die door het bataljon van Frost was genomen – kort daarvoor vrij was geweest van vijanden en dat er geen reden was om te denken dat een grote strijdmacht het gebied was binnengetrokken. Het is bijzonder moeilijk om enige rechtvaardiging te vinden voor de handelwijze van Lathbury. Het is zeker waar dat een deel van het bataljon van Fitch de voorste eenheden nog niet had ingehaald, maar de toevoeging van zelfs maar een bescheiden strijdmacht aan de eenheden bij de brug zou zijn belangrijkste overweging moeten zijn geweest. Het verzuim om zo snel mogelijk op te rukken zou de Duitsers een grotere kans geven om stappen te ondernemen om elk contact met het commando van Frost te verhinderen en een versperring of zelfs een tegenaanval te organiseren die het bataljon van Fitch heel goed zou kunnen vastzetten – in de buurt van hotel Hartenstein. Het besluit werd niet overal met applaus ontvangen. Majoor Anthony Hibbert, brigademajoor van de brigade van Lathbury, drong er bij hem op aan om de zuidelijke weg te nemen, maar dat had geen effect. Er is geen manier om vast te stellen of dat enig voordeel zou hebben opgeleverd. Er was een grote kans dat het 3de Bataljon verspreid en ontregeld zou raken tijdens een nachtelijke mars en, hoewel de weg kort daarvoor nog vrij was geweest, kon Lathbury er niet op vertrouwen dat dat nog steeds het geval was. Zelfs een betrekkelijk kleine strijdmacht – vooral als die effectief werd ingezet – kon genoeg zijn om de opmars in de nachtelijke uren tegen te houden. In dat geval zouden Lathbury en het bataljon zichzelf bij het aanbreken van de dag in een bijzonder kwetsbare positie bevinden. Aan de andere kant kon hij net zo gemakkelijk een open route naar het centrum van Arnhem bewerkstelligen en in staat zijn om zich met een omvangrijke strijdmacht bij de troepen bij de brug te voegen en zich te melden waar hij had moeten zijn – in het heetst van de strijd en bij zijn brigadehoofdkwartier. Het simpele feit dat het 3de Bataljon de brug had bereikt, zou geen garantie zijn geweest dat de zuidelijke weg open kon worden gehouden voor de verdere aanvoer van manschappen of voorraden, maar het verzuim om dat te doen gaf de Duitsers zeker een gelegenheid om die route te blokkeren. Er was hoe dan ook geen manier om van de zuidelijke weg een gemakkelijke doorgangsroute te maken; Duitse eenheden hadden zich aan de overkant van de rivier stevig verschanst en zouden in staat zijn om elke troepenbeweging in de richting van het doelwit te hinderen en misschien zelfs te voorkomen. De strijdmacht die Lathbury ter beschikking stond, was zeker niet sterk genoeg om de hele route van Oosterbeek naar Arnhem te dekken, dus zelfs als hij Fitch had bevolen om door te gaan met zijn opmars, had hij misschien niet meer bereikt dan dat een iets grotere strijdmacht in een geïsoleerde positie bij de brug zat. Het is niet precies duidelijk wat Lathbury in gedachten had in de nacht van 17 september. Er is echter een grote kans dat hij de conclusie had getrokken dat het doel van de operatie het meest was gebaat bij een nieuwe aanval bij dageraad van zowel het 1ste als het 3de Bataljon, en dat zijn strijdmacht versterkt zou worden door de komst van de tweede golf, die niet alleen meer manschappen naar het slagveld zou brengen, maar die hoogstwaarschijnlijk het Duitse opperbevel zou dwingen om alle versterkingen in te zetten om de landingszones aan te vallen in plaats van de opmars naar de brug te voorkomen. Als dat zo was, was hij ietwat optimistisch. De Duitsers waren zich heel goed bewust van het doel van de operatie en zouden zich daarom concentreren op het verhinderen van dat de luchtlandingstroepen hun belangrijkste doel zouden bereiken. Zonder de brug bij Arnhem was de Luchtlandingsdivisie niets meer dan een aantal eenheden dat op de noordelijke oever van de Nederrijn zat opgesloten en dat bijzonder kwetsbaar was voor pantseraanvallen en artilleriebeschietingen. Tot de tijd dat de Britten de brug daadwerkelijk hadden bezet, zouden ze geen grote bedreiging vormen. Daardoor zou het Duitse opperbevel in staat zijn om zijn aandacht te richten op het voorkomen van de tijdige opmars van het 30ste Legerkorps. Zo lang de Britten konden voorkomen dat de Duitsers de brug gebruikten, vormden ze een ongemak, maar ook niet meer dan dat. Het was zeker tijdrovend om eenheden via alternatieve wegen op pad te sturen om de routes rond Nijmegen te versperren, maar dat was ook weer geen onoverkomelijk probleem.


    In feite was aan het eind van de middag van 17 september het hele luchtlandingsplan in de war geschopt. Er was een complete set bevelen gevonden op het lichaam van een soldaat wiens zweefvliegtuig was neergeschoten. Omdat het luchtlandingsaspect van de operatie nu helemaal was onthuld – Model had het plan rond 17.00 uur in handen gekregen – was het afleiden van de bedoelingen van het 30ste Legerkorps van generaal Horrocks nauwelijks een intellectuele uitdaging. Het was een blunder van ongekende grootte om de Duitsers in staat te stellen het plan in handen te krijgen, maar het is moeilijk om te beweren dat dat echt een groot verschil maakte. De verrassing was verloren gegaan toen de parachutisten zo ver van hun doelen werden gedropt, maar het belangrijkste doel van Operatie Market Garden moet helder zijn geweest zodra duidelijk werd dat de betrokken strijdkrachten zo groot waren dat ze met geen mogelijkheid alleen maar een inval wilden doen.
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      Verdediging van hotel Hartenstein.

    


    Het enig mogelijke doel van de operatie was het veiligstellen van een route door Nederland, en het enig mogelijke antwoord van de Duitsers was vanzelfsprekend dat ze ervoor moesten zorgen dat dat niet zou gebeuren. Bittrich – een zeer ervaren en competente officier – moet verrast zijn geweest door de vermetelheid van de operatie, maar lijkt zich niet buitengewoon veel zorgen te hebben gemaakt over de uitdaging die dat voor zijn soldaten opleverde. In gesprekken met zijn staf zou hij hebben gezegd dat ‘… de Britse soldaat niet op eigen initiatief zal handelen als hij in de stad vecht, en het voor officieren moeilijker wordt om de controle te behouden. Hij zal zich ongelooflijk goed verdedigen, maar we hoeven niet bang te zijn voor zijn aanvallende capaciteiten’ (Robert Urquhart, 1958). In algemene zin zou de analyse van Bittrich op een degelijk fundament blijken te rusten, maar in de middag van 17 september boekten de troepen van Urquhart vooruitgang – hoewel niet zo snel als hij had gewild. Toen de schemering inviel, hadden de mannen van Frost – die hadden gezien dat de spoorbrug vlak voor hun neus werd opgeblazen – de helft van het doelwit ingenomen, maar de rest van de 1ste Brigade werd in de stad opgehouden. Het gevecht verliep niet voorspoedig, maar de mannen van de Luchtlandingsdivisie hadden zeker nog niet verloren, en als generaal Urquhart in zijn hoofdkwartier zou zijn geweest, had hij dat waarschijnlijk ook gedacht. Maar daar was hij niet; hij zat op een zolder in Arnhem en was omsingeld door Duitse soldaten.

  


  
    4 
D+1: maandag 18 september


    Volgens de aantekening van 6.00 uur in het dagboek van de divisie had de operatie ‘zich volgens plan ontwikkeld’, hoewel dat verre van waar was. Slechts één bataljon van de 1ste Brigade had zijn doel bereikt; de twee andere waren ‘sterke tegenstand tegengekomen op de wegen naar Arnhem’ (Dagboek van het Divisiehoofdkwartier, Pegasus Archive). Dat was zachtjes uitgedrukt, hoewel dat misschien niet bekend was aan de officier die het dagboek bijhield. Toch voorspelde het verzuim om de doelen van de 1ste Brigade in de loop van de eerste dag van de slag in te nemen, niet veel goeds. In de loop van de ochtend werden drie verwijzingen genoteerd naar de afwezigheid van generaal Urquhart – om 7.00 uur en om 9.00 uur meldde de schrijver dat het niet was gelukt om contact met hem op te nemen via het draadloze netwerk, en om 9.15 uur dat brigadegeneraal Hicks het bevel over de divisie tijdelijk op zich had genomen.


    De eerste dag van de operatie was op elk gebied anders dan de landingen slecht verlopen, al was dat bij niemand buiten de 1ste Luchtlandingsdivisie bekend. In Engeland waren de eenheden van de tweede golf zich aan het voorbereiden om aan boord te gaan van de vliegtuigen, en kapitein Stewart Mawson – de medisch officier van het 11de Parachutistenbataljon – had een tamelijk positieve, maar met verkeerde informatie doorspekte briefing over de eerste golf bijgewoond. Hij had er genoeg vertrouwen in om zijn oppasser, soldaat A.T. Adams, te vertellen dat hun aandeel in het hele gebeuren ‘duidelijk een eitje zou zijn’ (Stewart Mawson, 1981).
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      Parachutisten wachten tot ze naar Arnhem kunnen vertrekken. (Met dank aan Piers Gilliver)

    


    Hoewel het 2de Bataljon van kolonel Frost, de ‘C’-Compagnie van het 3de Bataljon van Fitch en een groot deel van het hoofdkwartier van de 1ste Parachutistenbrigade, samen met enkele kanonniers, genisten en anderen, de noordelijke oprit van de brug bij Arnhem hadden ingenomen, waren ze niet in staat geweest om de inname van het hele doelwit te verwezenlijken. De bataljons die het laatste deel van de vorige dag hadden geprobeerd de brug te bereiken, hadden hun doel niet verwezenlijkt en hadden daarbij zware verliezen geleden en een grote mate van ontwrichting opgelopen. Veel meer manschappen waren hun eenheid kwijtgeraakt dan dat er feitelijk waren gedood of gewond, maar het gevolg daarvan was dat het 1ste en het 3de Parachutistenbataljon nu ernstig waren verzwakt. Het 1ste Bataljon van luitenant-kolonel Dobie had in de nacht van 17 op 18 september niet halt gehouden. Het had de route van zijn nadering enigszins aangepast om onnodig contact met de vijand te vermijden, maar had geen kans gehad om te rusten. Het bataljon had in eerste instantie enige vooruitgang geboekt in het donker, maar werd door Duitse tegenstand tegengehouden bij een spoorwegovergang net buiten Oosterbeek. Rond het begin van de nacht had Dobie ervoor gekozen om naar het zuiden te gaan in de hoop dat hij op die manier een route naar de brug bij Arnhem kon vinden, zonder het aantal slachtoffers op te lopen dat zou verhinderen dat zijn bataljon een positieve bijdrage kon leveren aan de verdediging van het doelwit. Hij leidde zijn bataljon weg uit Oosterbeek naar de zuidelijke aftakking van de spoorweg die naar een brug over de Nederrijn liep. In het oorspronkelijke plan zou een compagnie van het 2de Bataljon die brug hebben ingenomen en daarna naar de zuidelijke oever zijn verder getrokken, zodat de brug met de weg erover tegelijkertijd van twee kanten kon worden aangevallen. Dat was echter niet gelukt doordat het middelste segment van de spoorweg de vorige dag was opgeblazen op het moment dat de luchtlandingstroepen voet zetten op de noordelijke oprit.


    De spoorweg loopt over een lang en steil talud dat een effectieve barrière vormt ten oosten van Oosterbeek. Dat bleek te sterk te worden verdedigd om ingenomen te worden zonder een hoge prijs in slachtoffers te betalen, dus besloot Dobie rond 5.30 uur om verder naar het zuiden te trekken om een gemakkelijkere overgang te zoeken. Na verloop van tijd kwam het bataljon – of eigenlijk de eenheden van het bataljon die niet samen met de ‘R’-Compagnie waren gedetacheerd, zoals het mortierpeloton en het antitankgeschut – aan bij station Oosterbeek Laag, waar manschappen van het 3de Bataljon die van de hoofdmacht van hun eenheid waren losgeraakt zich bij hen voegden. De Duitsers hadden zich niet opgesteld bij het viaduct waar de weg onder de spoorweg door ging, maar hadden stellingen ingenomen in huizen die een paar honderd meter verder naar het oosten stonden en van waaruit ze een goed schootsveld hadden.
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      Het station van Arnhem.

    


    Ondanks zijn verwoede pogingen om een groot gevecht te vermijden, had Dobie nu geen andere keuze dan te proberen zich Arnhem in te vechten; de rivier voorkwam immers dat hij nog verder naar het zuiden ging. De eenheden van het 3de Bataljon die Dobie onder zijn bevel had genomen bij het station, waren een welkome versterking voor zijn strijdmacht en hij kon nu ook een beroep doen op de artillerie van de divisie. De Duitsers zaten echter in goede posities en gaven maar heel geleidelijk terrein prijs, zodat elke sub-eenheid nieuwe posities kon innemen in de achterhoede voordat de voorste eenheden zich terugtrokken. De vooruitgang was bijzonder traag en er vielen veel slachtoffers. Tegen 16.00 uur was het bataljon nog een heel eind van de brug verwijderd. Er werd een plan bedacht om alle jeeps van het bataljon vol te laden met manschappen en munitie en daarmee een poging te doen om naar de brug te scheuren, maar de jeeps waren nergens te vinden, in elk geval niet genoeg om het voorstel levensvatbaar te maken. Tegen de tijd dat het donker werd, was het bataljon uitgeput geraakt en werd het gedwongen stellingen in te nemen op een zeer korte afstand van het St. Elisabeth Ziekenhuis, niet ver van waar de restanten van het 3de Bataljon hun dag beëindigden.
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      Het spoorviaduct op de route van het 2de Bataljon van het Parachutistenregiment.

    


    De situatie was voor de rest van het 3de Bataljon niet beter. Na een bespreking met de brigadecommandant en de commandant van de divisie besloot kolonel Fitch om de rest van het bataljon in zuidelijke richting, weg van de oorspronkelijke route, en door Oosterbeek te leiden, naar de weg die de mannen van Frost de dag ervoor hadden gebruikt. Ze schoten goed op, tot ze in de buurt van het Rijnpaviljoen kwamen, waar tegenwoordig het Rijnhotel staat. Toen de dag aanbrak, werd het bataljon onder vuur genomen door geïsoleerde machinegeweren en sluipschutters, wat herhaaldelijk vertraging opleverde en wat de colonne op zo’n manier verstoorde dat de ‘A’-Compagnie, de ondersteunende eenheden van het bataljon en het grootste deel van een sectie antitankgeschut, uiteindelijk een andere route namen dan de rest van het bataljon, waardoor kolonel Fitch alleen de ‘B’-Compagnie en een kleine groep genisten overhield – los van de commandanten van de brigade en de divisie. Ondertussen kon Fitch weinig anders doen dan proberen de troepen onder zijn bevel bij elkaar te krijgen. Zijn voorste peloton (het 5de, onder leiding van luitenant Cleminson) kreeg het bevel om te wachten tot de rest van de strijdmacht van Fitch hen had ingehaald en, als ze geluk hadden, tot de ontbrekende eenheden van het bataljon zich weer bij de colonne voegden. Na verloop van tijd zou de rest van het bataljon het 1ste Bataljon tegenkomen dat ook probeerde zich een weg naar de brug te banen, maar dat was in feite een verloren zaak voor Fitch. De Duitsers wisten dat het bataljon van Fitch tot stilstand was gekomen – in feite had het voorste peloton het bevel gekregen om zich naar de rest van de eenheid terug te trekken – en ze waren in staat om een paar voorzichtige acties te ondernemen. Sluipschutters en machinegeweren in de steenfabriek aan de overkant van de rivier en wat infanterie en een of twee pantservoertuigen aan de noordelijke kant waren in staat om de troepen van Fitch te dwingen dekking te zoeken en hen de rest van de ochtend op een afstand te houden. Het 1ste Bataljon was maar zo’n 800 meter van hen vandaan, maar er was weinig vooruitzicht op een samensmelting van de twee eenheden. Er werd echter draadloze communicatie georganiseerd en er werd besloten dat er een poging zou worden gedaan om munitie te brengen naar de manschappen van Fitch, zodat zij konden doorgaan met hun opmars naar de brug. Zodoende nam luitenant Leo Heaps, die was ingevlogen met het 1ste Bataljon en die een van de vele Canadese officieren in de divisie was, twee bren-carriers mee, die volgestouwd waren met munitie en een infanteriegroep onder leiding van luitenant Burwash, de commandant van het Pionierspeloton van het 3de Bataljon. Hij maakte aan het begin van de middag contact met Fitch. De aanval werd hervat, maar zonder veel effect. De Duitsers hadden meer dan genoeg soldaten in het gebied om te voorkomen dat de mannen van Fitch de brug konden bereiken.
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      Het St. Elisabeth Ziekenhuis.

    


    Het 2de Bataljon had alles gedaan wat het kon om zijn posities in de nacht van 17 op 18 september te versterken en om zoveel mogelijk uit te rusten; de mannen hoopten dat het 30ste Legerkorps aan het eind van de dag zou aankomen. Ze hadden in de loop van de nacht twee pogingen gedaan om de oprit aan de overkant van de brug in te nemen. Die hadden echter geen succes, maar daar maakte kolonel Frost zich waarschijnlijk niet veel zorgen over. Die dacht – niet zonder reden – dat de rest van de 1ste Brigade zich al snel bij zijn bataljon zou voegen en dat ze de versterking zouden leveren die nodig was om een oversteek te doen slagen, of dat het 30ste Legerkorps na aankomst de vijand van de oprit aan de overkant van de brug zou verdrijven. Toen het licht werd, kwam een konvooi met Duitse vrachtwagens vol infanterie in zicht; dat kreeg de volle laag. Kort daarna vond er een aanval plaats van meer dan twintig voertuigen – pantserwagens, halfrupsvoertuigen en vrachtwagens – van het verkenningsbataljon van de 9de Pantserdivisie van de SS. Het lukte de voorste voertuigen om de mijnen te vermijden die over de weg lagen en ze reden dwars door de stellingen van het bataljon Arnhem in, maar de rest viel ten prooi aan de PIAT’s, Gammon-bommen en antitankkanonnen van Frost. Vanuit een zolder binnen het piepkleine veroverde gebied van Frost kon majoor Mumford het bombardement van de kanonnen van het 1ste Lichte Luchtlandingsartillerieregiment leiden en een derde aanval werd snel tot staan gebracht. Gedurende korte tijd hadden de verbindingsmensen van Frost contact met het 30ste Legerkorps. Dat was nog ver van het doelwit verwijderd, maar de operatie was nog maar in het beginstadium en er leek geen twijfel aan te bestaan dat het korps snel zou arriveren. Kort daarna lukte het de ‘B’-Compagnie van het bataljon, die de vorige dag de opdracht had gekregen om de pontonbrug in te nemen, om zich weer bij de eenheid te voegen, wat een welkome versterking was van de strijdmacht van Frost, die daardoor uit zo’n zevenhonderd man bestond. Vroeg op de dag hadden de verdedigers van de brug gehoord dat er in de buurt van het St. Elisabeth Ziekenhuis flink werd geschoten, maar Frost wist eigenlijk niets over de situatie daar, anders dan dat het geluid van het gevecht niet dichterbij leek te komen.


    Het grote plaatje was niet enorm bemoedigend. Toen hij het bevel over de divisie kreeg, bemerkte brigadegeneraal Hicks dat hij in een moeilijke situatie terecht was gekomen. Hij had maar weinig informatie over wat er in Arnhem gebeurde – hoewel het plan duidelijk niet goed verliep – en hij had maar weinig alternatieven om uit te kiezen. Zijn eigen brigade had zijn taken effectief volbracht, maar het kon er zeker van zijn dat de Duitsers alles zouden proberen om zijn bataljons te ontwrichten – en ze konden elk moment op volle kracht aanvallen. Tot zo ver waren de eenheden van de Luchtlandingsbrigade in staat geweest om de vijandelijke acties te weerstaan, maar op een bepaald moment zou er ongetwijfeld een degelijke, goed georganiseerde poging worden ondernomen om hen te verdrijven. De tweede golf kwam eraan en het was van het grootste belang dat die droppings en landingen met zo weinig mogelijk inmenging van de vijand konden worden uitgevoerd. Het was ook heel erg duidelijk dat de opmars naar Arnhem volledig tot staan was gebracht. Het beste dat daar van te zeggen was, was dat de helft van het belangrijkste doelwit was ingenomen en dat de waarde daarvan aan de vijand werd ontzegd. De strijdmacht bij de brug was echter niet groot en was kwetsbaar voor aanvallen met pantservoertuigen – de eenheden van Frost konden door bombardementen worden uitgeroeid als de Duitsers konden verhinderen dat er versterkingen door de stad konden oprukken. Als de brug niet kon worden behouden, zou de hele operatie verspilde moeite zijn geweest. Tenzij de brug bezet kon worden gehouden, zou de komst van de 4de Brigade op zijn best irrelevant zijn. Hicks had geen echte reserve die hij kon inzetten; alle infanterie-eenheden hadden al taken die ze niet in de steek konden laten. De King’s Own Scottish Borderers en het Grensregiment waren hoe dan ook nog heel ver van de stad verwijderd; het zou ze een paar uur kosten om zich uit hun huidige posities terug te trekken, te verzamelen, naar Arnhem te marcheren en zich klaar te maken voor het gevecht. De enig mogelijke weg die nog openstond, was het bataljon van de South Staffordshires van kolonel McCardle naar de Slag om Arnhem te sturen, in de hoop dat dat de strijd in het voordeel van de luchtlandingstroepen kon kantelen. Hicks gaf een sectie van het Zweefvliegeniersregiment en eenheden van het Verkennerseskadron de opdracht verantwoordelijkheid te nemen voor het landingsterrein, en de mannen van de South Staffordshires vertrokken aldus volgens het dagboek van het hoofdkwartier van de brigade om 10.00 uur in de richting van de stad.


    De voorbereidingen voor de tweede golf werden volgens plan uitgevoerd. De pelotons van de Onafhankelijke Compagnie waren bij het aanbreken van de dag vertrokken om hun uitrusting op te stellen voor de komst van de tweede golf. Dat zou moeilijker blijken te zijn dan op de dag ervoor. Elk van de pelotons moest zijn identificatiepanelen en rook klaarleggen en ook zijn Eureka-apparatuur opstellen, terwijl ze te maken hadden met wat vijandelijke tegenstand. De voorraaddropping bij LZ ‘L’ moest om 10.00 uur plaatsvinden, maar werd door slecht weer uitgesteld, en het 1ste Peloton werd rond 12.00 uur aangevallen door een groep Duitse jachtvliegtuigen. Hier werd het eerste nieuws ontvangen over het grotere plaatje van de operatie – dat één kant van het hoofddoel door het 2de Bataljon was ingenomen, maar dat de rest van de 1ste Brigade moeite had om vooruitgang door de stad te boeken om het 2de Bataljon te versterken en om de andere kant van de brug in te nemen.


    Het 1ste Peloton moest tot 15.30 uur wachten voordat de transportvliegtuigen van de tweede golf aankwamen, net als het 2de Peloton bij ‘X’ en het 3de Peloton bij ‘Y’. In alle gevallen werd de komst van de konvooien begroet door behoorlijk wat vijandelijk vuur, maar de taken werden effectief uitgevoerd en, hoewel de tweede golf veel meer verliezen leed dan de eerste, was het een redelijk effectieve landing. De vertraging van een paar uur had de Duitsers echter meer tijd gegeven om de situatie te analyseren en om versterkingen op de beste manier in te zetten.
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      De aandacht trekken van piloten die voorraden afwerpen.

    


    Sergeant Keith Banwell van het 10de Bataljon had op het punt gestaan te springen, toen een salvo van een machinegeweer de zijkant van zijn Dakota doorzeefde. Zes inzittenden werden gedood en de anderen klommen over de lijken om het vliegtuig te verlaten, voordat het in de bossen rond het droppingsterrein neerstortte. Banwell bracht de twee dagen daarna op de hei door, voordat hij in staat was zich een weg te banen naar wat tegen die tijd het versterkte gebied van de divisie was geworden.


    Ondanks de vertraging en de grotere mate van tegenstand waren de droppings en landingen opvallend succesvol, hoewel het zelfs in de lucht niet zo rustig was als de vorige dag. De verliezen van alle eenheden waren veel hoger dan tijdens de eerste golf, maar dat is enigszins misleidend. Enkele eenheden raakten meer dan honderd man kwijt, hoewel de eerste landingen en droppings bijzonder goed waren verlopen; beter zelfs dan normaal gesproken kon worden verwacht van een oefening waarbij helemaal geen vijandelijke actie plaatsvond. Alle bataljons van de 1ste Parachutistenbrigade hadden ruim 90 procent van hun manschappen binnen zeer korte tijd bij elkaar gekregen. Het gemiddelde tekort in het begin, toen de troepen uit de tweede golf bij de verzamelpunten van de eenheid bij elkaar kwamen, lijkt zo’n 20 procent te zijn geweest – ruim binnen de grenzen van wat te verwachten was van elke luchtlandingsoperatie. Bovendien zullen commandanten van de eenheden hebben verwacht dat een deel van de tekorten in de loop van de operatie ongedaan zouden worden gemaakt. Enkele van de mannen die te ver van de DZ waren geland om zich bij hun eenheden te voegen tegen de tijd dat die op pad gingen naar hun doelwitten, zouden hen inhalen, en enkele mannen zaten in vliegtuigen die hun vlucht hadden moeten afbreken en waarschijnlijk waren teruggekeerd naar hun vliegveld; die zouden met de golf ingevlogen worden die gepland stond voor dinsdag 19 september. Natuurlijk waren er enkele verwondingen die konden worden verwacht bij parachutesprongen. De aalmoezenier van het 10de Bataljon, kapitein Bowers, brak zijn enkel bij de landing. Een andere aalmoezenier, kapitein Menzies van het 156ste Bataljon, werd gegrepen door de wind tijdens zijn landing en werd een tijdje over de grond gesleept voordat hij zijn parachute onder controle kreeg, waarna hij zichzelf uit zijn harnas moest snijden, voordat hij zich aan zijn plicht kon wijden.
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      Wachten op de volgende aanval.

    


    Het was onvermijdelijk dat een aantal sticks te vroeg werd gedropt, of dat het vliegtuig doorvloog voorbij de LZ en de mannen een heel eind voorbij het slagveld werden gedropt. Twee sticks van de 133ste Veldambulance-eenheid kwamen in de buurt van Otterlo terecht, zo’n 10 kilometer ten noordwesten van Arnhem. De mannen – inclusief chirurg-majoor Brian Courtney – en hun uitrusting zouden in de acht dagen daarna bitter worden gemist. Hoewel de landingen en droppings van de troepen redelijk succesvol waren, kon dat niet worden gezegd van de droppings en landingen van de voorraden. Op twee na alle tweeëndertig Stirling-bommenwerpers die de taak toegewezen hadden gekregen om hun lading op de LZ af te leveren, net ten noorden van de spoorweg, hadden dat gedaan, maar de LZ was niet in geallieerde handen. Enkele voorraden gingen verloren uit de twee Stirlings die de LZ niet hadden bereikt, maar meer dan zevenhonderd voorraadtrommels en rotan manden van ongeveer achthonderd stuks werden gevonden. Er werd echter maar ongeveer 15 procent van de voorraden teruggevonden. De elementaire structuur van de negen bataljons van de divisie – twee parachutisten- en één luchtlandingsbrigade, de antitankgeschutbatterijen, het luchtlandingsartillerieregiment, de genie, het medische korps (Royal Army Medical Corps; RAMC) en het ondersteunende korps (Royal Army Service Corps; RASC) – was aanwezig en was in goede vorm aangekomen, maar er was al een grote kans op een ernstig tekort aan allerlei voorraden. De mannen van de RASC-eenheid waren heel goed opgeschoten. Ondanks behoorlijk wat vuur van mortieren en handvuurwapens in de richting van hun LZ, hadden ze een uur na hun landing bij Oosterbeek hun zweefvliegtuigen uitgeladen en waren ze naar het midden van het gebied van de divisie getrokken. Luitenant-kolonel Packe – bevelhebber van het RASC – had zijn hoofdkwartier en het onderhoudsgebied voor de divisie in de buurt van hotel Hartenstein gevestigd en had regelingen getroffen voor het verzamelen en opbergen van de voorraden, die – volgens het plan – elke dag bezorgd zouden worden. Het gebied van de divisie was tegen die tijd behoorlijk groot en het hoofdkwartier van het RASC kon de rest van de dag ongehinderd zijn taken uitvoeren, behalve tijdens het gebruikelijke appèl bij het invallen van de duisternis.


    Toen de landingen van die dag waren voltooid, kwamen de pelotons van de Onafhankelijke Compagnie om 18.00 uur bij elkaar bij Reijerscamp en vertrokken ze een uur later om stellingen in te nemen rond een groot huis met de naam Sint Paula Stichting, in de buurt van station Oosterbeek Hoog. Ze zouden dat gebied in de dagen daarna heel goed leren kennen.


    Terwijl de Onafhankelijke Compagnie met zijn taken bezig was, trokken de mannen uit de tweede golf naar de strijd. Harry Faulkner-Brown merkte, net als Urquhart een dag eerder, de grote hoeveelheid reddingsschepen in Het Kanaal op. Hij en zijn kameraden kregen met wat luchtafweer te maken, maar er werden maar een paar toestellen geraakt. Hij was de eerste man in zijn stick en hij had moeite om twee vouwfietsen uit de Dakota te krijgen, voordat hij zelf kon springen. Zijn stick landde veilig, net als het grootste deel van zijn eskadron, maar zijn meerdere, majoor Aeneas Perkins, had zijn schouder uit de kom en zou naar verwachting enkele dagen zijn uitgeschakeld. Zijn plaatsvervanger, kapitein Thomas Beaumont, stuurde een sectie op pad om naar manschappen en voorraadtrommels te zoeken, waarvan de meeste over de hei verspreid terecht waren gekomen, en het merendeel van het eskadron en de uitrusting werden daarna zonder al te veel problemen verzameld. Faulkner-Brown hoorde dat de opmars van de vorige dag te maken had gekregen met sterkere tegenstand dan was verwacht; ze moesten nu oprukken langs de route van de spoorweg in plaats van over de hoofdweg naar Arnhem. Daarom vertrokken ze naar een positie in de buurt van de spoorweg en begonnen ze verdedigende maatregelen te treffen en zich op te maken voor de nacht. De komst van de tweede golf was duidelijk niet voldoende om het schema te herstellen dat Urquhart had opgesteld voor het bereiken van de doelen van D+1, maar het eskadron was vol vertrouwen dat de volgende dag vooruitgang kon worden geboekt.


    In feite was de situatie niet verbeterd door de komst van de tweede golf. Hicks had alles gedaan wat hij kon om de snelheid van de opmars naar Arnhem op te voeren door de South Staffordshires de aanval te laten ondersteunen, maar dat had weinig winst opgeleverd. Volgens het dagboek van de South Staffordshires vertrok het bataljon om 10.30 uur, nadat ze hun bevelen om 9.00 uur hadden gekregen – een aanwijzing dat het besluit om het bataljon anders in te zetten dan was gepland al was genomen voordat Hicks formeel het bevel over de divisie had overgenomen (Dagboek van het bataljon, Pegasus Archive). De manoeuvre begon goed, maar al snel kwamen ze ten noorden van Oosterbeek behoorlijk wat tegenstand tegen, die de mannen heel wat tijd bezighield en die hen dwong om naar het zuiden af te buigen. Pas toen het daglicht begon te vervagen, kon de strijdmacht zich voegen bij wat er nog over was van het 1ste en het 3de Parachutistenbataljon op iets meer dan een kilometer van de brug.


    Er was een grens aan wat de South Staffordshires voor elkaar konden krijgen, doordat ze geen volledig bataljon vormden; meer dan de helft van hun gevechtssterkte was in Engeland achtergebleven door het tekort aan zweef- en sleepvliegtuigen en zou pas halverwege de morgen met de tweede golf aankomen. Twee compagnieën (‘A’ en ‘C’), de helft van de Vickers-machinegeweren van het bataljon, het antitankgeschut en het mortierpeloton waren nog onderweg, en, naast de slachtoffers die in het gevecht waren gevallen, was één peloton van de ‘B’-Compagnie en het zweefvliegtuig met het hoofdkwartier van de compagnie niet aangekomen in de eerste golf. Praktisch gezien beschikte het bataljon maar over ongeveer eenderde van zijn manschappen toen het in de richting van de stad trok. Zodra de andere eenheden van het bataljon in de tweede golf aankwamen, zouden ze naar Arnhem worden gestuurd. Eén compagnie zou de hoofdmacht rond middernacht van 18 september inhalen, maar de rest van de eenheid kwam pas rond de dageraad van de volgende dag aan.
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      Brigadegeneraal Lathbury.

    


    Hicks wist heel goed dat het heel onwaarschijnlijk was dat de South Staffordshires – zelfs als die op volle sterkte waren – de situatie konden keren en had besloten dat een van de bataljons van Hackett de opdracht moest krijgen om Arnhem in te trekken om de aanval zo snel mogelijk te ondersteunen. De noordelijke ‘Luipaard’-route was tijdens de operaties van de eerste dag niet ingenomen en de verzamelplaats van het 11de Bataljon lag het dichtstbij, dus besloot Hicks dat dat bataljon die opdracht moest krijgen. Er was geen manier om dat veranderde plan over te brengen aan brigadegeneraal Hackett, doordat hij en zijn mannen al in de lucht zaten toen het besluit werd genomen. Het is te begrijpen dat Hackett er niet bepaald van onder de indruk was dat er tijdens zijn afwezigheid een besluit was genomen, maar hij aanvaardde dat de aanval versterking moest krijgen en dat het 11de Bataljon daarvoor het best gepositioneerd was.
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      Logboek van navigator R.S. Taylor van het 238ste Squadron van de RAF, dat vanaf South Blakehill Farm vloog.

    


    Het bataljon kon zich snel na de landing verzamelen en schoot goed op, tot ze in de buurt van het hoofdkwartier van de divisie kwamen, dat was verplaatst naar hotel Hartenstein en tegen 17.00 uur operationeel was. Daar moest het bataljon behoorlijk lang wachten – de commandant van de ‘A’-Compagnie, majoor David Gilchrist, zou die periode later beschrijven als ‘een paar uur op je achterste zitten’ (Pegasus Archive). Dat was misschien overdreven, maar er was blijkbaar een langdurig oponthoud bij een cruciaal kruispunt. Tegen de tijd dat het 11de Bataljon en de South Staffordshires zich een weg hadden gebaand naar de straten ten westen van het St. Elisabeth Ziekenhuis, was het middernacht. Deze twee bataljons waren redelijk fris. Ze hadden maar een paar slachtoffers opgelopen en nog niet veel munitie verbruikt. Toen ze bij de restanten van het 1ste en het 3de Bataljon waren gevoegd – waarvan de gezamenlijke sterkte volgens het hoofdkwartier van de divisie nu maar 150 man van alle rangen bedroeg – vormden ze een behoorlijke strijdmacht. Er was echter geen mechanisme dat ervoor zorgde dat hun inspanningen behoorlijk konden worden gecoördineerd, doordat de meest geschikte hoofdkwartiereenheid – het Hoofdkwartier van de 1ste Parachutistenbrigade – nu bij het doelwit was omsingeld. Hoewel ze niet ver weg zaten, was zowel de commandant van de brigade als de commandant van de divisie trouwens niet in staat om de strijd te beïnvloeden. De vorige middag hadden Urquhart en Lathbury besloten om door te gaan in de richting van de brug, maar ze werden zelf afgesneden door Duitse troepen en gedwongen een schuilplaats te zoeken. Lathbury was gewond geraakt in zijn rug en kon niet worden verplaatst. Het werd al snel duidelijk dat ze niet konden blijven waar ze zaten. Duitse soldaten waren begonnen om het gebied te doorzoeken en Lathbury werd achtergelaten bij een Nederlands gezin en door hen verzorgd, terwijl Urquhart en twee andere officieren (luitenant Cleminson en kapitein Taylor) een alternatieve schuilplek zochten. Die vonden ze bij de familie Derksen aan Zwarteweg 14. Ze kwamen binnen door de keukendeur en werden snel naar een slaapkamer op de eerste verdieping gebracht. Kapitein Taylor vond een vlierinkje boven een kamer van waaruit hij zicht had op de straat en de drie mannen klommen daar op, trokken de ladder achter zich omhoog en gingen zitten wachten op een kans om zich weer bij de divisie te voegen, zodra de Duitsers verder waren getrokken. Ze zouden lang moeten wachten; Urquhart zou zich pas aan het begin van de ochtend van 19 september weer bij zijn hoofdkwartier kunnen vervoegen, nadat hij anderhalve dag buiten het gevecht was gehouden.


    Terwijl Urquhart en zijn metgezellen zich op de vliering in Arnhem zaten te verbijten, was er wel wat activiteit in het gebied van de Luchtlandingsbrigade. Er was een voorraad van eenentwintig nieuwe 105mm-kanonnen gevonden en rond 15.00 uur werd die door een peloton van de 9de Veldcompagnie vernietigd. Om 17.00 uur ging de Hoofdverbandplaats van de brigade op weg naar Arnhem, en verliet deze de fabriek die daartoe in Wolfheze was gevorderd. Die manoeuvre duurde echter tot de volgende dag vanwege de noodzaak om de gewonden heel voorzichtig te vervoeren. Toen de dag afliep, verplaatste de brigade – zonder de South Staffordshires – zich in oostelijke richting en nam ze stellingen in rond de noordelijke en westelijke rand van Oosterbeek. De King’s Own Scottish Borderers stelden zich ten noorden van de spoorweg rond de Johannahoeve op, en het Grensregiment vormde een reeks stellingen die van Heveadorp naar het hoofdkwartier van de brigade en eenheden van het Zweefvliegeniersregiment bij Bilderberg liep.
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      De Johannahoeve.

    


    Hoewel Hicks en Hackett een flinke ruzie hadden gehad vanwege de detachering van een van de bataljons van Hackett, hadden de twee mannen zich neergelegd bij de situatie. Hicks had besloten dat het restant van de 4de Brigade nu parallel aan en ten noorden van de spoorweg moest oprukken naar Arnhem, met het 156ste Bataljon als de voorste eenheid. Toen de schemering inviel, kreeg het 156ste Bataljon het bevel om halt te houden en te hergroeperen voordat ze bij de dageraad verder langs de spoorweg konden optrekken. Het 11de Bataljon, dat nog steeds op het droppingsterrein zat, kreeg het bevel om daar te blijven tot 3.30 uur, waarna het de rest van de brigade moest volgen. Laat die avond ging Hackett naar het hoofdkwartier van de divisie voor een ontmoeting met brigadegeneraal Hicks. Ze spraken af dat de 4de Brigade de volgende dag langs de noordkant van Oosterbeek zou oprukken en dat ze een hooggelegen stuk grond, de Koepel, zou innemen aan de zuidkant van de ‘Luipaard’-route dat op schootsafstand van DZ ‘V’ lag, waar voorraden waren gedropt. Het gevolg daarvan was dat de twee andere bataljons en de andere eenheden van de 4de Brigade de nacht moesten doorbrengen in een lange lijn die bijna helemaal tot Wolfheze liep. Dat zou het in de ochtend moeilijker maken om alle eenheden te verzamelen.

  


  
    5 
D+2: Dinsdag 19 september


    De brigade van Hackett probeerde de opmars om 4.00 uur te hervatten, maar merkte dat de weg naar Arnhem was versperd door een sterke Duitse verdediging, waaronder veel pantservoertuigen. Dat zou die dag voor een groot deel van de divisie gelden. De vier bataljons (het 1ste, 3de en 11de Parachutistenbataljon en de South Staffordshires) die al in de stad zaten en probeerden Frost te bereiken, waren tegen die tijd ontwricht en verspreid en hadden al zware verliezen geleden. De afwezigheid van een duidelijk plan voor deze eenheden – feitelijk de afwezigheid van enig echt gecoördineerd plan boven bataljonsniveau – leidde tot veel verwarring, die nog werd verergerd door het grote aantal slachtoffers onder officieren en hogere onderofficieren. Enkele mannen reageerden daarop door verantwoordelijkheden op zich te nemen die ver verwijderd lagen van hun normale bezigheden. Op een bepaald moment leidde de aalmoezenier van het 1ste Bataljon, kapitein Watkins, een patrouille door de straten, op zoek naar soldaten die hun eenheid waren kwijtgeraakt, en hij was in staat om een groep mannen van het 11de Bataljon terug te brengen die geïsoleerd was geraakt in huizen aan de Utrechtseweg. Vanwege zwaar vijandelijk vuur moest hij echter een einde maken aan zijn zoektocht. Hoe prijzenswaard deze acties ook waren, ze konden toch de degelijke commando- en controlestructuur niet vervangen die door een actief brigadehoofdkwartier zou zijn opgelegd. Het gevolg daarvan was dat de acties van de eenheden niet zo effectief waren als had gekund. Het is echter helemaal niet duidelijk of zelfs de beste plannen of het meest proactieve leiderschap echt een groot verschil zouden hebben gemaakt. De Duitse strijdkrachten die de weg naar de brug bij Arnhem versperden waren eenvoudigweg te sterk en konden, als dat nodig was, nog worden versterkt door eenheden vanuit de gevechten in het noordwesten zonder de verdediging die de 4de Brigade tegenhield, ernstig te verzwakken.


    De komst van de tweede golf had de verdediging van de DZ van de 4de Brigade overbodig gemaakt, en de mislukking van de opmars ten noorden van Arnhem betekende dat de brigade zich nog steeds in de buurt bevond van de spoorweg van Oosterbeek naar Wolfheze. Het was van het grootste belang voor de divisie dat ze een veilig cordon optrokken rond de voorgestelde bevoorradingszone en de LZ voor de zweefvlieg-eenheden van de Poolse Brigade, zodat ze de munitie en het voedsel konden verzamelen dat ze nodig hadden om te blijven vechten en ze ervoor konden zorgen dat de mortieren, vervoermiddelen en antitankkanonnen van de Polen niet buit werden gemaakt zodra ze waren geland.


    Omdat een van zijn bataljons was gedetacheerd om de gevechten in de stad te ondersteunen en vanwege de tegenstand die de vorige dag had verhinderd dat zijn mannen hun doelen bereikten, had Hackett duidelijk niet de mankracht om zonder grote extra hulpmiddelen te vechten voor de LZ’s en ze in handen te houden – een principe dat met Hicks was afgesproken toen hij de tijdelijke leiding over de divisie had. Om 8.00 uur kwamen de King’s Own Scottish Borderers onder het bevel van de 4de Brigade om de plaats in te nemen van het bataljon dat op pad was gestuurd om de eenheden in Arnhem te versterken. Dat was zeker de meest praktische benadering van de situatie, omdat de Borderers dichter in de buurt waren van de 4de Brigade dan alle andere infanterie-eenheden, hoewel het ook een afwijking betekende van het plan voor de eigen brigade van Hicks, omdat hij de South Staffordshires al had ingezet in de richting van Arnhem. De Luchtlandingsbrigade moest zijn verplichtingen nu proberen na te komen met maar één bataljon – het Grensregiment – en de verschillende eenheden van de brigade en van het Zweefvliegeniersregiment. Er was één positieve ontwikkeling: om 9.00 uur kon Hicks na de terugkeer van generaal Urquhart zijn rol als commandant van een brigade weer aannemen.


    Tegen die tijd was een aantal problemen ontstaan. Berichten aan het hoofdkwartier van de divisie van eenheden van het Verkennerseskadron en van de vooruitgeschoven observatieposten van de artillerie maakten melding van een vijandelijke concentratie ten noorden van LZ ‘L’, waar de zweefvliegtuigen van de Poolse Brigade later die dag zouden aankomen. Verder waren er ook berichten over uitgebreide Duitse manoeuvres in de buurt van Renkum en in de bossen bij Doorwerth. Als de Duitsers verder bleven trekken in oostelijke richting langs de oever van de rivier, zou de Luchtlandingsdivisie snel worden omsingeld.


    Het geplande droppingsterrein voor de voorraden ten oosten van de bossen bij Lichtenbeek was niet veiliggesteld, LZ ‘L’ werd bedreigd en de enige realistische alternatieve LZ of DZ zou de polder ten zuiden van station Oosterbeek Laag zijn. Dat gebied was echter al ongeschikt verklaard voor zweefvliegtuigen, omdat de bodem heel zacht was en het in het volle zicht lag van Duitse waarnemers op de zuidelijke oever van de Nederrijn. Zelfs als de RAF bereid was om de polder als een alternatief te aanvaarden – en er was geen enkele garantie dat ze dat zouden doen – was de staat van de verbindingen van dien aard dat het niet erg waarschijnlijk was dat de regelingen op tijd konden worden getroffen voor de dropping op dinsdag. Zelfs als die regelingen konden worden getroffen, waren de Duitsers bovendien heel goed in staat om kaarten te lezen – als ze alle praktische landingsterreinen zouden bezetten die in het Britse luchtlandingsplan stonden dat ze sinds zondag in hun bezit hadden, konden ze afleiden dat de zone tussen de Oude Kerk van Oosterbeek, het station en de Nederrijn het enige alternatief was – en was er geen strategisch genie voor nodig om alle antiluchtdoeleenheden in de buurt op te stellen om een voordeel te behalen uit die situatie.


    Een bericht van 10.15 uur in het dagboek van de divisie (Pegasus Archive) dat meldt dat de tanks van het 30ste Legerkorps Grave hadden bereikt, kan ook niet echt vertrouwenwekkend zijn geweest. De grondtroepen, die al veel te laat waren, hadden maar de helft van de geplande opmars afgelegd. Een uur later ontving het hoofdkwartier van de divisie het nieuws dat de South Stafforshires zich een weg de stad in hadden gevochten, maar dat ze veel verliezen hadden geleden en nu onder hevig artillerie- en mortiervuur lagen. Ze zouden duidelijk geen snelle vooruitgang in de richting van de brug boeken. Omdat ze niet vooruit konden en hoogstwaarschijnlijk doordat er steeds meer vijandelijke troepen achter hen kwamen, hadden de South Staffordshires geen andere keuze dan een defensieve positie in te nemen en te hopen dat ze zouden worden ontzet door een nieuwe penetratie in de stad. Hun medisch officier, kapitein Brownscombe, en de aalmoezenier, kapitein Buchanan, zetten de eerstehulppost van het regiment op in de kelders van het gemeentemuseum van Arnhem (dat in sommige verslagen ‘het klooster’ werd genoemd) aan de Utrechtseweg, minder dan 400 meter van het St. Elisabeth Ziekenhuis. Net als zijn collega-aalmoezenier kapitein Watkins raakte Buchanan bij het gevecht betrokken en hij voerde bevelhebbende taken uit die ver buiten de grenzen van zijn roeping lagen. Hij gaf onder andere een peloton van de ‘A’-Compagnie van het bataljon het bevel om een stelling in te nemen van waaruit ze het museum konden beschermen. Het was nauwelijks zijn taak om tactische besluiten te nemen of gevechtsorders te geven, maar er waren nog maar weinig officieren die niet waren gedood of gewond, en iemand moest de leiding nemen.


    Als er al geen goed nieuws uit Arnhem kwam, was er een even groot tekort aan goed nieuws uit andere plaatsen. Om 9.45 uur informeerde brigadegeneraal Hackett het hoofdkwartier van de divisie dat de King’s Own Scottish Borderers – die op dat moment nog onder zijn commando stonden – gedurende de nacht een aanval in de richting van Lichtenbeek hadden uitgevoerd, maar geen vooruitgang hadden kunnen boeken. Ze trokken zich terug naar de Johannahoeve om te voorkomen dat ze bij het aanbreken van de dag in het open veld zouden worden aangevallen. Hackett maakte echter vreemd genoeg geen aantekening van die actie in het dagboek van het hoofdkwartier van de divisie, dat hij na de slag samenstelde.


    Stoppen met pogingen om de DZ van de voorraden en de LZ voor de Poolse ondersteunende eenheden veilig te stellen, was niet aan de orde, en Hackett ging door met het gevecht en gaf zijn bevelen daarvoor. Zijn twee parachutistenbataljons moesten aanvallen uitvoeren: het 156ste Bataljon om de Koepel in te nemen en het 10de Bataljon om door de bossen op te trekken naar een positie ten noorden van de Johannahoeve. Zodra ze daar waren, moesten ze de hoofdweg naar Amsterdam innemen en daardoor de flank van het 156ste Bataljon beschermen en voorkomen dat de vijand de DZ vanuit het noordwesten kon naderen.


    Om 9.00 uur bezocht Hackett het 156ste Bataljon bij de Johannahoeve en kreeg hij te horen dat een aanval op compagniesniveau in oostelijke richting goed verliep, met weinig slachtoffers. Het was zijn plan om het gebied rond Lichtenbeek ten oosten van de Johannahoeve schoon te vegen en daarna een aanval op de Koepel te ondernemen. De King’s Own Scottish Borderers werden ingezet aan de linkerkant van het gebied van de brigade om de veilige komst van de met zweefvliegtuigen aangevoerde eenheden van de 1ste Poolse Onafhankelijke Parachutistenbrigade bij LZ ‘L’ veilig te stellen.


    Het 10de Bataljon stootte al snel op een sterke Duitse strijdmacht, precies op de plaats op de ‘Luipaard’-route waarheen ze eerder die dag waren gestuurd en ze kregen toestemming voor wat brigadegeneraal Hackett beschreef als een ‘stoutmoedige omtrekkende manoeuvre in westelijke richting’, waarschijnlijk langs de bosrijke oostelijke rand van LZ ‘L’. Toen Hackett om 10.30 uur op het hoofdkwartier van zijn brigade terugkwam, hoorde hij dat Urquhart het bevel weer op zich had genomen en hem graag wilde spreken, als hij daar tijd voor had; als hij dat niet had, zou Urquhart naar hem toekomen. Hackett vond dat de situatie er nu ‘netter uitzag’ dan het geval was geweest toen hij aankwam, hoewel het nog steeds niet bepaald hoopvol was. Tegen de middag had het 10de Bataljon ongeveer de positie ingenomen die Hackett had bedoeld, maar werd vanuit het noorden en oosten zwaar aangevallen, hoewel dat nog niet het geval was vanaf de hoofdweg in het westen waarvan men had gedacht dat dat de meest waarschijnlijke route was waarlangs een vijandelijke aanval zou plaatsvinden. Ondertussen hadden twee compagnieën van het 156ste Bataljon aanvallen uitgevoerd om Lichtenbeek in te nemen, maar die hadden beide geen succes en er waren zware verliezen. Zoals Hackett het formuleerde, had het bataljon voorlopig ‘zijn kruit verschoten’.


    Hackett had de informatie ontvangen dat eenheden van de Luchtlandingsbrigade om 15.00 uur een nieuwe aanval zouden uitvoeren om de spoorwegovergang bij het station van Oosterbeek in te nemen en hij gaf het bevel dat het 156ste Bataljon alle mogelijke steun moest geven. Urquhart bezocht hen kort na 14.00 uur en vertelde Hackett iets over zijn afwezigheid in Arnhem, maar kon hem weinig informatie geven over de conditie van het 11de Bataljon. Berichten van de divisie van rond de tijd dat de Luchtlandingsbrigade zijn aanval moest doen op de spoorwegovergang bij het station van Oosterbeek lieten zien dat er een succesvolle vijandelijke aanval in het gebied ten zuiden van de spoorweg was geweest, of op het punt stond te beginnen.


    Hackett had de moeilijke aard van zijn positie besproken met Urquhart tijdens het bezoek van de generaal en had met nadruk gezegd dat de spoordijk een te groot obstakel was voor zijn vervoermiddelen en dat zijn brigade zonder de inname van de spoorwegovergang bij Oosterbeek heel gemakkelijk in tweeën gesplitst kon worden. Het voorstel van Hackett was dat hij al zijn eenheden ten zuiden van de spoorweg zou verzamelen en dat hij de as van zijn brigade zou richten op de weg naar Utrecht in plaats van parallel aan de snelweg van Amsterdam naar Arnhem. Urquhart was daar ontvankelijk voor, omdat hij ervan overtuigd was dat de DZ voor de voorraden nu niet kon worden ingenomen; hij regelde dat er telegrammen naar Groot-Brittannië werden gestuurd om zowel die DZ als de Poolse landingszones te wijzigen.


    Die telegrammen kwamen echter niet op hun bestemming aan. Gezien de slechte staat van de verbindingen in het algemeen lijkt het tamelijk optimistisch van Urquhart om aan te nemen dat dat wél was gebeurd, en nog meer om te handelen op basis van die aanname terwijl hij geen bevestiging van zijn verzoek had ontvangen.


    Urquhart had Hackett ook het bevel gegeven om te stoppen met het gevecht, de spoorweg over te steken, posities ten oosten van Oosterbeek in te nemen en om, als dat mogelijk was, contact op te nemen met het 11de Bataljon. Om die manoeuvre te kunnen laten slagen zonder zijn vervoermiddelen en antitankgeschut te verliezen, moest Hackett het 10de Bataljon het bevel geven om te stoppen met vechten en om 3 kilometer naar het westen te trekken om de spoorwegovergang bij Wolfheze in te nemen, die voorzover hij wist niet door de vijand was ingenomen.


    Het dagboek van de brigade van Hackett is niet helemaal helder over de volgorde van de gebeurtenissen. Hij verhaalt dat berichten van het 10de Bataljon waren verward en onregelmatig werden ontvangen en dat zich ‘een moeilijke positie voor hen ontwikkelde’. Hij schreef dat hij daarna had gehoord dat de vijand de positie had ingenomen waar het bataljon zich moest verzamelen na het gevecht, en dat leidde natuurlijk tot enige verwarring en desorganisatie. Hij had ook gehoord dat het bevel om met het gevecht te stoppen al was gegeven, met 15.15 uur als het ‘mogelijke tijdstip’, hoewel het dagboek van de divisie duidelijk vermeldt dat de brigade het plan om 15.00 uur begon uit te voeren. Op het eerste gezicht was het plan opvallend, omdat het er vrijwel zeker in zou resulteren dat de oostelijke flank van de Poolse landing zou worden blootgesteld aan vijandelijk vuur. En omdat Urquhart geen antwoord had gekregen op zijn telegram over de wijziging van de landingszones van de Polen en de DZ voor de voorraden, was het niet realistisch om ervan uit te gaan dat er enige actie op dat gebied was ondernomen. Hackett beschrijft dat het 10de Bataljon ‘goed geordend’ over de LZ trok toen de Poolse zweefvliegtuigen aankwamen. In feite had het bataljon zich in een uur niet meer dan een kilometer teruggetrokken. Urquhart kon de achterste twee bataljons op een paar honderd meter afstand in het veld zien, toen hij zo’n twee uur eerder het hoofdkwartier van Hackett had bezocht en hij had opgemerkt dat beide bataljons ver verspreid waren.


    Ondertussen was Hackett te weten gekomen dat het Grensregiment werd aangevallen door een sterke Duitse strijdmacht met krachtige ondersteuning van tanks en artillerie. Dat was in de buurt van Renkum en Heelsum, slechts een paar kilometer naar het zuidwesten. Het Grensregiment moest een enorm front verdedigen – enkele kilometers in geaccidenteerd terrein dat de vijand meer dan één route met dekking bood naar het hart van het gebied van de divisie. De vijand had voldoende mogelijkheden om de compagnieën van het Grensregiment flink bezig te houden, een colonne helemaal tot de spoorweg te laten rijden en misschien de brigade van Hackett helemaal af te snijden van het gebied van de divisie. Alles welbeschouwd was elke infanterie-eenheid in de buurt voorlopig aan het eind van haar Latijn gekomen. Zowel het 10de als het 156ste Bataljon had in één etmaal verschillende aanvallen uitgevoerd en behoorlijke verliezen geleden, net als de King’s Own Scottish Borderers, die de vorige dag ook al in actie waren gekomen. Een terugtocht over de spoorweg zou enig soelaas kunnen bieden aan de situatie van de 4de Brigade. Het zou mogelijk zijn om de brigade een verdedigbare noordelijke grens te geven, omdat de spoordijk zo steil was en omdat het te doen was om de spoorweg zelf onder vuur te houden met goed geplaatste machinegeweren. Verder zou de spoordijk een flinke hinderpaal voor vijandelijke voertuigen kunnen zijn en daarom kon het beschikbare antitankgeschut worden opgesteld om de spoorwegovergangen te dekken. Het zou ook betekenen dat ze toegaven dat er geen redelijke kans meer was om de droppingszone voor de voorraden in handen te krijgen en dat er geen echte hoop was om een nieuwe aanval op Arnhem in te zetten. Elke eenheid in de divisie was al aan het vechten of bevond zich ten minste op een positie van waaruit ze zich niet kon terugtrekken zonder de Duitsers een nieuwe gelegenheid te geven om de aanval op het gebied van de divisie te openen.


    Hackett had een onmogelijke opdracht gekregen en had er het beste van gemaakt. De hele dag had hij een opmerkelijke dapperheid tentoongespreid en hij was ongetwijfeld een inspiratiebron voor zijn mannen geweest. John Waddy (de bevelhebber van de ‘B’-Compagnie van het 156ste Bataljon) beschreef één incident dat plaatsvond toen de 4de Brigade in de bossen bij Wolfheze ten noorden van Oosterbeek na de terugtocht over de Poolse landingszone aan het vechten was:


    


    Op een open plek in het bos zag ik drie jeeps en op de aanhangwagen van een daarvan lag een gewonde man zonder te bewegen. Duitsers schoten heen en weer door het bos; de gedrongen loop van een SP-gun kwam tevoorschijn, vuurde en raakte een van de jeeps, die meteen begon te branden. Een chauffeur rende weg en riep dat de jeep vol zat met munitie. We wachtten met afgrijzen op de ontploffing: toen rende er vanuit het bos een korte, magere figuur naar het brandende voertuig – het was de brigadegeneraal! Hij sprong op de chauffeursplaats van de jeep met de gewonde man, startte de motor en de jeep en de aanhangwagen scheurden over de open plek weg.


    (John Patrick O’Reilly, 2009)


    


    Het uitstel van de derde golf had de taak van de 4de Brigade nagenoeg onmogelijk gemaakt en tegelijkertijd de Duitsers gelegenheid gegeven hun eigen situatie te verbeteren. Ze hadden op 18 september een groot aantal antiluchtdoeleenheden naar het gebied rond Arnhem gebracht en konden die, dankzij de kaart die ze hadden met de geplande landings- en droppingszones, heel effectief inzetten, hoewel de LZ’s en DZ’s voor de derde golf behoorlijk voor de hand liggend waren. Het gevolg daarvan was dat de Poolse zweefvliegeenheden en de bevoorradingsvliegtuigen die voor 19 september waren gepland veel zwaardere verliezen leden door Duits luchtafweergeschut dan de eerste twee landingen. De verliezen hadden nog veel zwaarder kunnen zijn als de parachutisteneenheid van de Poolse brigade niet was afgelast; die zou anders op meer dan een kilometer ten zuiden van de brug bij Arnhem zijn gedropt. Het is theoretisch mogelijk dat de Polen, als die dropping was doorgegaan, de zuidelijke oprit van de brug hadden kunnen aanvallen en innemen, en de troepen van Frost hadden kunnen ontzetten. Als dat was gebeurd, is het niet ondenkbaar dat ze de brug in handen hadden kunnen houden tot de komst van het 30ste Legerkorps of zelfs dat de wetenschap dat het belangrijkste doelwit in geallieerde handen was, Horrocks had kunnen aansporen om de snelheid van de opmars op te voeren. Het is echter veel realistischer dat de Polen zouden zijn geland op een droppingszone die in handen was van de vijand en zouden zijn gedood. Omdat hun pelotons met antitankgeschut, mortieren en machinegeweren op een paar kilometer afstand aan de andere kant van de rivier zouden zijn geland, waren de Polen heel kwetsbaar geweest voor zelfs de lichtste Duitse pantservoertuigen. Tanks, gemechaniseerd geschut en voertuigen met luchtafweergeschut hadden zich eenvoudig buiten bereik van de PIAT’s kunnen opstellen en het gebied kunnen bestoken met granaten. Veel van de Britse verdedigers in Oosterbeek en Arnhem hadden dekking kunnen zoeken in gebouwen of hadden de gelegenheid gehad zich in te graven in de lichte bodem voordat de Duitsers grote aanvallen konden inzetten, maar de Polen moesten boven open terrein springen. De brigade was zeker een sterke strijdmacht, maar zou ongelooflijk kwetsbaar zijn in de lucht en tijdens de landingen zelf, en het zou ook nagenoeg onmogelijk zijn dat de eenheden zich effectief konden verzamelen terwijl ze onder vuur lagen. Er was een grote kans dat de Polen bijna helemaal, of misschien zelfs helemaal, waren omsingeld.
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      Duits antiluchtdoelgeschut ondersteunt acties op de grond.

    


    Na enig uitstel door slecht weer kwam de Poolse zweefvliegeenheid om 16.30 uur op LZ ‘L’ aan. De beschrijving van Hackett van de gebeurtenissen die middag suggereert eerder dat de Polen slecht reageerden, dat er wel een beetje werd geschoten bij de LZ, maar dat was niet veel, en het meeste ging hoog over. Zijn verslag impliceert dat de Polen zonder na te denken het vuur openden op de terugtrekkende troepen van de 4de Brigade, zodra ze hun zweefvliegtuigen hadden verlaten. We kunnen niet om het vermoeden heen dat Hackett niet bepaald accuraat was bij zijn beoordeling van de situatie. Zijn twee parachutistenbataljons trokken zich misschien wel niet zo gecontroleerd terug als hij suggereert, hoewel het erop lijkt dat de Duitsers, onder het bevel van dezelfde officier – Krafft – die zoveel had gedaan om de opmars naar Arnhem op 17 september te vertragen, hun aanval niet doorzetten met evenveel fanatisme als ze hadden kunnen doen. Dat is nauwelijks verrassend te noemen, omdat zij, net als de luchtlandingstroepen, in de twee dagen daarvoor al veel hadden gevochten. Bovendien was het Duitse plan vooral een kwestie van het binnen de perken houden van de luchtlandingstroepen, zodat ze konden worden gebombardeerd tot ze zich overgaven of waren uitgehongerd. Er was hoe dan ook geen grote noodzaak voor de Duitsers om een onmiddellijk eind aan de slag te maken; als ze dat probeerden, zouden ze onnodig verliezen lijden in een actie die ze in alle opzichten al hadden gewonnen.


    Het dagboek van het hoofdkwartier van de divisie beschreef de landing op een tamelijk andere manier, namelijk dat de Poolse strijdmacht ‘zwaar onder vuur werd genomen vanaf de grond en vanuit de lucht en zware verliezen leed’ (Pegasus Archive). De suggestie is gewekt dat de Polen niet in staat waren om te zien dat de soldaten rond hun LZ Brits waren en dat er taalproblemen waren. Dat was misschien wel zo, maar het is misschien relevanter om na te denken over het probleem van de zichtbaarheid. De Polen waren in elk geval geland in een gebied dat vanuit het noorden en oosten onder vuur werd genomen. Ze wisten dat er troepen op de LZ zelf waren, maar ook dat er nog meer op de LZ af kwamen vanuit de omliggende bossen. Het moet heel moeilijk zijn geweest om de nationaliteit van mannen in de bossen te identificeren – vooral mannen in camouflagekleding – als ze niet heel dichtbij waren. Omdat er Britse soldaten waren die zich over de LZ terugtrokken, zou het een redelijke conclusie kunnen zijn dat ze werden achtervolgd door troepen in de bossen.


    Ondanks het fiasco op de LZ kon een groot deel van de Polen die veilig hadden kunnen landen, de LZ verlaten. Geen enkel onderdeel van de inspanningen van die dag verliep echter goed. Rond het invallen van de schemering meldde de 4de Brigade dat het hen niet was gelukt om zich uit het gevecht terug te trekken, dat ze naar de zuidkant van de spoorweg waren getrokken en ‘daar weer met tegenstand te maken kregen die manoeuvres in het donker onmogelijk maakte’. Geen van deze factoren had een verrassing moeten zijn. De brigade stond tegenover competente en ervaren troepen onder het bevel van competente bevelhebbers. De Duitsers hadden dan misschien geen haast om het tempo van de slag op te voeren om een snel resultaat te bereiken, maar ze waren evenmin van plan om de vijand toe te staan zich op eigen initiatief uit het gevecht terug te trekken. Als ze dat wel deden, zouden ze hun een gelegenheid geven om te hergroeperen, voorraden te verkrijgen en goede posities te zoeken om het gevecht bij het aanbreken van de dag voort te zetten. Een melding aan het hoofdkwartier van de divisie meldde zelfs dat een Duitse krijgsgevangene had beweerd dat er om 3.00 uur een redelijk zware aanval – van twee compagnieën en enkele pantservoertuigen – zou plaatsvinden. Een aanval op dergelijke schaal zou geen poging zijn geweest om het restant van de 4de Brigade te vernietigen, maar een poging die eenvoudigweg voor zoveel mogelijk ontwrichting moest zorgen en moest voorkomen dat de vermoeide Britse soldaten konden slapen. Zelfs als de aanval maar een paar minuten had geduurd, zou dat heel goed tot gevolg kunnen hebben gehad dat alle luchtlandingssoldaten een hele tijd paraat moesten zijn, nadat de Duitsers zich hadden teruggetrokken. Vanwege de aard van gevechten in het bos zouden de Britten verder heel veel munitie hebben verbruikt, waar ondertussen een tekort van zou zijn ontstaan in het gebied van de brigade. Die aanval kwam echter niet van de grond, hoewel er wel vijandelijke troepen en voertuigen te horen waren in de buurt.


    Gelukkig hadden de genisten van de brigade – het 4de Parachutisten- eskadron – een tunnel door de spoordijk gevonden. Ze ontdekten al snel dat ze door een hoeveelheid lucht uit de banden van de jeeps te laten lopen naar de andere kant van de spoordijk konden rijden, waardoor ze niet de extra kilometers naar Wolfheze hoefden te rijden. Dat was maar goed ook, omdat het 10de Bataljon had gemerkt dat de spoorwegovergang bij Wolfheze door de vijand was ingenomen en ze hun route moesten schoonvegen, maar ze moesten enkele van de vervoermiddelen achterlaten en pogingen om die de volgende dag op te halen hadden geen succes. Tegen het eind van de dag was het de 4de Brigade gelukt om posities ten zuiden van de spoordijk in te nemen, waarbij het 10de Bataljon dicht bij Wolfheze lag en het 156ste links daarvan. Ze hadden alles bij elkaar echter maar een sterkte van ongeveer vijfhonderd man.
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      Fouilleren van een Duitse krijgsgevangene.

    


    Het was een lange dag geweest voor de infanteriebataljons van de 4de Brigade en het was de andere eenheden niet beter vergaan. Harry Faulkner-Brown en zijn kameraden waren rond de dageraad wakker geworden en op pad gegaan langs het pad dat naast de spoorweg liep tot de spoorwegovergang bij Wolfheze, waar ze een aantal platte goederenwagons met luchtafweergeschut zagen die op 17 september waren vernietigd. Kort daarna waren Faulkner-Brown en zijn kameraden herenigd met de zweefvliegeenheid van het eskadron met hun jeeps en aanhangwagens die vol zaten met genievoorraden, en ze voegden zich daarna bij majoor Perkins, wiens schouder weer in de kom was gezet door een arts van de 133ste Parachutistenveldambulance.
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      Duitsers gebruiken een buit gemaakte jeep om gewonde krijgsgevangenen mee te vervoeren.

    


    De genisten dachten even dat ze door drie of vier Duitse jachtvliegtuigen werden aangevallen, maar die schoten op het 156ste Bataljon dat een stukje verderop lag. Daarna gingen de genisten door met hun mars in oostelijke richting en vonden ze een boerenkar die ze vollaadden met mijnen en andere voorraden en die door drie man gemakkelijk gehanteerd kon worden; er was geen paard voorhanden. Ze hadden nog maar ongeveer één kilometer vanaf Wolfheze afgelegd, toen ze het bevel kregen om halt te houden en een verdedigende positie in te nemen. Na verloop van tijd braken ze weer op en marcheerden ze helemaal naar LZ ‘L’ en namen ze posities in naast een sectie van het Zweefvliegeniersregiment, waar de jeeps en kanonnen van de Polen later die dag zouden moeten aankomen; het 10de Bataljon was echter in een gevecht verwikkeld met een sterke vijandelijke strijdmacht die aan de noordelijke grens van het gebied was ingezet. Majoor Perkins kreeg de oproep om naar een bijeenkomst van de brigade te komen en kwam terug met de mededeling voor het eskadron dat het een infanterierol had gekregen en moest waken tegen vijandelijke activiteiten uit de richting van Wolfheze, terwijl het 10de Bataljon op pad ging om verdedigende posities veilig te stellen langs de hoofdweg ten noorden van LZ ‘L’. De komst van de Polen en hun vertrek van de LZ werd gevolgd door een vloot van 160 vliegtuigen die voorraden afleverden op de van te voren vastgestelde DZ. Omdat dat terrein in handen was van de Duitsers, werd maar heel weinig materieel geborgen en gingen veel vliegtuigen verloren, inclusief de Dakota van kapitein David Lord die zijn leven opofferde om al zijn voorraden af te kunnen werpen. Hij kreeg daar postuum het Victoria Cross voor. Bij een bijeenkomst van het eskadron van enige tijd later vertelde majoor Perkins zijn mannen het nieuws dat het 156ste en het 10de Bataljon zich uit het gevecht zouden terugtrekken naar de andere kant van de spoordijk. Een paar uur lang was het eskadron bezig met de jeeps door de tunnel door de spoordijk te krijgen. Rond die tijd kreeg majoor Perkins het bericht dat de spoorwegovergang bij Wolfheze op de vijand was heroverd en hij gaf meteen het bevel dat alle bren-carriers, Morris-tractoren en 76,2mm-antitankkanonnen daar zo snel mogelijk naartoe moesten gaan.


    Toen de taak van het eskadron was voltooid, kon de majoor het grootste deel van zijn strijdmacht het gebied van de divisie in leiden, waar de bevelhebber van de genie, luitenant-kolonel Myers, hen op pad stuurde om zich te installeren in een groot huis met vier verdiepingen dat ‘Sonnenberg’ heette. Faulkner-Brown was achtergebleven met een groep sappeurs en keek toe hoe de Duitsers veel druk uitoefenden op de terugtocht van de achterste eenheden van de 4de Brigade, toen hij door een enorme ontploffing omver werd geblazen. Hij was verdoofd, maar niet gewond. Het lijkt erop dat korporaal Berry van de King’s Own Scottish Borderers een groep Duitsers had gezien die op het punt stond de kar buit te maken die het eskadron eerder die dag had ‘bevrijd’ en vol zat met mijnen en andere voorraden. Berry vuurde met een bren-gun een lang salvo af op de kar en liet de lading ontploffen – ongeveer 50 kilo explosieven.
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      De tunnel onder de spoorweg van Oosterbeek naar Wolfheze.

    


    Faulkner-Brown, die nog steeds last had van de schok, ging verder het gebied van de divisie in en werd doorgestuurd naar hotel Hartenstein. Hij bleef een tijdje op de oprit van het hotel staan en probeerde achtergebleven genisten te verzamelen. Daarna werd hij naar binnen geroepen en kreeg hij het bevel om naar de Ommershof te gaan – een groot victoriaans huis aan de noordkant van het bezette gebied – waar hij en zijn groep sappeurs als infanteristen dienst zouden doen onder leiding van majoor Wilson van de Onafhankelijke Compagnie. Zijn groep bestond uit ongeveer twintig man, omdat de rest van het eskadron naar huis Sonnenberg was gegaan, bijna een kilometer naar het zuiden. Faulkner-Brown leidde de groep naar de Ommershof over de Oranjeweg en kwam daar rond 17.00 uur aan. Een straat – de Graaf van Rechterenweg – liep van oost naar west voor de frontlinie en de groep van Faulkner-Brown moest een stuk van 100 meter verdedigen, met de Onafhankelijke Compagnie aan zijn rechterkant en, nog meer naar rechts, de King’s Own Scottish Borderers, die zich aan het ingraven waren rond hotel Dreyeroord – dat onder de soldaten die daar dienst deden, beter bekendstond als ‘het Witte Huis’. In eerste instantie was de Onafhankelijke Compagnie ook verantwoordelijk voor de verdediging van de linie in zuidelijke richting, de Oranjeweg af, maar ze werden daar al snel vervangen door een groep van zestig zweefvliegtuigpiloten, een paar sappeurs en een Pools antitankkanon dat de landing had overleefd. In totaal bestond de groep genisten uit minder dan zeventig man, inclusief vier officieren.


    Toen de nacht inviel, hadden Faulkner-Brown en zijn loopgraafmaatje, soldaat Dai Morris, hun smalle loopgraaf dieper gemaakt en bekleed met een stuk stof van een parachute en wilgentakken om te voorkomen dat de zandbodem hun wapens beschadigde. Enige tijd na het invallen van het duister kreeg Faulkner-Brown het bevel om bewegingen in het bos aan de andere kant van de weg te onderzoeken. Hij ontdekte dat de beweging werd veroorzaakt door een parachute die in de bomen terecht was gekomen en werd verlicht door een brandend huis – een zenuwslopende ervaring, vooral voor iemand die een lange en zware dag achter de rug had.
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      De achterkant van hotel Dreyeroord – beter bekend als ‘het Witte Huis’.

    


    Hun buren van die nacht, de Onafhankelijke Compagnie, hadden de dag verdeeld doorgebracht. Twee pelotons hadden geprobeerd hun taken als verkenners uit te voeren bij de DZ en LZ aan de andere kant van de spoorweg, terwijl het andere peloton en het hoofdkwartier van de compagnie de positie bij het huis met de naam Sint Paula Stichting hadden verbeterd. Een van de twee pelotons die naar de DZ en LZ waren gegaan, voegde zich aan het eind van de middag weer bij hun kameraden, hoewel de hele compagnie kort daarna naar een nieuwe locatie moest verhuizen. Vanwege de toenemende activiteit van de Duitsers rond de Sint Paula Stichting besloot majoor Wilson om zijn eenheden naar een gebied rond een ander groot huis – de Ommershof – te verplaatsen, zodat ze betere schootsvelden hadden en gebruik konden maken van de hekken van draadgaas die rond andere huizen in de buurt stonden die elke toekomstige infanterieaanval zouden hinderen. De mannen van de Onafhankelijke Compagnie hadden nu de laatste van hun specialistische taken volbracht. Volgens het oorspronkelijke plan zouden ze zich nu hebben moeten voorbereiden om zich te verplaatsen naar de zuidkant van de Nederrijn om hun apparatuur op te zetten op DZ ‘K’ voor de belangrijkste dropping van de 1ste Poolse Onafhankelijke Parachutistenbrigade. Het was duidelijk dat dat niet mogelijk was, omdat de zuidelijke oprit van de brug bij Arnhem in handen van de vijand was. Vanaf dat moment zou de rol van de Onafhankelijke Compagnie bestaan uit een bijdrage aan de verdediging van de grens van hun gebied bij Oosterbeek die steeds meer onder druk kwam te staan.


    Het algemene beeld aan het eind van de dag was niet rooskleurig. De 4de Brigade had tijdens de felle gevechten van die dag in het noorden een flink pak slaag gekregen en was nog steeds niet uit de problemen doordat ze nog steeds geen veilige verbinding had met het gebied van de divisie, en nog steeds tussen de bomen en open plekken aan het vechten was aan de zuidkant van de spoordijk tussen Oosterbeek en Wolfheze. Elders was het niet beter. Het Grensregiment en de overgebleven eenheden van de Luchtlandingsbrigade hadden de hele dag te maken gehad met wisselende druk, en het hoofdkwartier van de divisie ontving een bericht van het hoofdkwartier van de 1ste Luchtlandingsbrigade dat de South Staffordshires in Arnhem nog maar honderd man telden en dat de rest van de strijdmacht in hun gebied bestond uit honderdvijftig man van het 11de Bataljon, veertig man van het 3de Bataljon, honderdzestien man van het 1ste Bataljon, dertig man van het Zweefvliegeniersregiment en een paar vooruitgeschoven waarnemers van de artillerie. Die strijdmacht van ruim vierhonderd man was nu bijzonder vermoeid door de continue strijd en had bijna geen munitie meer. Het was zeker geen strijdmacht die geschikt was om het soort aanval uit te voeren dat hen tot bij de brug zou kunnen brengen. De laatste aantekening in het dagboek van die dag was ook niet bemoedigend – het was het hoofdkwartier van de brigade van Hackett en het 156ste Bataljon gelukt om het hun toegewezen verzamelpunt te bereiken, maar ze hadden het contact met het 10de Bataljon verloren.
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D+3: Woensdag 20 september


    De gebeurtenissen van 19 september hadden het belangrijkste doel niet dichterbij gebracht. De Luchtlandingsdivisie stond in Oosterbeek onder heel hoge druk en kon onmogelijk een nieuwe aanval inzetten zonder grootschalige versterkingen. De situatie met betrekking tot de munitie was nog niet kritiek, maar zou dat binnen niet al te lange tijd wel zijn.


    Het was pijnlijk duidelijk dat de Poolse Brigade niet gedropt kon worden boven de landingszones die in het planningsstadium van Operatie Market Garden waren vastgesteld. Het gebied ten zuiden van de brug bij Arnhem was, vanwege de verwachting dat er veel luchtafweergeschut zou staan, afgekeurd als een DZ voor de operaties op de eerste dag, maar het plan ging ervan uit dat het geschut in dat gebied door de 1ste Parachutistenbrigade onschadelijk zou zijn gemaakt en dat de Polen op een veilige plek konden landen. Dat was echter niet gebeurd en het gebied was nog stevig in Duitse handen. Daarom had het hoofdkwartier van het Luchtlandingskorps in Engeland de 1ste Divisie gevraagd om een alternatief terrein te zoeken; dat was het terrein ten oosten van het dorp Driel geworden. De nieuwe DZ had het voordeel dat er bossen aan de oostelijke rand stonden die tijdens de dropping zelf wat dekking zouden kunnen bieden, en de waarnemers van de 1ste Divisie vertrouwden er waarschijnlijk op dat de voorgestelde DZ tegen de tijd dat het bericht naar Engeland werd gestuurd, niet door Duitse troepen werd bezet. Toch bestond er altijd de mogelijkheid dat Duitse soldaten, tegen de tijd dat de Polen landden, de strook bosland hadden ingenomen, met een goed schoots- en blikveld op de DZ. Die zouden moeilijk van hun plaats zijn te krijgen. Het valt niet mee om te begrijpen wat de Polen, realistisch gesproken, hadden kunnen bereiken. Als alles goed ging, zouden ze een strook op de zuidelijke oever van de rivier in handen krijgen en een gebiedje eromheen; in dat geval konden de genisten van het 30ste Legerkorps een begin maken met de bouw van een brug over de Nederrijn, zodra zij en hun materieel naar het front konden worden gebracht. Verder zou de komst van de Polen de Duitsers een beetje afleiden van de Britten en de verwachting was zeker dat Poolse parachutisten de Nederrijn bij Oosterbeek zouden oversteken. Er zaten zoveel fouten in het voorstel dat het moeilijk is om ergens te beginnen. Tenzij het 30ste Legerkorps met grote overmacht en grote snelheid een grote doorbraak kon forceren – en er was maar weinig reden om te geloven dat dat in het verschiet lag – werden de Polen eenvoudigweg geslachtofferd om een tamelijk kleine verlichting te bieden aan de 1ste Luchtlandingsdivisie die het zwaar te verduren had. Of dat echt een merkbaar verschil zou betekenen voor de strijdmacht van Urquhart, valt bijzonder te betwijfelen.


    Er lijkt op hoog niveau niet te zijn nagedacht over hoe een aanzienlijk aantal Polen over de Nederrijn gebracht had kunnen worden. Elke Poolse soldaat die overstak naar het gebied van de 1ste Divisie was één soldaat minder om de strook van de rivieroever te beschermen waar de genisten van het 30ste Legerkorps de brug aan het bouwen waren. Alsof die problemen nog niet genoeg waren, werd van de Polen verwacht dat ze op de zuidelijke oever een verdedigingslinie opzetten in een gebied met weinig dekking en zonder de middelen van een bataljon en brigade die hun in elk geval enige kans hadden kunnen geven tegen een zware Duitse aanval. Het is moeilijk om niet de conclusie te trekken dat het Britse opperbevel bereid was een groot aantal Poolse levens op te offeren om een bescheiden aantal Britse levens te redden.


    Ongeacht de conclusies die werden getrokken op hoge niveaus bleef de toestand op het slagveld zich verslechteren. Kapitein Faulkner-Brown en zijn medegenisten kregen het bevel om vanaf 4.30 uur paraat te zijn, maar het vroege deel van de dag was gelukkig rustig, tot 9.00 uur, toen een salvo met zware mortieren werd afgeschoten op en rond de posities van de kapitein, gevolgd door infanterieaanvallen op zijn linker- en rechterflank, met de steun van twee halfrupsvoertuigen. Het is niet duidelijk of dit Hanomags met soldaten aan boord waren of voertuigen die waren uitgerust met luchtafweergeschut, maar het waren duidelijk niet gewoon zware voertuigen die werden gebruikt om artillerie te trekken. Toen Faulkner-Brown verslag uitbracht op het hoofdkwartier van de Onafhankelijke Compagnie van majoor Wilson in de Ommershof, ontmoette hij een Nederlandse zakenman, meneer Casterdijk, die naar zijn vakantiehuis in Oosterbeek was verhuisd uit angst voor bombardementen op zijn woning in Rotterdam. Het was de zoon van meneer Casterdijk die de beroemde foto van een uitgeschakelde Hanomag op de Graaf van Rechterenweg zou maken.


    Wilson bracht Faulkner-Brown op de hoogte van de situatie. De strijdmacht van kolonel Frost hield nog steeds stand bij de brug, maar de vijand werd steeds meer versterkt met infanterie en pantsers en er was geen vooruitzicht op dat ze de kolonel konden ontzetten – in feite stond de verdedigingslinie van de divisie rond Oosterbeek overal onder druk. Later die dag naderde een gemechaniseerd kanon vanuit het westen op de Graaf van Rechterenweg om een aanval op compagniesterkte te steunen, en de King’s Own Scottish Borderers werden een paar honderd meter verderop in ‘het Witte Huis’ zwaar beschoten. Het kanon werd verdreven door PIAT’s en Gammon-bommen, maar zou ongetwijfeld terugkomen.


    Tijdens een volgende mortieraanval raakte kapitein Thomas zwaar gewond en hij stierf kort daarna. Daardoor kreeg Faulkner-Brown de leiding over de eenheid van de genie. Later die dag werd hij verrast door generaal Urquhart die in een jeep over de Oranjeweg reed – een gevaarlijke onderneming, omdat de Oranjeweg de frontlinie vormde. Urquhart was op weg naar majoor Wilson in de Ommershof. De jeep werd bestuurd door de adjudant van Urquhart, kapitein Graham Roberts, die merkte dat hij net niet genoeg ruimte had om het voertuig te keren, tegen de stenen wand langs de weg botste en uit de jeep werd geslingerd. De papieren van Urquhart lagen in de jeep en konden niet zomaar achtergelaten worden, dus rende de hoogste onderofficier van de Onafhankelijke Compagnie, adjudant Jimmy Stewart, ernaartoe om ze op te halen – een behoorlijk dappere daad in die omstandigheden, omdat de vijand nooit ver weg was en ruim voorzien was van sluipschutters.


    De algehele situatie op woensdagmorgen zag er in het hoofdkwartier van de divisie behoorlijk slecht uit en op andere plaatsen was het niet beter. Vlak na 8.00 uur werd tijdens contact met het hoofdkwartier van de 1ste Parachutistenbrigade bij de brug bevestigd dat de brug zelf nog intact was en dat de verdedigers nog een gebied rond de noordelijke oprit in handen hadden, maar dat ze dringend verlegen zaten om versterkingen, munitie en medische hulp, vooral van een chirurgisch team. Urquhart had zich erbij neergelegd dat er geen vooruitzicht was op een nieuwe poging om de slinkende krijgsmacht van Frost te ontzetten. Hij gaf zijn staf het bevel om het hoofdkwartier van de 1ste Parachutistenbrigade te vertellen dat de enige hulp die ze konden verwachten die ‘van de krijgsmacht die vanuit het zuiden moest komen’ was. Dat kan nauwelijks een bemoedigend bericht zijn geweest, noch een complete verrassing. Al meer dan twee dagen hadden de verdedigers van de brug tijdens rustige periodes in hun eigen gevecht het geluid van de strijd in het westen gehoord. Die geluiden waren echter niet dichterbij gekomen – de Duitsers hadden de situatie blijkbaar onder controle.


    Het nieuws werd in de loop van de ochtend niet beter. De brigade van brigadegeneraal Hackett – althans wat daar nog van over was – had een slechte nacht achter de rug en rapporteerde vlak na 8.00 uur dat ze nu werd tegengehouden bij haar poging om op minder dan anderhalve kilometer ten westen van hotel Hartenstein het gebied van de divisie in te trekken. Het gebied rond het hoofdkwartier van de divisie werd om 9.30 uur vanuit het oosten aangevallen en op hetzelfde moment werd het Grensregiment vanuit het westen aangevallen; de divisie was helemaal omsingeld en bij de brug was het al niet beter.


    Tegen 9.25 uur had het hoofdkwartier van de divisie het bericht gekregen dat het gebied bij de brug zwaar werd aangevallen door vijandelijke pantservoertuigen; op hetzelfde moment kwam er een bericht binnen dat erop neerkwam dat het 30ste Legerkorps werd tegengehouden bij een versterkte positie van de Duitsers ten zuiden van de brug bij Nijmegen. Het bericht meldde dat er om 13.00 uur een nieuwe aanval zou worden ondernomen, maar dat zal Urquhart weinig troost hebben gegeven. Zelfs als die aanval succesvol was en zelfs als de brug bij Nijmegen meteen – en intact – werd ingenomen, bleef het een feit dat het 30ste Legerkorps nog steeds 15 kilometer van de brug bij Arnhem vandaan was en er geen enkele reden was om aan te nemen dat de Duitsers dat gebied gemakkelijk zouden opgeven. Het had de strijdmacht van Horrocks al bijna drie dagen gekost om minder terreinwinst te boeken dan was gepland voor het eerste etmaal van de operatie.


    De beschieting bleef de hele dag duren. Een bericht van het hoofdkwartier van de 1ste Brigade aan het begin van de middag bevestigde dat de noordelijke oprit van de brug nog steeds in Britse handen was en dat de verdedigers aanzienlijke verliezen aan de vijand hadden toegebracht. De benarde situatie van het gebied van de divisie is echter te zien in het feit dat degene die het dagboek van de divisie moest bijhouden zich er niet van bewust was dat de Hoofdverbandplaats in de huizen rond hotel Schoonoord al meer dan twee uur in vijandelijke handen was, terwijl die toch maar een paar honderd meter verderop stonden. Een bericht dat vlak na 14.00 uur werd ontvangen en dat verslag deed van een poging van de Pantserdivisie van de Guard om de brug bij Nijmegen te bestormen, was ongetwijfeld welkom, maar misschien toch niet bijzonder bemoedigend, omdat het betekende dat het 30ste Legerkorps nog steeds niet dichterbij was gekomen.


    Om 16.00 uur nam de Luchtlandingsbrigade het bevel over de King’s Own Scottish Borderers weer over van de 4de Brigade. Zij hadden nu posities ten zuiden van de spoorweg in en rond de bossen bij de Ommers- hof aan de noordzijde van Oosterbeek, terwijl het Grensregiment, het Zweefvliegeniersregiment en eenheden van de 9de Veldcompagnie van de Genie hun posities behielden aan de westzijde van het stadje. Tegelijkertijd kwam er eindelijk een klein beetje verbetering in de situatie. Een deel van de gepantserde verkenningseenheid van het 30ste Legerkorps had de zuidelijke oever van de Nederrijn bereikt en een uur later vond de tweede voorraaddropping van die dag plaats. Een eerste dropping, vlak na 14.00 uur, was bijna helemaal in handen van de Duitsers gevallen, maar deze keer werd een groter deel binnengehaald, hoewel lang niet de hoeveelheid die nodig was.


    Om 17.45 uur rapporteerden artilleriewaarnemers grote aantallen Duitse tanks en vervoermiddelen aan de oostkant van de verdedigingslinie. Dat was een mogelijke bedreiging voor de geschutsstellingen van het 1ste Lichte Luchtlandingsregiment rond de Oude Kerk van Oosterbeek en dat zou rampzalige gevolgen hebben voor de precaire situatie van de divisie. De kanonniers hadden het meer dan uitstekend gedaan door vijandelijke aanvallen af te stoppen. Een succesvolle aanval hier kon betekenen dat de kanonnen zelf werden buitgemaakt of vernietigd, hoewel, zelfs als de kanonnen daar op de een of andere manier konden worden weggehaald, ze eigenlijk nergens naartoe konden.


    Deze Duitse manoeuvre vormde in elk geval een ernstige bedreiging voor het hele zuidelijke deel van de verdedigingslinie. Een zware aanval die op volle kracht werd uitgevoerd zou de divisie kunnen afsnijden van de rivier. Als dat gebeurde – en misschien ook nog met het verlies van de artillerie – had Urquhart weinig andere mogelijkheden dan zich overgeven of aanvaarden dat zijn strijdmacht volledig werd vernietigd. Het oorspronkelijke doel was nog – net – in Britse handen, hoewel de verdedigers van de brug al afhankelijk waren van de komst van het 30ste Legerkorps om hen te ontzetten. Er was niets wat de Luchtlandingsdivisie kon doen om hen te helpen. De slag was nog niet verloren, maar doorgaan met vechten zodra het gebied rond de rivieroever in vijandelijke handen was gevallen, zou niets anders tot gevolg hebben dan het verlies van nog meer mensenlevens.
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      Vernietigde Panzer IV-tank.

    


    Vlak na 19.00 uur kwam de brigadegeneraal aan op het hoofdkwartier van de divisie en meldde dat wat over was van het 156ste Bataljon en van het hoofdkwartier van zijn brigade nu in het gebied van de divisie was. Om middernacht bevestigde de laatste aantekening van die dag in het dagboek van de divisie dat de brug bij Nijmegen met succes was ingenomen, hoewel het tegen die tijd overduidelijk moet zijn geweest dat er maar weinig kans was dat de grondtroepen op tijd zouden aankomen om te voorkomen dat de strijdmacht van Frost onder de voet werd gelopen. De Duitsers wisten heel goed dat de geallieerde troepen de laatste oversteekplaats bij Arnhem moesten innemen om de vrije route te bewerkstelligen die Montgomery nodig had voor zijn plannen om door Nederland heen Duitsland in te stormen. Er kan geen twijfel aan hebben bestaan dat de Duitsers alles wat ze hadden in de strijd zouden werpen om te voorkomen dat het 30ste Legerkorps naar Arnhem kon oprukken. De situatie bij de brug zag er niet goed uit. Frost zelf was uitgeschakeld – hij was rond 13.30 uur in zijn benen geraakt en het bevel was overgedragen aan majoor Gough van het Verkenningseskadron. De voorraad munitie was alarmerend klein, en er was bijna niets meer wat tegen tanks kon worden ingezet. Vier Tigertanks en een verkenningsvoertuig waren zelfs eerder die dag al via de brug naar Arnhem overgestoken, omdat de mannen van Frost niets meer hadden om op ze te schieten. Het verhaal van het vastberaden verzet bij de brug was bijna afgelopen – een strijdmacht zonder voedsel, zonder water en, wat van cruciaal belang was, nagenoeg zonder munitie kon niet effectief vechten. De situatie was hopeloos voor degenen die nog vochten en de situatie van de gewonden in de kelders was niet beter. In de loop van de middag was een plaatselijk staakt-het-vuren afgesproken om enkele mannen op te kunnen halen die gewond waren maar die te ver van een veldhospitaal waren, en om de algemene overdracht van gewonden aan de Duitsers uit te voeren. Terwijl zij hun gevangenschap in marcheerden of werden gedragen, kwamen ze langs een lange rij Panzer IV-tanks die klaar stonden om het gevecht te beëindigen. Een van de gewonden – James Sim van het mortierpeloton van het 2de Bataljon – was getroffen door het wisselende gedrag van de Duitsers. Op een bepaald moment waren hij en zijn kameraden geschokt, toen ze zagen dat een Nederlandse verzetsstrijder, die zwaar gewond was geraakt aan zijn handen, ter plaatse werd geëxecuteerd. Kort daarna waren ze er getuige van dat een jonge parachutist werd doodgeschoten omdat hij weigerde zijn portefeuille af te geven. Sim werd echter door twee andere Duitse soldaten vriendelijk behandeld; de ene gaf hem wat te eten uit zijn eigen rantsoen en de andere gaf hem koffie – geen ersatz, maar echte, wat in Duitsland in de oorlog een duur luxeartikel was. Sim werd ook getroffen door wat hij beschouwde als een bijna terloopse benadering van de oorlog; terwijl de gevangenen werden afgevoerd, riepen Duitse soldaten ‘goed gevecht’ en ‘goed gevochten’. Sim voelde dat zij oorlog ongeveer op dezelfde manier bekeken als de Britten voetbal, als een sportwedstrijd, hoewel het waarschijnlijk juister is om de reacties van de Duitsers te beschouwen als uitingen van bewondering voor de vasthoudendheid en het professionalisme van hun vijanden. Zodra de gewonden waren geëvacueerd, begon het gevecht weer. De Britse soldaten waren nog niet bereid om hun positie op te geven, maar het werd voor beide kanten steeds duidelijker dat het einde in zicht was.
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      Duitse Kübelwagen en aanvalskanon.
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      De Oude Kerk van Oosterbeek.

    

  


  
    7 
D+4: Donderdag 21 september


    De man die het dagboek van de divisie bijhield was misschien niet onder de indruk van het eerste nieuws dat hij op 21 september ontving. Om 1.15 uur noteerde hij een bericht waarin aan de luchtlandingsstrijdmacht werd medegedeeld dat de Pantserdivisie van de Guards ‘bij het aanbreken van de dag op volle sterkte op de bruggen bij Arnhem’ zou afgaan – een aanwijzing dat het 30ste Legerkorps nog niet wist dat de spoorbrug op zondagmiddag was opgeblazen en dat de pontonbrug op geen enkel moment veiliggesteld was geweest (Pegasus Archive). De man van het dagboek moet hebben geweten dat er goede redenen waren waarom de Pantserdivisie van de Guards ’s nachts niet aanviel – de tanks en andere voertuigen moesten worden voorzien van munitie en brandstof, de manschappen moesten eten krijgen en de oprukkende troepen waren kwetsbaar in het donker en konden gemakkelijk gedesoriënteerd raken. Het was evenzeer duidelijk dat het stoppen met bewegen in voorwaartse richting na het invallen van de duisternis de Duitsers meer tijd zou geven om hun verdediging te reorganiseren en om meer soldaten, tanks en kanonnen aan te voeren.


    De volgende aantekening in het dagboek was nog verontrustender. Een patrouille onder leiding van luitenant Heaps was niet geslaagd in zijn poging om door de Duitse linies te glippen en munitie naar de mannen bij de brug te brengen. Het is opmerkelijk dat, hoewel de divisie het hoofdkwartier van het 1ste Luchtlandingskorps ervan op de hoogte had gebracht dat de dropping van de voorraden maar genoeg eten voor één rantsoen per drie man had opgeleverd en dat er maar heel weinig munitie voor de stenguns was, de munitievoorraad in het algemeen ‘niet onbevredigend’ was, maar dat de divisie nu een groot tekort aan water had. De Duitsers hadden de watertoevoer afgesneden, maar schade aan de waterleiding en de gebouwen waarin de soldaten zaten, zou ook al voor problemen hebben gezorgd, ook als de aanvoer niet bij de bron was afgesneden.


    Om 9.00 uur hield Urquhart een bespreking met zijn hogere officieren. Hij had besloten om de verdedigingslinie in tweeën te delen. Het oostelijke deel zou onder supervisie van brigadegeneraal Hackett komen en zou bestaan uit de restanten van het 10de en het 156ste Bataljon, de strijdmacht van Thompson, die was samengesteld uit eenheden van de South Staffordshires, en verschillende parachutisteneenheden – mannen die hun weg terug naar het gebied van de divisie hadden gevonden na de mislukte pogingen om de brug te versterken. Het noordelijke en westelijke deel onder brigadegeneraal Hicks kreeg wat was overgebleven van zijn eigen brigade – het hoofdkwartier van de brigade, de King’s Own Scottish Borderers (die tegen die tijd door Hackett waren teruggegeven aan de Luchtlandingsbrigade), het Grensregiment, het Verkenningseskadron en de Onafhankelijke Compagnie, de Genie en wat er nog restte van het Zweefvliegeniersregiment.


    Na een paar dagen van zware gevechten en veel beschietingen was geen enkele van deze eenheden op wat in de verste verte leek op volle sterkte. Veel mannen waren gesneuveld of lagen gewond in het gebied van de divisie. Veel meer soldaten waren gevangengenomen of hielden zich verborgen in Arnhem, nadat ze hun eenheden waren kwijtgeraakt in de chaos van mislukte aanvallen of vijandelijke acties, of tijdens de moeilijke nachtelijke manoeuvres ten noorden van de spoorweg.


    Tegen 9.15 uur werden twee van de eenheden van Hicks – het Grensregiment en de King’s Own Scottish Borderers – aangevallen. De Duitsers hadden één compagnie van het Grensregiment bij Heveadorp onder de voet gelopen, maar de situatie werd hersteld door een tegenaanval die werd georganiseerd door majoor Breeze met mannen die uit hun positie waren verdreven, en met een peloton van de South Staffordshires dat nog niet was ingezet bij de gevechten in Arnhem. Er was eindelijk een beetje goed nieuws: het Lichte Luchtlandingsregiment had contact weten te leggen met een artillerie-eenheid van het 30ste Legerkorps – het 64ste Middelzware-Artillerieregiment – en begon al snel met verbluffend effect bombardementen aan te vragen rond de verdedigingslinie.


    Het dagboek van de 1ste Luchtlandingsbrigade (Pegasus Archive) beschrijft dat de verdedigingslinie werd ingekrompen door de King’s Own Scottish Borderers naar het zuiden te verplaatsen en eenheden van het Grensregiment en andere eenheden onder leiding van majoor Breeze naar posities die maar een paar honderd meter ten westen van de Oude Kerk van Oosterbeek lagen. De basis van de verdedigingslinie was nu erg smal geworden en kon daardoor op elk moment het loodje leggen tegen een zware aanval.
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      Gewonde krijgsgevangenen.

    


    Die middag vond er weer een dropping van voorraden plaats die, volgens het dagboek van de divisie, ‘deze keer redelijk succesvol’ bleek te zijn. Om 17.15 uur werd de Poolse Brigade ten oosten van Driel gedropt en kort daarna werden de King’s Own Scottish Borderers weer zwaar aangevallen; er werd gemeld dat zij onder de voet waren gelopen. Een halfuur later werd een reeks aanvallen met tanks en gemechaniseerd geschut aan de oostkant van de verdedigingslinie tot staan gebracht door indrukwekkend accurate beschietingen van het 64ste Middelzware-Artillerieregiment. Vlak na 18.00 uur ontving het hoofdkwartier van de divisie het geruststellende nieuws dat de King’s Own Scottish Borderers een succesvolle tegenaanval hadden ondernomen om de posities te heroveren die ze een uur daarvoor hadden verloren, maar nu nog maar 150 officieren en soldaten over hadden – minder dan een vijfde van de oorspronkelijke sterkte.
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      Britse middelzware artillerie. Geschut zoals dit speelde een grote rol bij het tot staan brengen van Duitse aanvallen in de latere fases van de slag.

    


    Tegen 18.40 uur kwam het nieuws dat een Duitse aanval de Hoofdverbandplaats had heroverd; dat werd gevolgd door een bericht van een aanval op het Grensregiment die was afgeslagen met de hulp van artillerie. De bevelhebber van de genie rapporteerde dat hij een sectie op pad had gestuurd om zich bij de strijdkracht van Thompson te voegen en vlotten had geregeld om Poolse soldaten de rivier over te laten steken, maar hij stuurde ook een bericht naar het hoofdkwartier van het Luchtlandingskorps dat er helemaal geen contact was geweest met eenheden van de divisie in Arnhem. Dat bericht zei niet expliciet dat de brug nu als verloren moest worden beschouwd, maar die implicatie lag er dik bovenop. Feitelijk was die heldhaftige actie rond 5.00 uur tot een einde gekomen. Er werden instructies doorgegeven dat de manschappen moesten proberen door de Duitse linies te glippen of, indien nodig, te vechten om zich weer bij de divisie te voegen, hoewel er maar weinig kans op succes was, zelfs als de mannen genoeg hadden gegeten en gerust, en een behoorlijke uitrusting hadden gehad. Voor uitgeputte, hongerige soldaten zonder munitie was er helemaal geen hoop.
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      Vervoermiddelen van de divisie na een zware beschieting.

    


    De dag van Faulkner-Brown begon met een mortierbeschieting bij dageraad, maar die was geen voorloper van een infanterieaanval geweest. De combinatie van artillerie- of mortiervuur gevolgd door infanterie – en tanks als die beschikbaar waren – was de standaard praktijk, omdat er altijd een kans was dat de verdedigers in de war waren geraakt door de beschieting of dat er een cruciale positie was vernietigd. Het eenvoudigweg bombarderen van eenheden in de verdedigingslinie en vervolgens niets doen, was ook heel gebruikelijk. Zodra de beschieting stopte, moesten de verdedigers paraat staan, omdat ze verwachtten dat er elk moment vijandelijke infanterie kon verschijnen. Dat betekende dat de mannen continu onder grote druk stonden: omdat ze stonden te wachten op een aanval die meteen, over een paar minuten, een uur of helemaal niet kon komen. In elk geval vroegen de plotselinge stilte en de sfeer van spanning een tol van het lichamelijke en geestelijke uithoudingsvermogen van mannen die toch al zwaar op de proef waren gesteld.


    Om 8.00 uur bezocht majoor Perkins Faulkner-Brown. Hij bracht een kleine hoeveelheid rantsoenen mee, en het nieuws dat de Duitsers eindelijk de posities van Frost onder de voet hadden gelopen. Perkins liep rond in de stelling en sprak met de sappeurs in hun loopgraven. Toen hij met luitenant Evans in gesprek was, ontplofte een mortiergranaat naast hen; Perkins werd in zijn keel geraakt en Evans in zijn elleboog. Ze hadden geluk dat Faulkner-Brown een kleine hoeveelheid van het nieuwe wondermiddel sulfanomide had, dat zijn chauffeur had gekregen van een Amerikaanse vliegenier. Hij bracht dat op de wond van de luitenant aan, een daad waarvan Evans later zou zeggen dat die zijn zwaar beschadigde arm had gered.


    De resterende manschappen van het 4de Eskadron hadden het op hun positie in huis Sonnenberg niet echt gemakkelijker. Ze hadden om 9.15 uur een zwaar mortierbombardement en om 11.00 uur een zware aanval van vijandelijke infanterie doorstaan. Die aanval was afgeslagen, met aan beide zijden slachtoffers, maar die verrassingsaanvallen vormden voor de verdedigers een grotere slijtageslag dan voor de aanvallers. De kanonnen van het Lichte Luchtlandingsregiment en de mortierpelotons van de bataljons werden bijna continu ingezet en er was niet zoveel munitie dat die kon worden verspild aan lukrake schoten. Zij moest worden bewaard voor het uit elkaar slaan van aanvallen, dus konden Duitse troepen er vrij zeker van zijn dat ze, als ze niet in aanraking kwamen met hun tegenstrevers, waarschijnlijk niet aan een beschieting zouden worden blootgesteld. Dat was ongetwijfeld schrale troost voor mannen die herhaaldelijk een aanval moesten inzetten op vastberaden verdedigers, maar de Duitsers hadden tenminste nog het vooruitzicht op af en toe een tijdje rust, omdat ze er zeker van waren dat de luchtlandingstroepen geen andere tegenaanvallen zouden uitvoeren dan die waren gericht op het heroveren van een bepaald gebouw of een bepaalde positie die verloren was gegaan en die nu plaatselijk een bedreiging vormde. Zelfs als er geallieerden beschikbaar waren geweest voor het inzetten van een aanval die verder ging dan het oversteken van een straat of smalle strook grond, waren de soldaten gewoonweg te moe voor aanvallende acties.
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      Dropping in uitvoering.

    


    Hoewel het munitieverbruik in de eerste paar dagen van de operatie groot was geweest, was de voorraad redelijk toereikend geweest. De soldaten bij de brug hadden geen munitie voor hun PIAT’s en geen Gammon-bommen meer en er waren plaatselijke en tijdelijke tekorten geweest, maar over het algemeen werden de soldaten ernstig gehinderd door een gebrek aan kogels, granaten en bommen. Het Lichte Luchtlandingsregiment moest zuinig zijn met granaten, maar dat had niet verhinderd dat ze vuursteun konden geven. De situatie begon op donderdag echter problematischer te worden. Om 10.05 uur werd een aantekening gemaakt in het dagboek van het hoofdkwartier van de divisie waaruit blijkt dat een beschieting en mortierbombardement de belangrijkste munitieopslagplaats in de buurt van hotel Hartenstein in brand hadden gezet, zodat de algehele munitievoorraad niet langer ‘niet onbevredigend’ kon worden genoemd – zoals het de vorige dag in het dagboek van de divisie was omschreven – maar duidelijk steeds gevaarlijker zou worden. Een echt succesvolle dropping van voorraden zou ontegenzeggelijk helpen om die situatie te verlichten, maar er was geen enkele reden om aan te nemen dat toekomstige droppings per se beter zouden verlopen dan die die al grote hoeveelheden materieel bij de Duitsers hadden afgeleverd. Binnen de verdedigingslinie was het al heel vol – als er een grote munitievoorraad werd geregeld, waar moest die dan blijven? De opslagplaats die in de ochtend van 21 september in brand vloog, was ongetwijfeld op de beste plaats ingericht, maar tot hij helemaal was uitgebrand, zou het heel gevaarlijk zijn om er in de buurt te komen en kon hij niet gebruikt worden voor de opslag van brandbare, licht ontvlambare en explosieve materialen. De voorraad was kleiner geworden, maar de vraag ernaar niet. De afname van het aantal mannen in actie zou, oppervlakkig gezien, kunnen betekenen dat het verbruik van munitie voor handvuurwapens minder zou worden, maar in feite had een groter deel van de soldaten zichzelf bewapend met stenguns, zodat ze een dodelijker antwoord hadden op Duitse aanvallen. Munitie voor stenguns, waar al moeilijk aan te komen was, was nu nog veel moeilijker te vinden.


    De troepen konden met geen mogelijkheid het volume van hun vuur verminderen. Oproepen om ‘elke kogel te laten tellen’ waren een terugkerend onderwerp in besprekingen, maar hadden slechts een beperkte waarde. De vijand zou vanzelfsprekend meer vooruitgang boeken als hij niet werd blootgesteld aan zwaar tegenvuur en zou daaruit kunnen afleiden dat de luchtlandingstroepen nog maar weinig munitie hadden. Dat kan heel goed de gedachte van het Duitse opperbevel zijn geweest – luchtlandingstroepen kunnen geen onbeperkte hoeveelheid munitie meenemen naar het slagveld en een groot deel van de voorraadbussen en manden die bij het strijdgebied waren afgeleverd, waren door de Duitsers buitgemaakt.


    Nieuws over de brand in de grootste munitieopslagplaats werd waarschijnlijk niet doorgegeven aan de genisten van Harry Faulkner-Brown of aan andere eenheden in de frontlinie. Elke twijfel aan de zekerheid van de munitievoorraad zou nauwelijks positief zijn voor het moreel en de efficiëntie, en de mannen van Faulkner-Brown hadden – net als hun kameraden – al meer dan genoeg te doen om de vijand van zich af te houden. Rond 15.30 uur werd weer een aanval succesvol afgeslagen en er was tot 18.00 uur weinig activiteit; toen begon een Duitse propaganda-eenheid ‘In the Mood’, een populaire hit van Glen Miller, af te spelen – een opmerkelijke ontwikkeling aangezien dat precies het soort muziek was dat de nazi’s streng ontmoedigden en ‘ontaard’ noemden.


    De muziek werd gevolgd door een oproep aan de Britten om zich over te geven, met vleiende woorden over hoe goed ze hadden gevochten en hoe het niet oneervol was om de strijd op te geven nu de slag was verloren. Dat maakte absoluut geen indruk op de verdedigers en na een korte tijd werd de aftocht van de propaganda-eenheid gevolgd door een aanval op volle sterkte, die werd afgeslagen, en een uur of zo daarna weer een aanval, die ook tot staan werd gebracht.
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      Oorlogscorrespondent Alan Wood.

    


    In die periode werden volgens het dagboek van de divisie de King’s Own Scottish Borderers uit hun versterkte positie bij ‘het ‘Witte Huis’ verdreven. Faulkner-Brown zag dat een of twee King’s Own Scottish Borderers zich uit het gevecht terugtrokken en ging toen de confrontatie aan met een ‘tamelijk grote’ officier, die hij de opdracht gaf om terug te keren naar zijn positie. Tot verrassing van Faulkner-Brown werkte dat perfect, maar hij vond dat de situatie erom vroeg dat majoor Wilson ervan op de hoogte werd gebracht en hij ging dus naar de Ommershof. Daar trof hij Wilson en de bevelhebber van de King’s Own Scottish Borderers – luitenant-kolonel Payton-Reid – aan, die samen een glas versterkende whisky zaten te drinken. Payton-Reid vertrok onmiddellijk naar ‘het Witte Huis’ om de situatie te herstellen, wat hij deed door een ‘begeesterde’ aanval uit te voeren om het gebouw te heroveren. De King’s Own Scottish Borderers bezaten nu echter nog maar een schim van hun voormalige sterkte en misschien maar een man of honderd die nog konden vechten. Toen de dag ten einde liep, merkte Faulkner-Brown verrast op hoeveel vertrouwen hij nog had – een aanwijzing dat zijn mannen nog steeds goede moed hadden.


    Toen de nacht viel, werd Faulkner-Brown opgeroepen voor een bijeenkomst met Wilson, die hem vertelde dat er zorgen waren over de kwetsbaarheid van de verdedigingslinie, dat de Duitsers er op verschillende plaatsen doorheen konden glippen en dat generaal Urquhart van plan was om het bezette gebied te verkleinen en daardoor de linie in te korten die moest worden verdedigd. De King’s Own Scottish Borderers, de Onafhankelijke Compagnie, de sectie van het Zweefvliegeniersregiment en de sappeurs van Faulkner-Brown liepen groot gevaar geïsoleerd te raken. Hij kreeg het bevel klaar te staan om zijn mannen terug te trekken naar hotel Hartenstein, waar ze onder het bevel van brigadegeneraal Hackett zouden komen. Faulkner-Brown, die onbeschrijfelijk moe was, ging via de Oranjeweg naar het centrum van het gebied van de divisie en sprak daar met zijn nieuwe meerdere, die hem vertelde dat de 4de Brigade nog maar honderd man had die in staat was te vechten.


    Faulkner-Brown bekeek de positie die hij moest innemen en kreeg te horen dat hij een tegenaanval moest uitvoeren als de Duitsers door de verdedigingslinie drongen via een groep kleine hotels en grote buitenwijkhuizen waar nu de Hoofdverbandplaats was gevestigd op een paar honderd meter van het hoofdkwartier van de divisie. Rond middernacht kreeg hij gezelschap van zijn mannen – twee officieren en vijfenvijftig anderen. Hij bracht hen naar hun nieuwe positie, maar vertelde hun om zich pas ’sochtends in te graven, als ze een duidelijker beeld hadden van mogelijke schootsvelden en optimale locaties voor hun loopgraven en schuttersputjes. Rond het slagveld bleef de strijd af en toe oplaaien, maar met rare tussenpozen die ongetwijfeld surrealistisch moeten hebben geleken. Sergeant Ronald Gibson van het Zweefvliegeniersregiment vertelt dat de aalmoezenier van de eenheid het voor elkaar kreeg om aan het noordwestelijke deel van de verdedigingslinie een plaatselijke wapenstilstand van een uur te organiseren. Daar had gedurende de dag veel activiteit plaatsgevonden, inclusief een langdurige actie waarin het Grensregiment een stuk bosland schoonveegde en waar gewonden van beide zijden tussen de bomen verspreid lagen. Een medisch officier in SS-uniform kwam naar de commandopost van de eenheid om de laatste afspraken te maken en was woedend toen een Britse officier duidelijk maakte dat het veiligheidsrisico van het binnenlaten van een vijandelijke soldaat groot was en dat de vijand de wapenstilstand elk moment kon verbreken. De officier verklaarde dat Duitsers er geen gewoonte van maakten om hun woord niet te houden. Het commentaar van Gibson hierop komt overeen met wat het algemene beeld lijkt te zijn over dergelijke situaties gedurende de hele slag – ‘Voorzover onze ervaring reikte, was dat helemaal waar. Ze waren bijzonder nauwgezet in zulke zaken van etiquette en waren galant jegens onze gewonden’ (Ronald Gibson, 1956).

  


  
    8 
D+5: Vrijdag 22 september


    Terwijl de genisten van kapitein Faulkner-Brown het zich gemakkelijk maakten – voorzover mogelijk – voor de rest van de donderdagnacht, vertrokken hun buren aan de noordkant van de verdedigingslinie uit de Ommershof. Om 1.00 uur zette de Onafhankelijke Compagnie zich in zuidelijke richting in beweging naar een nieuwe positie onder leiding van brigadegeneraal Hackett. Ron Kent merkte dat één man helemaal geen zin had om zijn schuttersputje in te wisselen voor onbekend terrein en ‘met de colt van de sergeant van zijn sectie in zijn oor moest worden aangemoedigd’ (Ron Kent, 1979). De manoeuvre werd voltooid zonder inmenging van de vijand, hoewel één soldaat verloren raakte. De compagnie rustte twee uur in of in de buurt van het hoofdkwartier van de 4de Brigade en nam daarna zijn nieuwe posities in. Het 1ste Peloton nam het huis tegenover hotel Schoonoord over, waar het gedenkteken van de compagnie tegenwoordig staat, en de twee andere pelotons en het hoofdkwartier van de compagnie trokken rond 5.00 uur in huizen aan de zuidkant van de weg. Niet lang daarna kwam luitenant-kolonel Stevens, de hoogste stafofficier bij de Onafhankelijke Poolse Parachutistenbrigade, bij het hoofdkwartier van de divisie aan om Urquhart erover te informeren dat twee bataljons en het hoofdkwartier van de brigade waren aangekomen bij de zuidelijke oever van de rivier, maar dat ze het niet voor elkaar hadden gekregen om over te steken.


    Dat zal voor Urquhart nauwelijks nieuws zijn geweest; de komst van de vliegtuigen en het spektakel van de sprong, nog los van het geluid van de Duitse activiteit rond de DZ, kan niet onopgemerkt zijn gebleven. Urquhart moet zich er ook heel erg bewust van zijn geweest dat de Polen weinig, en misschien wel geen, boten hadden en dat ze, zelfs als ze boten konden vinden of vlotten konden bouwen, alleen in kleine groepjes en onder dekking van de duisternis konden oversteken. Vlak voor de dageraad ontving het hoofdkwartier van de divisie het bericht dat de Pantserdivisie van de Guards niet zou oprukken vanuit zijn huidige positie tussen Nijmegen en Arnhem, maar dat de 43ste Divisie zou aanvallen ‘zodra het licht werd’. Daarna kwam er een bericht van het hoofdkwartier van het Luchtlandingskorps waarin stond dat de 43ste Divisie ‘alle risico’s zou nemen’ om de Luchtlandingsdivisie die dag te ontzetten en dat zij zich zouden concentreren op de veerpont die normaal gesproken tussen Driel en Heveadorp heen en weer voer.


    Opnieuw werd hierdoor het gebrek aan begrip van de situatie duidelijk gemaakt. De veerpont was tijdens geen enkele fase van het planningsproces ter sprake gekomen en was ondertussen verloren gegaan of weggedreven van zijn aanlegplaats. Hoewel de veerpont zelf niet beschikbaar was, zouden de aanlegplaatsen op de noordelijke en de zuidelijke oever handig zijn geweest om in actie te komen met amfibievoertuigen en boten, en ze waren herkend als waardevolle middelen om de Poolse Brigade af te leveren, zodra de beslissing was genomen dat ze bij Driel moesten landen. Dat kan het geval zijn geweest, maar de compagnie van het Grensregiment die stellingen had ingenomen op de heuvel die Westerbouwing heet en die uitkeek op de veerpont, was in de ochtend van donderdag 21 september uit zijn positie verdreven.


    De dag was overal in het gebied van de divisie heel druk geweest. Om 9.00 uur had een infanterie-eenheid met de steun van vlammenwerpertanks de genisten bij huis Sonnenberg aangevallen. De genisten sloegen die aanval af en schakelden een van de tanks uit, maar kregen om 16.00 uur met weer een andere aanval te maken, die ze ook ongedaan maakten.


    Om 13.35 uur bereikte nog meer nieuws het hoofdkwartier van de Luchtlandingsdivisie. Het hoofdkwartier van het Luchtlandingskorps informeerde hen dat slechts minder dan de helft van de vliegtuigen die de Poolse Brigade vervoerden de DZ had kunnen bereiken, waardoor de brigade ernstig onderbemand was, hoewel het moeilijk voor te stellen is dat Urquhart dat al niet te weten was gekomen van luitenant-kolonel Stevens.


    Tegen het eind van de middag stond Urquhart in contact met het hoofdkwartier van de Poolse Brigade en waren er afspraken gemaakt dat enkelen van de mannen van Sosabowski die avond de rivier zouden oversteken. Die oversteek zou een klein stukje stroomopwaarts van de route van de veerpont worden ondernomen en dat was gevaarlijk dicht bij Duitse posities ten oosten en ten westen van de verdedigingslinie. Sosabowski was echter bereid om het risico te lopen, zelfs al werd gedacht dat er niet meer dan honderdvijftig man voor het aanbreken van de dag over de Nederrijn kon worden vervoerd. De operatie ging door en vlak voor middernacht kon het Lichte Luchtlandingsregiment (dat het dagboek van de divisie de ‘krijgsmacht van Thompson’ noemt) melden dat enkele Polen hun positie hadden ingenomen, hoewel zo’n kleine versterking duidelijk geen echt verschil zou maken voor het verloop van de slag.


    Door de permanente herrie van bombardementen en beschietingen raakten de mannen uitgeput; ze konden niet slapen en het werd steeds gevaarlijker om hun positie te verlaten om hun behoefte te doen of om voedsel, water en munitie te halen. Toch waren er ook rustige perioden. Sergeant Gibson en zijn kameraden stonden voor de dageraad al paraat en wachtten op een bombardement of een aanval, maar er was geen geluid of beweging in hun hoek van de noordwestkant van de verdedigingslinie, tot er om 10.00 uur mortiergranaten begonnen neer te komen. Later die dag zat Gibson – niet te geloven – een exemplaar van de Daily Express te lezen, die de vorige dag was meegekomen met de dropping van de voorraden. De kop ‘Dempsey Does It Again’ (‘Dempsey doet het weer’) en een kaart van de vooruitgang van het 30ste Legerkorps suggereerden dat het ontzet van de Luchtlandingsdivisie aanstaande was, misschien al binnen een paar uur. Die gedachte werd heel kort daarna de grond in geboord toen Gibson een officier tegen een hoge onderofficier hoorde zeggen dat hij net aanwezig was geweest bij een bijeenkomst van de bevelhebbers van de brigade, waar hij te horen had gekregen dat de divisie nu was teruggebracht tot minder dan de helft van de sterkte, dat er een ernstig tekort aan munitie was en dat generaal Urquhart het 30ste Legerkorps had gewaarschuwd dat ze helemaal onder de voet konden worden gelopen als ze niet binnen 48 uur zouden worden ontzet.


    Die bijeenkomst had plaatsgevonden in het hoofdkwartier van de divisie. Kapitein Faulkner-Brown en zijn mannen maakten halverwege de ochtend daar in de buurt iets bijzonders mee. Er kwam een persfotograaf met een paar luchtlandingssoldaten aan bij de positie van de kapitein en die ensceneerde foto’s van die mannen terwijl ze zich door een rij verwoeste gebouwen naast hotel Hartenstein voortbewogen. Die gebeurtenis veroorzaakte een begrijpelijk vertoon van ergernis bij de sappeurs, maar was volgens de kapitein vermakelijk.
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      Radiotoestel van de Britse landmacht.

    


    Vlak voor de middag werd Faulkner-Brown naar hotel Hartenstein ontboden voor een bijeenkomst met de bevelhebber van de genisten. Dat was wel enigszins gevaarlijk, omdat Duitse sluipschutters waren geïnfiltreerd in het gebied van de divisie, en hij moest over open terrein rennen, maar er gebeurde niets. Luitenant-kolonel Myers vertelde hem over de vorige poging om Polen over te varen op vlotten die van aanhangwagens van jeeps waren gemaakt. Dat was geen succes geweest en het 30ste Legerkorps zat nu bij Nijmegen. Myers vertelde hem ook dat hij was uitgekozen om die avond een tweede poging te organiseren. Faulkner-Brown kreeg het bevel om met enkele van zijn mannen naar de pastorie naast de Oude Kerk van Oosterbeek te gaan (het huis van Kate ter Horst) en alles te doen om die avond meer Polen de rivier over te krijgen. Daarom nam hij die middag een van de nog weinige werkende jeeps om twee opblaasboten op te halen bij een huis dat net iets ten zuiden van hotel Hartenstein stond. De kapitein ontdekte dat het huis inmiddels een overloopgebied was voor minder zwaar gewonde soldaten en hij trof daar ook een ‘vrolijke en opgewekte’ aalmoezenier aan, die hem kon vertellen dat er zelfs zes boten waren en een opblaasboot van de RAF die, waarschijnlijk, tevoorschijn was gekomen uit een van de vele vliegtuigen die waren neergeschoten. Toen ze met elkaar stonden te praten, ontplofte er een mortiergranaat in hun buurt. De aalmoezenier werd in zijn keel geraakt. Faulkner-Brown dacht dat de aalmoezenier meteen was gesneuveld, maar die werd later een paar honderd meter verderop gevonden. Het is heel waarschijnlijk dat deze behulpzame officier kapitein H.G. Irwin van het 11de Parachutistenbataljon was. Faulkner-Brown koos twaalf man uit en laadde hen samen met de boten en de opblaasboot en een officier met een radio – om het contact met het hoofdkwartier van de divisie te verzorgen – in twee jeeps. De groep baande zich een weg naar de rivier, waar Faulkner-Brown de jeeps wegstuurde en tegen de chauffeurs zei dat ze voor dageraad moesten terugkeren.
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      Radiotoestel in een jeep. (Met dank aan Philip Reinders)

    


    Na het invallen van de duisternis stak Faulkner-Brown de rivier over en legde contact met enkele Polen. Hij vertelde hun dat hij van plan was om de boten op zes plaatsen aan een telefoonkabel op de rivier te leggen, en ze daarmee heen en weer te trekken, telkens met kleine groepjes Poolse soldaten aan boord. Helaas was de telefoonkabel niet op die taak berekend en moesten de boten tegen de sterke stroming in heen en weer gepeddeld worden.
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      Officierskompas dat in de tuin van Kate ter Horst is gevonden. (Met dank aan Philip Reinders)

    


    Het was een lange nacht aan het eind van een lange dag – feitelijk een paar lange dagen. Faulkner-Brown had een paar man op de uitkijk gezet, maar doordat ze in het donker stil moesten liggen, vielen ze natuurlijk steeds in slaap en hij moest hen herhaaldelijk tegen de laarzen schoppen om hen wakker te maken. Hij had ook ernstige problemen met een Poolse officier die – misschien begrijpelijk – niet blij was met de trage gang van zaken, maar wiens interrupties de situatie niet gemakkelijker maakten. Ten slotte moest de heel erg gefrustreerde Faulkner-Brown zijn pistool tevoorschijn halen en hem zeggen dat als hij niet ‘opsodemieterde, ik je doodschiet’ (Harold Faulkner-Brown, 2006). Dat leverde het gewenste resultaat op en de officier verdween. Het aantal mannen dat naar de verdedigingslinie werd overgebracht, was bijna te verwaarlozen, en de nacht liep ten einde. Ergens na 4.00 uur werd Faulkner-Brown gedwongen om te stoppen met zijn operatie, omdat de dag bijna aanbrak.
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      Soldaat met radiotoestel.

    

  


  
    9 
D+6: Zaterdag 23 september


    De eerste aantekening van deze dag, van 3.55 uur, in het dagboek van de divisie zegt dat vijftig Polen de rivier waren overgestoken en onder het bevel van de 1ste Luchtlandingsbrigade waren gebracht. Brigadegeneraal Hicks was zonder twijfel heel blij met hen, maar het was een magere aanvulling op zijn uitgedunde en uitgeputte strijdmacht. Niemand was vermoeider dan kapitein Faulkner-Brown na zijn nacht op de rivier. Vroeg in de ochtend bracht hij verslag uit aan brigadegeneraal Hackett en deed, voor de eerste keer sinds hij de vorige zondagavond naar bed was gegaan, zijn laarzen uit. Hij had ook het geluk om een bank te vinden en ging slapen, maar werd kort daarna wakker, omdat het huis door artillerie onder vuur werd genomen. Brigadegeneraal Hackett wilde dat de kapitein meteen naar het hoofdkwartier van de divisie ging om hun te vertellen dat het hoofdkwartier van de 4de Parachutistenbrigade werd gebombardeerd. Toen hij was teruggekomen, meldde hij zich weer bij de brigadegeneraal, die hem in de loop van hun gesprek vertelde: ‘Huizen zijn een valstrik, tenzij we het gemechaniseerd geschut om de hoek kunnen houden’ (Harold Faulkner-Brown, 2006). Dat zou eigenaardig kunnen lijken, omdat gebouwen dekking gaven, maar ze vormden ook gemakkelijker herkenbare doelen voor artillerie dan loopgraven en schuttersputjes in tuinen. Een huis trok eerder soldaten aan die driftig op zoek waren naar dekking, maar kon ook gemakkelijker door artillerie in brand worden geschoten. Verder was er een grens aan hoe ver de loop van gemechaniseerd geschut of van een tank omlaag kon worden gericht, waardoor het heel moeilijk werd om rechtstreeks te vuren op een loopgraaf op grondniveau.


    Hackett had nu een groot gebrek aan soldaten en gaf Faulkner-Brown het bevel naar een nieuwe locatie te gaan om majoor Powell te versterken; die had nu de leiding over wat resteerde van het 156ste Bataljon. Faulkner-Brown leidde zijn mannen plichtsgetrouw naar die positie, waar hij ontdekte dat de strijdmacht van Powell – twee officieren en ongeveer dertig andere soldaten – aan het vechten was in een smalle strook achtertuinen die vol stonden met schuurtjes en kippenhokken. De positie was heel erg ingesloten en Powell had eenvoudigweg geen ruimte waarin hij de sappeurs kon inzetten. Hij zei tegen Faulkner-Brown dat die zijn eigen plaats in het gevecht moest zoeken. Powell was misschien wel de enige officier op het slagveld die – waarschijnlijk voor korte tijd – meer manschappen had dan dat hij effectief kon gebruiken. De hele nacht ging de poging door om Poolse soldaten aan de andere kant van de rivier te krijgen, maar het ging moeizaam; slechts zo’n tweehonderd man was in de verdedigingslinie aangekomen toen het aanbreken van de dag een einde maakte aan die actie.


    Aantekeningen in het dagboek van de divisie van de rest van de ochtend vermelden continue bombardementen en mortierbeschietingen, een serie aanvallen rond de verdedigingslinie en dat het merendeel van de mannen al een etmaal geen rantsoenen had gekregen. Een aantekening om 9.45 uur meldt dat de munitievoorraad nu gevaarlijk laag was, maar dat een voorraadje geleverd zou worden door de voorste eenheden van de 43ste Divisie die bij de zuidelijke oever van de rivier waren aangekomen. Een andere aantekening, van 11.05 uur, laat echter zien dat ze geen voorraden hadden ontvangen. Een halfuur later legde het dagboek vast dat een aanval op een compagnie van het 1ste Grensregiment was afgeslagen, maar dat de Polen die stellingen naast hen hadden, zware verliezen hadden geleden – ongeveer de helft van hun eenheid.


    Terwijl de Britse – en nu ook Poolse – soldaten steeds vermoeider werden, raakten de Duitsers steeds meer gefrustreerd. Het was duidelijk dat de slag was verloren en dat het gedreven verzet van de luchtlandingstroepen niets anders zou bereiken dan een groter aantal slachtoffers aan beide zijden. Om 13.00 uur meldde het hoofdkwartier van de 4de Brigade dat een Duitse officier onder dekking van een Rode Kruisvlag op hen af was gekomen en eiste dat de soldaten in de huizen rond de Hoofdverbandplaats zich zouden terugtrekken en dat hij, als ze dat niet zouden doen, het ziekenhuis zou beschieten. Hij lijkt van dat plan te zijn afgebracht en akkoord te zijn gegaan met een compromis, waarin hij niet op het ziekenhuis zou schieten als de Britten ermee akkoord gingen om niet te schieten vanuit huizen die dicht bij de Hoofdverbandplaats stonden.


    Dat verslag zet de Duitse officier in een kwaad daglicht, maar het was moeilijk om te verwachten dat hij iets anders kon eisen. Als zijn mannen werden beschoten vanuit huizen die naast het ziekenhuis stonden, was het onvermijdelijk dat ze zouden terugschieten. Verder kon het heel goed voor de Duitsers onmogelijk zijn om precies te bepalen in welke gebouwen actieve, maar uitgeputte luchtlandingssoldaten zaten en in welke gewonden lagen – onder wie zich minstens dertig Duitsers bevonden die in de dagen daarvoor gevangen waren genomen.
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      Vluchtlogboek van personeel van het 156ste Bataljon. (Met dank aan Philip Reinders)

    


    Vlak na 13.30 uur werd weer een aanval ondernomen op het Grensregiment – met een heel bataljon blijkbaar, hoewel het buitengewoon moeilijk moet zijn geweest om dat vast te stellen in die omstandigheden. De aanval werd afgeslagen en de Duitsers verloren een tank.


    Om 16.05 uur werden weer voorraden gedropt, maar er werd maar heel weinig materieel binnengehaald. Een aanzienlijk deel viel rechtstreeks in Duitse handen, en het ophalen ervan was nu zelf een probleem geworden. Het gebied van de divisie stond op een aantal plaatsen bloot aan het vuur van sluipschutters van buiten de verdedigingslinie en enkele sluipschutters hadden ook kans gezien om door de linie het gebied in te glippen. Verder blokkeerden ingestorte gebouwen en omgevallen bomen nu een groot aantal wegen, zodat de paar jeeps die nog operationeel waren, niet in het gebied konden rondrijden om de voorraadbussen en -manden op te halen.
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      Duitse krijgsgevangenen.

    


    Gedurende de dag hadden de mannen op de grond een klein beetje bemoediging gevoeld. Een weersverbetering had de RAF in staat gesteld om een aantal aanvallen op vijandelijke concentraties uit te voeren en – wat misschien nog wel belangrijker was – Duitse vliegtuigen aan te vallen en te voorkomen dat die aanvallen uitvoerden op de belegerde luchtlandingssoldaten. Er was echter een grens aan wat de piloten konden doen: de vijandelijke strijdkrachten waren heel dicht in de buurt en het risico van slachtoffers aan eigen kant was daardoor erg groot.


    Laat die avond – om 23.45 uur – keerde luitenant-kolonel Mackenzie terug in het hoofdkwartier van de divisie na een tochtje naar de overkant van de rivier. Hij was naar het hoofdkwartier van zowel de Poolse Brigade als van de 43ste Divisie geweest. Hij had aan Horrocks en Browning gedetailleerd verslag uitgebracht over de huidige situatie van de Luchtlandingsdivisie en had te horen gekregen dat de Polen die nacht zouden beginnen om de rivier over te steken, en ofwel later die nacht ofwel de volgende nacht zouden worden gevolgd door de 130ste Brigade.


    

  


  
    10 
D+7: Zondag 24 september


    Het gebied van de divisie werd gedurende de nacht herhaaldelijk gebombardeerd en met mortieren beschoten; dat was een verontrustend bekend patroon geworden. De verdedigingslinie was groot genoeg om een doel te vormen dat veilig kon worden beschoten wat de omsingelende Duitse soldaten betrof, hoewel er ongetwijfeld af en toe een salvo het doel niet bereikte of over het doel heen schoot. Het gebied van de verdedigers was nu ook zo klein dat elke granaat die erbinnen viel, heel goed iets zou kunnen treffen; zelfs die dat niet deden, hadden een negatief effect op het moreel van de Luchtlandingsdivisie. Los van het feit dat de soldaten er niet door konden slapen, zorgde de beschieting ervoor dat ze zich niet gemakkelijk konden verplaatsen, hun loopgraven of schuttersputjes konden verbeteren of op zoek konden gaan naar voorraden.


    De beschietingen maakten het ook steeds moeilijker om gewonden op te halen en naar een verbandplaats te brengen; de benarde positie van die gewonden werd verergerd door de nabijheid van de geïmproviseerde ziekenhuizen ten opzichte van de gevechten. Het is begrijpelijk dat er problemen waren bij de interpretatie van wat wel en niet een legitiem doel was. Op een bepaald moment moesten de aalmoezenier van het 1ste Lichte Luchtlandingsregiment – kapitein Thorne – en korporaal-schutter Stan Boldon zwaaiend met een Rode Kruisvlag vanuit het huis van de familie Ter Horst naar een Tigertank rennen die op het punt stond op het huis te schieten, om de tankcommandant te vertellen dat het huis in gebruik was als verbandplaats. De tankcommandant liet een meerdere halen en kort daarna arriveerde er een Duitse officier om te horen wat de aalmoezenier te vertellen had. Zodra de situatie was uitgelegd, ging de officier ermee akkoord dat er niet op het huis geschoten zou worden, maar eiste – wat niet onredelijk was – dat de aalmoezenier zou regelen dat de ploeg met het daar aanwezige machinegeweer uit het gebouw zou vertrekken. Na de slag hield mevrouw Ter Horst voet bij stuk dat er vanuit haar huis niet met een machinegeweer was geschoten, maar was Thorne er net zo zeker van dat het machinegeweer er wel was geweest, omdat hij een direct bevel had gegeven – blijkbaar voor de eerste en enige keer in zijn carrière – dat het moest worden weggehaald.
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      Het huis van de familie Ter Horst in Oosterbeek.

    


    Om 5.35 uur werd een bericht van buiten het verdedigde gebied doorgestuurd door een verkenningseenheid, die haar eigen draadloze verbinding met het ministerie van Oorlog in Londen had. Zo’n 30 kilometer naar het westen had een formatie van de 43ste Divisie van generaal-majoor Thomas – de 214de Brigade – de vorige avond het plaatsje Elst aangevallen om het in te nemen, maar vijandelijke acties hadden voorkomen dat de 129ste Brigade vooruitgang kon boeken. Het idee was dat de 130ste Brigade in de loop van de nacht met twee bataljons door middel van een aanval de rivier zou oversteken, net iets ten westen van de aanlegplaatsen van de veerpont bij Heveadorp, gevolgd door de genie die een baileybrug zou aanleggen waarover de tanks van het 30ste Legerkorps zich met de strijd konden bemoeien. Op hetzelfde moment zou de 214de Brigade in grote lijnen langs de spoorweg aan de zuidkant van de rivier oprukken en daardoor de flank van de DZ van de Poolse Parachutistenbrigade ten oosten van Driel veiligstellen.


    Om 6.20 uur had een Poolse verbindingsofficier zich gemeld bij het hoofdkwartier van de divisie in hotel Hartenstein met het nieuws dat er zich nu één Pools bataljon (zonder zijn hoofdkwartiercompagnie) aan de noordelijke kant van de rivier bevond. Dat was nauwelijks het soort grote versterking van de divisie die nodig was om het verdedigde gebied – ondanks de Duitse acties – te behouden. Een bataljon klinkt als een bruikbare strijdmacht, maar die term is enigszins misleidend in deze context, omdat een parachutistenbataljon uit slechts drie infanteriecompagnieën bestond en niet veel meer dan driehonderd manschappen telde. Verder waren tientallen – misschien wel vele tientallen – Poolse militairen die de vorige nacht waren overgestoken, al gedood of gewond. Toch was het een heel behoorlijke prestatie geweest om mannen aan de andere kant van de rivier te krijgen. Het eenvoudige feit dat de poging werd ondernomen, spreekt boekdelen over de vastberadenheid van generaal-majoor Sosabowski en zijn collega’s. Tweehonderd van deze nieuwkomers werden toegewezen aan het noordoostelijke deel van de verdedigingslinie onder het bevel van brigadegeneraal Hackett, terwijl de rest op pad werd gestuurd naar brigadegeneraal Hicks om de westelijke flank van de verdedigingslinie te versterken. Minder dan een uur later raakte Hackett gewond. Hij werd vervangen door de bevelhebber van de 1ste Wing van het Zweefvliegeniersregiment, luitenant-kolonel Murray, die een week eerder het zweefvliegtuig van Urquhart naar het slagveld had gevlogen.
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      De 250ste Compagnie van het RASC hield een inzameling voor hun kameraden die bij Arnhem gevangen waren genomen. (Met dank aan Philip Reinders)

    


    Een bericht van vlak na 15.00 uur meldt het hoofdkwartier van de divisie dat de Duitsers eisten dat Britse soldaten zich moesten terugtrekken uit het gebied rond de Hoofdverbandplaats bij de kruising ten westen van hotel Hartenstein; anders zouden ze de gebouwen beschieten. Hoewel dat gemakkelijk kan worden beschouwd als hardvochtige chantage, is het belangrijk om in gedachten te houden dat de Duitsers aan het vechten waren. Een vijand met een minder goed ontwikkelde militaire ethiek zou de beschieting eenvoudigweg hebben uitgevoerd zonder waarschuwing. Vanwege de nabijheid van de gebouwen van het ziekenhuis tot de gevechten en tot de route waarlangs een Duitse aanval zou worden uitgevoerd als ze wilden doordringen tot het centrum van het gebied van de divisie, was het onvermijdelijk dat er op enig moment zou worden gevochten bij het kruispunt bij de Hoofdverbandplaats – in werkelijkheid gebeurde dat vaker dan één keer.
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      Leden van de medische staf van de Britten, nadat ze gevangen waren genomen.

    


    Het is net zo belangrijk om te begrijpen dat Urquhart – hoe vaak hij ook zal hebben gewild dat de gewonden werden beschermd tegen verder lijden – echt geen andere keus had dan de medische staf het bevel te geven om te blijven waar ze waren. Het verdedigde gebied was zo smal dat er geen enkele plaats was waar de gewonden naartoe hadden kunnen worden geëvacueerd die veiliger zou zijn geweest, en het verlies van de gebouwen zou een grotere zwakke plek veroorzaken in de reeks loopgraven en huizen die samen de noordoostelijke flank van het gebied van de divisie vormden. Weinig meer dan een uur later werd deze situatie voor een deel opgelost: de Duitsers hadden het middendeel van de Hoofdverbandplaats ingenomen en de assistent-directeur van de Medische Dienst – de arts met de hoogste rang – had aan Urquhart gemeld dat de Duitsers nu enkele Britse gewonden aan het evacueren waren die veilig uit de gebouwen konden worden gehaald. Die werden als krijgsgevangenen naar Arnhem gebracht.


    De gevechten bij de Hoofdverbandplaats gingen echter gewoon door. Om 19.00 uur meldde de Onafhankelijke Compagnie dat het een afspraak had gemaakt met de Duitsers – ze zouden een belangrijk gebouw naast de Hoofdverbandplaats evacueren en in ruil daarvoor zouden de Duitsers een gemechaniseerd kanon weghalen bij de kruising, zodat het geen beschieting zou uitlokken die de Hoofdverbandplaats zou kunnen raken. Deze afspraak haalde het voertuig echter ook weg van een bijzonder nuttige positie.
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      Medische staf van de Britten.

    


    Behalve de acties bij de Hoofdverbandplaats had een dag met zware gevechten weinig indruk gemaakt op het verdedigde gebied. Een aantal plaatselijke aanvallen had de verdedigers uit enkele posities verdreven, maar de meeste daarvan waren tijdens tegenaanvallen weer heroverd. De situatie werd per uur steeds moeilijker. Hoewel er niet heel veel slachtoffers vielen, waren het er meer dan Urquhart zich kon veroorloven, en de mannen die niet gewond waren, waren uitgeput en hadden honger. Munitie voor handvuurwapens was schaars aan het worden en het tekort aan granaten voor de PIAT’s was ‘een ernstig probleem aan het worden’ (Robert Urquhart, 1958). Veel van de antitankkanonnen waren uitgeschakeld, door schade tijdens gevechten of door gebrek aan munitie en bemanningsleden. Zodra de PIAT-munitie was opgedroogd, waren Duitse pantservoertuigen nagenoeg ongehinderd heer en meester op de wegen en konden ze elke versterking onder vuur nemen, tot heel Oosterbeek met de grond gelijk was gemaakt of in brand was geschoten.


    De laatste aantekening van de dag in het dagboek van de divisie was somber gestemd. Het hoofdkwartier van het Luchtlandingskorps in Engeland informeerde Urquhart erover dat er de volgende dag geen voorraden konden worden gedropt vanwege het slechte weer boven Het Kanaal. Dat moet een harde klap zijn geweest voor de generaal. Zijn mannen hadden een week lang gevochten om de doelen in te nemen die ze al na een dag – of uiterlijk na twee dagen – hadden moeten kunnen overdragen aan grondtroepen. Ze hadden zich stug verdedigd tegen een krachtige en vastberaden vijand. Die taak was op zichzelf al moeilijk genoeg, maar om ermee door te gaan zonder voldoende voedsel, water, medische voorraden en munitie, en voor het behoorlijk twijfelachtige doel om een voet tussen de deur te houden aan de oevers van de Nederrijn, begon te lijken op pure wreedheid.


    

  


  
    11 
D+8: Maandag 25 september


    Opnieuw had de eerste aantekening in het dagboek van de divisie niets positiefs te melden. Om 6.05 uur kwam de bevelhebber van de genie terug van een gevaarlijk tochtje naar de zuidelijke oever van de rivier met een brief van de bevelhebber van de 43ste Divisie, generaal-majoor Thomas, waarin Urquhart las dat het plan van de vorige dag om een aanval bij de rivier uit te voeren en die ten westen van Arnhem over te steken, was afgelast. Er stond ook in dat de Luchtlandingsdivisie zich nu moest terugtrekken over de rivier in overleg met de 43ste Divisie, zodra Urquhart dat wilde – het moment waarop hij vond dat de divisie het ‘niet langer kon volhouden’ (Robert Urquhart, 1958). Het had overduidelijk moeten zijn dat dat moment allang was aangebroken. Als het 30ste Legerkorps niet zou oversteken naar het verdedigde gebied bij Oosterbeek, had het absoluut geen zin om de luchtlandingseenheden een minuut langer dan noodzakelijk te laten vechten. Elk mogelijk evacuatieprogramma moest natuurlijk op het vallen van de nacht wachten, maar er zou geen vraag moeten zijn over het belang van een zo vroeg mogelijke start. Er is een oprechte vraag over waar generaal Browning was toen dit speelde. Hij had die instructies in elk geval zelf aan Urquhart hebben moeten geven, eenvoudigweg als een zaak van normale collegiale beleefdheid, nog afgezien van het opereren binnen de juiste commandostructuur. Dat hij dit aan Thomas overliet, was niet zozeer het delegeren van autoriteit als wel het afwijzen van verantwoordelijkheid.


    De bevelhebber van de genie kon Urquhart ook vertellen dat een infanteriebataljon – het 4de Dorsets – ongeveer een kilometer voorbij de westelijke flank van het verdedigde gebied de rivier was overgestoken, maar dat het geen contact had kunnen krijgen met de divisie. De Dorsets waren in het gezelschap van drie DUKW’s – amfibievrachtwagens met munitie en andere voorraden voor de divisie – maar niets leek erop dat ze in het gebied van de divisie waren aangekomen. Het is moeilijk om in te zien wat Urquhart van dat alles moest denken. Zijn divisie was niet afgelost toen dat had moeten gebeuren. De kans op zo’n mislukking tijdens een oorlog hoort erbij en Urquhart was een realistisch mens, maar nu was zijn divisie klaarblijkelijk afgedankt door de bevelhebber van het korps. Browning had Urquhart niet uitgelegd wat de situatie was en had ook zijn eigen analyse of conclusies niet gegeven; dat is des te verbazingwekkender, omdat hij eigenlijk echt niets anders te doen had. De meeste bevelhebbers van een korps zijn druk bezig om een oorlog op meerdere fronten te voeren, maar Browning was vanaf het moment dat hij op 17september in Engeland aan boord ging van een zweefvliegtuig, niet meer geweest dan een bevoorrechte toeschouwer. Hij had de capaciteit van de 1ste Luchtlandingsdivisie verkleind met precies het aantal zweefvliegtuigen en vliegtuigen dat nodig was om hem en zijn hoofdkwartier naar een veldtocht in Nederland te brengen. Hij had een aantal briefings op hoog niveau bijgewoond waaraan hij geen waardevolle bijdrage had kunnen leveren. Nu het gevecht was afgelopen, deed hij alle moeite om contact te vermijden met de man wiens divisie verschrikkelijk had geleden bij pogingen om een operatie te laten slagen waarvan de praktische haalbaarheid altijd al heel erg omstreden was geweest. Het was eenvoudigweg beledigend voor Urquhart, zowel beroepsmatig als persoonlijk. Als hij niet razend was, is dat moeilijk te begrijpen.


    Wat het nog erger maakte, was dat er nóg een infanteriebataljon zonder plan of doel in de strijd was geworpen. Wat die mannen ook deden en hoe hard ze ook vochten, ze konden geen zinvolle invloed uitoefenen op de benarde situatie van de 1ste Luchtlandingsdivisie. De Dorsets hadden voor geen enkel zinvol doel zware verliezen geleden en zaten nu aan de verkeerde kant van de rivier, omsingeld door de vijand. Zelfs als ze in staat waren geweest om zich vechtend een weg te banen naar de Luchtlandingsdivisie, zouden een paar honderd extra infanteristen het verloop van de slag niet beïnvloeden, en de drie DUKW’s – zelfs als ze tot de nok toe vol zaten met medische voorraden, voedsel en munitie – waren nauwelijks voldoende om de luchtlandingssoldaten te herbevoorraden, van wie de meesten waarschijnlijk veel meer last hadden van slaapgebrek dan van honger.


    Urquhart mocht zelf het tijdstip van de terugtocht bepalen, maar in de praktijk had hij geen keus. Zijn mannen konden de rivier onmogelijk bij daglicht oversteken en hij kon niet nog een dag vechten zonder het risico te lopen dat zijn strijdmacht totaal werd vernietigd, met verschrikkelijke grote verliezen van mensen. Browning had Urquhart niet zozeer enige vrijheid gegeven, maar had vermeden dat hij persoonlijk verantwoordelijkheid moest nemen voor het bevel tot terugtrekking.


    Het was duidelijk dat de divisie moest worden geëvacueerd en net zo duidelijk dat dat zo snel mogelijk moest gebeuren. Vlak na 8.00 uur gaf Urquhart aan generaal Thomas door dat de terugtocht – die de naam Operatie Berlijn had gekregen – die avond moest plaatsvinden. Kort daarna kwam de verbindingsofficier van de Dorsets aan bij het hoofdkwartier van de divisie. Hij kon Urquhart ervan op de hoogte brengen dat er nu twee compagnieën van zijn bataljon in de buurt van de positie van het 1ste Lichte Luchtlandingsregiment bij de Oude Kerk van Oosterbeek waren aangekomen en dat de andere twee vlakbij de aanlegplaats van de veerpont op de noordelijke oever van de rivier waren en dus nog op enige afstand van de westelijke flank van het gebied van de divisie. De officier vertelde Urquhart ook dat die twee groepen niet in contact stonden met elkaar, dat hijzelf niet in contact stond met het hoofdkwartier van zijn bataljon – en waarschijnlijk ook niet met de ondersteunende eenheden van het bataljon, zoals het mortierpeloton – en dat hij niet wist waar de commandant van zijn bataljon zich bevond. Alles bij elkaar leek het er niet op dat het een goede dag zou worden – en die dag was pas net begonnen.


    Om 9.40 uur werd weer een bericht gestuurd naar het hoofdkwartier van het Luchtlandingskorps in Groot-Brittannië. In het bericht stond dat Urquhart had begrepen dat er een paar voorraden – medische middelen, rantsoenen en een hoeveelheid munitie – naar de andere kant van de rivier waren overgebracht, maar dat vijandelijke actie had verhinderd dat die het verdedigde gebied hadden bereikt. Het bericht meldde ook dat de effectieve sterkte van de divisie was teruggelopen tot 2500, plus de mannen van het Poolse contingent, en vestigde de aandacht op het voortdurende tekort aan alle soorten voorraden, maar vooral op het kritieke tekort aan munitie voor het geschut van het 1ste Lichte Luchtlandingsregiment. Om 10.40 uur belegde Urquhart een bijeenkomst en gaf hij bevel om Operatie Berlijn die avond uit te voeren.
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      Een Duitse patrouille.

    


    In de loop van de dag was er blijkbaar weinig dat hoefde te worden toegevoegd aan het dagboek van de divisie. De bombardementen en mortierbeschietingen gingen net als de voorgaande dagen gewoon door en er waren overal langs de verdedigingslinie aanhoudende, sporadische acties, en ook steeds meer binnen de verdedigingslinie, doordat het verlies van posities door vijandelijke acties en bombardementen het voor kleine groepen gemakkelijker maakte om tussen de huizen door te glippen. Om 18.00 uur werd de eerste aantekening na 10.30 uur gemaakt, namelijk over een aanval die een handjevol mannen van het 156ste Bataljon had verdreven dat nog steeds in actie was. Verder werd de aanwezigheid van de vijand op verschillende locaties vastgelegd, wat betekende dat de meeste eenheden van de divisie nu waren afgesneden van de eenheden in hun achterhoede of op hun flank.


    In de loop van de middag werd kapitein Faulkner-Brown naar het hoofdkwartier van de divisie ontboden. Hij en vijf of zes andere officieren spraken daar met luitenant-kolonel Murray van het Zweefvliegeniersregiment die het bevel over de oostelijke flank van de verdedigingslinie had overgenomen. Murray legde het plan voor Operatie Berlijn uit. De route moest worden gemarkeerd door markeerlint van 5 centimeter breed – dat standaard tot de uitrusting van de genie behoorde om routes door mijnenvelden of moerassen te markeren. De terugtrekking vanuit het noorden van het verdedigde gebied zou om 21.00 uur beginnen, de manschappen van de 4de Brigade moesten klaar staan om om 21.45 uur op pad te gaan en de oversteek over de rivier moest om 22.00 uur beginnen. De officieren kregen het bevel om dit op z’n vroegst om 16.00 uur aan hun mannen te vertellen. Een bevel om terug te trekken leidt er vaak toe dat soldaten er meer voor gaan zorgen dat ze hun hoofd niet omhoogsteken uit angst om in de allerlaatste uren van een gevecht nog een slachtoffer te worden, en er zou een vermindering van inspanningen en verlies van concentratie kunnen optreden als bekend werd dat iedereen binnen korte tijd zijn positie zou verlaten. Wat een veel groter probleem was, was de mogelijkheid dat een aanval of een vijandelijke patrouille tot gevolg kon hebben dat iemand gevangengenomen en ondervraagd werd en hij het plan zou verklappen.
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      Oorlogsschade aan de Oude Kerk van Oosterbeek.

    


    Enkele mensen die deze slag hebben bestudeerd, hebben gezegd dat Operatie Berlijn voorbarig was, dat het nog steeds mogelijk zou zijn geweest om een oversteek te forceren, een bruggenhoofd over de Nederrijn te vestigen en door te gaan met Operatie Market Garden. In feite zagen alle hoge officieren die in een positie waren om een besluit te nemen in dat de operatie aan het eind van haar Latijn was gekomen. Het enige wat nog gedaan moest worden, was de evacuatie van een zo groot mogelijk deel van de 1ste Luchtlandingsdivisie. Het was overduidelijk dat het niet mogelijk was om de gewonden te evacueren, van wie er velen onder geen enkele voorwaarde verplaatst konden worden – en zeker niet te voet naar de rivier konden gaan om vervolgens in kleine bootjes een moeilijke oversteek te maken. Er was afgesproken dat er gekleurde lichtspoormunitie zou worden afgeschoten ten oosten en westen van de verdedigingslinie, om het gebied aan te geven waar manschappen zouden worden opgehaald door boten van de Canadese en Britse genie, en wat voor de luchtlandingssoldaten het teken was om zich geleidelijk terug te trekken naar de oever van de rivier. Het plan van Urquhart was geïnspireerd op wat hij wist van de terugtrekking van Britse en Australische eenheden bij Gallipoli tijdens de Eerste Wereldoorlog, een operatie die hij gedetailleerd had bestudeerd voor een examen aan het begin van zijn carrière. De mannen aan de noordkant van de verdedigingslinie moesten de grootste afstand afleggen naar de rivier; zij zouden worden gevolgd door de mannen op beide flanken, zodat de oostelijke en westelijke flank van de verdedigingslinie langzaam maar zeker zou worden afgerold naar de Nederrijn.
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      Ansichtkaart uit september 1944 waarop de nasleep van de Slag bij Arnhem te zien is.

    


    Individuele Duitse soldaten zullen er zich niet al te druk over hebben gemaakt of de verdedigers het voor elkaar kregen om aan hun vernietiging te ontkomen – zeker als dat betekende dat zij zelf niet hoefden deel te nemen aan een reeks acties om de Britten uit elk huis en elk schuttersputje in Oosterbeek te peuteren. Dat was echter niet het standpunt dat op hogere niveaus werd ingenomen. Ze hadden de Slag bij Arnhem en Oosterbeek zeker gewonnen en het was de eerste Duitse overwinning tegen de Britten sinds lange tijd, maar die overwinning zou nog veel indrukwekkender zijn als de 1ste Luchtlandingsdivisie volledig en compleet werd vernietigd.


    Zoals de zaken ervoor stonden, zou vernietiging nog heel goed verwezenlijkt kunnen worden. Op ongeveer hetzelfde moment dat Faulkner-Brown de bijeenkomst in het hoofdkwartier van de divisie bijwoonde, lukte het een doortastende Duitse aanval met tanks en artillerieondersteuning bijna om de basis van het verdedigde gebied van de rivier af te snijden; als er nog zo’n aanval kwam, zou die heel goed kunnen slagen. Faulkner-Brown gaf zijn onderofficieren rond 16.00 uur instructies. Hij gaf het bevel dat het resterende water moest worden uitgedeeld: de helft om thee van te zetten – of om gewoon te drinken – en de helft om zich mee te scheren. Hij wilde waarschijnlijk dat zijn mannen er zo goed mogelijk uitzagen wanneer ze op de zuidelijke oever van de Nederrijn aankwamen.


    Het bevel om terug te trekken kwam op verschillende manieren bij de mannen aan. De meesten die daartoe nog in staat waren, gingen aan boord van boten of probeerden de rivier over te zwemmen. Kapitein Thorne, de aalmoezenier van het Zweefvliegeniersregiment, kreeg instructies van majoor Gex, die het bevel over het artillerieregiment had overgenomen van de gewond geraakte luitenant-kolonel Thompson. Hij vertelde Thorne dat er in de nacht van 25 op 26 september een evacuatie zou plaatsvinden, maar – net als de medische staf en de andere aalmoezenier – besloot deze bij de gewonden te blijven.
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      Oorlogsschade in Arnhem, waarschijnlijk in de buurt van het St. Elisabeth Ziekenhuis.

    


    In de loop van de dag was een aanzienlijke artillerie-eenheid ten zuiden van de rivier samengetrokken en om 21.00 uur werd een zwaar bombardement geopend op Duitse posities rond het verdedigde gebied. Dat bombardement diende twee doelen: de Duitsers werden ontmoedigd om al te nauwgezet onderzoek te doen naar de situatie, en het lawaai van de terugtocht werd gemaskeerd. De regen die gedurende de middag in buien was gevallen, werd heviger, wat ook een voordeel was bij het verwezenlijken van die twee doelen. Faulkner-Brown leidde zijn mannen voorbij het huis van de familie Ter Horst en bracht een groot aantal lichamen naar de oever van de rivier – toen de familie Ter Horst een paar maanden later terugkwam, ontdekte ze dat er zevenenvijftig soldaten in hun tuin waren begraven. Faulkner-Brown zag een ordelijke maar lange rij mannen die stonden te wachten om opgehaald te worden en hij besloot een kortere rij te zoeken, dus liep hij met zijn mannen verder langs de oever en had het geluk om een in de steek gelaten boot met peddels te vinden. Omdat hij het zijn plicht vond om alles te doen wat hij kon om de evacuatie te bespoedigen, besloot Faulkner-Brown een ‘overzetdienst’ te beginnen. Hij maakte één tocht over de rivier en stond op het punt om terug te gaan, toen een Canadese genieofficier erop stond dat zijn mannen die taak overnamen en dat de kapitein op weg moest gaan naar de verzamelplaats.

  


  
    12 
D+9: Dinsdag 26 september


    Het dagboek van de divisie meldt dat Operatie Berlijn om 5.30 uur werd stilgelegd omdat de dageraad het proces onuitvoerbaar zou maken – de Duitsers zouden een uitstekend schootsveld over de rivier hebben en de risico’s waren gewoonweg te groot. Ondanks de geweldige inspanningen van de genisten stond er nog steeds een rij van ongeveer driehonderd man op de noordelijke oever. Er werd afgesproken dat er boten zouden worden gestuurd om hen op te halen als het donker werd, maar omdat de Duitsers al begonnen waren om het verdedigde gebied in te trekken, werd het heel duidelijk dat velen – in feite de meesten – van deze mannen in de loop van de dag gevangen zouden worden genomen. Er was in elk geval geen enkele kans dat ze een verdedigende positie konden formeren die hen overdag kon beschermen en die hen in staat stelde om opgehaald te worden als het donker werd.
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      Britse krijgsgevangenen marcheren de gevangenschap in.

    


    Tegen 12.00 uur was het hoofdkwartier van de divisie verplaatst van Driel naar Nijmegen, waar de mannen van de divisie thee, rum, eten en een deken kregen uit de voorraden van de 130ste Brigade. De mannen waren ongetwijfeld blij om een warme maaltijd te krijgen, maar sommigen waren waarschijnlijk verbaasd over de kleine porties die ze kregen. Dat was een kwestie van beleid. De overgrote meerderheid van de soldaten had al een paar dagen weinig of niets te eten gehad en ze had zichzelf ziek kunnen maken door een gekrompen maag te overbelasten.
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      Britse krijgsgevangenen.

    


    Die middag belegde Urquhart een bijeenkomst met zijn staf om afspraken te maken over het vinden van onderdak en het uitdelen van kleding, en ook over het contact leggen met de overzee aangevoerde ‘staart’ van de divisie, die nu in Nijmegen was. Het oorspronkelijke plan had erin voorzien dat de Luchtlandingsdivisie bleef doorvechten als traditionele infanterie, zodra de doelen bij Arnhem waren veiliggesteld, en de ‘staart’ had honderden voertuigen en tonnen materieel aangevoerd die de divisie daarvoor nodig had. Nu was mankracht het enige wat ontbrak. Bijna een kwart van de divisie was over de Nederrijn teruggetrokken en bijna een vijfde lag dood op het slagveld. De rest – meer dan de helft – was nu krijgsgevangene.


    De volgende dag belegde Urquhart weer een bijeenkomst met zijn hoge officieren, zodat ze verslag konden doen over de voortgang van de reorganisatie van hun eenheden. Het moet een tamelijk loze bijeenkomst zijn geweest, omdat nagenoeg elk onderdeel van de divisie zoveel mannen had verloren dat elke vorm van reorganisatie zinloos was. Tijdens diezelfde bijeenkomst werd gesproken over de mogelijkheid om de restanten van de divisie vanuit Grave door de lucht naar Groot-Brittannië te evacueren. Daardoor konden ze ontkomen aan het aanstaande bezoek van generaal Downing, die de troepen om 17.00 uur zou toespreken. De laatste aantekening van die dag in het dagboek van de divisie meldde dat luitenant-kolonel Mackenzie het bevel had gegeven dat de motorvoertuigen van de divisie naar Diest in België moesten vertrekken, een plan dat alleen betrekking had op de voertuigen van de ‘staart’, omdat de rest van de voertuigen van de divisie in Arnhem en Oosterbeek was vernietigd of buitgemaakt.


    

  


  
    13 
Toen het schieten was opgehouden


    De gevechten rond Arnhem en Oosterbeek hadden een grote tol geëist aan gedode en gewonde mannen. Bijna eenvijfde van de manschappen van de 1ste Luchtlandingsdivisie was gesneuveld – een enorm verlies als dat wordt afgezet tegen de standaard van de moderne oorlogsvoering. Meer dan zesduizend soldaten waren gevangengenomen, van wie velen gewond waren; een aanzienlijk deel van hen raakte een tweede of zelfs een derde keer gewond, toen ze in geïmproviseerde veldhospitalen in Oosterbeek of bij de brug lagen. Het is gemakkelijk om dat te beschouwen als een bewijs voor moedwillige wreedheid – of zelfs gewoon onachtzaamheid – van de Duitse landmacht, maar dat zou helemaal niet eerlijk zijn. De bekrompenheid van het geïsoleerde gebied bij Oosterbeek en het gebiedje rond de noordelijke oprit van de brug bij Arnhem betekende dat het onvermijdelijk was dat granaten, bommen en kogels zouden neerkomen op de ziekenhuizen; er was geen enkele manier om dat te voorkomen. Eén Duitse officier kondigde onder dekking van een witte vlag aan dat hij van plan was om aan te vallen en hij vroeg of het Britse veldhospitaal, waarvan hij wist dat het op de route van zijn opmars lag, naar de achterhoede kon worden verplaatst om verdere verwondingen te voorkomen. Zijn bedoeling was eerbaar, maar de gewonden konden nergens naartoe worden geëvacueerd – behalve naar de andere kant van de verdedigingslinie en dus naar achter de Duitse linies. Bij verschillende gelegenheden werd een wapenstilstand geregeld, zodat gewonde mannen door de Duitsers gevangen konden worden genomen in plaats van nog meer bombardementen te doorstaan; er was echt niets meer wat de Duitsers hadden kunnen doen om onnodig lijden te verlichten. In een normalere gevechtssituatie zou het merendeel van deze mannen zijn geëvacueerd naar verbandplaatsen en daarna naar ziekenhuizen achter de linies, en ze zouden op die manier de acht maanden gevangenschap hebben ontlopen die ze nu wel moesten doorstaan.


    Operatie Berlijn was redelijk succesvol geweest in de zin dat de meeste mannen die op hun voeten konden staan, met succes waren geëvacueerd. Het was puur geluk dat het weer slechter was geworden. Operatie Berlijn werd in de stromende regen uitgevoerd, waardoor het voor de Duitsers moeilijk werd om vast te stellen wat er gebeurde. Als het een heldere nacht was geweest, zouden de Duitse observatieposten en patrouilles zich hebben gerealiseerd dat de Britten zich aan het terugtrekken waren en zouden ze dus aanvallen hebben uitgevoerd om de ontsnappingsroute af te snijden. Dat zou zeker meer slachtoffers hebben veroorzaakt onder de uitgeputte luchtlandingssoldaten en zou hebben geleid tot meer gevangengenomen mannen.
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      Tijdelijke graven voordat de begraafplaats in Arnhem definitief werd aangelegd. (Met dank aan Philip Reinders)

    


    Er was gedacht aan de mogelijkheid om een brug aan te leggen naar het verdedigde gebied bij Oosterbeek, en onder andere generaal Sosabowski had de mogelijkheid geopperd dat het 30ste Legerkorps stroomafwaarts een oversteek over de Nederrijn zou kunnen forceren om een nieuw bruggenhoofd te vormen en de Luchtlandingsdivisie te ontzetten. Naar alle waarschijnlijkheid was geen van beide voorstellen echt haalbaar. De bouw van een brug lag heel goed binnen de capaciteiten van de genie – eenheden van het Gemenebest hadden een brug van vergelijkbare lengte in Birma aangelegd – maar om dat te doen terwijl ze continu werden beschoten, was een ander verhaal. Ze zouden waarschijnlijk zware verliezen lijden, zonder garantie dat ze succes zouden hebben. Zelfs als zo’n brug op tijd had kunnen worden gebouwd om de mannen in Oosterbeek te helpen, waren de mannen van het 30ste Legerkorps bijna net zo moe als de luchtlandingssoldaten. Ze hadden misschien wel de rivier over kunnen komen, maar of ze zich een weg hadden kunnen banen door wat, tegen die tijd, een aanzienlijke Duitse strijdmacht was, was absoluut niet met zekerheid te zeggen.


    Zoals altijd als een operatie goed fout gaat, was er een massa zekerheden ingebouwd om de reputatie van de mannen te beschermen die de cruciale besluiten hadden genomen en, in de traditie van legers overal ter wereld, om een zondebok te vinden. De enorme gok had tot niets geleid en niemand zou de verantwoordelijkheid willen nemen voor de eerste echte nederlaag van de Geallieerden in de veldtocht.


    Het zou moeilijk – en bijzonder oneerlijk – zijn geweest om Urquhart de schuld te geven. Geen enkele bevelhebber is perfect en er waren verschillende tekortkomingen binnen de divisie die niet door hem waren veroorzaakt, maar waar hij als algeheel bevelhebber wel verantwoordelijk voor was. Urquhart had zichzelf op een kritiek moment tijdens de slag gedurende langere tijd afgesloten van contact met zijn hoofdkwartier, maar dezelfde pech had elke bevelhebber kunnen overkomen die met eigen ogen wilde zien wat er gebeurde. Vanwege de uitgebreide storing in de verbindingsapparatuur is het nauwelijks verrassend dat hij eropuit ging om de eenheden te zoeken die naar het hoofddoel marcheerden. Zijn afwezigheid veroorzaakte verschillende problemen en hij was niet ter plaatse om andere problemen op te lossen toen die zich voordeden, maar het is moeilijk om in te zien wat hij wel kon hebben gedaan dat een merkbare invloed op het verloop van de operatie had gehad. Toen Urquhart in Arnhem vastzat, nam Hicks het enige besluit dat hij kon nemen – de South Staffordshires Arnhem in sturen om de 1ste Parachutistenbrigade te steunen. Met de kennis van nu was er één mogelijkheid die Urquhart had kunnen kiezen, maar dat zou een riskante zijn geweest. De brigade van Hackett moest zelfs nog verder vanaf het doel landen dan de oorspronkelijke droppingsterreinen, en Urquhart had het kunnen wagen om de King’s Own Scottish Borderers af te halen van de taak om de dropping van de 4de Parachutistenbrigade te beschermen en hen in te zetten bij de gevechten in de stad. Dat zou allerlei problemen hebben veroorzaakt met de taken van de 21ste Onafhankelijke Compagnie, die niet in staat zou zijn geweest om de herkenningssignalen klaar te zetten, hoewel we redelijk kunnen aannemen – omdat de vliegtuigen geen problemen hadden bij het herkennen van de zones – dat de dropping toch was doorgegaan. De brigade van Hackett had wellicht te maken gekregen met tegenstand tijdens de landing, maar dat was helemaal niet zeker. De Duitsers hadden inderdaad kaarten buitgemaakt waarop de geplande droppingszones stonden, maar ze konden er niet zeker van zijn dat de kaarten helemaal betrouwbaar waren en geen gedeeltelijke afleidingsmanoeuvre waren, of dat de droppingszones niet konden worden veranderd – ze konden immers niet weten dat de Luchtlandingsdivisie geen contact had kunnen leggen met haar bevelhebbers. In dat licht is het redelijk geloofwaardig dat de Duitsers alle mogelijke troepen hadden ingezet om de vijand aan te pakken die al was aangekomen en om te voorkomen dat ze hun doel bereikten, en dat daardoor de tegenstand bij de landingszones niet bijzonder groot zou zijn. Hackett zou op zichzelf zijn aangewezen en, omdat hij niet meer geluk had met zijn verbindingen dan Urquhart, een keus hebben moeten maken tussen het opzetten van zijn eigen verdedigingslinie en wachten op ontwikkelingen, of proberen zich een weg te banen naar de rest van de divisie. Het is moeilijk voor te stellen hoe hij iets anders had kunnen doen dan dat laatste, dus konden de Duitse troepen ten noorden en ten westen van Oosterbeek zien dat ze een agressieve vijandelijke strijdmacht achter zich hadden. Omdat veel van deze troepen niet van de hoogste kwaliteit waren, is het onwaarschijnlijk dat ze dat een prettige situatie hadden gevonden. Als Hackett eenheden van de Luchtlandingsbrigade de stad in zou sturen, liep zijn strijdmacht een risico, maar dat had gerechtvaardigd kunnen zijn als het een groot en veilig gebied, inclusief de brug, had opgeleverd. Het was echter niet zeker dat dat zou gebeuren. Straatgevechten verbruiken enorm veel manschappen en de sterkte van de luchtlandingseenheden had gemakkelijk zonder effect verstrooid kunnen raken. Zelfs als Urquhart gedurende die cruciale periode in zijn hoofdkwartier was geweest, had hij geen reden gehad om zo’n radicale verandering aan te brengen in het plan van de divisie. Het zou niet duidelijk voor hem zijn geweest – zoals het niet duidelijk was voor Hicks – dat de opmars zo erg tot staan was gebracht tot – op z’n best – halverwege de avond van 17september, en ook niet dat het hervatten van de opmars in de vroege ochtend van 18september niet het gewenste effect zou sorteren. Omdat dat het geval was, en zelfs als hij dat van plan was geweest, zou Urquhart niet gerechtvaardigd zijn geweest om nog meer van de beschikbare troepen toe te wijzen aan de opmars naar Arnhem tot – op z’n vroegst – het eind van de morgen van 18 september; tegen die tijd waren de King’s Own Scottish Borderers en het Grensregiment nog minstens een halve dag marcheren van het doel verwijderd, zelfs als ze helemaal geen tegenstand tegenkwamen. Er is geen garantie dat versterkingen van die twee regimenten het verschil hadden kunnen maken dat nodig was om de loop van de strijd te veranderen.
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      Mannen van de verbindingsdienst.

    


    Zelfs vanuit het meest optimistische standpunt was er geen echte mogelijkheid om versterkingen naar het gevecht te brengen tot het eind van 18 september, en tegen die tijd was de Duitse verdediging goed opgezet en vol goede moed. De Duitsers hadden al verhinderd dat versterkingen het 2de Bataljon van Frost konden bereiken, waar zowel het 1ste als het 3de Bataljon en de South Staffordshires – die al waren weggehaald bij de verdediging van de landingszones – grondig werden vermorzeld in precies de soort slijtageslag waar luchtlandingseenheden niet specifiek voor zijn bedacht.


    Ongeacht de beslissingen die Urquhart ter plaatse nam, is het aannemelijk dat de kans op succes vrijwel nihil was vanaf het moment dat de droppingszones waren uitgekozen. Urquhart kan daar niet verantwoordelijk voor worden gesteld. Hij had geprobeerd om de ‘lucht’-mensen van de onderneming ervan te overtuigen om zijn divisie op geschiktere plaatsen af te leveren, maar dat was hem niet gelukt. Dat was ook niet echt een beslissing die hij kon nemen, vanwege de structuur van verantwoordelijkheden. Het was al lang beleid dat de luchtplanners het voor het zeggen hadden op dat gebied.


    Het argument dat de 4de Brigade, en de andere eenheden die op 18 september moesten landen, weinig of geen tegenstand zouden ontmoeten, is op z’n zachtst gezegd aanvechtbaar. Als de geallieerde planners hadden gezien dat het open terrein rond Wolfheze geschikt was als landingsterrein, is er geen reden om aan te nemen dat de Duitse planners dat ook niet hadden kunnen doen. Los van het feit waar de tweede golf precies moest landen, waren de Duitsers in elk geval ruim op tijd gewaarschuwd voor hun aanstaande komst. De konvooien van duizenden vliegtuigen konden nauwelijks worden verborgen tijdens hun vlucht boven gebieden die nog steeds door de Duitsers werden bezet. Het is opvallend dat Duitse garnizoenen die havensteden aan de kust bezetten en die de luchtvloot zagen, die informatie niet de commandostructuur in hebben gestuurd. Het zou buiten de autoriteit van Hicks hebben gelegen om de landingszones in de steek te laten en om elke eenheid te bevelen naar Arnhem op te rukken; dat zou ook een enorm risico voor de tweede en derde golf zijn geweest. Zelfs als – een heel grote ‘als’ – de landing was doorgegaan zonder aanzienlijke schade te berokkenen aan de tweede golf, is het niet duidelijk dat de algehele situatie verbeterd zou zijn. Bovendien zouden de eenheden van de tweede golf heel goed tegengehouden kunnen zijn en zich daardoor niet bij de rest van de divisie hebben kunnen voegen. In dat geval zou Urquhart, zodra hij weer op zijn hoofdkwartier terug was, te maken hebben gekregen met het vooruitzicht van een divisie die zich op drie locaties bevond – de landingszones, de brug en Oosterbeek – van elkaar gescheiden door vijandelijke strijdkrachten en met bitter weinig onderlinge communicatie.


    Het argument dat de vertraging van de tweede golf vanwege de weersomstandigheden in Engeland een doorslaggevende invloed had op het verloop van de slag in zijn geheel, snijdt meer hout, maar is geenszins zeker. Het is waar dat de 4de Brigade en de rest van de golf veel sneller in actie hadden kunnen komen en dat de Duitsers minder eenheden bij de hand hadden gehad om de strijd met hen aan te binden, maar de algehele teneur van de gevechten was toen al ontstaan. Zelfs als de 1ste Brigade en de South Staffordshires volgens plan waren aangekomen, waren ze, zodra ze waren geland – op enkele kilometers afstand van hun doel – al door gevechten tot staan gebracht, niet één keer, maar twee keer. Ze hadden zware verliezen geleden en de mannen waren al uitgeput. Zelfs als de 4de Brigade met zo groot mogelijke snelheid naar haar doelgebied was opgetrokken, zouden de Duitsers genoeg tijd hebben om hun linie te versterken. Zelfs voordat de mannen van Hackett moesten aankomen, hadden de Duitsers pogingen van het 1ste en het 3de Bataljon en van de South Staffordshires om een weg vrij te maken in de richting van het doel, al ongedaan gemaakt. Het is waar dat de landingszone in de steek zou worden gelaten zodra de 4de Brigade was geland en dat bataljons van de King’s Own Scottish Borderers en het Grensregiment zich in de richting van Oosterbeek hadden kunnen terugtrekken, maar ze konden nauwelijks uit de gevechten worden gehaald en op Arnhem worden afgestuurd zonder de rest van de divisie bloot te stellen aan Duitse aanvallen vanuit het westen en het risico te lopen om ook nog eens de voorgestelde droppingszone voor de herbevoorrading te verliezen. Het feit dat de bevoorradingszone nooit helemaal veilig werd gesteld, heeft daar niets mee te maken. Als alle infanterie-eenheden van de divisie waren ingezet bij de opmars naar en in Arnhem, zou er geen al te grote strijdmacht over zijn geweest om die zone in te nemen, of, als de zone wel was veiliggesteld, zouden er niet genoeg mensen zijn geweest om te voorkomen dat ze onder de voet werden gelopen door een Duitse tegenaanval.


    Het kwam erop neer dat zodra de beslissingen waren genomen om de divisie ten westen en ten noorden van Oosterbeek te laten landen en om ze verspreid over drie dagen af te leveren, Urquhart niets meer kon doen. Tijdens diens afwezigheid deed Hicks alles wat mogelijk was in die omstandigheden. De divisie had eigenlijk geen reserves; het beste wat Hicks kon doen was de South Staffordshires het bevel geven om steun te geven aan wat al een mislukte aanval was, en daarna, toen de 4de Brigade aankwam, een van de bataljons van Hackett op pad te sturen in de richting van de brug in de hoop dat dat het verloop van de strijd zou veranderen.


    Het besluit van Hicks is door een aantal critici van de hand gedaan als ijdele hoop en, gezien de algehele situatie, onverstandig, maar dat is een heel oneerlijke beoordeling. Hicks had bijvoorbeeld weinig inlichtingen waarop hij zijn beslissingen kon baseren. Voorzover hij wist, hadden de Duitse strijdkrachten die de opmars van het 1ste en het 3de Bataljon tot staan hadden gebracht, dat maar ternauwernood gedaan – en kon de vijand buitengewoon kwetsbaar zijn voor een hernieuwde aanval. In de gebieden waarin de luchtlandingstroepen niet met de vijand vochten, waren er misschien maar heel weinig of helemaal geen Duitse troepen. Het zou niet verrassend zijn geweest als ze zich hadden teruggetrokken om een aanval uit te voeren op het bataljon van Frost in de hoop de brug weer te heroveren, in welk geval het bataljon dat werd gedetacheerd vanuit de strijdmacht van Hackett hun achterhoede zou kunnen aanvallen, contact zou kunnen maken met Frost en een corridor vormen waarlangs meer troepen het doelwit konden bereiken. Hicks kon het zich evengoed niet veroorloven om de situatie te laten zoals ze was; als hij dat had gedaan, zou hij na de slag zeker het doelwit worden van een heleboel kritiek.


    Er zou ongetwijfeld door deze en gene worden beweerd dat ‘nog maar één aanval’ op de Duitse verdedigers de uitkomst al had veranderd. Hicks deed alles wat hij redelijkerwijs kon doen om de operatie tot een succes te maken, maar hij had gewoon de hulpmiddelen niet om een overwinning te bewerkstelligen. Zijn beslissingen vielen vanzelfsprekend bepaald niet in goede aarde bij de bevelhebber van de 4de Brigade, en de beroemde uitspraak van Hackett die erop neerkwam dat hij terecht was gekomen in een ‘buitengewoon rommelige’ situatie, was niet ten onrechte gedaan. Dat was echter nauwelijks de fout van Hicks, en Hackett steunde de beslissingen van Hicks in feite. In de praktijk had niets van wat Hicks deed enig effect op het verloop van de strijd, maar er is weinig wat hij anders had kunnen doen – als er een andere handelwijze was geweest, zou ze ongetwijfeld bekend zijn onder de mensen die de slag hebben bestudeerd en zou ze in de afgelopen zeventig jaar eindeloos zijn besproken en geanalyseerd.


    Hicks kon weinig doen tijdens de afwezigheid van zijn meerdere, maar Urquhart had eigenlijk ook niet meer kunnen doen. Hij – of Hicks – had er misschien voor kunnen zorgen dat het 11de Bataljon vroeger op de dag zou zijn ingezet in de strijd. Volgens Hackett werd die eenheid ‘wreed misbruikt’, omdat ze gedurende een beslissend moment in de slag een paar uur moest wachten voordat ze het bevel kreeg om op te rukken naar Arnhem. Die periode van verplichte ledigheid leverde zeker geen positieve bijdrage aan de situatie, maar het is niet precies duidelijk of een vroegere opmars een grote invloed zou hebben gehad op de vooruitgang in de richting van het doelwit. Het is evengoed niet helemaal duidelijk wat de redenen waren om de opmars van de eenheid te vertragen, omdat het 11de Bataljon de enige eenheid was die van zijn eigen doelwitten kon worden weggehaald om de pogingen van de brigade van brigadegeneraal Lathbury in Arnhem zelf te ondersteunen. Zoals het was, kwam het bataljon pas na het invallen van het duister in beweging in de richting van een gevecht waar maar heel weinig betrouwbare informatie over was. Het bataljon werd – samen met onderdelen van verschillende andere eenheden – op pad gestuurd om al het mogelijke te doen om de zaak in beweging te krijgen, maar er was geen duidelijk omschreven plan. Het bataljon kon ook niet rekenen op enige artilleriesteun; die zou op zijn vroegst bij het aanbreken van de dag beschikbaar zijn, als dat tenminste al het geval zou zijn, en als een betrouwbaar contact kon worden gemaakt met de schutters van het Lichte Luchtlandingsregiment. Zelfs als die aannames werkelijkheid werden, was er geen garantie dat de kanonniers op een bepaald moment niet bezig waren met andere taken. Het veiligstellen van de brug was natuurlijk het hoofddoel en – in een ideale wereld – zouden alle andere operaties aan de kant worden geschoven om artilleriesteun voor het 11de Bataljon mogelijk te maken zodra en indien het een zinnig doel tegenkwam. Als het bataljon goed opschoot, kon het redelijkerwijs voorrang krijgen op de verzoeken van een andere eenheid die op weg was naar de brug, maar wie moest dan bepalen of de aanval van het 11de Bataljon op enig moment de belangrijkste was? Daar kwam nog bij dat de behoeften van het 2de Bataljon – dat zich bij het doelwit zelf bevond – voorrang moesten krijgen om te vermijden dat het 11de Bataljon of de restanten van het 1ste of het 3de Bataljon of de South Staffordshires bij het doelwit aankwamen en daar ontdekten dat de Duitsers de brug weer hadden heroverd.


    Hicks aarzelde misschien gewoon – en begrijpelijk – om de enig beschikbare eenheid zonder de goedkeuring van de bevelhebber van de divisie in te zetten. Als Urquhart die goedkeuring had gegeven, had hij na zijn terugkeer naar zijn hoofdkwartier geen mogelijkheden meer gehad om de strijd te beïnvloeden. Het kan er in die tijd op hebben geleken dat het verstandig was om te wachten op meer inlichtingen vanaf het slagveld. Als de een of andere eenheid in Arnhem een doorslaggevende bres sloeg in de Duitse linies en contact maakte met het bataljon van Frost bij de brug, zou het van cruciaal belang zijn om een frisse eenheid te hebben die kon worden ingezet om de mannen bij dat doelwit te versterken. Het was heel goed mogelijk dat een aanval van het 11de Bataljon kon vastlopen in straatgevechten en tot staan worden gebracht, terwijl een paar honderd meter verderop een doorgang zonder hindernissen tot stand was gebracht. Als dat het geval was geweest en de operatie was mislukt, zou er zeventig jaar kritiek zijn gespuid, omdat de eenheid die het dichtst in de buurt kwam van een echte reserve van de divisie voortijdig en op een verkeerde plaats op het slagveld zou zijn ingezet.


    Toen Urquhart in zijn hoofdkwartier terugkwam, was de slag nog lang niet voorbij, maar het algemene kader was al wel bepaald. Hicks is bekritiseerd, omdat hij besluiten nam die ogenschijnlijk de keuzevrijheid van Urquhart beperkten, maar Hicks kon echt op geen enkele manier weten wanneer Urquhart weer zou komen opdagen of zelfs óf hij nog zou terugkomen. Voorzover Hicks wist, had Urquhart heel goed gesneuveld kunnen zijn en in een platgebombardeerd gebouw, langs de weg of in de bossen liggen, zonder dat iemand dat wist.


    Voorzover we kunnen vaststellen, zou Urquhart geen radicaal andere besluiten hebben genomen. Hij lijkt geen kritiek te hebben gehad op de acties van Hicks en we kunnen redelijk zeker concluderen dat hij bijzonder vergelijkbaar zou hebben gehandeld. Er lijkt dus geen enkele reden te zijn om aan te nemen dat Urquhart een waarneembare invloed op het verloop van de strijd zou hebben gehad.
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      Montgomery, Hackett en Urquhart.

    


    Het is heel goed aannemelijk te maken dat het niet verstandig was van Urquhart om zijn hoofdkwartier überhaupt te verlaten. Hoewel zijn frustratie over het gebrek aan communicatie en zijn zorg dat de voorste eenheden van de aanval niet snel genoeg oprukten, heel begrijpelijk zijn, is het niet duidelijk dat hij realistische hoop kon hebben om veel invloed op het verloop van de gevechten uit te oefenen. Op een bepaald moment waren hij en Lathbury er zelfs alleen maar mee bezig om hun schaduw te laten vallen op de bevelhebbers van de voorste compagnie en pelotons. Die officieren hadden het al druk genoeg met het vechten in de strijd zonder dat hoge officieren in hun nek stonden te hijgen. Urquhart had natuurlijk in zijn hoofdkwartier moeten zijn voor het geval dat hij informatie die beschikbaar kwam, niet zou krijgen. De slechte prestaties van de communicatieapparatuur – die vooral werden veroorzaakt door de bodemgesteldheid – zouden hem gedurende de avond van 17 september en de daaropvolgende nacht toevallig toch maar weinig informatie hebben opgeleverd. Als hij zich niet schuil had hoeven houden op een zolder in Arnhem, zou hij zich natuurlijk meer bewust zijn geweest van de vertraging van de tweede golf en betere informatie hebben gehad over de grootte en aard van de Duitse strijdmacht die tegenover hem stond, maar het is moeilijk te zien wat Urquhart met die informatie had kunnen doen. Pas toen de tweede golf niet aankwam, wist iedereen op de grond dat er een vertraging was – en er was helemaal niets wat Urquhart of iemand anders daar aan had kunnen doen. Tijdens de afwezigheid van Urquhart hadden Hicks en Hackett ‘een verschrikkelijke ruzie’, maar er lijkt geen praktisch, levensvatbaar alternatief te zijn geweest voor de handelwijze waar zij voor kozen. De aan- of afwezigheid van Urquhart zou geen verschil hebben betekend voor de slechte communicatie, voor de grootte van de beschikbare strijdmacht of – wat het belangrijkste was – voor de reacties van de Duitsers.


    Omdat bijna alle soldaten van de 1ste Luchtlandingsdivisie Britten waren en bijna alle boeken over de slag zijn geschreven door Britse schrijvers, is er misschien een grote neiging om zich te concentreren op ‘waar de Britten het fout hebben gedaan’ in plaats van op ‘waar de Duitsers het goed hebben gedaan’. Dat heeft op een bepaalde manier geleid tot een onevenwichtig beeld van de slag. Dat is niet ongebruikelijk bij onderzoeken naar veldslagen en het is iets van alle tijden. Er is veel meer aandacht geschonken aan de nederlaag van generaal Lee bij Gettysburg en de nederlaag van Edward II bij Bannockburn dan aan de overwinningen van generaal Meade of van Robert I van Schotland in diezelfde veldslagen. Dat is misschien natuurlijk of zelfs onvermijdelijk, maar het verbergt een groot deel van het verhaal. Maar wat ook de tekortkomingen waren van het plan van Operatie Market Garden – en dat waren er vele en op alle niveaus – de operatie had toch succes kunnen hebben als de Duitsers niet zo snel en effectief hadden gereageerd.


    Het is veel te gemakkelijk om de acties van de eerste dag op een kaart te volgen om een beeld te krijgen van de gevechten van de bataljons, maar in de praktijk hangt het verloop in zelfs een heel grote veldslag in zo’n bebost gebied helemaal af van het succes dat wordt behaald in een groot aantal kleine acties. Wanneer we kijken naar de ervaringen van dit of dat bataljon dat naar zijn doelwit marcheert, moeten we steeds in gedachten houden dat het overgrote deel van het bataljon in de werkelijkheid op elk moment in een colonne van een paar honderd meter lengte over de weg liep – misschien zelfs wel van een kilometer lengte. Een bescheiden mate van tegenstand tegen de voorste sectie of het voorste peloton kon de hele eenheid tot staan brengen, terwijl andere onderdelen – infanteriepelotons, het machinegeweer- of het mortierpeloton, misschien antitankwapens – werden ingezet om het obstakel te overwinnen.
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      Mortierploeg in actie.

    


    Als dat voorafgaand aan de operatie niet vooraan in de gedachten van de planners aanwezig was geweest, was dat wel zo bij de Duitsers, in elk geval bij SS-majoor Krafft. Na de slag schreef hij een zeer gedetailleerd – zij het enigszins overdreven – verslag dat veel inzicht geeft in het verloop van de strijd gedurende de middag en avond van 17 september. Hij had er blijkbaar geen problemen mee om zijn eigen loftrompet te steken, maar de essentiële teneur van het verslag was helemaal waar. Hoewel hij het bevel had over een trainingsfaciliteit en hoewel daar ervaren officieren en onderofficieren zaten die specifiek waren uitgekozen om hun vaardigheden op de rekruten over te brengen, waren sommigen van zijn manschappen geen volledig opgeleide soldaten. Krafft had zijn bescheiden strijdmacht heel behoorlijk ingezet en kon de situatie zeer effectief aan zijn mannen overbrengen. Ze moesten niet tot de laatste man en de laatste kogel doorvechten, maar bij elke gelegenheid zoveel mogelijk vertraging veroorzaken. De strijdmacht die hij tot zijn beschikking had was niet groot, maar hij maakte er bijzonder efficiënt gebruik van. Er zijn maar weinig officieren van zijn rang – in welk leger dan ook – die het vertrouwen, het inzicht en de vastberadenheid zouden hebben gehad om de besluiten te nemen die hij op 17 september nam. Binnen zeer korte tijd stelde hij vast welke doelen de vijand op het oog had, analyseerde hij de sterke en zwakke punten van zijn posities en de algehele situatie van de Duitse troepen in het gebied, en zette hij de juiste oplossing in werking.


    Krafft zette niet alleen een verdedigingslinie op om de opmars van de vijand te verstoren. Hij liet ook verschillende aanvallen uitvoeren vanuit de wetenschap dat de beste manier om een luchtlandingsaanval te verstoren en dwars te zitten is door ‘er recht in te rijden’. De aanvallen van Krafft – en ook zijn verdedigingsmaatregelen, trouwens – veroorzaakten in feite niet heel veel schade in termen van slachtoffers, maar ze veroorzaakten wel veel vertraging en verwarring. Zijn mannen konden zich in de avond van 17 september uit de gevechten terugtrekken in de wetenschap dat ze het goed hadden gedaan. De opmerking van Urquhart dat luchtlandingstroepen zich op geen enkele manier goed kunnen aanpassen aan het gevecht, omdat ze, vaker wel dan niet, er middenin terechtkomen, is hier heel erg relevant, net als zijn opmerking dat soldaten in de eerste fasen van een gevecht de neiging kunnen hebben om – in zijn woorden – ‘kogelmijdend’ te zijn. Vanwege de aard van kogels is het nauwelijks verrassend dat iemand ze graag wil mijden, maar Urquhart bedoelde dat een eenheid tijdens de eerste schermutselingen met de vijand vaak veel langer wordt opgehouden dan nodig is in verhouding tot de mate van tegenstand. Voor een deel lag dat aan onvermijdelijke zwakke punten tijdens de opleiding. Gevechtsoefeningen worden in de klas en tijdens exercities geperfectioneerd en zijn – over het algemeen – heel waardevol. De mannen weten wat ze moeten doen, en wanneer en hoe ze het moeten doen, maar omstandigheden in het veld kunnen vragen om een proactievere en minder formele benadering. Dat geldt vooral voor luchtlandingseenheden die haast hebben om hun doelwit te bereiken. Het kan goed standaard zijn om in de een of andere situatie het mortierpeloton in te zetten of om artilleriesteun te vragen, maar in een scenario waarin tijd van cruciaal belang is, is er vaak geen gelegenheid om dat te doen.


    Het is belangrijk om in de gaten te houden dat, hoewel veel van de mannen van de 1ste Luchtlandingsdivisie in Noord-Afrika en Italië hadden gevochten, een groot deel van de individuen die deelnamen aan Operatie Market Garden, nog nooit had gevochten; velen van hen die wel aan acties hadden deelgenomen, hadden niet lang gevochten. Een deel van hen had in het verleden wel gevochten – met name in Noord-Afrika en in de eerste fasen van de veldtocht in Italië – maar dat vormde lang niet de meerderheid van de manschappen in de divisie. De omgeving waarin ze hadden gevochten was ook heel anders; het beboste terrein van het gebied rond Arnhem, Oosterbeek en Wolfheze was een wereld van verschil ten opzichte van de slagvelden in Tunesië en Sicilië. Er zaten veel veteranen in de divisie, maar het was niet echt een divisie van veteranen.


    De Luchtlandingsdivisie werd ook gehinderd door domme pech. Voor het begin van de operatie waren er wel degelijk aanwijzingen dat er sterkere Duitse strijdkrachten in het gebied rond Arnhem waren dan oorspronkelijk was gedacht, maar niet genoeg om de aanwezigheid van een pantserkorps aannemelijk te maken. De 9de en de 10de Pantserdivisie van de SS waren de voorafgaande weken ernstig uitgedund, maar toch waren het nog indrukwekkende formaties. Hoewel ze verzwakt waren, vormden ze toch een belangrijke concentratie van vijandelijke strijdkrachten, hoewel ze veel zwakker zouden zijn geweest als ze geen actie hadden ondernomen om pantservoertuigen te behouden die eigenlijk op de terugweg naar Duitsland hadden moeten zijn. Verder waren er nog de reactie van SS-majoor Krafft tijdens de eerste uren van de operatie en het gebrek aan herbevoorrading en versterking vanwege slecht weer. Dat laatste had als mogelijkheid moeten worden meegenomen, hoewel dat, naar zou blijken, waarschijnlijk geen groot verschil zou hebben gemaakt in het verloop van de slag. Datzelfde kan niet worden gezegd van Krafft. De pech voor de geallieerden dat ze te maken kregen met een buitengewoon actieve vijandelijke bevelhebber – weliswaar op een betrekkelijk laag niveau in de commandostructuur – die zich zo dicht bij de droppings- en landingszones bevond en die zo goed gepositioneerd was om effectief tegenstand te bieden aan de eerste golf van manoeuvres in de richting van het hoofddoel, had een enorme invloed.


    Toevallig hadden de troepen van Krafft ’s ochtends op 17 september in de bossen rond Wolfheze geoefend en waren ze dus niet verspreid in het gebied aan het genieten van wat vrije tijd – hoewel veel van de soldaten in de regio Arnhem dat wel deden. Omdat ze een opleidingseenheid vormden, hadden ze ook de beschikking over een grote voorraad materieel, waaronder mortieren en machinegeweren. Ze hadden geen onbeperkte hoeveelheid munitie en hoewel dat gedurende de middag van de eerste dag van de slag geen cruciaal probleem lijkt te zijn geweest, zal Krafft zich ongetwijfeld bewust zijn geweest van de beperkingen van zijn eenheden.


    Krafft weerstond de verleiding om te proberen te veel te doen en besloot dat de strijdmacht die onder zijn bevel stond, niet groot genoeg was om een verdedigingslinie te vormen die helemaal van de spoorlijn en de weg ten noordoosten van Wolfheze tot de oevers van de Nederrijn liep. Hij zette troepen in vanaf een plaats iets ten noorden van de weg tot een punt dat bijna bij het kruispunt lag waar generaal-majoor Kussin was gesneuveld. Daardoor stond weinig het bataljon van Frost in de weg om de brug bij het vallen van de avond te bereiken. Als Krafft zijn troepen echter dunner had uitgesmeerd, was het heel goed mogelijk geweest dat ze niet in staat waren geweest om te voorkomen dat het 1ste en het 3de Bataljon door de stad naar de brug waren opgerukt. Op die manier had het oorspronkelijke plan voor de brigade van Lathbury verwezenlijkt kunnen worden. Naar zou blijken, was dat ene bataljon bij de brug al een harde noot voor de Duitsers, hoewel dat nog veel moeilijker was geweest, als de hele brigade – of in elk geval het grootste deel ervan – in staat was geweest om een verdediging op te zetten rond het doelwit. Dat betekent niet noodzakelijkerwijs dat de 1ste Brigade in staat zou zijn geweest om de zuidelijke oprit van de brug in te nemen in de nacht van 17 september. Het oversteken van een brug terwijl je beschoten wordt, is bijzonder riskant, en de pogingen van Frost om in die nacht een doorbraak te forceren, hadden geen succes. Het is echter de moeite waard om in gedachten te houden dat de hulpmiddelen van Frost schaars waren en dat hij het zich niet kon veroorloven om nog meer mannen te verliezen bij het uitvoeren van een reeks aanvallen. Die mogelijke verliezen zouden echter een minder groot probleem zijn geweest als de hele brigade aanwezig was geweest.


    Krafft heeft zijn verslag over zijn activiteiten op de eerste dag van Operatie Market Garden misschien wel wat mooier gemaakt, maar zijn acties waren van doorslaggevend belang bij het ontwrichten van wat de – verwachte – snelle opmars had moeten zijn van alledrie de bataljons van de 1ste Brigade om de weg naar Arnhem, spoorbruggen en een aantal andere doelwitten te veroveren, die allemaal feitelijk behoorlijk secundair waren voor het doel van de operatie. Dat was op zichzelf een grote zwakke plek in het overkoepelende plan en een groot voordeel voor Krafft en zijn mannen. Bij elk kruispunt waar de oprukkende luchtlandingseenheden de vijand tegenkwamen, waren er geen middelen om een overweldigende strijdmacht in te zetten die het niveau van tegenstand aan de kant kon schuiven dat de kleine strijdmacht van Krafft kon bieden. Zijn eenheid is vaak beschreven als een school voor onderofficieren en bestond daarom uit mannen die hadden bewezen dat ze toegewijd en bekwaam waren. Dat was niet het geval: het was een centrum voor reserve- en vervangende troepen. Ze waren niet georganiseerd of uitgerust als een gevechtseenheid en, ondanks het feit dat Krafft ongetwijfeld zijn eigen prestaties en die van zijn mannen met een mooi sausje opdiende, vormen zijn besluiten en acties op 17 september een voorbeeldig stukje soldatenwerk, hoe je het ook bekijkt.
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      South Staffordshire Regiment, overlevenden van de slag. (Met dank aan Tim Poole)

    


    Zoals we hebben gezien, mislukten de pogingen op 18 september om meer mannen door Arnhem te jagen om zich bij Frost te voegen en zij eisten een hoge tol, hoewel moeilijk is te bedenken wat Urquhart anders had kunnen doen. Het was immers zijn missie om het doelwit in te nemen, niet om in een verdedigende actie in en rond een onbekend stadje te vechten. Dat is echter de positie waarin hij zich aan het eind van die dag bevond. Het gedeeltelijke succes van de strijdmacht van Frost werd tenietgedaan door het feit dat het 1ste, het 3de en het 11de Bataljon en de South Staffordshires het zwaar te verduren hadden gehad, waarvan velen enigszins ongeordend terugkeerden naar de divisie, waar ze door luitenant-kolonel Sheriff Thompson werden opgevangen en uiteindelijk georganiseerd in de Lonsdale-strijdmacht. Tegen de ochtend van 19 september had het duidelijk moeten zijn dat er weinig kans was op een hernieuwde opmars Arnhem in en dat de divisie nu betrokken was bij een gevecht om te overleven, op enkele kilometers afstand van het doelwit.


    Of dat volledig werd begrepen in het hoofdkwartier van het 1ste Luchtlandingskorps, het 30ste Legerkorps, het 2de Leger of de 21ste Legergroep, is niet relevant. De grondtroepen waren nog steeds zo ver weg dat er niets was wat ze konden doen om tussenbeide te komen. De divisie van Urquhart bevond zich al in een extreem gevaarlijke situatie. Hij was niet in staat om met de buitenwereld te communiceren en had dus geen middelen om te regelen dat de dropping van de voorraden op een andere plaats zou plaatsvinden. En hoewel de munitievoorraad op dat moment nog geen probleem was, zou dat wel snel het geval zijn.


    Omdat Urquhart geen andere keus had, werd hij nu gedwongen om een verdediging van Oosterbeek uit te voeren met een ernstig uitgedunde strijdmacht en zonder helder idee van wanneer hij zou worden afgelost, herbevoorraad of versterkt. Dat laatste werd door het Luchtlandingskorps of de 21ste Legergroep niet als een serieuze optie beschouwd. De bevelhebber van de 52ste (‘Lowland’) Divisie, brigadegeneraal Edmund Hakewill-Smith, maakte Browning duidelijk dat hij bereid was zijn mannen per zweefvliegtuig naar het gevecht te brengen, hoewel ze niet voldoende waren opgeleid, maar hij kreeg te horen – van Browning – dat de situatie bij Arnhem helemaal niet zo ernstig was en dat de 52ste Divisie niet nodig was. Het voorstel van Hakewell-Smith was heel galant, maar eigenlijk ook geen haalbare optie. Er was maar weinig ruimte in het verdedigde gebied en er was geen plek die kon worden gebruikt als een grote landingszone voor een vloot van zweefvliegtuigen. De enige realistische manier om het verdedigde gebied te versterken was door mannen de Nederrijn over te laten steken, zodra het 30ste Legerkorps de rivier had bereikt.


    Dat was op zichzelf al een grote uitdaging. Zonder een brug konden verse troepen alleen in kleine groepjes worden aangevoerd, met weinig of geen pantservoertuigen. Tegen de tijd dat het 30ste Legerkorps bij de Nederrijn aankwam, was die uitdaging al een buitengewoon twijfelachtige onderneming geworden. De troepen binnen de verdedigingslinie waren uitgeput en stonden op omvallen; er kon nauwelijks van hen worden verwacht dat ze nog twee, drie of meer dagen zouden blijven vechten, terwijl versterkingen werden aangevoerd. Alle extra troepen zouden – in elk geval in het begin – ’snachts over de rivier gebracht moeten worden of ontoelaatbaar hoge verliezen moeten lijden vanwege artillerie en handvuurwapens aan beide zijden van de oversteekplaats. Zelfs als zo’n operatie succes had, dat wil zeggen genoeg manschappen zou afleveren om het verdedigde gebied rond Oosterbeek veilig te stellen, is het moeilijk te begrijpen welk echt voordeel daarmee zou zijn behaald. De grondtroepen zouden enkele duizenden mannen over de rivier moeten brengen om de luchtlandingstroepen af te lossen, op een moment waarop het 30ste Legerkorps al een tekort aan infanterie had en de Duitse kracht toenam. Horrocks zou een grote strijdmacht kunnen inzetten en toch uit een gebied worden verdreven dat alleen een nuttig bruggenhoofd kon worden, als zijn genisten de kans kregen om een brug te bouwen.


    Zodra duidelijk werd dat het gevecht bij de brug was geëindigd en dat het 30ste Legerkorps niet in staat zou zijn om een oversteekplaats naar het verdedigde gebied te forceren, was het beste waar Urquhart op kon hopen dat duizenden gewonden geëvacueerd konden worden en daardoor geen krijgsgevangenen werden. Als dat verwezenlijkt was, zou veel lijden zijn voorkomen, maar alleen ten koste van de mannen van het 30ste Legerkorps. Horrocks had misschien het mogelijke bruggenhoofd veilig kunnen stellen, maar de Duitsers hadden zich nu stevig rond het verdedigde gebied ingegraven en een uitbraak uit die omsingeling zou bijna zeker heel kostbaar blijken te zijn. Hij had meer eenheden moeten inzetten dan hij zich kon veroorloven en het was mogelijk dat, zelfs als hij de Nederrijn overstak en door de Duitse linies brak, zijn positie er in feite niet op vooruit ging. Het doel van Operatie Market Garden was vanaf de eerste dag van de operatie overduidelijk geweest en de Duitsers hadden de luxe om gedurende meer dan een week maatregelen te nemen om de snelle geallieerde opmars Duitsland in te voorkomen, die bewerkstelligd had kunnen worden als Operatie Market Garden volgens plan was verlopen.


    Vanuit een Duits gezichtspunt bleef de kans dat het 30ste Legerkorps de Luchtlandingsdivisie ontzette, een reële mogelijkheid tot het moment van de evacuatie. De Britten en Canadezen stonden bekend om hun effectieve genie-afdelingen – genisten van het Gemenebest hadden onder zware omstandigheden minstens één vergelijkbare brug aangelegd in Birma. In termen van het behalen van de oorspronkelijke doelen van de operatie was het bouwen van een brug niet echt een belangrijke onderneming, anders dan als tijdelijke maatregel tot de tijd waarop de brug bij Arnhem kon worden veiliggesteld. Vanuit een geallieerd gezichtspunt was het helemaal niet duidelijk dat die brug kon worden ingenomen in de tijdspanne die nodig was om de oorspronkelijke doelen door te drukken, hoewel dat niet per se duidelijk zou zijn voor het Duitse opperbevel. Zelfs als de Duitsers er uitermate veel vertrouwen in hadden dat ze een zwaar versterkt verdedigd gebied konden blijven insluiten, konden ze er nauwelijks zeker van zijn dat de geallieerden niet zouden doorgaan met de operatie.


    De geallieerde bevelhebbers waren zich er goed van bewust dat Duitse pogingen om soldaten, pantservoertuigen en artillerie voor de verdediging van Arnhem aan te voeren effectief waren geweest, en dat er geen enkele manier was om te voorspellen hoe veel meer ze in de strijd konden gooien. Het is heel goed mogelijk dat, zelfs als de brug bij Arnhem door de opmars van het 30ste Legerkorps was veiliggesteld, Horrocks niets anders aan de operatie zou overhouden dan een ingekapseld bruggenhoofd aan de overkant van de Rijn in Arnhem en misschien een tweede bij Oosterbeek.


    Er was ook een kans dat de Duitsers zouden besluiten om de brug bij Arnhem op te blazen. Veldmaarschalk Model had die optie in de eerste fase van de slag uitdrukkelijk verboden, maar het zou duidelijk voor hem moeten zijn dat er geen reële kans was om een tegenaanval in te zetten op de schaal die hij voorstond. Zelfs als er genoeg soldaten en materieel konden worden gevonden, was er aan het Oostfront een grotere behoefte aan hen om de opmars van de Russen af te stoppen en in het westen om de Amerikaanse legers aan te pakken.


    Het is te gemakkelijk om Operatie Market Garden af te doen als een volledige mislukking, omdat er in werkelijkheid twee operaties tegelijkertijd werden uitgevoerd – een door middel van luchtlandingen en een op de grond. De bewering van generaal Lewis Brereton dat ‘Operatie Market’ een briljant succes was geweest (Lewis H. Brereton, 1946) was enigszins overdreven, maar bijna alle doelwitten waren veiliggesteld. De brug over de rivier bij Son en de spoorweg bij Arnhem waren allebei verwoest, hoewel dat maar op het nippertje was gelukt. De brug bij Arnhem werd misschien wel niet veroverd, maar de luchtlandingstroepen hadden, in de breedste zin van het woord, hun rol gespeeld. Er was niets wat Urquhart, Gavin, Taylor of Browning hadden kunnen doen om de opmars van het 30ste Legerkorps te bespoedigen. Het plan van Montgomery dat het 30ste Legerkorps de Luchtlandingsdivisie binnen 24 uur moest aflossen, was buitengewoon optimistisch, maar als dat binnen 48 uur zou zijn gelukt – de tijd die de Luchtlandingsdivisie in staat zou zijn om het doelwit in handen te houden, zoals Browning beweerde aan Montgomery te hebben verteld – zou het 30ste Legerkorps de noordelijke oprit van de brug veilig in handen van het bataljon van Frost hebben aangetroffen. In die omstandigheden is moeilijk te zien hoe de Duitsers hadden kunnen voorkomen dat de verbinding werd gelegd waarvan het plan afhing.
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      Het herbouwen van de spoorbrug. (Met dank aan Hugh Muir)

    


    Of het 2de Leger – en met name het 30ste Legerkorps – daarna in staat was geweest de opmars voort te zetten, is niet zeker. Problemen met voorraden en mankracht vormden een grote uitdaging en de soldaten waren heel erg moe. Desondanks zou een doorbraak met een diepte van 90 kilometer ongetwijfeld enige indruk hebben gemaakt op het moreel van de Duitse landmacht. Het zou simplistisch zijn, maar niet ondenkbaar, om aan te nemen dat zelfs zo’n ingrijpende inval een nieuwe paniekerige terugtocht van Duitse soldaten had veroorzaakt, maar het zou zeker een ontwrichtend effect op de fysieke structuur van het leger hebben gehad en op het verstrekken van voorraden en het ondermijnen van vertrouwen – nog los van de waarschijnlijke opsteker voor het algemene moreel van de geallieerde strijdkrachten.


    Er kan geen twijfel aan bestaan dat Montgomery, Horrocks en Browning, als de operatie als geheel succesvol was geweest, heel erg bereid zouden zijn geweest om de complimenten in ontvangst te nemen voor een gewaagde missie die met grote bekwaamheid en vastberadenheid was uitgevoerd. Omdat het een enorme strategische mislukking was, wilden zij er achteraf maar weinig over zeggen – de hele operatie wordt in de memoires van Montgomery zelfs maar tamelijk oppervlakkig beschreven, terwijl de andere grote operaties uit zijn carrière behoorlijk uitgebreid worden behandeld. Dit is niet erg verrassend; eigenlijk konden ze ook niet veel vertellen – er was een operatie uitgevoerd en die was mislukt. Dat is onderdeel van de werkelijkheid voor bevelhebbers in oorlogstijd. Operaties moeten worden gepland en uitgevoerd met beperkte kennis van de hulpmiddelen, situatie en bedoelingen van de vijand. Alleen een dwaas zou verwachten dat elke operatie eigenlijk wel de voordelen zal opleveren die de bevelhebbers hopen te verkrijgen. Het is ook niet onredelijk dat bevelhebbers zich concentreren op hun successen en grote uitdagingen. Ze staan niet ‘onder ede’ wanneer ze hun memoires schrijven of over het algemeen gedetailleerde geschiedkundige analyses van hun actieve carrière construeren. Ze zijn geen historici, maar gewoon mannen die specifieke aspecten uit hun verleden vertellen.


    Wat minder aanvaardbaar is, is een campagne om de schuld voor de mislukking bij anderen te leggen, en in de nasleep van Operatie Market Garden werd er wel wat met die schuldvraag geschoven. Verschillende officieren ondernamen – met of zonder de medewerking of instemming van hun collega’s en meerderen – consistente en over het algemeen succesvolle pogingen om de reputatie van generaal Sosabowski te bezoedelen. Het meest schaamteloze voorbeeld daarvan is het verslag dat Browning uitbracht aan de Generale Staf (het hoogste orgaan binnen de Britse landmacht) over de houding en prestatie van Sosabowski voor en tijdens de slag. Het bestond uit weinig meer dan karaktermoord, en de bewering van Browning dat zijn meningen en waarnemingen zouden worden gesteund door generaal-majoor Thomas en luitenant-generaal Horrocks, riekt naar een complot.


    Aangezien Sosabowski een van de weinige officieren – en de enige hoge officier – was die consistent zijn twijfels uitte over de wijsheid om de operatie uit te voeren, was kritiek op zijn handelwijze op het slagveld oneerlijk en onsportief. Hij was een man met buitengewone professionele bekwaamheden en hij deed zijn uiterste best om aandacht te vragen voor de vele zwakke punten in het overkoepelende plan – niet in het minst het punt dat nauwelijks verwacht kon worden dat de Duitsers stil zouden blijven toekijken terwijl de operatie zich ontvouwde. Toen de orders werden gegeven en zijn mannen waren ingezet in de slag, deed Sosabowski al het mogelijke om er een succes van te maken. De aanvallen op zijn persoonlijke competentie, en daardoor op zijn brigade, waren een demonstratie van de denkwijze van de Britse landmacht op z’n slechtst.


    De vraag rest of Urquhart echt de beste kandidaat was voor de functie van bevelhebber van de divisie, en enkele auteurs hebben daar in het verleden veel aandacht aan besteed. Het is echter moeilijk om te bedenken of een andere officier iets had kunnen doen wat radicaal anders was of dat meer kans had om tot een succesvol einde te komen. In het onwaarschijnlijke geval dat het mogelijk zou zijn geweest om de 1ste Luchtlandingsdivisie en de Poolse Brigade te concentreren op de manier die in het plan stond, hadden de Duitsers hun hulpmiddelen niet hoeven te verdelen tussen de actie bij de brug en de gevechten bij Oosterbeek. Om de voorgestelde droppingszone veilig te stellen zou de divisie te maken hebben gekregen met een toenemend aantal aanvallen met tanks en artillerie, en dat had best kunnen mislukken. De standvastigheid van de luchtlandingstroepen stelde hen in staat om één oprit van de brug langer in handen te houden dan de 48 uur die Browning had genoemd als de maximale tijd dat de divisie dat kon, ondanks het feit dat het grootste deel van de formatie helemaal niet bij het doelwit had kunnen komen. Het is echter verre van duidelijk of zelfs de hele divisie beide opritten van de brug veilig had kunnen stellen, en nog minder of het in positie had kunnen blijven tot het 30ste Legerkorps aankwam. Zodra de slag zich ontwikkelde tot een verdedigende strijd bij Oosterbeek, gedroeg Urquhart zich voorbeeldig. Het is moeilijk om te zien hoe hij het beter had kunnen doen ten opzichte van de sterke tegenstand, als hij zich had verschanst in Arnhem in plaats van in een stadje een paar kilometer verderop.


    De nederlaag van de 1ste Luchtlandingsdivisie – die door de Duitse nieuws- en propagandamachine natuurlijk werd omschreven als een elitestrijdmacht en de crème de la crème van de Britse landmacht – was zeker een succes en een opsteker voor het moreel van de Duitse landmacht. Toch profiteerden de Duitsers niet echt van hun overwinning bij Arnhem. De nederlaag voorkwam dat de geallieerden snel door Nederland konden oprukken en daardoor misschien in Duitsland konden doorbreken, maar het is niet onmogelijk dat het 30ste Legerkorps tot staan had kunnen worden gebracht, voordat ze ver waren opgerukt vanaf de Nederrijn. De Duitse overwinning betekende geen echt verschil voor het eindresultaat van de oorlog, omdat ze geen kans op een wapenstilstand of – na onderhandelingen – een vredesakkoord opleverde. De geallieerden hadden een tegenslag, maar ze waren niet echt afgeslagen. Ze hielden een vooruitgeschoven gebiedje van 90 kilometer lengte over dat nergens heen ging, maar ze waren eigenlijk alleen maar verslagen tijdens een actie van een divisie, en hun legers waren niet verzwakt. De geallieerden waren in elk geval niet bereid om na te denken over een politiek einde van de veldtocht, als dat betekende dat er iemand van de regerende kaste in Duitsland op zijn plek zou blijven. Roosevelt, Churchill en Stalin waren het eens over de noodzaak van een totale en onvoorwaardelijke overgave. Minstens één Duitse bevelhebber zag de overwinning als een strategische ramp. Het feit dat de geallieerden niet door Duitsland konden oprukken en de oorlog in de herfst van 1944 niet tot een einde konden brengen, was de oorzaak van de Sovjetbezetting van Berlijn en het oosten van Duitsland. Dat bleek een hoge prijs te zijn voor wat – in termen van de Europese veldtocht in zijn geheel – een overwinning op een betrekkelijk klein slagveld was. Een strategische mislukking voor de geallieerden betekende niet automatisch een strategisch succes voor de Duitsers, en hoewel een tactische overwinning werd behaald, was dat wel tegen een hoge prijs.
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      Een verwoeste straat in Arnhem.

    


    De prijs die de mensen in Nederland moesten betalen, was heel hoog. Velen waren tijdens de slag gewond of gedood; een groot deel van het stadscentrum rond de brug bij Arnhem en het grootste deel van Oosterbeek waren met de grond gelijkgemaakt – er worden zelfs tegenwoordig nog regelmatig niet-ontplofte handgranaten, mortiergranaten en projectielen gevonden. De Duitsers evacueerden het gebied zodra de slag was afgelopen en veel meer mensen stierven aan ondervoeding en kou tijdens de bitterkoude winter van 1944-1945.
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      Arnhem ligt na de slag in puin.

    


    Het is moeilijk om te bepalen welke waardevolle lessen door de Britse landmacht werden getrokken. Er werden ongetwijfeld een paar praktische aanpassingen gedaan die enigszins relevant waren voor de activiteiten van de Britse 6de Luchtlandingsdivisie en de Amerikaanse 17de Luchtlandingsdivisie tijdens Operatie Plunder, die in maart 1945 over de Rijn heen uitbraken. De verdediging van de 1ste Luchtlandingsdivisie bij Oosterbeek was een opmerkelijk wapenfeit en maakte het Parachutistenregiment beroemd – hoewel dat jammer genoeg niet voor de Luchtlandingsbrigade geldt. De Britse landmacht heeft daar echter sindsdien steeds een prijs voor moeten betalen.
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      Nederlandse burgers.

    


    Een landing van parachutisten is eigenlijk alleen maar een middel om infanterie via de lucht op het slagveld te krijgen, liefst binnen handbereik van hun doelwit. Zodra ze op de grond waren, hadden luchtlandingstroepen geen andere taken dan elke andere lichte infanterie-eenheid. Tijdens de Tweede Wereldoorlog hadden Britse, Amerikaanse en Duitse luchtlandingstroepen de pech dat ze werden ingezet in situaties die niet ideaal waren of waarvoor ze niet geschikt waren; dat hebben ze dan ook gemerkt. Toch heeft hun – zorgvuldig gepropageerde – roem ervoor gezorgd dat een tactiek bewaard is gebleven die de houdbaarheidsdatum al lang heeft overschreden. Het Britse Parachutistenregiment is sinds 1945 alleen van twijfelachtige waarde geweest. Het heeft consistent opvallende heldhaftigheid laten zien als de kans zich voordeed – zoals door kolonel ‘H’ Jones tijdens de Falklandoorlog – maar het is niet duidelijk of het regiment gemiddeld betere prestaties heeft geleverd dan andere eenheden met een minder luisterrijke reputatie. Net als alle andere regimenten heeft het ook minder succesvolle momenten gekend. Het Bloody Sunday-incident in 1972 in Noord-Ierland was voor een groot deel te wijten aan de drang van het Parachutistenregiment om andere eenheden te laten zien ‘hoe de dingen moesten worden aangepakt’, ondanks een gebrek aan expertise en kennis van de plaatselijke situatie.
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      Het centrum van Arnhem na de slag.

    


    De structuur waarin het Parachutistenregiment zich tegenwoordig bevindt, bestaat om de rol ervan te beschermen tegen een diepgaand onderzoek door politici die graag geld willen besparen, maar het is heel lang geleden dat de RAF de capaciteit had om een parachutistenbrigade te droppen, zelfs zonder de ondersteunende eenheden. Het gebruik van een term als ‘luchtmobiel’ is misleidend. De helikoptervloot die tegenwoordig bij de Britse strijdkrachten hoort, volstaat niet om drie bataljons en hun specialistische ondersteunende takken te vervoeren, dus is de waarde van een parachutistenbrigade op z’n minst twijfelachtig. In het slechtste geval is het een voortbrengsel van lef en misplaatste gevoelens van grootheid dat Groot-Brittannië nog een wereldmacht is die ‘een toontje meeblaast’.


    Sinds 1945 heeft het Parachutistenregiment een aantal hoge Britse officieren afgeleverd – een aantal dat buiten alle proporties staat ten opzichte van de omvang van het Parachutistenregiment. Vaak zijn ze gepromoveerd op basis van de aanbevelingen van hun voorgangers, die zelf uit het Parachutistenregiment afkomstig zijn, of van comités waarin een aantal officieren van het Parachutistenregiment zitting heeft. Het gevolg daarvan is dat veel van de hoogste legerofficieren in een positie zijn geweest om het regiment tegen buitenstaanders te beschermen. De luchtlandingstak is nog steeds erg op zichzelf en heeft een hekel aan opmerkingen van buitenaf; dat is precies de houding die verhinderde dat de kwaliteit van de opleiding in de eenheden en formaties van de 1ste Luchtlandingsdivisie in 1944 tegen het licht werd gehouden.


    Telkens als er bezuinigingen op het gebied van defensie in de lucht hangen – en dat is vaak – zijn regeringen geneigd om infanteriebataljons de nek om te draaien ten faveure van blinkende speelgoedjes waarvan de waarde discutabel is, zoals het Trident-programma en twee nieuwe vliegdekmoederschepen – zonder vliegtuigen. Er wordt nooit gesuggereerd dat het Parachutistenregiment kan worden opgeheven. De plaats die het regiment inneemt in de gedachten van de bevolking en bij ministers van Defensie wordt voor een deel bepaald door de meesterlijke pr van het regiment sinds 1945. Dat zou niet mogelijk zijn geweest zonder het drama van de nederlaag bij Arnhem. De gevechten rond Oosterbeek en bij wat nu de John Frostbrug heet (een bijzonder passend eerbetoon) eisten op het moment zelf en daarna een zware tol, maar niets kan afdoen aan de acties van de mannen die daar zo dapper en vastberaden vochten in september 1944.
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