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    ••


    Wie aan de motorsport van de jaren zeventig en tachtig van de vorige eeuw denkt, denkt aan Jack Middelburg. De motorcoureur en kassenbouwer uit het Westland was een icoon, mede dankzij zijn historische overwinning in de TT van Assen in 1980 en een onmogelijk geachte zege op Silverstone in 1981. Snelheid was zijn drijfveer. Dat leverde hem grote successen op, maar ook een hoop ellende. Op 3 april 1984 overleed ‘Jumping Jack’ op eenendertigjarige leeftijd aan de verwondingen die hij opliep bij een crash op het stratencircuit van Tolbert.


    •••


    Familie, vrienden, coureurs, collega’s, monteurs, sponsors, officials, journalisten en anderen die Jack Middelburg goed hebben gekend halen in dit boek herinneringen op aan zijn leven op de limiet. Met onder anderen Boet van Dulmen, Kenny Roberts, Franco Uncini, Graziano Rossi, Randy Mamola en Wil Hartog.
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    Woord vooraf


    •••


    Ik heb Jack Middelburg nooit gekend of bewust meegemaakt – ik was veertien toen hij stierf – maar op een of andere manier was hij wel een held voor mij. Ik vermoed dat dat te maken heeft met zijn dood.


    Bij leven was Jack al een legendarische motorcoureur, maar zijn dood in 1984 maakte hem een icoon. Door het tragische ongeluk in Tolbert hoorde Jack voor mij bij het rijtje illustere figuren die vallen in de categorie ‘live fast, die young’. James Dean, dat soort types. En die was nota bene al veertien jaar overleden voordat ik werd geboren.


    •••


    Sinds ik eind 1996 motorsportverslaggever werd, hoorde ik veel verhalen over Jack van mensen die hem hebben gekend, waardoor hij steeds interessanter werd. Ik leerde bovendien een aantal van zijn oude racemakkers kennen, waardoor ik ook meer te weten kwam over de periode waarin Jack reed: de mooiste jaren van de motorsport. De verhalen van toen maakten dat ik twintig jaar na zijn dood voor het AD een productie van twee pagina’s kon maken met herinneringen aan Jack. Dat ik tijdens het maken van dit boek bij verschillende mensen die krantenpagina’s weer ben tegengekomen, omdat zij het blijkbaar de moeite van het bewaren waard vonden, vond ik heel bijzonder.


    •••


    Toen ik in het voorjaar van 2017 de vraag kreeg of ik belangstelling had voor het schrijven van een boek over Jack Middelburg, als een soort verlengstuk van de theaterproductie die over hem zou worden gemaakt, moest ik daar niet over nadenken. Ja, natuurlijk wilde ik dat. Dit was helemaal in mijn straatje.


    Het idee was meteen al om de lijn door te trekken die ik had gebruikt voor de productie in het AD: persoonlijke herinneringen aan Jack van mensen die hem hebben gekend. Er een conventionele, lopende biografie van maken was eigenlijk geen optie, omdat volledigheid vrijwel zeker niet mogelijk was. Er is weliswaar heel veel over Jack geschreven in kranten en tijdschriften – en daarvan heb ik veelvuldig gebruikgemaakt om feiten te checken, als achtergrondinformatie en om persoonlijke herinneringen te illustreren –, er zijn interviews voor radio en televisie bewaard gebleven en er zijn vele duizenden foto’s, maar daarmee leer je de mens nog niet kennen. Die leer je juist kennen door de verhalen die niet in de krant hebben gestaan. Die verhalen staan wel in dit boek.


    •••


    Natascha Kayser

  


  
    Tijdlijn


    •••


    Verschillende mensen vertellen in dit boek over gebeurtenissen in het leven en de carrière van Jack Middelburg. Een beknopt chronologisch overzicht, en de mensen die over hem spreken:
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    ‘Jack heeft geleefd voor drie’


    •••


    DIEN MIDDELBURG – moeder van Jack


    •••


    Ik was nog maar zeventien toen ik Jack kreeg, op 30 april 1952. Toen al had ik kunnen weten dat ik heel wat te stellen zou krijgen met Jack en dat het altijd anders zou lopen dan je verwachtte: hij is achterstevoren geboren. Het was een stuitligging, zijn kontje was er het eerst.


    Jack was het eerste kleinkind van mijn ouders, waar we de eerste jaren nog inwoonden. Het was niet gemakkelijk. Willem, Jacks vader, heeft als vrijwilliger van het Nederlands Militair Vreemdelingenlegioen in Korea gediend. Na zeven maanden oorlogstraining in Nederland vertrok hij en een jaar later kwam hij getraumatiseerd terug. In Korea is hij een hand en een oog verloren. Hij had vaak nachtmerries. Dan schreeuwde hij: ‘De Chinezen komen!’ en duwde hij mij onder de dekens.


    Ik denk dat het daar ook wel mee te maken heeft gehad dat Willem geen gemakkelijke of leuke vader voor Jack was. [Zie ook Annita en Denise Middelburg.] Hij was streng voor Jack en erg veeleisend. Het was niet gauw goed. Maar mijn ouders, en vooral mijn vader, waren helemaal gek met ’m. Jack werd in de watten gelegd door zijn opa. Door hem en de rest van de familie van mijn kant – vooral mijn jongste broer Jan – is Jack met brommers en motoren in aanraking gekomen.


    De eerste keer dat Jack zelf aan het ‘sleutelen’ sloeg, was toen hij een jaar of negen was en van opa een fietsje had gekregen om op naar school te gaan. Een bordeaux-rode fiets. Op een gegeven moment kwam hij binnen om te vertellen dat hij die kleur eigenlijk niet mooi vond en dat hij ’m had geverfd. Hij had wel in de gaten dat hij daar gedonder mee zou krijgen, want hij kwam het eerst aan mij vertellen. Ik mee gaan kijken: bleek dat hij dat fietsje zwart geteerd had. Dat ging er natuurlijk nooit meer af.


    Zijn eerste raceding – anders kan ik het niet noemen – was een bouwsel van een zeepkist op het onderstel van een kinderwagen, waar hij samen met zijn oom een motortje in bouwde. Maar remmen ging nog niet. Daar had Jack wel een oplossing voor: hij zou gewoon de sloot in rijden. ‘En wat dan als je in het water terechtkomt? Je kunt toch helemaal niet zwemmen?’ Maar dat was geen probleem, vond Jack. ‘Dan loop ik er gewoon over de bodem weer uit.’


    •••


    Naar school ging hij niet graag. Na de lagere school vond hij het eigenlijk wel genoeg. Hij wilde liever werken, met zijn vader mee die in het buitenland kassen bouwde. De Westlandse kassenbouwers waren wereldwijd vermaard, eerst via geëmigreerde tuinders, later ook voor anderen. Willem werkte vooral in België en Frankrijk, maar reisde ook naar Canada en zelfs naar Libië om kassen te bouwen. [Zie ook Loek Gardien.] Dat wilde Jack ook. Hij ging naar de tuinbouwschool, maar zorgde ervoor dat hij maar één dag in de week naar school hoefde, zodat hij de rest van de tijd kon werken.


    ’s Avonds en in het weekend hielp hij zijn oom Jan met sleutelen aan diens motor en aan brommertjes voor zichzelf. Hij maakte van drie oude brommertjes één nieuwe en daarmee scheurde hij door het dorp. Ik heb de politie zo vaak aan de deur gehad dat ik het niet meer kon bijhouden. Eerst al omdat hij bij het voetballen tussen de kassen steevast de glazen intrapte, daarna omdat hij veel te hard reed met de brommers.


    Toen Jack een jaar of elf, twaalf was, stond de politie voor het eerst voor de deur, omdat hij veel te hard tussen de kassen door scheurde op een brommertje. Als op het eind van de middag de bel ging, wist ik al hoe laat het was. Eén keer hebben ze een gloednieuwe brommer in beslag genomen. Op een gegeven moment deden ze de moeite maar niet meer. Ze vonden het zielig om wéér een brommer in beslag te nemen. En het hielp toch niet, want binnen de kortste keren had Jack weer een nieuwe.


    Toen Jack achttien was en net zijn rijbewijs had, ging het mis. Met een groep vrienden deden ze wedstrijdjes. Om beurten probeerden ze zo hard mogelijk op een motor door de bocht te gaan. Jack deed natuurlijk mee. Met een vriend, Cor, achterop vloog hij uit de bocht. [Zie ook Jan Paans.]


    •••


    Op 25 september 1970 maakt De Westlander melding van een dodelijk ongeval. ‘De 20-jarige C. Veenman uit Naaldwijk zat achter op de bromfiets bestuurd door de 18-jarige J. Middelburg, eveneens uit Naaldwijk. In de bocht van de Naaldwijkseweg verloor de bestuurder de macht over het stuur en belandden beide jongemannen met de bromfiets in de sloot. Veenman raakte hierbij zwaargewond en is later in het ziekenhuis aan zijn verwondingen overleden.’


    •••


    Cor is met zijn gezicht naar beneden bewusteloos in de sloot terechtgekomen en later overleden als gevolg van zuurstoftekort. Jack kon wel uit de sloot komen en is met onder meer een gescheurde milt en verwondingen aan zijn darmen naar het ziekenhuis gebracht. Toen hij daar na de operatie hoorde dat Cor was overleden, heeft hij geprobeerd de slangen los te trekken. Hij was compleet van de kaart, zo erg vond hij het. Hij is daarna nog een paar keer geopereerd. Ik weet nog dat toen hij bijkwam uit een van die operaties hij zonder zijn ogen open te doen mijn hand pakte en zei dat hij ook dood wilde.


    Gelukkig was de vriendengroep erg hecht en ook met de ouders onderling hebben we altijd goed contact gehouden. De rechter vond Jack ook niet als enige schuldig, maar zei dat de hele groep schuld had aan het ongeluk. Jack kreeg een geldboete en was zijn rijbewijs een poos kwijt. Maar van de dood van Cor heeft hij heel lang last gehouden.


    Willem ging helemaal over de rooie en schopte Jack de deur uit. Ik vond het vreselijk. Ik zat er middenin en kon niks doen. Ik dacht dat het nooit meer goed zou komen. Jack ging naar zijn kamertje om zijn spullen te pakken en vertrok. Gelukkig ging hij niet ver weg: mijn ouders woonden dicht bij ons en Jack wist dat hij altijd bij opa en oma terechtkon. Tot hij met Petra trouwde in januari 1973 heeft hij bij hen gewoond.


    Het was toch al zijn tweede thuis. Als kind was hij er al vaak. Ook toen zijn zusjes klein waren; Annita en Denise kwamen tien jaar na Jack, en drieënhalf jaar later kwam er nog een meisje. Willy is overleden toen ze vier was; niet lang voordat Jack het ongeluk met Cor had. Doordat Jack al zo vaak bij opa en oma was en ik zo jong was toen ik hem kreeg en pas veel later de meisjes werden geboren, dachten ze op het dorp vaak dat ik zijn grote zus was in plaats van zijn moeder.


    •••


    Op 3 juli 1980, een paar dagen na de TT-overwinning van Jack, publiceert de Haagsche Courant een groot interview met Willem Middelburg. ‘Lastig was Jack vroeger nooit, de ellende begon toen hij op brommers begon te rijden. Soms stonden er wel vier tegelijk op het politiebureau. [...] Na een ernstig ongeval heb ik in het ziekenhuis met hem afgesproken dat als hij nog een keer met een motor thuis zou komen, hij kon vertrekken. Nog geen twee weken nadat hij uit het ziekenhuis was ontslagen, komt er met een noodgang een motor de straat in en even later kwam ik hem op de trap tegen. “Wat kom je doen?” vroeg ik. “M’n koffers pakken,” was het antwoord. [...] Hij kwam nog wel gewoon thuis hoor, om een bakkie koffie te halen, niks geen problemen. Op een gegeven moment vertelt hij dat het bij oma op zolder zo verrekte koud is, omdat er een raampje kapot is. Als je bedenkt dat hij toen al duizenden ruiten in kassen had gezet, maar dat kreeg hij niet gemaakt. “Jongen, dan neem je er maar een deken bij,” heb ik gezegd.’

    Twee dagen later haalt oma Verduijn de pagina’s van De Telegraaf. Een paginagroot artikel van 5 juli begint met: ‘De eerste naar wie Jack Middelburg na zijn sensationele overwinning in de TT van Assen belde, was oma Verduijn in Naaldwijk om te informeren of ze zich niet te zenuwachtig had gemaakt. [...] In Jacks wereld van pure snelheid, risico’s en sensatie, is oma Verduijn een rustpunt. Hij noemt haar Moe en houdt evenveel van haar als van zijn moeder Dien. Vorig jaar vertelden ze hem na afloop van de Grote Prijs van Oostenrijk dat Moe was opgenomen in het ziekenhuis wegens borstkanker. Hij reed met z’n Mercedes in één ruk van Salzburg naar Delft. “Plotseling stond hij naast m’n bed,” vertelt oma Verduijn. “Ik feliciteerde hem met zijn resultaat, maar hij begon te huilen en zei: ‘Ik wil nooit meer winnen, als jij maar beter wordt.’”’

    Pas bij de TT van Assen van 1982 – Jack reed toen al negen jaar races – is opa Verduijn er voor de eerste keer bij. De Telegraaf schrijft op zaterdag 30 juni 1982: ‘De gelukkigste man van het rennerskwartier bij de TT van Assen was de 74-jarige opa Verduijn uit Naaldwijk. De krasse baas bezocht gisteren voor het eerst een race van zijn kleinzoon. Hij kwam ogen tekort en rekte keer op keer zijn hals uit om maar niets van de trainingen te missen. “Je mag hier wel een versnellingsbak in je nek hebben,” zei hij lachend, “zo hard gaat het!”’


    •••


    Het halve Westland wist al dat Jack aan het motorracen was voordat wij erachter kwamen. Willem hoorde het toevallig in de kassenbouw, want die mannen gingen allemaal kijken en zeiden dat Jack zo goed was. Ze hadden zelfs een motor voor hem gekocht! [Zie ook Theo Samwel.] Jack was eenentwintig; dan kun je niet verwachten dat hij alles aan zijn ouders vertelt. En zeker niet aan zijn vader, want die vond het toch maar niks. En hij wist ook donders goed dat ik het niet zou toejuichen na dat ongeluk met Cor. Dus hij hield zijn mond. Hij was al een aantal races onderweg toen we het hoorden, en Willem is toen maar eens gaan kijken. Hij kwam apetrots weer thuis: ‘Je zult het niet geloven, maar hij is echt verdraaid goed.’ Jack won die wedstrijd. Hij had wel in de gaten dat zijn vader er was. Hij wist altijd precies wie er waren en waar iedereen stond.


    Ik ben voor het eerst mee geweest naar Zolder in België. We kwamen daar aan en het eerste wat ik zag was een ziekenwagen. Ik schrok me rot! Wist ik veel dat het bij races verplicht is dat er een ziekenwagen in de buurt is. Ik dacht dat er een ongeluk was gebeurd en was bang dat er iets met Jack was. Ik zag hem meteen weer voor me in het ziekenhuis na het ongeluk met Cor. Vreselijk vond ik het. Ik heb er altijd moeite mee gehad, maar ik ben wel altijd gaan kijken. Altijd op het rechte eind. Daar gebeuren de minste ongelukken.


    •••


    Alle races waren we erbij. Maar die ene in Tolbert waren we er niet bij. Het was hartstikke koud nog en de caravan was nog niet klaar voor het seizoen. Dus besloten we om thuis te blijven. Jack kwam nog wel even gedag zeggen op vrijdag voor hij naar Groningen ging. ‘Pas je op?’ heb ik tegen hem gezegd. Hij lachte. ‘Ik zal ze een poepie laten ruiken daar!’ Dat was het laatste wat hij tegen me heeft gezegd.


    Destijds vond ik het heel erg dat we er niet bij waren, maar nu denk ik dat het maar goed is geweest. Geen moeder wil haar kind op het asfalt zien sterven. Hij is een paar dagen na het ongeluk in het ziekenhuis in Groningen overleden, maar eigenlijk was hij toen al dood. We hebben hem toen nog wel gezien, in het ziekenhuis, maar dat maakte het eigenlijk alleen maar erger. Het was Jack niet meer.


    Dat het zo druk was op zijn begrafenis heeft me goedgedaan. Ik denk dat hij zelf nooit beseft heeft hoe geliefd hij was – wij beseften dat ook niet, tot zijn begrafenis. Het halve Westland stond vast. Van zijn huis in Maasdijk tot de kerk in Naaldwijk stond het zwart van de mensen langs de kant. Tussen de 4000 en 5000 mensen waren er. De kerk puilde uit. Wil Hartog en Jos Vaessen hebben heel mooi gesproken. [Zie ook Jos Vaessen.]


    Ik heb het nooit goed verwerkt. Ik ben nu in de tachtig, maar het doet nog steeds pijn en ik mis Jack nog altijd, maar het is goed zoals het is gegaan. Het heeft zo moeten zijn. Ik heb er vrede mee.


    Wat zou er van hem zijn geworden als hij toen in 1984 niet was verongelukt? Hoe zou hij er nu uit hebben gezien? Daar denk ik vaak aan. Jack is maar eenendertig geworden – hij is een paar weken voor zijn verjaardag overleden – maar hij heeft geleefd voor drie. Hij heeft gedaan wat hij het liefste deed en is gestorven met wat hij het liefste deed. Veel mooier kun je het niet hebben toch?


    Zijn lijf was op. Versleten door de vele valpartijen. Hij liep mank door de nooit geheelde wond aan zijn been. Dat was een open wond die chronisch ontstoken was. Hij had gewoon een gat in zijn been. Dat moest elke dag worden schoongemaakt en dan weer opgevuld met verband. Er ging wel een meter verband in elke dag. Hij zat ook voortdurend aan de antibiotica. Goed lopen kon hij niet meer en doordat dat been zo slecht was, had hij eigenlijk continu pijn. [Zie ook Annita en Denise Middelburg en Leo van der Kaden.]


    Ik denk dat hij uiteindelijk in een rolstoel terecht was gekomen als hij dat fatale ongeluk niet had gehad. Daar had hij dan waarschijnlijk ook wel weer iets van gemaakt, hoor. Jack was een positief ingesteld mens. Hij zag overal wel de humor van in. Ze hadden hem waarschijnlijk wel een keer van de snelweg moeten halen in een opgevoerde scootmobiel, of zoiets. Dat had me niks verbaasd.


    •••


    Aan de vooravond van de TT van 1989 spreekt het Nieuwsblad van het Noorden met Willem Middelburg, die dan voor de zesde keer de Jack Middelburg Trofee uitreikt aan de coureur die de snelste ronde rijdt. Het gesprek met vader Middelburg gaat onder meer over het fatale ongeluk van Jack: ‘Hoe cru het ook klinkt, Willem Middelburg was blij dat zoon Jack het ongeluk in Tolbert niet overleefde. “Toen ik hoorde wat er was gebeurd, heb ik de dokter in het Academisch Ziekenhuis in Groningen gevraagd de stekker eruit te trekken. Je mag er toch niet aan denken dat hij in een rolstoel terecht was gekomen. Dat had Jack nooit gewild, dan zou hij zichzelf en anderen in de weg hebben gezeten. Hij zou gek worden. Natuurlijk, 32 jaar is hartstikke jong. Maar Jack heeft in die korte periode écht geleefd.”’


    •••


    Ik was altijd blij als het geld weer eens op was. Dan hoopte ik dat Jack wel moest stoppen. Dat heb ik nooit hardop tegen hem gezegd natuurlijk, maar hij wist wel dat ik bezorgd was. Helaas werd er altijd wel weer een oplossing gevonden. In het begin gingen ze met de pet rond in de kassenbouw en hier in het dorp. Zijn vrienden van de Hondenclub lapten elke week vijfentwintig gulden zodat Jack kon racen. [Zie ook Theo Samwel.] En daarna waren het sponsors die Jack aan het racen hielden. En Willem, die zelfs nog een keer een motor voor hem heeft gekocht. Nee, daar was ik niet zo blij mee. [Zie ook Cees Verhagen, Henk Keulemans en Gerard van der Pot.]


    Het liefst bleef ik in de caravan. Koffiezetten en broodjes smeren voor die jongens, een babbeltje maken met iedereen. Het was de zoete inval bij ons. We waren met iedereen goed en iedereen kwam graag bij ons langs. Het rennerskwartier was toen nog veel meer een camping dan nu en de coureurs gingen nog echt vriendschappelijk met elkaar om. Franco Uncini, Kenny Roberts, Randy Mamola, Barry Sheene, Boet van Dulmen en Wil Hartog – allemaal hebben ze bij me op de koffie gezeten. [Zie ook Randy Mamola.]


    In de tien jaar dat Jack heeft geracet zijn we in heel Europa geweest. Overal waren we bij. Jack is vaak gevallen, maar hij heeft ook ontzettend veel bekers gewonnen. Die van de twee Grand Prixs die hij heeft gewonnen, in Assen en op Silverstone, heb ik nog. Die van Silverstone is de mooiste van allemaal.


    Ik stond te kijken en hij lag tweede de laatste keer dat ik ’m voorbij zag komen. Ik dacht nog: dat is mooi, tweede. En voor ik er erg in had stond ik op een platte kar voor de huldiging, want in de laatste ronde was hij Kenny Roberts nog voorbijgegaan. Het was daar snikheet, maar ik weet nog dat ik kippenvel had toen ze het Wilhelmus speelden voor Jack.


    •••


    Jack stond natuurlijk elke week in de krant en daardoor was hij een bekende Nederlander geworden. Zodoende werd hij ook wel gevraagd voor braderieën en zelfs een paar keer voor tv-shows. En dan gingen wij mee. Voor de Showbizzquiz van Ron Brandsteder in 1982 moest ik zelfs mee.


    De kandidaten moesten eerst raden wie de Bekende Nederlanders waren die waren verkleed als Sinterklaas. Jack was de Motorsint. Wat was dat spannend! Hij moest op de motor de zaal in komen rijden en op het podium over de populaire zanger Ben Cramer heen springen, die ook verkleed als Sinterklaas op de grond lag. Alles was live, het mocht niet fout gaan, maar het ging heel snel allemaal. Ik stond samen met de moeder van Ben Cramer te kijken. Och, wat was dat arme mens zenuwachtig toen Jack over hem heen moest springen. Ik zei nog: ‘Dat maak ik elke week mee.’


    In het tweede spel moesten ze raden welke moeder bij elke Bekende Nederlander hoorde. We moesten elk een paar vragen beantwoorden om de kandidaten op weg te helpen, dus ik moest ook iets zeggen. Het was wel een leuke belevenis hoor. Zo vaak kom je niet op tv bij zo’n grote show. Maar het spannendste was nog wel achteraf: we moesten via de achterdeur weg uit de RAI in Amsterdam. Overal stonden fans, iedereen wilde met Jack op de foto.


    Het gekke is dat ik die coureurs nooit als sterren heb gezien. Al waren ze twee, drie keer wereldkampioen en echt beroemd, voor mij waren het gewone jongens. En Jack zeker. Logisch, het was mijn kind. Bij zo’n show merk je natuurlijk wel dat hij bekend en populair is, maar toen stond ik daar niet zo bij stil.


    Pas veel later besefte ik hoe bekend Jack was en nog steeds is. Bij de begrafenis natuurlijk, waar het zo ontzettend druk was en waar zulke mooie woorden werden gesproken, maar nu ook nog. Dat hij in 2000 werd verkozen tot Westlander van de Eeuw… Ik kon het bijna niet geloven. En nog steeds! Eerst met een tentoonstelling in het Westlands Museum, nu met een boek en een theaterstuk. Ik vind het geweldig. Dat mensen zoveel jaar na zijn dood nog aan Jack denken en hem waarderen. Dan heb ik toch een heel bijzondere zoon gehad.

  


  
    ‘Voor tien liter ijs liet Jack zich nog niet kennen’


    •••


    JAN PAANS – jeugdvriend


    •••


    We gingen elk weekend met een hele club uit het Westland naar races en Jack was daar ook altijd bij. Weer of geen weer. We kenden elkaar al uit de tijd van de brommertjes. Jack trok altijd op met jongens die iets ouder waren dan hij, vrienden uit de kassenbouw, en daardoor zat hij ook al vroeg op een motor. Zijn eerste was een gebruikte Suzuki 350cc, als ik me niet vergis.


    De eerste keer dat hij viel met een motor, was bij mij achterop. Ik remde te laat in een bocht en we gingen onderuit. Hij kwam boven op mij terecht; ik lag helemaal open, hij mankeerde niks. Vond hij prachtig: ‘Helemaal goud, Jan, dat jij alles opvangt!’


    Je had toen de mogelijkheid om, als je nog niet je motorrijbewijs had, binnen de gemeente Naaldwijk met een bordje met een L erop te rijden. Net buiten het dorp had je een weg van zo’n acht, negen kilometer lang tussen de weilanden en de kassen door, van Maasdijk tot Poeldijk, waar je kon rijden. Daar waren we vaste klanten.


    Maar Jack reed ook buiten Naaldwijk, stiekem zonder zijn L-bordje. We zijn zelfs naar Tubbergen geweest op de motor terwijl hij zijn rijbewijs nog niet had – in het voorjaar van 1970. Omdat hij illegaal reed en zodoende niet verzekerd was, is zijn vriendinnetje uit die tijd bij mij achterop meegegaan. Hij was helemaal stuk toen we weer terug thuis waren. Alles deed pijn, zo stijf als een plank, houten kont. Het was de eerste keer dat hij zelf reed – en meteen een kolere-eind rijden natuurlijk – en de enige keer dat ik hem heb horen klagen na zo’n rit. Daarna nooit meer, terwijl hij later, toen hij net was begonnen met racen, ook nog lang zelf met de motor naar de wedstrijden reed.


    Met die vriendengroep gingen we alle wedstrijden af. Elk weekend, weer of geen weer. En Jack was er altijd bij. Die sloeg niets over. Ik kan me herinneren dat hij zelfs meeging – naar Zandvoort was het – toen hij op krukken liep. ‘Zou je dat nou wel doen, Jack? Gaat dat wel met die krukken?’ Maar hij zag er het probleem niet van in. Eén kruk bond hij aan het frame van zijn motor, en de andere kruk met een touwtje op zijn rug.


    Het was ook met die vriendengroep dat we zelf raceten op die weggetjes in het Westland. Dat is een keer goed misgegaan, toen Jack met Cor Veenman achterop uit de bocht vloog. [Zie ook Dien Middelburg.] Bij die twee kon het nooit gek genoeg, maar dit was zo’n tragische samenloop van omstandigheden.


    Ik was erbij en heb ze uit de sloot getrokken. Toen ze onderuitgingen schoof de motor tegen mijn motor aan, die daar geparkeerd stond. Mijn motor was zo beschadigd dat ik op de machine van Cor naar huis ben gegaan. De volgende dag hoorden we dat Cor was overleden. Iedereen was er kapot van. Ik ben er zo van overstuur geweest dat ik zeker anderhalf jaar niet meer mee ben geweest naar wedstrijden. Ik kreeg het ongeluk niet van mijn netvlies. Heel langzaam is het gesleten.


    Het gekke is dat Jack zelfs na dat ongeluk met Cor nooit bang is geweest om te racen of om te vallen, maar wel voor water. Zwemmen kon hij niet. We zijn wel een keer begonnen met zwemles in het zwembad in ’s-Gravenzande. Jack hoefde niet te trainen, want zijn werk als kassenbeglazer was meer dan genoeg om in conditie te blijven, maar in 1981/1982, toen Ergon zijn sponsor was en hij zich helemaal op de motorsport kon focussen, moest hij wel gaan sporten, dus daarom gingen we zwemmen – dat was gezond. Nou, Jack vond het he-le-maal niks. In het pierenbadje was hij al benauwd. ‘Stel dat je met je hoofd onder water komt, dan ga je hartstikke dood! En dan zeggen ze dat sporten gezond is!’ Hij is hooguit drie keer geweest en toen nooit meer.


    •••


    In december 1982 gaat De Telegraaf langs bij Jack om eens te kijken hoe de zaken ervoor staan. Het is crisis, er is geldgebrek en er is (nog) geen motor beschikbaar voor het volgende seizoen. Maar Jack is wel volop aan het trainen. Drie keer per week zit hij in de sportschool van voormalig bokser Adrie Verkade in ’s-Gravenzande. ‘Nooit ofte nimmer in de afgelopen vier jaren maakte motorcoureur Jack Middelburg hogere sprongen dan nu en nooit had hij minder materiaal ter beschikking dan uitgerekend op het moment waarop hij zich lichamelijk zo fit voelt. Dertien maal is hij nu geopereerd en voor het eerst is hij helemaal ijzervrij, Jumping Jack. Zijn rechterbeen, in november voor het laatst geopereerd door de Belgische arts Joan Derweduwen, geneest voorspoedig. Desondanks traint de zo vaak geblesseerde Middelburg als nooit tevoren. Ex-bokser Verkade is heel voorzichtig met zijn krachttraining begonnen. Maar van een topcoureur wordt ook af en toe wat racewerk gevraagd en wat dat betreft ziet het er voor hem voorlopig nog wat droevig uit.’


    •••


    We waren al ik-weet-niet-hoe-vaak naar races geweest voordat Jack zelf begon. Meestal gingen we naar KNMV-races, maar een enkele keer ook naar een NMB-race. In dit geval een race in Liessel. Daar is het begonnen in 1973, toen Jack dacht dat hij dat ook wel kon. En hij kon het ook, dat wisten we allemaal. Die man kon zó goed motorrijden.


    Hij heeft een keer – en daar was ik ook bij – een motor­agent zoek gereden. Hij had op een zaterdag een klusje in Leidschendam dat nog af moest en had gevraagd of ik meeging om te helpen. Dat deed ik wel vaker: glasplaten aangeven zodat hij sneller kon werken. We waren er op de motor heen gegaan en dus ook weer terug. We kwamen ongenadig hard aanrijden vanaf knooppunt Ypenburg, Delft in om naar het Westland door te steken, en zagen te laat die motoragent staan, die ons ook zag natuurlijk. Jack heeft gas gegeven – ik ben een zijstraatje in gedoken – en we hebben die motoragent nooit meer gezien. Jack vond het prachtig. Die had de grootste lol.


    We hadden een paar verzamelpunten in de buurt van Naaldwijk en daarvandaan reden we naar de races. Die waren vaak in Brabant en we stopten dan altijd voor koffie bij café Ponderosa in de buurt van Breda. Altijd hetzelfde recept: koffie en een balletje gehakt. Jack vroeg er steevast mayonaise bij. Dat zat in zo’n knijpzakje en kostte een dubbeltje. Zijn vaste antwoord was dan: ‘Het mag hier wel wat kosten!’ Meestal kwamen we op de terugweg nog een keer langs voor een uitsmijter. Jack vroeg dan altijd, werkelijk elke keer, om kaas met gaatjes. Als het dan toch wat mocht kosten…


    Na verloop van tijd kende de ober ons natuurlijk wel. We kwamen er bijna wekelijks. Dus die mayonaise deed hij er uit zichzelf al bij. Tot er één keer geen mayonaise bij zat. ‘Hé chef, waar is mijn mayonaise?’ Stond de ober al klaar met een sauskom vol mayonaise, die hij helemaal leegkiepte op Jack zijn gehaktbal. Die liet zich uiteraard niet kennen en at alles op.


    Dat heeft-ie ook een keer gedaan met tien liter ijs. Hij vond het ijsje wat klein en weer was het ‘het mag hier wel wat kosten’. Of dat niet wat meer kon, voor dat geld. Kreeg hij een emmer! Die moest en zou op. Tegen de tijd dat hij op de helft was, was de rest al gesmolten natuurlijk. Dat was gewoon koude melk geworden – het was softijs.


    Met die vriendengroep waarmee we naar de races gingen, zijn we later ook naar de wedstrijden van Jack gegaan. Die groep werd steeds groter, naarmate Jack meer succes kreeg en bekender werd. We zaten gewoon op de tribune hoor. Jack wist altijd precies waar we zaten. Hij zocht ons ook altijd op. Bij de TT zaten we met z’n allen op de camping – Witterzomer – en dan kwam hij na de trainingen langs om een bakkie koffie of een chocomel te drinken. Altijd koffie of chocomel, ik heb hem maar zelden een biertje zien drinken.


    We waren er ook met een hele club, met de Hartog Express vanaf Schiphol, toen Jack bij de Grand Prix op Misano in 1980 de start miste. [Zie ook Henk Keulemans.] Iedereen stond al op de grid, behalve nummer 9. Toen zagen we hem bij het hek stampij staan maken: hij mocht er niet meer op. Te laat. Het verhaal gaat dat hij zich heeft verslapen. Wat er precies is gebeurd weet ik niet, maar hij was zo kwaad dat hij met zijn racepak nog aan in de auto is gestapt en in één streep naar huis is gereden. En al die Westlanders op de tribune ook kwaad. De halve tribune is meteen opgestapt.


    •••


    Alle kranten maken op 12 mei 1980 melding van het feit dat Jack de start van de Grand Prix mist. Roelof Hoekman noemt het in het Nieuwsblad van het Noorden ‘een blunder die op dit niveau eigenlijk niet meer gemaakt mag worden’. ‘De Naaldwijker kreeg te laat in de gaten dat de rijders in de klasse 500cc waren opgeroepen voor de opwarmronde. Middelburg hees zich pas in het leren pak toen de eerste coureurs al op weg waren. Voor de Nederlander was het hek gesloten en een Italiaanse reserverijder nam zijn plaats in. Commentaar van Middelburg kon niet meer worden verkregen. Hij was al op weg naar huis voordat de wedstrijd ten einde was. Zijn vader was echter kort en duidelijk: “Het was zijn eigen stomme fout.”’

    ‘Niet door pech maar door verregaande nonchalance of gewoon slaperigheid werd Jumping Jack geveld,’ schrijft Berry Zand Scholten in De Telegraaf. ‘Terwijl de rijders al met hun opwarmronde bezig waren, stond Middelburg nog rustig zijn overall aan te trekken.’


    •••

  


  
    ‘Jack betaalde een lening terug in de vorm van een Opel Kadett’


    •••


    LOEK GARDIEN– vriend en collega uit de kassenbouw


    •••


    Jack was een jaar of zestien toen hij fulltime bij zijn vader Willem kwam werken, en daar werkte ik ook. We werkten met z’n vieren: Willem, Jack, Aad Voskamp en ik. We werkten overwegend in Nederland – Eindhoven, Breda, die kanten – maar ook wel in België en Frankrijk. Wij bouwden de geraamtes van de kassen, Jack deed de beglazing. Dat was zwaar werk: die glasplaten wegen minstens een kilo of twaalf. Maar Jack was er ontzettend goed in en hij werkte heel snel en precies.


    Als Jack erbij was, was het altijd gezellig. Het was niet alleen een harde werker, maar je kon ook met hem lachen. Als we ’s morgens vroeg naar een klus reden of ’s avonds weer terug – met drie, vier man in de auto – had hij commentaar op alles wat we onderweg tegenkwamen. Hij had een apart soort humor. Ik kan me nog herinneren dat ik een keer in Studio 54 was, in die jaren een legendarische discotheek in Rotterdam, toen daar werd geschoten. Ik dook achter de bar weg en terwijl ik daar zat, op mijn hurken, tikte er iemand op mijn schouder: Jack. ‘Zit jij daar nou je veters vast te maken?’


    Hij heeft niet zo heel lang bij Willem gewerkt – de verstandhouding tussen die twee was niet altijd even gemakkelijk. Jack is al vrij snel voor zichzelf begonnen als kassenbeglazer. Vaak werden we dan nog wel samen ingehuurd. Voskamp Vrijland was een van de grootste kassenbouwers in het Westland, met klussen over de hele wereld, en Willem Middelburg deed daar veel werk voor. En Jack dus ook.


    Naar de verre internationale klussen ging Jack niet mee. Dat was niet te combineren voor hem. Met Willem ben ik nog een aantal keren naar de Verenigde Staten geweest. In 1974 zaten we in Texas, maar we konden daar niet verder met die klus. We konden nog wel net op vrijdagochtend het vliegtuig halen, zodat we op zondag terug in Nederland waren om naar een race van Jack te gaan kijken.


    Ik ben nog jaren naar races gaan kijken. Meestal met een vliegtuigje vanaf Zestienhoven, op zaterdag of op zondagochtend in alle vroegte heen en op zondagavond laat weer terug. Wat Jack met een motor kon, dat kon niemand anders. Hij heeft een keer een internationale race gewonnen op een motor van Willem-Jan Nooteboom, die er zelf even daarvoor derde mee was geworden in een nationale race. En aan die motor was tussendoor niks veranderd hoor.


    •••


    In een interview in Moto73 vertelt Jack aan het eind van het seizoen 1979 – met zijn been in het gips na crashes in Silverstone en Tolbert – over zijn werk in de kassenbouw. ‘Ik heb nu zonder de racerij ook genoeg te doen. Sinds kort ben ik namelijk eigen baas als kassenbeglazer; ik heb vier man personeel in dienst. Zelf ben ik al vanaf m’n veertiende jaar kassenbeglazer. Eerst werkte ik bij mijn pa, maar toen ik ging racen, ben ik daarmee uitgescheden. Maar ja, de racerij is ook niet iets blijvends en je moet toch wat voor de toekomst.

    Ze vragen me weleens of ik niets aan mijn conditie doe. Maar dat hoeft niet als je kassenbeglazer bent. Zo’n ruitje weegt twaalf kilo en er gaan er zo’n acht- of negenhonderd per dag door je handen, terwijl je op een gammel plankje staat. Als ik een dag gewerkt heb, hoef ik echt niets meer aan mijn conditie te doen.’

    In de zomer van 1981 staan de zaken er niet goed voor, zo blijkt uit een interview met Nieuwe Revu: ‘In die kassenbouw kwamen ze ’n paar jaar geleden vanzelf naar je toe, maar het is op. Het ligt helemaal op z’n kont.’

    Een jaar later, in juni 1982, zegt Jack in een interview in Sport International: ‘Jij hebt makkelijk lullen, zeggen ze dan, als ik in m’n Mercedes aankom. Maar ik heb me wél de pestpokken moeten werken om zover te komen. Ik heb ’t toch gepresteerd om op zondagavond laat na een Grand Prix in Zweden naar huis te gaan om de volgende morgen vroeg alweer in de kassen te staan. Tot ’79 heb ik me rot gewerkt in de kassenbouw, met wat eigen mensen. Maar ik was er zó weinig, dat functioneerde niet goed. Maar ik heb nog altijd twee gezonde handen aan m’n lijf en die zal ik ook best kunnen gebruiken als ik gestopt ben.’


    •••


    Vooral door zijn werk was Jack al een bekende figuur in het Westland voordat hij begon te racen. Dat heeft hem in de racerij wel veel geholpen, want in die jaren zat er aardig wat geld in het Westland en iedereen lapte bij als hij weer eens geld nodig had. [Zie ook Theo Samwel.] En dat was nogal eens, want dat racen kostte een godsvermogen. Dat moest ergens vandaan komen. Met alleen zijn eigen bedrijf kreeg hij dat niet bij elkaar gewerkt. En zeker niet als hij weer eens geblesseerd was of een motor aan puin had gereden.


    Willem heeft veel voor Jack gedaan, financieel gezien, maar ook Ben van der Meer van Voskamp Vrijland [zie ook Cees Verhagen en Gerard van der Pot] en Giel van der Drift hebben veel voor hem betekend. Hij heeft bij mij ook weleens geld geleend. Dat betaalde hij terug in de vorm van een Opel Kadett.


    We hebben altijd veel contact gehouden. Als we elkaar tegenkwamen stopten we, desnoods midden op de weg, om even een praatje te maken.


    In de laatste periode van zijn leven woonde hij aan De Hoogt in Maasdijk, op nummer 7 [zie ook Leo van der Kaden] en nummer 7a en 7b zijn van mij. De werkbank die toen bij Jack in de schuur stond, heb ik nog steeds. Veel van zijn bekers hebben ook nog jarenlang bij mij in het magazijn opgeslagen gestaan. Mijn zoon is naar hem vernoemd: Jack, en die is weer goed bevriend met een zoon van de zus van Jack.


    •••

  


  
    ‘We sjouwden het hele land af’


    •••


    CEES VERHAGEN – huisvriend en secretaris van de fanclub


    •••


    De eerste wedstrijd die Jack won was in Vlagtwedde, in september 1973. Dat was tevens de eerste keer dat we met de auto naar een wedstrijd gingen, met een karretje erachter, omdat het zo ver weg was. Daarvandaan konden we niet even ’s avonds naar huis rijden. Dat was machtig mooi natuurlijk, dat hij won, en nog na een spannende wedstrijd ook. Het was bijna jammer dat we weer naar huis moesten, dat hele eind. En een paar weken later in Fijnaart won hij weer. En met een overmacht waar je eng van werd.


    Dat eerste jaar gingen we meestal gewoon op de motor naar wedstrijden. Jack op de ene machine, iemand anders op de andere. [Zie ook Hans Valstar.] Vanaf het allereerste begin was het serieus. Omdat er geld nodig was om te racen, is al heel snel de fanclub opgericht vanuit de vriendenclub van Jack uit de kassenbouw. [Zie ook Theo Samwel.] Ik kende Jack niet vanuit de kassenbouw, maar via een gemeenschappelijke vriend die kuipjes maakte voor Kreidler-brommers. Ik kwam daar vaak en Jack ook – soms wel twee keer per week als hij weer eens een brommer aan flarden had gereden of er eentje bij de politie stond.


    Jack was niet zo technisch, en ik wel, dus toen bleek dat we niet zo ver bij elkaar uit de buurt woonden, ging ik weleens helpen en kwamen we ook steeds vaker bij elkaar over de vloer: effe een bakkie doen. Toen woonde hij nog bij zijn opa en oma Verduijn aan de Kleine Achterweg. [Zie ook Dien Middelburg.] Daar kon alles. Elke avond was het daar de zoete inval, ook van vrienden uit de kassenbouw. Zat het hele spul ’s avonds potjes te persen, zodat ze de volgende dag konden poten. [Perspotjes zijn samengeperste kluitjes potgrond met zaaigoed die worden gebruikt voor het opkweken van bloemen- of groentezaden. Door het persen blijft de kluit intact en zijn de jonge plantjes makkelijk te hanteren.]


    Ik mocht ook graag naar motorraces gaan; al die losse vriendengroepjes uit het Westland die naar races gingen, kwamen elkaar onderweg tegen en gingen dan samen. Zodoende was ik er ook bij in Liessel in mei 1973 toen Jack besloot dat hij de wedstrijd erna mee zou doen.


    Toen de fanclub een secretaris nodig had, hebben ze mij gevraagd. Iemand moest het doen, en blijkbaar dachten ze dat ik daar wel geschikt en representatief genoeg voor was. Ik kon in elk geval wel organiseren en een nette brief schrijven. Er zijn in de loop van de jaren nogal wat bestuurswisselingen geweest, maar ik ben de hele periode secretaris gebleven, van begin tot eind.


    Als ik had geweten hoeveel werk het zou worden, weet ik niet of ik het had gedaan. Want veel werk werd het. We sjouwden het hele land af. In het begin was het alleen nog maar wat braderieën in de buurt, maar al vrij snel stonden we bij elke wedstrijd met een kraampje en lag elke dag de brievenbus vol met briefkaarten om T-shirtjes of stickers te bestellen. Later kwamen er ook jackjes bij. Dat was bijna een dagtaak, want alles ging toen nog per post en met de hand.


    •••


    Als secretaris was ik het aanspreekpunt voor van alles en nog wat. Je kunt het zo gek niet bedenken. Omdat mijn adres het correspondentieadres was, kwamen de meeste verzoeken voor Jack om op te draven bij braderieën en zo bij mij binnen. Zo ook een verzoek van een motorclub ergens uit Noord-Holland: willen jullie komen met Jack en wat kost dat? Ik vertrouwde het niet zo, maar Jack kende die club wel. Het bleek de bedoeling dat er ook een soort lezing zou worden gegeven over de carrière van Jack en de fanclub. Dat zag Jack niet zitten. ‘Ik wil daar best heen om handtekeningen te geven en wat te kletsen met die jongens, maar dat praatje moet jij maar doen. Dat kun jij veel beter dan ik.’ Ik had net een cursus spreken in het openbaar gedaan, dus ik was de klos.


    Blijkbaar vond hij het wel representatief als ik erbij was, want hij vroeg me ook mee als hij een afspraak had met Tonio Hildebrand voor het sponsorgeld van F&S, een vastgoedbedrijf uit Den Haag. Die Hildebrand was nogal een typische meneer. Hij was vrienden met prins Bernhard, maar hij werd ook in verband gebracht met allerlei duistere handeltjes.


    De sponsoring ging allemaal contant – het zal wel een witwasoperatie geweest zijn. Het ging om flinke sommen geld: pakketjes van 10 000 gulden. De afspraak waar Jack me mee naartoe vroeg was bij barretje Hilton – inderdaad, waar ook de crimineel Klaas Bruinsma is vermoord. Jack wilde daar liever niet alleen naartoe en als secretaris van de fanclub was ik de vertrouwenwekkende, keurige meneer.


    Omdat ik eerst gewoon naar mijn werk moest en Jack ook nog een kas te beglazen had, was die afspraak ’s avonds. We hadden ons netjes op tijd om acht uur gemeld bij de barman, die Hildebrand belde dat we er waren. Hij heeft ons twee uur laten wachten en kwam vervolgens met veel minder geld dan er was afgesproken.


    Mooie beloftes, een hoop dikdoenerij, maar Jack stond uiteindelijk met lege handen: het was altijd minder dan was beloofd. Een jaar later was F&S failliet. Eigenlijk is Peter Langendijk van Ergon een van de weinigen geweest die echt is nagekomen wat hij beloofd heeft. Dat zag er allemaal netjes uit, het was goed geregeld. Als fanclub waren we ook nauw bij die deal betrokken.


    Ik moest wel vaker mee als er contant geld in het spel was. Niet alleen met Jack. Toen Jack in 1978 in Oostenrijk zijn Suzuki aan puin had gereden, en op maandag met een reservemotor van Boet van Dulmen in Ammerzoden had gereden, moest ik op dinsdag met Willem mee naar Antwerpen om een andere motor te gaan halen: de Wim & Ben-Suzuki. [Zie ook Boet van Dulmen, Gerard van der Pot en Henk Keulemans.] Die motor heeft 22 000 gulden gekost en dat werd contant afgetikt. Geloof me: dat is een enorme stapel briefjes, die je niet zomaar even in de achterzak doet.


    •••


    Vanaf de eerste keer dat Jack Nederlands kampioen werd in 1977, hebben we elk jaar een groot feest gehad. We zijn begonnen bij Unicum, een feestzaal bij een restaurant in Hoek van Holland. Er stond tweehonderd man te trappelen om te komen, maar we hadden geen idee hoe we dat moesten betalen. Ga je toegangskaartjes verkopen? Hoe doe je dat dan met de consumpties? We zijn gered door Ben van der Meer, de Ben van de Wim & Ben-Suzuki, procuratiehouder van kassenbouwbedrijf Voskamp Vrijland. Die heeft uit eigen zak 10 000 gulden bijgelegd, met de boodschap: ‘Hou dat feestje maar.’ Vervolgens kwam hij zelf niet.


    Het was een enorme happening. Jack werd onder begeleiding van tientallen motorrijders naar het feest gereden in een enorme, glimmende T-Ford met van die grote wielen – echt zo’n Amerikaanse bak – van Peter Zulver uit Den Haag; de man van Vanessa. Toen heette ze nog Connie Zulver en was ze nog niet bekend.


    Later, toen ze wel bekend werd als zangeres, heeft Vanessa ons geweldig geholpen door op te komen draven op evenementen. Toen Jack in 1981 in dringende financiële nood kwam te zitten, nadat hij was gecrasht in Joegoslavië, is ze mee geweest naar Raalte [zie ook Berry Zand Scholten en Geert Hannink], waar we met Jacks caravan tot het plafond toe volgestouwd met merchandise heen zijn gegaan om geld op te halen. Alles uitverkocht. We hadden geen sticker meer over.


    Later dat jaar zou ze komen optreden op de Speedshow in de bloemenveiling in Honselersdijk. [Zie ook Jan de Rooij.] Zij zou voor niks optreden, maar de entourage – muziek, licht, geluid – moesten we wel betalen. Dat was nog een best bedrag; 5000 gulden, als ik me goed herinner. Afijn, alles was opgebouwd en het wachten was op Vanessa. Die arriveerde te laat en helemaal in paniek: ze had een griepje onder de leden en was haar stem kwijt. Een beetje gepiep was alles wat ze kon uitbrengen. Ze heeft het nog wel geprobeerd, want ze vond het reuzevervelend allemaal, maar dat is niks geworden. Jan Huberts [oud-motorcoureur afkomstig uit Den Haag, later manager van onder anderen Boet van Dulmen en Wilco Zeelenberg] is het op het podium gaan uitleggen. Wat wil je: er stond bijna 10 000 man te wachten. De rekening voor de muziek moest uiteraard wel afgetikt worden.


    •••


    Het weekblad Privé meldt in januari 1982 dat Vanessa moest huilen. ‘Snikkend stond zangeres Vanessa voor een volle zaal met motorfans, voor wie ze zou optreden. Maar ze was haar stem kwijt. De nacht ervoor had ze nog een bezoek gebracht aan het ziekenhuis om een penicilline-injectie te halen, maar dat baatte niet. De blonde zangeres van “Upside Down” vertelt: “Het was een motorshow die door Jack Middelburg was georganiseerd en ik was de enige artiest die zou komen zingen. Maar ik was er gewoon niet toe in staat. Ik wilde echter niet zomaar wegblijven en daarom klom ik op de bühne en met een nauwelijks verstaanbare stem verontschuldigde ik me. Een applaus dat ik kreeg! Eerder verwacht je gejoel en gefluit. Ik kon me toen niet inhouden, de tranen liepen over mijn wangen.” Niet veel later kreeg Vanessa een tweede beloning van de motorrijders: de PTT bezorgde haar meer dan driehonderd nieuwjaarskaarten.’


    •••


    Zeker in de beginfase ging ik veel mee naar wedstrijden. Later, toen Jack Grand Prixs ging rijden, werd het moeilijker om overal mee naartoe te gaan. Maar van de Nederlandse wedstrijden hield ik altijd rondetijden en dergelijke bij in een schriftje. Jack hield zelf nooit iets bij – waarom zou hij ook terwijl hij wist dat ik alles bijhield? – maar wilde wel altijd even weten wat hij het jaar ervoor had gedaan in – pak ’m beet – Raalte of Hengelo. Op een gegeven moment heb ik hem dat schriftje gegeven, zodat hij het zelf kon nakijken en bijhouden, maar dat is kwijtgeraakt. Heel jammer, want daar stond een schat aan informatie in: de snelste tijd, zijn tijden, wie er gewonnen had, wat Jack zijn klassering was.


    Omdat ik er zo vaak bij was, heb ik ook de meeste crashes wel meegemaakt. Die in Oirschot in 1976 was een van de ergste. In de 350cc-race vlogen de remblokken eraf bij Jack. [Zie ook Albert Siegers.] Precies op een punt waarvan hij op zaterdag bij de trainingen nog had gezegd: ‘Hier moet je er niet af gaan.’ Hij vloog met 200 kilometer per uur rechtdoor, over de sloot het weiland in, en kreeg de motor op zijn donder.


    •••


    Ik heb ’m ook diverse keren op zondagavond naar Mol gebracht, ja. Gingen we op dinsdag op bezoek en haalden we hem op vrijdag weer op.


    Op donderdagochtend ging hij vaak trainen op het circuit van Zolder. Vaak kon hij het dan niet laten om iets uit te proberen. In 1975 waren we samen naar de Grand Prix op Hockenheim gaan kijken. Daar zagen we hoe laat Johnny Cecotto op de rem ging, pas halverwege de bocht. Jack was geïntrigeerd: dat moest hij ook kunnen, zo laat remmen, want dat zou een seconde per ronde kunnen schelen. En jawel hoor: op donderdagavond hoorde ik dat hij in Mol in het ziekenhuis lag.


    Het heeft me altijd verbaasd dat hij zo weinig moeite had met operaties ondergaan, terwijl hij als de dood was voor de tandarts. Hij kon het presteren om midden in de nacht te bellen, in het weekend, omdat hij verging van de kiespijn, maar op het moment dat we bij de tandarts voor de deur stonden – midden in de nacht, in het weekend – draaide hij zich om en liep weg. Hij durfde gewoon echt niet. [Zie ook Berry Zand Scholten.] Dan maar liever kiespijn. Uiteindelijk is er wel wat aan dat gebit gedaan, ongetwijfeld onder algehele verdoving, want het zag er niet uit met zo’n ingevallen bekkie.


    Dat Jack in het holst van de nacht belde, vond ik niet erg. Dat kon andersom namelijk ook. Toen onze dochter een paar dagen na haar geboorte in kritieke toestand in het ziekenhuis lag – ze is kort daarna overleden – stond Jack binnen vijf minuten klaar om ons naar Leiden te brengen. Dat was vlak nadat hij Silverstone had gewonnen in 1981. Jack was op het hoogtepunt van zijn carrière, maar hij stond er wel. En ik ben nog nooit zo snel bij een ziekenhuis geraakt.

  


  
    ‘Op de onderkant van de 750 zat een sticker: Nu ga ik te plat’


    •••


    HANS HOLTMAN – caféhouder, bestuurslid van de fanclub


    •••


    Van 1971 tot en met 1976 ben ik eigenaar geweest van café Centraal aan de Naaldwijkseweg in ’s-Gravenzande, in de regio beter bekend als café De Pet. Daar kwamen vele kassenbouwers en tuinders over de vloer en Willem Middelburg was een van de vaste klanten. Via Willem heb ik Jack leren kennen, want die kwam uiteraard ook mee na het werk.


    Snel na de oprichting van de fanclub – eigenlijk met­een nadat Jack begon met racen in 1973 [zie ook Cees Verhagen en Theo Samwel] – zijn we begonnen met bingoavonden op donderdag om geld op te halen. Omdat het bij mij in het café was, werd ik ook prompt bestuurslid van de fanclub.


    Als caféhouder kun je weleens wat regelen hier of daar, dus ik zorgde voor wat leuke prijzen en Willem bestierde met straffe hand het bingoapparaat. Er kwam altijd wel een man of vijftig, zestig op af. Sommige van die jongens namen hun hele familie mee: vrouwen, opa en oma, ooms en tantes, ook mensen van buiten de fanclub. Het werd een wekelijks uitje voor veel mensen.


    De hele familie Middelburg kwam mee naar die avonden, en Jack zelf was er ook altijd. Niet om te bingoën, maar voor de aanwezigheid en de gezelligheid. Een biertje drinken en een beetje kletsen. Jack was aaibaar, benaderbaar, toegankelijk. Met sterallures moest hij in het Westland ook niet aankomen, want dat werd meteen onherroepelijk de kop ingedrukt. [Zie ook Roel Verkade.]


    Het kwam vaak voor dat ik op donderdag met Jack meeging als hij ging trainen op het circuit van Zolder en dat we daarna meteen doorreden naar het café voor de bingoavond. Hij had in die beginjaren een gele Opel Commodore GS en ik ben op enig moment zelf gaan rijden, enerzijds om hem een beetje rust te gunnen zodat hij zich kon concentreren op zijn training, anderzijds omdat ik al een paar keer een hartverzakking had gekregen als Jack met 200 op de snelweg door een bocht ging waar geadviseerd werd om 90 aan te houden, wat voor de gemiddelde bestuurder al lastig genoeg was. Het was beter dat ik reed.


    •••


    Jack heeft iets met snelle en opvallende auto’s. Na de gele Opel Commodore, een zescilinder, volgt een zilverblauwe Porsche. Die is weliswaar snel, maar niet erg praktisch wat ruimte en comfort betreft. De Mercedes die daarna komt, eind 1978, begin 1979, wordt legendarisch. In een interview met Bert Nederlof in Sport International in 1982 vertelt Jack over de appelgroene Mercedes: ‘Ik heb een Mercedes 380, achtcilinder. Dat moet wel, want een zescilinder draai ik onherroepelijk stuk. Maar als ik dan plankgas 200 kilometer rij in dat ding is het net of ik stilsta. En ik rij wat af hoor, ik rij me kleurenblind, de laatste vijf weken alleen al 16 000 kilometer, ik rij gemiddeld ruim 100 000 kilometer per jaar. En nooit een echt ongeluk gehad, hooguit een beetje schade. Wel veel bekeuringen gehad ja.’


    •••


    Bij de trainingen in Zolder stond ik vaak langs de baan de rondetijden te klokken. Wil Hartog en Boet van Dulmen reden daar veelal ook en ik klokte op geluid. Jack remde altijd als laatste [zie ook Cees Verhagen] en ging altijd het platste door de bochten. Dat was zijn stijl. Op de onderkant van de 750cc-Honda had hij een sticker geplakt en als je die kon zien, was de boodschap meteen duidelijk: Nu ga ik te plat.


    Meegaan naar die trainingen vond ik hartstikke leuk, want ik kon in het weekend haast nooit mee naar wedstrijden. De zondag was een veel te drukke dag in het café. Een heel enkele keer kon ik wel mee naar Zandvoort. Jack zou dan kaartjes voor op het rennerskwartier regelen, maar was dat uiteraard vergeten. [Zie ook Theo Samwel.] Eén keer, in Zandvoort, ben ik samen met Petra onder een paar dekens in het busje mee het rennerskwartier in gesmokkeld.


    Jacks grote doorbraak heb ik niet meer van dichtbij meegemaakt, hoewel ik er bij zijn eerste drievoudig Nederlands kampioenschap in 1977 nog wel bij was. Toen ik omstreeks 1977 was gestopt met het café en mij inkocht in een sportschool voor judo en karate, is het allemaal een beetje verwaterd. De fanclub was voor mij nauw verbonden met het café. Maar ik ben Jack natuurlijk wel blijven volgen, zij het op wat meer afstand. En vergeten zal ik hem zeker niet.

  


  
    ‘Het hele Westland lapte om Jack te laten racen’


    •••


    THEO SAMWEL – penningmeester van de fanclub en vriend uit de kassenbouw


    •••


    De fanclub is feitelijk ontstaan doordat ik een 350cc-Yamaha kocht voor Jack: zijn eerste serieuze circuitmotor. Het was veiliger en beter om dat geld formeel te lenen aan een vereniging dan aan een coureur. De fanclub werd daardoor eigenaar van de machine, en niet Jack persoonlijk. Om die reden werd ik ook meteen penningmeester van de fanclub: ik was geen sponsor, het was een lening. Ik ben van begin tot eind penningmeester geweest.


    We zijn begonnen met een man of dertig en iedereen lapte vijfentwintig gulden per maand. De fanclub is opgericht vanuit een groep vrienden van Jack uit de kassenbouw, de Hondenclub. We gingen gezamenlijk naar races in Nederland en Engeland en toen Jack besloot dat hij weleens wilde kijken hoe hard het nu écht ging in zo’n wedstrijd, was iedereen meteen bereid om daar een bijdrage aan te leveren. Als er eens iets kapotging, er onderdelen nodig waren of Jack was gevallen, dan gingen we met de pet rond. Het hele Westland lapte om Jack te laten racen. Er was een grote solidariteit in de regio, en onder de kassenbouwers in het bijzonder.


    Die eerste motor kwam uit de kist aan de Duiventorenstraat, waar Jack net woonde toen hij begon met racen. Hij was toen pas getrouwd, Jacky was nog een baby’tje. Rust was daar nooit, hooguit als Jack aan het werk was of naar een race was in het weekend. Aan de Duiventorenstraat liep dagelijks minstens een man of tien in en uit. Daar werd ook gesleuteld. Pas later zijn de machines naar de monteurs gegaan, maar die waren er nog niet in die beginperiode.


    Er waren periodes dat ik ook dagelijks over de vloer kwam bij Jack: na het werk om half zes erheen en dan zat je er tot half elf. Aan de motor sleutelen, dingen regelen, maar ook gewoon kaarten en koffiedrinken.


    Met het racegebeuren heb ik me nooit zo bezig gehouden – daar zaten mensen als Hans Valstar bovenop – alleen met de financiën van de fanclub. Daar gingen al snel flinke bedragen in om. Er werd verschrikkelijk veel merchandise verkocht. Het hele Westland liep in Jack Middelburg-shirts. Daar stond tegenover dat Jack er altijd was als er iets van de fanclub was, of het nou een bingoavond was [zie ook Hans Holtman] of een braderie. Al was het maar omdat hij niet stil kon zitten en omdat hij een gezelligheidsmens was.


    •••


    Een blik op het financieel jaarverslag van 1977 leert dat er inderdaad flink wat geld omging in de fanclub. De contributie brengt 8420 gulden op, de braderie in Honselersdijk levert meer dan 10 000 gulden op. Aan giften wordt er ruim 13 000 gulden opgehaald. De verkoop van een frame brengt 3400 gulden in het laatje. De totale inkomsten over het boekjaar 1977 – toen Jack voor het eerst drievoudig Nederlands kampioen werd – bedragen bijna 71 000 gulden.

    Dat wordt uitgegeven aan onder meer een 350cc-motor (12 900 gulden) en onderdelen daarvoor (4755 gulden), feesten in januari en oktober (totaal 13 000 gulden), onderhoud van een busje (5665 gulden), een monteur (Adrie van den Broeke; 8780 gulden), T-shirts (9845 gulden) en drukwerk zoals het fanclubblaadje en stickers (2760 gulden).


    •••


    Het was goed dat het via de fanclub werd geregeld, want Jack kon niet met geld omgaan. Hij was totaal niet georganiseerd of gedisciplineerd. Het kwam meer dan eens voor dat hij had beloofd dat er kaarten voor een race klaar zouden liggen, maar dat was hij dan toch weer vergeten. Vaak moesten er in een raceweekend ook nog onderdelen worden geregeld. Vanaf 1977, toen Adrie van den Broeke monteur werd, werd dat veel beter geregeld. Dat soort dingen moest je aan Jack gewoon niet overlaten, want daar was hij veel te slordig voor.


    In het werk was hij precies zo. Hij kon ontiegelijk hard werken, maar hij maakte nooit iets af. Vergat hij bijvoorbeeld om aan het eind van de dag de glasplaten vast te leggen. Als het dan ’s nachts ging waaien, was alles kapot en kon hij weer opnieuw beginnen.


    Er zijn heus wel mensen geweest die hem hielpen en die hem wilden begeleiden, maar ook dan vergat hij weleens een afspraak of hij kwam niet opdagen en dan ging het weer over.

  


  
    ‘Jack kwam, zag en reed iedereen naar huis’


    •••


    HARRIE VAN DER KRUIJS – collega-coureur bij de NMB


    •••


    Jack was een klassiek natuurtalent. Hij zat er ook van het begin af aan bij. Mijn broer Kees en ik reden altijd voorin, zeker in de 350cc, maar vanaf het moment dat Jack erbij kwam hadden we er een geduchte concurrent aan. We waren erg aan elkaar gewaagd, maar we hadden niet de klasse van Jack, eerlijk is eerlijk.


    Hij begon ergens midden in het seizoen 1973, in Woudrichem op 31 mei, en twee wedstrijden later, in Ammerzoden op 11 juni, stond hij voor het eerst op het podium. Het duurde niet lang of hij won alles. In zijn tweede jaar, zijn eerste volledige seizoen, werd hij kampioen in de klasse boven 500cc, tweede in de 350cc en derde in de standaardklasse 500cc. Jack kwam, zag en reed iedereen naar huis.


    Wat Jack zo goed maakte? Alle kleine beetjes bij elkaar. Net een fractie later remmen, net een fractie eerder het gas erop. Hij had een mooie, spectaculaire stijl met een hoge bochtensnelheid. Niet dat dat nu altijd een voordeel was. We reden vooral op stratencircuits, en dat beperkte zich nogal eens tot een paar rechte stukken met wat haakse bochten. Jack durfde risico’s te nemen.


    Er waren jaren en klassen bij dat het echt mudjevol was op de baan. In de 350cc had je soms wel tachtig deelnemers. Dat werd dan in een A- en een B-klasse verdeeld, maar dan bleven er nog altijd veertig over.


    Eén keer is hij zo hard gevallen dat hij ermee wilde uitscheiden. In de training in Tegelen, 1974. Ik zie hem nog zitten in de tent van de EHBO, in zak en as. Hij was er helemaal klaar mee, alles deed pijn. Samen met Cees Verhagen, Hans Valstar en mijn broer Kees heb ik net zo lang op hem ingepraat tot-ie toch weer opstapte.


    Verhagen zei: ‘Joh Jack, de 750 moet zo rijden, ik ga ’m vast warmdraaien, zorg jij maar dat je er over vijf minuten weer een beetje uitziet.’ Toen vond hij blijkbaar dat hij er toch niet onderuit kon. Hij heeft twee trainingen rustig aan gedaan en reed daarna alweer net zo hard.


    We reden met zijn drieën op kop: Jack, mijn broer en ik. We raakten elkaar, dat kostte Kees en mij snelheid, en Jack ging er als een kogel vandoor. Ik weet niet meer wat het verschil was, maar het zou me niet verbazen als-ie zijn eerste sjekkie al had gedraaid voor wij over de finish kwamen.


    •••


    Jack is begonnen zoals de meesten bij de NMB zijn begonnen: met een weddenschap of met branie. Een keer naar een race komen kijken en dan in de kroeg roepen: ‘Dat kan ik ook.’ Zo is Boet van Dulmen ook begonnen. Het grote verschil met de meeste anderen is dat zij het ook echt konden.


    Er was niet veel voor nodig om een licentie te krijgen. In twee trainingen moest je laten zien wat je kon en dan mocht je starten. Iedereen reed op standaardmachines. Jack ook. Die kwam in het begin ook gewoon op de motor naar de wedstrijden. Vanuit het Westland naar Hoensbroek of Vlagtwedde is best een eind. En dan nog twee of drie wedstrijden rijden en weer naar huis. Dan had je wel een houten kont hoor.


    •••


    In een interview in Nieuwe Revu in juni 1981 vertelt Jack hoe hij bij de NMB terecht is gekomen. ‘We gingen in de weekeinden met ’n hele ploeg de weg op. Vaak naar wedstrijden. Je zag daar jongens op zo’n zelfde motor als jij had nog veel harder gaan. Dan wilde jij ook wel. Ik ging meteen naar de NMB en vroeg mijn licentie aan. ’n Paar proeftrainingen en je kon van start. Het ging meteen goed. M’n vrouw Petra mocht er niets van weten. Toen zij van die kleine in het ziekenhuis lag, ging ik met wedstrijdborden onder mijn jas naar het circuit, haalde ze er na de wedstrijd af en reed daarna gewoon op dezelfde motor naar huis.’


    •••


    We hadden per jaar zo’n twintig tot dertig wedstrijden en dat waren overvolle weekenden. Jack reed 350cc, 500cc en boven 500cc, en heel soms ook 250cc. Dat was een van de redenen dat Jack nooit zelf sleutelde. In drie klassen uitkomen betekende zes trainingen op zaterdag en drie wedstrijden op zondag, op totaal verschillende machines. Dat gaat je niet in de kouwe kleren zitten.


    Net als Boet was Jack een aanwinst voor de NMB, maar hij was gewoon te goed, zeker toen hij de beschikking kreeg over de machines van Rekers. De Egli-Honda was een 750cc-machine, een gewone straatmotor, maar wel aangepast. Het blok, dat uit Frankrijk kwam, was opgeboord naar 800, 850cc. Daar ging hij zo ongenadig hard op. Ik reed in Voerendaal op de standaard Honda van Jack toen hij de Egli van Rekers ter beschikking kreeg.


    Mannen als Jack waren niet te houden. Niet dat de NMB van een minder niveau was dan de KNMV, helemaal niet zelfs, maar alleen rijders van de KNMV kregen een licentie voor internationale races en Grand Prixs. Bij die grotere races kon Jack flink startgeld beuren. Ik denk dat hij daar soms wel 10 000 gulden kreeg. Om te kunnen blijven racen en hogerop te komen moest hij dus wel naar de KNMV.


    •••


    De NMB (Nederlandse Motorsport Bond) werd in 1949 opgericht uit onvrede over het kleine aantal motorcrosswedstrijden in het zuiden van Nederland. Gaandeweg sloten steeds meer noordelijke organisaties zich aan. Halverwege de jaren zestig begon de NMB ook wegraces te organiseren, deels uit ongenoegen over het beperkte aantal startgelegenheden bij de officiële bond, de KNMV (Koninklijke Nederlandse Motorrijders Vereniging). In 1967 kende de NMB een compleet wegraceprogramma met veertien wedstrijden. In 1974 (het enige volledige jaar van Jack bij de NMB) waren dat er zeventien. Vanaf 1976 gingen de NMB en KNMV steeds meer samenwerken, wat leidde tot nog meer wedstrijden op de kalender. In het begin van het seizoen 1979 ontstond er heibel, omdat de KNMV geen startgeld meer wilde betalen aan de coureurs. Dat leidde ertoe dat Boet van Dulmen en Jack dreigden terug te keren naar de NMB. Het lidmaatschap was al rond. De kwestie werd na bemiddeling van onder andere oud-staatssecretaris Jan Schaefer [zie ook Jos Vaessen] in der minne geschikt. Uiteindelijk ging de NMB in 1981 op in de KNMV.


    •••


    Vanaf ’76, toen de NMB en de KNMV uitwisselingen gingen houden en de kampioensraces onder de gezamenlijke vlaggen vielen, kwamen we elkaar wel weer tegen. Ik geloof niet dat ik hem ooit nog heb verslagen. Het was altijd gezellig met Jack. Hij had zo’n droge humor. We reden een keer in Assen een 750cc-race als bijprogramma van een 250cc-wedstrijd. Mijn motor had olie gelekt en daar ging Armin Zeh op onderuit. Zegt Jack met een uitgestreken gezicht tegen mij: ‘Het is maar goed dat jij de ideale lijn niet kent, want dan waren we allemaal gevallen.’


    Jack is wel altijd een NMB-man gebleven. Hij had een warme sympathie en die droeg hij ook uit. In Zandvoort bijvoorbeeld: er deugde niets van dat circuit. Om de veiligheid te verbeteren moesten er palen worden uitgegraven en strobalen voor de vangrails komen. Nou, dan stond Jack vooraan om mee te helpen. Hij was niet te benauwd om aan te pakken.


    Ik heb ook later nog veel voor hem gewerkt. Ik maakte polyester kuipen, die kwam hij dan even oppikken als hij naar België moest om glas te halen.


    •••


    De sympathie van Jack voor de NMB wordt goed zichtbaar als hij op 26 juli 1981 meedoet aan de NMB-wedstrijd in Amsterdam – op volgens Van der Kruijs ‘met afstand het mooiste stratencircuit in Nederland’. Het Nieuwsblad van het Noorden kopt: VRIENDENDIENST VAN MIDDELBURG. ‘Jack Middelburg, wereldtopper in de 500cc-wegraces, bewees oude vrienden in Amsterdam gisteren een vriendendienst. Middelburg, tegenwoordig lid van de KNMV, reed mee in wegraces van zijn oude bond, de NMB, op het wielercircuit van het bij Amsterdam gelegen Sloten. De aanwezigheid van de Honselersdijker, voor een luttel bedrag door de Amsterdamse organisatie gestrikt, zorgde voor extra veel publieke belangstelling rond het korte en smalle circuit van Sloten. Jumping Jack toonde overigens aan een klasse apart te zijn in Sloten en won de 500cc-race afgetekend.’


    •••

  


  
    ‘Jack kon races verknallen die hij allang had gewonnen’


    •••


    HENK REKERS – Eerste sponsor


    •••


    Ik ben bijna vijf jaar sponsor geweest van Jack, tot hij in 1978 bij Yamaha onderdak vond. Het begon met een machine voor de Zes Uren van Someren. Ik kende Kees van der Kruijs goed. Die wilde die wedstrijd rijden met Jack. Ik vond het niks, want die Middelburg was een brokkenpiloot. Maar goed, ze zetten door en ze reden fantastisch op mijn 1000cc-Honda. Ze hadden een enorme voorsprong, met nog een halfuurtje of zo te gaan. Moesten ze zo nodig onderling gaan kijken wie de snelste was. Ze knalden die machine boven in de toeren. Daar kunnen ze niet tegen, die 1000cc-motoren. Jack reed toen de drijfstang kapotging. Hadden ze al gewonnen, verloren ze toch nog.


    Zo ging het vaak met Jack. Hij was bezeten van motorracen, maar kende geen maat. Hij was niet roekeloos, maar hij had een enorm temperament. Zo vaak hebben we tegen hem gezegd dat hij rustig aan moest beginnen, maar dat kon hij niet. Hij wilde altijd eerste zijn. Hij moest en zou jagen, of het nou nodig was of niet. Hij won óf hij viel eraf. De schade liep behoorlijk in de papieren. Hij kon absoluut niet tegen zijn verlies. Het maakte niet uit wie er voor hem zat, hij moest ’m eruit remmen. Hij zou het liefst het hele veld op een ronde zetten. Zo kon hij races verknallen die hij allang gewonnen had.


    •••


    Het Limburgsch Dagblad schrijft op 21 september 1973 over de bijzondere machine die Rekers aan Jack beschikbaar stelt. Bij een test voorafgaand aan de Zes Uren van Someren gaat het ding kapot. ‘Opééns liet de machine – een prachtige Egli Jap Honda 950cc – het afweten. Henk Rekers schrok. [...] Daar zou hij dan de kraan van de blauwgetinte fiets (primeur voor Nederland) wagenwijd opengooien, maar na amper anderhalve ronde begon het ding te stotteren. Rekers: “Ik dacht dat de wereld verging. Een dag eerder hadden we proefgereden en was alles goed gegaan. En nu dit: een gebroken nokkenas. Veroorzaakt door een ringetje dat verschoof en de olieleiding klemzette.” Het betekende de terugkeer naar Heerlen om aan de Honda te werken en deze gereed te maken voor de races van as. zondag in Belfeld maar vooral in afwachting van de Zes Uren van Someren (30 september), met een machine (originele Honda) die deze voor Nederland bijzondere snufjes vertoont:

    a. een Aculon-achtertandwiel; b. magnesiumvelgen; c. drie schijfremmen voor en achter; d. een olietank die tevens frame is; e. een Jap-auto opvoer­set; f. een bijzonder laag gewicht, slechts 180 kilo.

    Met dit projectiel, de Egli (naam afkomstig van het frame), zullen Kees van der Kruijs en Jack Middelburg tijdens de Zes Uren van Someren de strijd aanbinden tegen concurrenten uit Oostenrijk, Zwitserland, Duitsland, Frankrijk en België.’


    •••


    In die race in Someren heeft Jack wel indruk op me gemaakt. Hij racete nog maar een paar maanden, en dan al zo’n wedstrijd rijden: hij reed gevestigde namen gewoon zoek. Dat hij kon rijden, daar twijfelde ik niet meer aan. Ik mocht hem ook wel; Jack had iets ontwapenends. De combinatie van die eigenschappen was voor mij een reden om hem te gaan sponsoren. Hij heeft van mij een Egli-Honda gekregen en later een 750cc-Yamaha. Zijn fanclub kocht een 350cc-Yamaha bij mij.


    Jack was een man van impulsen, maar ook honds­trouw en altijd loyaal. Ik ben eens mee geweest naar Italië – toen was ik al geen sponsor meer, maar we waren nog wel bevriend. Dan stond Jack voor de deur bij mij in Heerlen: ‘Kom op ouwe, we gaan naar Italië.’ En dat moest op stel en sprong. Nou, wij naar Italië. Hij reed tien minuten en dan had hij de machine weer ergens in de kreukels gereden. Gingen we meteen weer naar huis.

  


  
    ‘Als Jack iets regelde, dacht hij altijd ook aan mij’


    •••


    MAR SCHOUTEN – collega-coureur, 4x Nederlands kampioen


    •••


    Ik heb Jack voor het eerst ontmoet in Brunssum in 1973, toen hij wat gereedschap kwam lenen. Het zal voor hem de vijfde of zesde wedstrijd bij de NMB zijn geweest. Kort voor de race komt er een ventje aanrijden op zijn motor, met niks bij zich behalve een rugzakje. Schroeft de kentekenplaat en de koplamp eraf en zet de startnummers erop. In zijn gewone motorpak, op zijn gewone straatmotor werd-ie tweede. Dat was dus Jack.


    Het bleef niet bij even gereedschap lenen: technisch was Jack geen wonder – zelf sleutelen kon hij eigenlijk niet – dus hij kwam vooral ook vragen of iemand even kon helpen.


    Jack begon met racen toen ik al een paar jaar reed bij de NMB. Ik ben in 1969 begonnen. Stiekem, want racen op zondag mocht eigenlijk niet: je moest naar de kerk. Met een geleende auto van mijn broer reed ik ’s nachts naar de wedstrijden.


    Uit dat eerste contact met Jack is een hechte vriendschap ontstaan. Hij was een vriend die ik vertrouwde. Jack vergat het niet als iemand hem hielp en later in zijn carrière – en ook de mijne dus – heeft hij mij altijd geholpen. Soms ten koste van zichzelf, want Jack was weleens te goed van vertrouwen en veel te gemakkelijk met dingen. Met de motor, maar ook met geld. Zijn boekhouding was een plastic tasje met losse papiertjes.


    Jan Muis, de manager van Jack, deed ook mijn zaken, maar Jack was altijd betrokken bij dingen als sponsoring. Als hij voor zichzelf iets regelde, regelde hij het voor mij erbij. ‘Ook voor Mar, hè,’ was het dan. Je had toen nog geen teams zoals nu. Het was ieder voor zich. Als coureur moest je alles zelf organiseren, je eigen sponsors regelen, en zelf zorgen voor een monteur. Maar samenwerken kon wel en dat deden we veel. Zo deelde ik mee in de sponsoring van Ergon bijvoorbeeld, en gingen we samen naar Nolan. Daar konden we een vrachtwagen vol helmen meenemen. Zo hebben we veel samen gedaan.


    Dat kon ook goed, want we waren geen concurrenten: hij reed 500cc en soms 750, ik reed vooral 250- en 350cc. We hebben samen wat enduranceraces gereden, met 500- en 750cc-machines. Als we die wonnen, was het meer aan Jack te danken dan aan mij. Verder hebben we alleen in de 350 weleens tegen elkaar gereden. Stel je daar niet te veel van voor: dat waren brommertjes, met 85 pk. Maar het ging wel hard.


    •••


    Op 11 februari 1982 wordt in het Okura-hotel in Amsterdam met veel tromgeroffel en bombarie het Ergon Suzuki Racing Team gepresenteerd. Het team bestaat uit Jack, die zal uitkomen in de 500cc, en Mar Schouten, die in de 250- en 350cc-klasse uitkomt. Een maandje later, voorafgaand aan de eerste race van het seizoen in Heeswijk-Dinther, gaat De Telegraaf bij Schouten op bezoek: ‘Je ziet het zelfvertrouwen van motorcoureur Mar Schouten uit Waardhuizen met de dag groeien. Als profcoureur van het Ergon Racing-team samen met Jack Middelburg voelt hij zich als een vis in het water. “Inderdaad,” zegt Mar, “ik ben nog nooit zo goed voorbereid aan een seizoen begonnen. Jan Muis heeft ervoor gezorgd dat ik naast Jack Middelburg in een echt team kon worden opgenomen. Ik kan nu volledig met de racerij bezig zijn en dat móést ook wel, want als je naast de Nederlandse wedstrijden ook de GP’s goed wil doen dan moet je tegenwoordig bijna als een fabriekscoureur te werk gaan.”’


    •••


    Voor Jack maakte het weinig uit waar hij op reed, hij ging hoe dan ook hard. Jack reed meer op lef en op talent dan op kwaliteit. Boet van Dulmen en Wil Hartog voelden veel beter of het materiaal goed was. Jack had dat gevoel veel minder. Dat had tot gevolg dat hij ook op een slechte, of niet-afgestelde motor hard kon rijden. Dat liet hij in die jaren bij de NMB wel zien, en later ook: als je de GP van Silverstone kunt winnen op de machine die hij toen had…


    Wat mij betreft was Jack de grootste van De Grote Drie. Hij was een toprijder, maar nooit echt constant. Ik ben ervan overtuigd dat hij veel meer had kunnen winnen als hij dat gevoel wel had gehad.


    Jack was een volksjongen, in de goede zin van het woord, die altijd voor iedereen een woordje had, altijd meeleefde, erg sociaal voelend en zorgzaam, maar die ook altijd in was voor een geintje. Hij was een smaakmaker, zowel op de baan als in het rennerskwartier. Als Jack in de buurt was, was het altijd pret.


    Hij kon dingen zeggen op een manier dat je wel moest lachen. Als een ander hetzelfde had gezegd, zou je er boos om worden. Toen ik een keer achteraan getraind stond voor een wedstrijd zei hij: ‘Weet je wat jij moet doen als je niet altijd helemaal achteraan wilt staan? Je motor omdraaien. Of het papier, dat werkt ook.’


    Hij werd ook weleens teruggepakt hoor. Jack poetste zijn motor – en zijn auto – altijd zelf. Daar mocht iemand anders niet zomaar aankomen! Willem-Jan Nooteboom, een motorcoureur uit Schiedam – een goede vriend van Jack en helaas ook veel te vroeg overleden – had een of ander goed spulletje waardoor het glom als een spiegel. Dat moest Jack ook hebben. Of hij het eens mocht proberen. Nou, dat mocht wel. Nooteboom doet wat spul in een koffiebekertje en Jack ging ermee aan de slag. Jack poetsen, dat spul op zijn motor smeren, want dat ding moest blinken. Maar er gebeurde niets. Die zooi droogde maar niet op en die fiets zag er niet uit. Overal vegen en strepen. Had Nooteboom hem een bekertje koffiemelk meegegeven. Het hele rennerskwartier lag blauw. Jack zelf ook. Zo’n grap had hij zelf ook kunnen uithalen.


    Jack kwam regelmatig bij ons thuis in Waardhuizen langs, als hij bij zijn autospuiter in Giessen moest zijn, Karel Janson. En daar moest hij nogal eens zijn, als hij weer eens schade had gereden. Met de auto reed hij net zo hard als met de motor. Altijd en overal. Hij kwam een keer op zaterdag aan in – ik dacht – Twello, met de aanhanger én de motor die erop stond, vol butsen en krassen. Hij was zo hard de afrit op gereden dat de aanhanger met de motor erop tegen de vangrails was geklapt. Had die vangrail daar niet gestaan, dan was de hele boel omgeslagen.


    Zijn auto was heilig voor Jack – het moest altijd een grote zijn, en een automaat, want dan kon hij ook met een gebroken been gewoon rijden – maar zo heilig als zijn auto was, zo makkelijk reed-ie ’m ook in puin. Eén keer maakte hij het zo bont: hij ging zijn auto ophalen bij Janson en samen gingen ze even rijden, om ondersteboven in de sloot te eindigen. Die kon meteen weer terug naar de spuiterij. Daar zat Jack helemaal niet mee.


    •••


    Zijn hele carrière hebben we veel samen opgetrokken. Ik heb hem zien veranderen, het zorgeloze zien verdwijnen. Het laatste jaar had hij er helemaal geen zin meer in. We hadden toen veel contact, omdat we teamgenoten waren bij de Stichting Nederlands Racing Team (SNRT), waarvan hij de Honda’s had en ik mijn eigen MBA 250cc en Yamaha 350cc. Hij zat niet goed in zijn vel, zijn been gaf hem veel ellende, en het gedonder met Boet [zie ook Jos Vaessen, Boet van Dulmen, Jan de Rooij en Hans van Loozenoord] deed hem veel verdriet.


    Op de zaterdagavond voor het fatale ongeluk hebben we het er nog over gehad. Hij kwam bij ons in de caravan in Tolbert op de koffie. Op zondagochtend ook nog trouwens. Ik geloof niet dat hij zelf de caravan mee had, en daarom kwam hij bij ons om koffie. Het was steenkoud – op zaterdag had het nog gesneeuwd –, het was een klotecircuit, hij had er totaal geen zin in, maar hij wilde er toch bij zitten met die Honda, ‘omdat het moest’. Hij vond dat hij dat aan zijn stand verplicht was en aan de mensen die hun nek voor hem hadden uitgestoken.


    Het was eigenlijk veel te koud om te racen. Zeker te koud om op slicks te rijden. Daardoor ben ik zelf in de wedstrijd van de 250cc gevallen. Jack was als eerste bij me. Hij heeft me uit de sloot getrokken en in de ziekenwagen geholpen. Ik lag al in Groningen in het ziekenhuis met mijn gebroken been toen daar grote paniek uitbrak vanwege een ernstig spoedgeval: Jack.


    Ik mocht dezelfde avond nog naar huis, ik heb hem niet meer gezien. Ik begreep meteen dat het een stuk serieuzer was dan dat gebroken been van mij, maar toch kwam zijn overlijden als een schok. Het heeft lang geduurd voor ik het echt kon bevatten. Ik vond het heel erg dat ik, doordat mijn been in het gips zat en ik op krukken liep, niet mee de kist kon dragen op zijn begrafenis, terwijl hij mij bijna letterlijk tot zijn laatste snik heeft geholpen.


    •••

  


  
    ‘Jack heeft altijd te hard moeten rijden voor het materiaal dat hij had’


    •••


    HANS VALSTAR – vriend en manager


    •••


    We kenden elkaar al lang voordat Jack ging racen. Ik ben met hem in contact gekomen doordat al die kassenbouwers voor het onderhoud en reparaties van hun auto’s en busjes bij mijn garagebedrijf kwamen. Jack dus ook. Hij reed toen al in een dikke auto. Dat is altijd een zwak van hem geweest. Nou, dan drink je eens een bakkie samen en je kletst eens wat en al snel bleek dat we wel een klik hadden. Die klik groeide uit tot een vriendschap.


    Toen hij ging racen in 1973 gingen we met een paar man mee. Op de motor en dus minstens met zijn drieën, want er moesten drie motoren mee voor Jack. [Zie ook Cees Verhagen.] Op het circuit – stel je daar niet te veel van voor: dat was racen op boerenweggetjes waar net een kar overheen kon – gingen de koplampen en achterlichtjes eraf en schroefden we de startnummers erop. En dan maar hopen dat Jack de boel heel hield, want we moesten ook nog terug. Tot Dordrecht ongeveer reden we in een groep, daarna was het wie het eerst thuis was. Jack mocht niet meedoen, want die won altijd. Zelfs als hij op het tweeënhalfje reed en anderen op een veel zwaardere machine. God, wat kon die man rijden. Ik was altijd laatst, want ik kon totaal niet motorrijden. Ik had het gevoel gewoon niet.


    Maar ik had wel door hoe goed Jack was en ik kon aardig kletsen en regelen. Dus ik ging op jacht naar geld: met sponsors praten, stickers en petjes verkopen. Als we toen hadden geweten wat we nu weten, hadden we veel meer uit die merchandising kunnen halen en daar structureel geld mee kunnen binnenhalen. [Zie ook Theo Samwel en Cees Verhagen.] Maar we hadden helemaal niet in de gaten hoe populair Jack werkelijk was.


    Geld was altijd een probleem. Het hele racegebeuren werd met stukjes en beetjes aan de gang gehouden. Er was totaal geen structuur. Elke week zat er wel een andere sticker op de motor van iemand die er weer een paar honderd gulden in wilde steken. Veel zoden zette het niet aan de dijk, want je moest altijd achter de centjes aan. Zakelijk heeft het mij meer gekost dan het heeft opgeleverd, maar Jack was mijn gabbertje en ik had er schik in. Het was ook gewoon hartstikke leuk.


    Het is dat het in die jaren goed verdienen was in de kassenbouw. Een hoop zwart natuurlijk. Toen kon dat nog. Het was ook uit nood geboren. Jack moest werken om te kunnen racen. Aan de andere kant was dat racen ook wel goed voor de business, want doordat hij bekend was, kon hij ook meer vragen. Hij heeft hard gewerkt hoor. Op zondag na de race reed hij altijd meteen terug naar huis. Eerst even bij zijn oma langs, de bloemen wegbrengen [zie ook Dien Middelburg], en pas daarna nog even naar zijn stamkroeg in Hoek van Holland. Niet te lang, want op maandagochtend om vijf uur moest hij weer zijn mandje uit om te gaan werken. En op vrijdag was het altijd maar de vraag hoe laat Jack op het circuit zou zijn, want hij moest altijd nog wel even ergens een kas beglazen.


    Het is maar een korte periode geweest dat hij niet in de kassenbouw actief was. [Zie ook Loek Gardien.] Dat zal rond 1981, 1982 geweest zijn. Toen was Jan Muis er al een poosje bij als manager. Die kende heel veel mensen en had heel andere ingangen dan ik.


    Het was altijd buffelen wat geld betreft. Elk jaar was het de vraag of Jack kon rijden en zo ja, of hij het einde van het seizoen zou halen. Jack heeft de pech gehad dat er in die tijd heel veel getalenteerde rijders waren, en dan ook nog rijders uit landen met een veel grotere motormarkt. Ik geloof zeker dat Jack de kwaliteiten had om wereldkampioen te worden, als hij het materiaal had gehad, maar het belang van de Nederlandse markt was gewoon te klein om hem op echt goed materiaal te zetten. Dan zetten ze liever een Italiaan, een Engelsman of een Amerikaan op een goede fiets. Jack heeft daardoor altijd te hard moeten rijden voor het materiaal dat hij had. En dat kan niet.


    Als Jack door veel inventiviteit van zijn monteurs – eerst Adrie van den Broeke en daarna Albert Siegers – en een beetje geluk met de omstandigheden wél de wind mee had, reed hij ook alles en iedereen zoek. Kijk naar de voorsprong waarmee hij in ’80 de TT van Assen heeft gewonnen: veertien seconden!


    Hij wist het, hè. De avond ervoor, op zaterdag na de trainingen, waren we nog even wat gaan drinken bij het café van Jaap Geerts in Assen. [Zie ook Jaap Geerts.] We zaten wat te kletsen en Jack was hartstikke serieus. Hij zegt: ‘Hans, ik heb er zo’n goed gevoel over. Ik denk dat ik ’m ga winnen morgen.’ Dus ik zeg: ‘Dat ga ik nóóit tegen iemand zeggen, Jaap.’ Ik noemde Jack meestal Jaap. ‘Podium zou al heel mooi zijn.’ En verdomd, hij wint. Ik dacht dat ik gek werd.


    •••


    Jack mag dan een voorgevoel hebben gehad, en een goede voorbereiding, in een interview in Sport International in 1982 zegt Jack dat het winnen van de TT ‘geluk’ is geweest. ‘In Assen heb ik gewoon gegokt en gewonnen. Het had geregend, de baan was niet helemaal droog. Ik ging weg op slicks, als het was gaan regenen was ik weg geweest. De meesten kozen voor intermediates, de fabrieksrijders sowieso omdat die van hun fabriek de opdracht hebben in dat soort situaties op een zekere plek te rijden: liever een paar WK-punten verzamelen dan eraf vliegen. Het bleef droog, dus ik won. Die mazzel moet je soms hebben.’


    •••


    Ik ben ervan overtuigd dat hij de TT nóg twee keer had kunnen winnen. Meteen zijn eerste al in ’77, die door Wil Hartog werd gewonnen. Zijn rondetijden waren beter dan die van Wil. Hij reed de hele wedstrijd harder, hij had alleen de pech dat het bij de start misging. [Zie ook Wil Hartog.]


    Het waren wisselende omstandigheden, en daar waren Jack en Adrie meesterlijk in. Op het laatste moment besloten ze dat er andere banden onder moesten. Dat lukte allemaal net op tijd, maar toen Jack de baan op reed naar de start, kwam hij erachter dat Adrie was vergeten een tandwiel vast te zetten. Paniek!


    Adrie is als een raket terug naar de bus gerend om boutjes en sleutels te pakken en ik ben naar de wedstrijdleiding, meneer Zegwaard, gerend om te proberen de start een minuutje of wat op te houden. Ik heb gepraat als Brugman, en daardoor heb ik de boel wel iets kunnen rekken, maar niet genoeg. Toen Adrie klaar was en Jack kon starten, was de rest van het veld al bij de Bedeldijk. Hij heeft zo hard gereden dat hij uiteindelijk nog als elfde is gefinisht. Van de dertig coureurs die van start gingen, kwamen er achttien over de finish. Dan heb je dus bijna een halve baan goedgemaakt.


    En die van 1982 had hij ook moeten winnen. Hij zat op fabrieksmateriaal nota bene, eenzelfde Suzuki als Franco Uncini had, en die is er wereldkampioen mee geworden. [Zie ook Franco Uncini en Jaap Timmer.] Hij reed aan kop en hoefde die wedstrijd alleen maar uit te rijden om te winnen. Maar hij zat steeds om te kijken waar Uncini bleef en trok de machine onderuit. Stom! Dan kreeg hij eens een kans met fabrieksmateriaal, verklootte hij het.


    Luisteren deed-ie ook niet. Je kon vooraf honderd keer de strategie met ’m doornemen, maar zodra die helm op ging was het alsof er een knop werd omgezet en hij alles vergat wat we hadden afgesproken. Hij wilde alleen maar zo hard mogelijk die vent voor hem voorbij. Dat is niet iets wat typisch Jack is trouwens: volgens mij hebben alle motorcoureurs dat wel. Nu nog steeds. Kijk naar wat Marc Marquez of Valentino Rossi soms doen. Dat zijn ook van die instinctieve gasten die alle afspraken vergeten als het erop aankomt.


    In 1984 heeft het Jack zijn leven gekost. Op vrijdag kwam hij nog langs, of ik niet meeging. Had ik helemaal geen trek in en dat heb ik ook gezegd. ‘Ben jij gek? Het vriest! Moet je vooral in Tolbert gaan racen.’ Hij heeft nooit veel geluk gehad in Tolbert.


    Op zaterdagavond had ik hem nog aan de telefoon. Hij zou echt kalm aan doen. Echt? ‘Ik ga toch niet in zo’n boerenkoolstronkenwedstrijdje risico’s nemen, Hans.’ ‘Afgesproken, Jack?!’


    Op dat moment was de relatie tussen Jack en mij allang niet meer zo hecht als die ooit was. Ergens rond 1981 hebben we mot gehad. Het was weer eens hommeles tussen Jack en Petra – niet voor het eerst – en ik stelde voor dat ze er maar eens even mee moesten kappen om allebei tot rust te komen. Petra en Jacky zouden dan in mijn huis kunnen en ik zou bij Jack op de Middel Broekweg logeren. Maar Jack vond dat helemaal niks.


    Op het gebied van vrouwen was hij staatsgevaarlijk, maar hij was zo jaloers als de pest als het om Petra ging: hij dacht dat ik op zijn vrouw uit was. En wat hij zelf ook uitvrat, dat was níét de bedoeling. Dat is volledig uit de klauwen gelopen, met als gevolg dat we elkaar minstens een halfjaar – misschien nog wel langer – niet hebben gezien of gesproken.


    •••


    In Sport International in juni 1982 vertelt Jack dat hij moest kiezen tussen zijn gezin en de motorsport. ‘Ik leerde mijn ex-vrouw kennen voordat ik de racerij in kwam. Ze hield niet van de motorsport, ik ging bijna overal alleen naartoe. Ik was bijna nooit meer thuis, zelfs ’s winters niet. Dan had je weer een show, dan moest je daar weer opdraven. Dan komen de problemen: je gaat uit elkaar groeien en op ’n gegeven moment moet je een keuze maken tussen je gezin en je motor. Ik kon geen afstand doen van de motorsport, ik had er zó ontzettend veel voor gedaan, kon m’n fiets eenvoudig niet opgeven. M’n vrouw begreep dat niet, we zijn uit elkaar gegaan. Een vreselijk moeilijke periode is dat geweest. Wat dacht je, die kleine jongen van me is nu acht... En als ik dan nu eens thuiskom, dan zit ik alleen in dit grote huis. Ik heb het nu dan ook te koop aangeboden, wat moet ik met zo’n huis?’


    •••


    Dat het contact werd hersteld was min of meer te danken aan zijn vader. Willem was gestopt met de kassenbouw en kwam vragen of ik zijn bus wilde verkopen. Binnen een dag komt een van mijn buren langs en die wilde dat busje wel hebben. Dat was in een mum van tijd geregeld. Dus ik belde Willem of-ie het kentekenbewijs even kon komen brengen. Maar dat papiertje lag bij Jack in een la. Nou ja, dan Jack maar gebeld of ik het kon komen halen, maar hij stond erop het zelf te komen brengen.


    Ik denk dat hij wat moed moest verzamelen, want het was een minuutje of zeven, acht van zijn huis naar mij, maar het duurde meer dan een uur voordat hij met piepende banden – zoals altijd, dat dan weer wel – arriveerde. ‘Kunnen we even praten, Hans?’ Tuurlijk kon dat.


    Ik had een kantoortje boven de zaak, en voordat we goed en wel boven waren, was het al janken geblazen. Hij had zo’n spijt en hij was zo’n klootzak geweest en of het niet weer goed kon komen. Het is wel weer op de rol gekomen – zowel tussen Jack en mij als tussen Jack en Petra –, maar onze vriendschap had niet meer dezelfde diepgang en frequentie als voorheen. Daarvoor was er te veel gebeurd.


    Anders was ik misschien wel meegegaan naar Tolbert. Of dat de uitkomst had veranderd weet ik natuurlijk niet. Ik denk het niet. Meteen die zondagavond ben ik met Petra naar Groningen gereden. Daar kregen we te horen dat het er niet goed uitzag, omdat een helft van zijn hersenen niet meer reageerde. Ik heb hem nog wel gezien toen. Hij lag erbij als een goudhaantje. Aan zijn gezicht zag je niks.


    Op maandag ben ik teruggereden naar het Westland – ik kon daar niks doen en ik had ook mijn zaak nog – en op dinsdag weer naar Groningen, met Willem. Die was nog niet geweest. Kon het niet aan. Ik heb hem er eerst van moeten overtuigen dat hij moest gaan, al was het maar om afscheid te nemen van zijn zoon. We kwamen te laat. Op het moment dat we langs het TT-circuit in Assen reden, hoorden we op de radio dat Jack was overleden. Typisch hè, dat we dat nieuws juist op dat moment kregen toen we langs de plaats reden waar Jack zijn grootste successen had behaald.


    •••


    We hebben een hoop meegemaakt – ook veel ellende – maar toch kijk ik met warme herinneringen en weemoed terug op die periode. Het was een unieke tijd. Hard werken, veel gedoe, maar ook veel lol. Het was elk weekend feest. Rock-’n-roll, al had Jack niet zoveel met muziek voor zover ik me kan herinneren.


    Hij heeft ook gewoon ontzettend veel pech gehad. Het was echt niet alleen maar blinde ambitie en onbezonnenheid. Jack kon echt wel een stukje sturen en hij had een enorm reactievermogen. Die vele valpartijen lagen lang niet allemaal aan hemzelf. Maar lag er wat olie op de baan, dan was hij altijd degene die de klos was. Lag er één kiezeltje, dan stond zijn naam erop. Hup, daar ging Japie weer. Konden we weer naar Mol, naar dokter Joan Derweduwen.


    Die man heeft wonderen verricht. Jack was er kind aan huis, letterlijk, want het was soms bij nacht en ontij. Dokter Derweduwen had ook veel voor Jack over. Voor de TT van 1981 had Jack vreselijk veel last van een handblessure als gevolg van een crash in de trainingen in Joegoslavië. Net voor de TT zijn we nog naar Mol gereden om er een spuit in te laten zetten. ‘Wacht u maar even in de hal,’ zei Derweduwen tegen mij. Tien minuten later begreep ik waarom: ik kon Jack door drie deuren heen horen gillen van de pijn.


    Jack kon eigenlijk niet rijden met die hand, maar hij wilde per se. Hij kon tijdens de TT ook niet nog even tussendoor op en neer naar Mol, dus toen is Derweduwen naar Assen gekomen, met zijn zoon. Ik had in allerijl kaarten geregeld zodat ze binnen konden. Derweduwen had tientallen sporters als klant en ook veel coureurs, dus die kende iedereen, maar hij kwam nooit bij een race. Hij heeft ’s ochtends voor de race een spuit gezet bij Jack en kreeg vervolgens een complete rondleiding over het circuit.


    Maar ja, zelfs Derweduwen kon niet alles. Dat Jack tot aan zijn dood problemen met zijn been heeft gehad, was misschien ook een beetje de schuld van Derweduwen. En van Jack zelf natuurlijk, want die heeft dat been niet voldoende laten genezen.


    De oorzaak lag bij een gigantische crash in ’79 op Silverstone, in de trainingen voor de Grand Prix. Die was al erg. Derweduwen zette een plaat op dat been en drie, vier weken later reed Jack weer. En lazert in Tolbert weer van de motor af. Nog meer kapot. Absurd eigenlijk. Nu vraag ik me af waarom niemand dat heeft tegengehouden.


    •••


    De Telegraaf van maandag 13 augustus maakt op de voorpagina melding van ‘een dubbele scheenbeenbreuk, een dubbele handbreuk, een lichte hersenschudding en tal van schaafwonden’ die Jack opliep op Silverstone. Het Vrije Volk meldt dat Jack nog geluk had gehad, omdat hij dwars door de hekken was gevlogen, waarbij hij zijn helm was verloren.

    Op 9 september doet Jack echter alweer mee aan de 750cc-race in Assen. De Telegraaf noemt hem ‘de bionische man’ en tekent uit de mond van Jack op dat die nog een beetje vermoeid is en een conditieachterstand heeft. ‘Ik moet daarom nog een beetje rustig doen.’ In die race zou hij uitvallen, maar een week later, op 16 september, staat hij alweer aan de start in Tolbert. Daar komt hij in de Formule 750-race, de laatste van de drie races die Jack die dag rijdt, hard ten val met opnieuw een beenbreuk – nog gecompliceerder – tot gevolg. De plaat en de schroeven in zijn scheenbeen trekken het bot letterlijk aan gort. Later zou Jack zeggen dat de blessures van Silverstone en de pijn van invloed waren geweest op zijn concentratie.


    •••


    Kijk, als Jack daar in Tolbert nou gewoon een simpel schuivertje had gemaakt, was er misschien nog niet zoveel aan de hand geweest. Maar Jack maakte zelden simpele schuivertjes, die vloog er keihard af. Zijn motor lag aan de ene kant van de baan in de sloot, Jack lag aan de andere kant om een boom heen gevouwen. Hup, weer in de ziekenauto naar Mol, en wij er met de auto achteraan. Doordat hij die plaat al in zijn been had, was het bot door die nieuwe crash versplinterd. Het leek wel een legpuzzel op die röntgenfoto. Derweduwen heeft zeker een kwartier naar die foto zitten kijken, stak een sigaartje op en zei tegen Jack dat het wel weer goed zou komen. Beetje ijzerdraad hier en daar en wat schroeven zus en zo. Maar het is dus niet meer goed gekomen. Dat gat in Jack z’n poot is nooit meer dichtgegaan. Heeft-ie de hele rest van zijn leven ellende van gehad.

  


  
    ‘Jack moest niet proberen om als eerste zijn bakkie koffie te bestellen’


    •••


    ROEL VERKADE – zwager en collega in de kassenbouw


    •••


    Racen was natuurlijk Jacks lust en zijn leven, maar kassen beglazen kwam op een goede tweede plaats. Hij vond het echt leuk. Hij kón een partij tekeergaan. Mijn hemel, wat kon die man werken. Op een goede dag haalde hij wel 800, 900 ruiten. En die dingen wegen toch tussen de twaalf en twintig kilo. Dat was zwaar werk.


    Ik kwam sinds mijn vijftiende over de vloer bij de familie Middelburg, toen ik verkering kreeg met Jacks zusje Denise, dus dat zal zo rond 1976, 1977 geweest zijn. Ik was weliswaar bijna tien jaar jonger dan Jack, maar we waren goede vrienden en ik ging vaak mee helpen met beglazen. Het was keihard werken. Na een race ging Jack meteen naar huis, om de volgende ochtend vroeg aan het werk te kunnen – als hij zijn nest uit kon tenminste. Dat was nogal eens een probleem.


    We begonnen als het licht werd en werkten door tot het donker werd. Je moest vooral niet verzaken of wat langzamer werken, want dan kreeg je het uitgemeten van Jack. Daar kon hij niet tegen. Wij gaven de ruiten aan aan Jack, die op een steiger stond, en hij legde ze dan in de houten roeden. Dat ging in een moordend tempo.


    Behalve zwaar was het ook best gevaarlijk. Hij heeft één keer bijna de TT gemist omdat hij een paar dagen ervoor zijn hand open had gehaald aan een stuk glas dat was afgebroken. En later, met dat been van hem, ging hij hinkend de kas door en kwam hij bijna niet meer de steiger op. Maar toch gewoon doorgaan. Na één crash lag zijn rug helemaal open, maar hij verblikte of verbloosde niet. Hij gaf geen krimp, zo’n hoge pijngrens had hij.


    •••


    Aan de vooravond van Jacks TT-debuut schrijft De Telegraaf op vrijdag 24 juni 1977, na de eerste trainingen: ‘Het heeft een haartje gescheeld of de Naaldwijkse kassenbouwer had er dit jaar niet bij kunnen zijn. Dinsdag viel er een enorme glasplaat op zijn rechterarm, er werden een paar aders doorgesneden, maar de spieren hielden het. Hechtingen, pleisters en desinfecterende zalf kwamen eraan te pas, maar toen sprong Jack weer vrolijk op de motor. Met zijn achtste trainingstijd was de TT-nieuweling sneller dan beroemdheden als Teuvo Länsivuori, John Williams, Marco Lucchinelli en Warren Willing.’


    •••


    Soms hebben we er ook wel geintjes mee uitgehaald. Als hij met zijn krukken in de blubber wegzakte of zo. Dan liep iedereen gewoon door en stond Jack daar te vloeken. Hij deed bij ons precies hetzelfde hoor. Ik was mee naar België om op oudejaarsdag nog een klus af te maken. Wij waren met het busje, Jack met zijn eigen auto, altijd met de aanhanger erachter.


    En als je op oudejaarsdag toch in België moet zijn, koop je strijkers. Dat vuurwerk was in Nederland verboden, maar daar kocht je ze op elke straathoek. Wij met­een met die strijkers klieren natuurlijk. Op een gegeven moment ontploften er een paar vlak bij een bank. Niemand die daar op gelet had. Maar het alarm van die bank stond nogal scherp afgesteld en nog voordat we het dorp uit waren, zaten we al op het politiebureau. Althans, wij wel, Jack niet: die was al vooruitgereden. Dat was wel zo verstandig ook, want om met Jack mee te rijden moest je een sterke maag hebben. Alleen als zijn moeder of zijn oma meereden, reed hij rustig.


    Maar waar laat je op een Belgisch politiebureau dan die strijkers? Eerst staken we ze achter de verwarming, maar dat leek ons toch niet zo’n goed plan. Uiteindelijk hebben we geprobeerd ze door de wc te spoelen.


    We probeerden de politie uit te leggen dat we geen bankovervallers waren, maar dat we bij Jack Middelburg hoorden, de bekende motorcoureur. Ze hebben Jack gebeld, maar die deed natuurlijk net of hij ons niet kende en lag dubbel van het lachen toen we eindelijk thuiskwamen.


    Hij was er niet vies van geintjes uit te halen, en als er geintjes met hem werden uitgehaald kon je er donder op zeggen dat je het terugkreeg. Om de roeden vast te zetten hadden we sloofjes voor de spijkertjes: een soort zakje dat je om je middel hing. Een van Jacks beste maten, Johan, had op een gegeven moment in Jack zijn sloofje gescheten en de spijkertjes er weer bovenop gedaan, zodat Jack nietsvermoedend vol erin pakte. Een paar dagen later heeft Jack bij Johan hetzelfde gedaan, maar dan met zijn pakkie shag. Iedereen rookte en aan het einde van de steiger lagen al die builtjes shag op een plank.


    Het was een hechte groep. Echte vrienden, die samen de gekste dingen uithaalden, maar die elkaar ook terechtwezen als het nodig was. Toen Jack de TT had gewonnen en bij zijn stamcafé in Hoek van Holland aankwam, kreeg hij van zijn maat Aad geen felicitaties, maar een knal voor zijn harses omdat hij en Petra net uit elkaar waren.


    Het waren ook zijn maten die hem met beide benen op de grond hielden. Als we met een man of vijf, zes tegelijk binnenkwamen bij ’t Overstappie in Naaldwijk, waar we altijd verzamelden, moest Jack vooral niet proberen om als eerste zijn bakkie koffie te bestellen. ‘Omdat jij nou toevallig een beetje op een brommer ken rije, hoef je nog niet voor te dringen,’ was het dan.


    Jack was er zelf ook heel bescheiden in. Hij liet zich er niet op voorstaan. Nou ja, heel soms, als het zo uitkwam. Bij een populaire tent in Hoek van Holland mocht je niet naar binnen in een spijkerbroek, behalve als Jack Middelburg erbij was.


    Hij vond het wel leuk, daar niet van. De aandacht van vrouwelijk schoon liet hem niet onbetuigd, om het zo maar te zeggen. Die oplawaai van Aad was niet onterecht… Maar ook de aandacht van kinderen vond hij geweldig. We waren eens op een klus in Zeeland en een paar jochies uit de buurt hadden blijkbaar gehoord dat Jack er zou zijn. Die hebben de hele dag met open mond staan kijken.

  


  
    ‘Je kon onmogelijk boos blijven op Jack’


    •••


    JOS VAESSEN – algemeen secretaris en directeur van het bondsbureau van de KNMV


    •••


    Ik was hoofd sportzaken bij de KNMV toen Jack in 1975 overstapte van de NMB naar de KNMV, en zo kwam hij zogezegd onder mijn hoede terecht. Het was meteen al duidelijk dat Jack en ik veel met elkaar te maken zouden krijgen, want zijn resultaten bij de NMB wezen erop dat hij een grote zou worden. Voor Boet van Dulmen gold hetzelfde.


    In mijn hele carrière heb ik met maar twee rijders echt een persoonlijke band ontwikkeld. Dat waren Henny Kroeze en Jack Middelburg. Wat dat was? Zijn karakter, denk ik. De gedrevenheid van de sportman. Je kon ook onmogelijk boos blijven op Jack. En ik ben heel vaak boos op hem geweest, als hij weer eens iets had uitgevreten. Maar dan keek hij me aan, lachte die ontwapenende lach van hem, gaf een knipoog en zei: ‘Ach Jos, je weet toch hoe ik ben? Daar kan ik toch niks aan doen.’ En dan was het weer over.


    De eerste keer dat ik echt met Jack en zijn manager Jan Muis te maken kreeg was in 1976, voorafgaand aan de Olof-races in Hilvarenbeek. Die races werden georganiseerd door de Tilburgse studentenvereniging Olof, en daar was altijd wel iets. Die studenten wisten altijd wel een publiciteitsstunt uit te halen en dus meer bezoekers te trekken. Bert Jansen was daar voorzitter.


    Om Wil Hartog aan de start te krijgen hadden ze bij wijze van startgeld een caravan van zo’n 20 000 gulden voor hem gekocht. Daarover waren andere coureurs, die aanzienlijk minder kregen dan Wil, boos. Er ontstond een opstand in de groep van Jan Muis, met onder anderen Boet en Jack. Die gingen in staking.


    Muis leek op het eerste gezicht een simpel Brabants boertje, maar hij was bijzonder intelligent en heel gehaaid. Ik denk dat hij uiteindelijk de enige was die Jack een beetje onder controle kon houden.


    In Hilvarenbeek werd ik eropuit gestuurd om de opstand van de groep-Muis te bezweren, dus ik klopte aan bij de caravan van Jan om te onderhandelen. Daar zaten ook Jack en Boet en nog een paar andere coureurs. Jack was altijd de vrolijke noot bij dat soort dingen. Jack wilde helemaal niet staken; Jack wilde rijden. Maar hij had ook wel in de gaten dat er een spel werd gespeeld door Muis, om er meer geld uit te slepen, dus hij speelde het mee.


    Een paar jaar later, ook weer bij Olof, was er weer zo’n stunt. Jack en Boet zouden vanwege problemen met de KNMV teruggaan naar de NMB. [Zie ook Harrie van der Kruijs.] In die periode – 1979 – speelden er nog wat zaken tussen de NMB en de KNMV en die zogenaamde terugkeer was een slimme zet van Muis om zijn zin te krijgen. Het is een rel geweest die zeker een paar weken heeft geduurd en waarin Jan Schaefer heeft bemiddeld. Kort voor de Olof-races zei Jack tegen me: ‘Jos, het is niks tegen jou, maar speel het even mee. Zondag na de race zijn we weer terug bij de KNMV.’ En dat was inderdaad het geval.


    Sindsdien kwamen Jan en Jack vaak bij mij thuis, om allerlei problemen te bespreken. En die waren er nogal eens, problemen. Zoals toen Jack de cel in moest omdat hij weer eens te hard had gereden. [Zie ook Jan de Rooij.] Er was destijds een regeling mogelijk dat je in de weekenden kon zitten, maar voor Jack was dat natuurlijk niet gunstig, want in het weekend moest hij racen. Hij wilde best zitten, als het dan toch per se moest, maar dan liefst buiten het seizoen en als dat echt niet kon, dan doordeweeks. Daar is een hele politieke discussie over ontstaan, ik ben zelfs nog naar de minister van Justitie geweest om te kijken wat er te regelen was. Ook daarin heeft Schaefer nog bemiddeld. Die man is goud waard geweest voor de motorsport in Nederland. Hij heeft voor elkaar weten te krijgen dat Jack inderdaad op vrijdagmiddag weg mocht, zodat hij op zaterdagochtend de trainingen kon rijden. Uiteindelijk heeft Jack maar een paar dagen gezeten hoor, zeker niet de volledige twee weken.


    •••


    Jan Schaefer (1940-1994) was Tweede Kamerlid voor de PvdA, staatssecretaris Volkshuisvesting en Ruimtelijke Ordening in het kabinet-Den Uyl en van 1978 tot 1986 wethouder in Amsterdam, met als portefeuille woningzaken, stadsvernieuwing, bouw- en woningtoezicht en grondbedrijf. Schaefer was een bijzondere verschijning in de politiek. Hij ging meestal in een spijkerpak gekleed, had zelden een stropdas om en kwam meer dan eens op slippers naar vergaderingen. Hij was een voorstander van helder taalgebruik, wat hem een grote populariteit bezorgde. Bekende uitspraken van hem zijn ‘Is dit beleid of is hierover nagedacht?’ en ‘In geouwehoer kan je niet wonen’.

    Zijn imago werd nog eens versterkt door zijn liefde voor motorsport. Die hobby maakte dat hij uitgebreid bemiddelde tussen de NMB en KNMV in 1979. In de in 2017 verschenen biografie van Schaefer beschrijft journalist Louis Hoeks hoe Schaefer briefpapier van de gemeente Amsterdam gebruikte om te corresponderen met beide bonden. ‘In enkele maanden tijd wist Schaefer de breuk te lijmen, die was ontstaan nadat Boet van Dulmen en Jack Middelburg de KNMV de rug hadden toegekeerd, omdat de bond geen startgelden meer uitkeerde. [...] Het werkte. Na afloop van de Olof-races op het circuit van Hilvarenbeek, in maart 1979, zaten Jos Vaessen en NMB-voorzitter Michel van Bokhoven gebroederlijk naast elkaar.’


    •••


    Aan het einde van het seizoen 1982 kwamen Jack en Boet bij me op kantoor omdat ze een probleem hadden: ‘Het contract met Suzuki is afgelopen. We kunnen geen materiaal krijgen. Wat nu?’ Ze vertelden dat Honda met nieuw productiemateriaal op de markt kwam, dat wilden ze graag hebben, maar dat de financiering een probleem was – bedenk even dat er begin jaren tachtig een recessie was, met een economische crisis als gevolg, waar we op dat moment middenin zaten. Of ik niet iets kon doen, want zonder hulp dreigde zowel Jack als Boet te moeten stoppen.


    In 1981 had Jack al eens op het randje van stoppen gestaan, maar door de hulp van onder meer sponsor Ergon had hij daarna nog wel Silverstone gewonnen en had hij een semifabrieksfiets gekregen van Suzuki. Maar zowel die Suzuki als de sponsoring van Ergon was hij toen kwijt. Voor Boet gold ongeveer hetzelfde: een grote sponsor was ermee gestopt en Boet had ook geen materiaal meer. Dus vandaar dat ze samen bij de KNMV om hulp kwamen vragen. Wil Hartog was begin 1981 al gestopt, Jack en Boet waren de visitekaartjes van de Nederlandse motorsport, die op een hoogtepunt verkeerde. Mijn enige belang – en dat van de KNMV – was om die twee aan het rijden te houden, in het belang van de Nederlandse motorsport. Niet meer, niet minder.


    We hebben de afspraak gemaakt dat de KNMV zich garant zou stellen voor twee ton, en dat Jack en Boet dat door het seizoen heen zouden terugbetalen, voor een deel uit start- en prijzengeld en voor een deel uit sponsoring. Met de organisatoren van een aantal nationale wegraces hadden we de afspraak gemaakt dat de startgelden voor Jack en Boet zouden worden afgedragen. Zo hadden wij de zekerheid van de financiering, en de organisatoren hadden de zekerheid dat de twee topcoureurs van Nederland – hun publiekstrekkers – aan de start zouden staan.


    Die garantstelling was nodig om te zorgen dat die Honda’s besteld konden worden, en juist omdat de KNMV erachter stond wilde Honda Japan die machines wel leveren. Ik ben met dat voorstel naar Piet Nagtzaam gegaan, de directeur van Honda Nederland, en heb twee Honda’s – eentje voor Jack en eentje voor Boet – en vier motorblokken à 125 000 dollar per stuk besteld.


    Boet is in de winter nog op kantoor geweest, omdat hij graag zijn deel al wilde betalen, zodat hij zeker wist dat hij in elk geval zijn spullen kreeg, maar dat heb ik geweigerd omdat de motoren er nog niet waren.


    Ondertussen was de manager van Boet – inmiddels was dat Jan Huberts – zelf ook aan de slag gegaan. Eerst zou er een Cagiva komen voor Boet, maar dat ging niet door. Vervolgens kwam Boet toch weer aan tafel met Suzuki. De Suzuki-importeur in Nederland, NIMAG, was niet blij dat het ineens allebei de topcoureurs kwijt was en bood Boet tegen een zeer aanlokkelijke prijs alsnog een Suzuki aan. Dat aanbod heeft Boet met beide handen aangegrepen.


    Maar toen zat ik ineens met twee Honda’s voor Jack. Dat kon ik niet verantwoorden naar de achterban van de KNMV. Om die reden is de Stichting Nederlands Racing Team opgericht, met Bert Jansen – van de Olof-races – als voorzitter, John van den Wijngaarden als penningmeester, Jan de Rooij als pr-man, Jan Muis als manager en ikzelf als adviseur op de achtergrond. [Zie ook Jan de Rooij.] Jack kwam bij de SNRT in loondienst, samen met zijn monteur Albert Siegers, en daarnaast ondersteunde de stichting Mar Schouten, die op papier een soort freelancer was. De stichting had de Femis-bank uit Baarle-Nassau als sponsor en beide coureurs hadden nog een aantal persoonlijke sponsors.


    Dat was bij lange na niet genoeg om die Honda’s terug te betalen, en Honda heeft uiteindelijk – mede omdat Boet zijn deal bij Suzuki had – de schuld grotendeels kwijtgescholden. Dat zette kwaad bloed bij andere coureurs, en met name bij Boet, die zich achtergesteld voelden. Doodzonde en in mijn ogen onterecht.


    •••


    In een hoofdstuk over Boet van Dulmen in het boek Sportlegendes dat in 2013 verscheen, wordt de Honda-deal beschreven vanuit het standpunt van Van Dulmen: ‘Boet van Dulmen had voor het seizoen 1983 twee motoren geregeld bij Honda. Hij zou 70 000 gulden (bijna 32 000 euro) betalen, inclusief gratis onderdelen voor een jaar. Het was een topdeal, die volgens Van Dulmen doorkruist werd door Jack Middelburg, diens management en de bond.

    Op een dag belde Jos Vaessen, de bondsdirecteur. Hij feliciteerde Van Dulmen: Boet hoefde niks te betalen, de bond ging die Honda’s kopen. Een nog betere deal zou je denken, maar niet voor Van Dulmen. Die begreep dat de bond 150 000 gulden betaalde voor drie motoren exclusief onderdelen. Van Dulmen en Middelburg kregen allebei een motor, de derde was reserve. “Ik was kwaad dat de bond, die nooit iets voor ons deed, nu met geld ging smijten, omdat Jack dat jaar anders niet kon rijden. Hij had er financieel een puinhoop van gemaakt en was blut.”

    Als ze nu gewoon met hem hadden overlegd, was het geen probleem geweest, maar dit pikte Van Dulmen niet. Hij ging niet de rotzooi van Middelburg opruimen. De bond kon die Honda’s steken waar ze vandaan kwamen. Tegen Middelburg zei hij: “Ge bent een klootzak en daar houdt het mee op.”

    De twee spraken elkaar daarna amper meer. De woeste en stijfkoppige Van Dulmen vond een partner in Suzuki die, met steun van Yamaha (!), voor goed materiaal zorgde – beide merken waren kwaad dat de Nederlandse bond had gekozen voor Honda. De motor waarop Middelburg reed bleek een drama en hij scoorde dat jaar amper WK-punten.’


    •••


    Heb ik er spijt van? Ja en nee. De Honda-deal heeft een stempel gedrukt die ik nooit had verwacht. Ik heb altijd geprobeerd tussen de coureurs te staan en in hun belang te handelen. De Honda-deal wás in het belang van de Nederlandse motorsport en in het belang van Jack én Boet, want zonder die deal hadden ze geen van beiden nog iets gehad. Als ik het niet had gedaan, had ik beide topcoureurs en dus de Nederlandse motorsport ernstig benadeeld. Een paar jaar eerder kregen we als KNMV het verwijt dat we niets deden voor onze grote motorcoureurs, en nu deden we wat en was het wéér niet goed. Vanuit dat aspect heb ik er geen spijt van en had ik nu precies hetzelfde gedaan.


    De SNRT is ook niet opgericht ten gunste van Jack Middelburg, maar met de bedoeling materiaal beschikbaar te stellen aan Nederlands talent en dat vooruit te helpen. Zo heeft het ook na de dood van Jack nog een aantal jaren gefunctioneerd. De KNMV heeft op de garantstelling na nooit enige financiële rol gespeeld. De leden hebben niet de motor van Jack betaald, wat wel vaak het verwijt was. Geen sprake van.


    Maar de animositeit die ontstond tussen het kamp-Boet en het kamp-Jack, en die in de pers stevig werd aangezet, is volledig uit de hand gelopen en dat heeft grote impact gehad op de Nederlandse motorsport. [Zie ook Boet van Dulmen en Hans van Loozenoord.] Dat heb ik niet kunnen voorzien, niet kunnen voorkomen en dat vind ik tot op de dag van vandaag verschrikkelijk.


    •••


    Ik was er niet bij in Tolbert. Ik zat dat weekend in München om de tijdwaarneming voor de Zesdaagse, die in de zomer in Nederland zou worden gehouden, voor te bereiden. Ik hoorde nog dezelfde avond wat er was gebeurd en dat het er niet goed uitzag. Die avond heb ik wel een stevige borrel gedronken. De dood van Jack heeft me diep geraakt, want ik beschouwde hem als een persoonlijke vriend.


    Spreken op Jacks begrafenis was één van de moeilijkste dingen die ik ooit heb gedaan. Het was sowieso een bizarre begrafenis. Niet alleen zag het zwart van de mensen, in de omgeving van de kerk stonden overal busjes, campers en caravans van coureurs. Het was op vrijdag en in het weekend waren er races op Zandvoort: al die coureurs die er waren moesten meteen na de begrafenis door naar Zandvoort.


    In mijn speech heb ik Jack vergeleken met Jezus Christus. Het zijn onvergelijkbare waarden, maar toch. De intocht van Christus in Jeruzalem heb ik vergeleken met de feestelijke intocht van Jack nadat hij de TT had gewonnen: als een held. Beiden leidden het leven waarvoor ze zelf hadden gekozen, kleurden niet altijd braaf binnen de lijntjes en namen daarmee bewuste risico’s. En beiden zijn op jonge leeftijd uit het leven gerukt, terwijl ze ieder op hun manier zoveel voor zoveel mensen betekenden. Ik heb toen ook gezegd dat de naam Jack Middelburg niet licht vergeten zal worden, dat hij een blijvende legende is. Hoe mooi is het dan dat er zoveel jaar later nog altijd over hem gesproken wordt?


    •••

  


  
    ‘Voor de TT heb ik de hele nacht doorgewerkt’


    •••


    ADRIE VAN DEN BROEKE – monteur 1977-1980


    •••


    Van 1977 tot en met 1980 ben ik monteur geweest van Jack en het was de tijd van mijn leven. Toen ik zelf nog racete had hij me eens om hulp gevraagd in Oudkarspel, toen de motor zoveel schade had na een crash dat er een paar extra handen nodig waren. Zijn toenmalige monteur Harry Klaus kon dat niet alleen. Toen Harry vanwege gezondheidsproblemen moest stoppen, kwam Jack bij mij uit. Ik heb met hem afgesproken dat ik zijn monteur wilde worden op één voorwaarde: dat hij niet meer zo vaak zou vallen.


    •••


    In 1975 en 1976, zijn eerste twee jaar bij de KNMV, ligt Jack meer in de kreukels dan dat hij op het podium staat. Eenentwintig valpartijen in één seizoen worden er geteld. Maar in 1977, het eerste jaar met Adrie van den Broeke als monteur, blijft Jack nagenoeg blessurevrij en dat levert hem prompt drie kampioenschapstitels op, in de 350cc, 500cc en 750cc.

    In weekblad Motor van 7 oktober 1977 noteert Hans van Loozenoord uit de mond van Jack: ‘Toen Adrie kwam, ging het even anders. Hij is er zo vreselijk ziek van als ik val. We werken echt samen als kameraden en ieder zet zich voor 100 procent in. Ik heb er nu duidelijk spijt van als ik val, behalve als het niet m’n eigen schuld is natuurlijk.’

    Het artikel vervolgt: ‘Met de medewerking van Van den Broeke zijn de nu veel meer beheerste verrichtingen van Jack enorm vooruitgegaan en de twee pechseizoenen zijn nu grotendeels goedgemaakt door de resultaten van dit jaar. Van den Broeke is gewoon een uiterst serieuze en secure sleutelaar, die bovendien nog eens tegen Jack kan zeggen dat hij het soms wat rustiger aan moet doen, en zo iemand heeft Den Briet, zoals sommigen hem in Naaldwijk plegen te noemen, gewoon nodig.’

    De invloed van Van den Broeke laat zich gelden in de laatste race van het seizoen. Jack hoeft maar één ding te doen: niet vallen. Op maandag 26 september schrijft De Telegraaf: ‘Slapeloze nachten hadden de manager en de monteur van Jack Middelburg gehad over de vraag of Jumping Jack zich zou kunnen inhouden in de directe confrontatie met TT-winnaar Wil Hartog in de laatste race voor het Nederlands kampioenschap die in Maastricht werd verreden. Nou was daar alle kans op, want Middelburg had vorige week aangekondigd: “Ik wil niet zomaar kampioen worden, ik wil Hartog als het even kan ook nog in de laatste race verslaan.”

    De mannen in de pits van Middelburg slaakten echter een zucht van verlichting toen ze zagen hoe De Witte Reus zijn bekende raketstart maakte en er als een razende vandoor ging op jacht naar een nutteloze overwinning. Jack kwam daardoor namelijk niet in de verleiding om toch volop in de slag te gaan en koerste rustig rond. Zo werd hij kampioen “in de rustigste race van het hele seizoen”, zoals Middelburg het na afloop zelf kwalificeerde.’


    •••


    Het hoogtepunt is natuurlijk de TT-overwinning geweest in 1980. Elke minuut weet ik nog. Alles klopte die dag. Ik had niet geslapen – dat deed ik nooit voor een Grand Prix en deze was bijzonder. Het was de vijftigste TT, een jubileumwedstrijd. Jack had als snelste getraind, hij stond op poleposition. Ik heb de hele nacht alles nóg eens zitten checken. Was niet nodig, maar ik zou toch niet gerust slapen als ik het niet deed.


    We hadden een nieuw frame, de week ervoor getest in Oostenrijk. [Zie ook Nico Bakker en Boet van Dulmen.] In de trainingen ging het geweldig. De enige zorg was eigenlijk Jacks been. Toen moesten de motoren nog aangeduwd worden. We waren bang dat hij dat niet zou kunnen. We hebben nog overwogen om achteraan te starten, want dan mocht ik hem aanduwen. Maar dat wilde Jack niet. In zijn eigen TT als laatste starten in plaats van als eerste, dat was zijn eer te na.


    Ik ben niet blijven feesten. Ik genoot wel, maar daar heb ik geen hoop gedoe voor nodig. Ik zal wel een te nuchtere Zeeuw zijn. Ik ben ’s avonds nog teruggereden naar Middelburg. De week erna was er immers weer een Grand Prix, in België. Alles wat in Assen goed ging, ging daar mis: steentje in de motor, ontsteking kapot, stortbuien en in de race reed een of andere Fin Jack ondersteboven. Motor in de fik, een hoop ellende.


    •••


    Op maandag 7 juli 1980 doet het Limburgsch Dagblad verslag van de Belgische Grand Prix op het circuit van Zolder – een baan die Jack goed kent omdat hij er vaak gaat trainen. ‘Jack Middelburg was de Italianen Lucchinelli en Rossi al voorgegaan na een gecompliceerde crash, waarbij ook de Fransman Fernandez en de Fin Matikainen betrokken waren. Middelburg werd bij een uitwijkmanoeuvre van achteren aangereden en kon verder rijden vergeten. Zijn verhaal: “Ik ging met zeker 150 kilometer per uur over de kop. Gelukkig ben ik er goed vanaf gekomen. Ik dacht dat mijn pink gebroken was, maar ook dat viel mee.”’


    •••


    Jack heeft de naam veel te zijn gevallen. Dat is niet helemaal terecht. Natuurlijk viel hij wel, maar hij is niet vaker dan Hartog of Van Dulmen gevallen. Hij kwam alleen wat rotter neer. Maar een GP winnen doe je niet zonder er weleens af te vallen. Die val in Tolbert was niet nodig geweest. Hij was daar al eerder gevallen en hij wist dat de banden daar niet warm te krijgen zijn.


    •••

  


  
    ‘Jack en ik bleven altijd tot het laatste zitten’


    •••


    BOET VAN DULMEN – collega-coureur, 5x Nederlands kampioen, winnaar GP Finland 1979


    •••


    De hele wereld hebben we samen gezien, van de kleinste dorpen hier in Nederland tot Macau en Daytona. Het was wij tegen de rest. Wij gingen er samen voor. Jack en ik waren ook altijd degenen die tot het laatst bleven zitten. In die tijd had je vooral bij de stratenraces twee prijsuitreikingen: op zaterdag voor de kwalificatie en op zondag na de race deden we het nog een keer dunnetjes over. Die prijsuitreikingen waren meestal ergens in een lokale kroeg. Wij deden het licht uit. [Zie ook Mark Erwin Vos.]


    Wil Hartog bleef nooit hangen. Die sliep ook niet op het circuit, maar meestal in het hotel. Wil was een beetje het buitenbeentje van ons drieën. We waren sowieso drie totaal verschillende mensen, qua karakter, qua rijstijl, qua alles eigenlijk. Met Hartog heb ik nog niet half zoveel gehad als met Jack. Dat was echt mijn maat.


    Als rijder was Jack heel speciaal, een natuurtalent. Hij was bereid om veel risico’s te nemen. Meer dan ik. Maar hij had nooit smoesjes. Als hij weer eens was gevallen zei hij: ‘Stom, ik ging te hard’, en verder hoorde je hem er niet over. Bij al zijn grote crashes was ik erbij. Ik heb hem zo vaak zien vallen, niet normaal. Toen hij in ’79 viel op Silverstone dacht ik dat hij dood was. In ’82 ook trouwens. [Zie ook Albert Siegers en Berry Zand Scholten.]


    Bij het fatale ongeluk in Tolbert reed ik vlak achter hem. Hij is voor mijn ogen verongelukt. Het was koud, die dag in Tolbert. Achteraf gezien hadden we daar niet moeten gaan racen, maar ja. Jack gaf meteen in de eerste ronde vol gas, op te koude banden. We vielen samen. Ik ben nog over zijn motor gereden, die kon ik niet ontwijken. We zijn naar hetzelfde ziekenhuis gebracht. Ik wist meteen dat het mis was.


    Het ongeluk is altijd door mijn hoofd blijven spoken, omdat we in die periode problemen hadden en we dat nooit hebben kunnen uitpraten. Ik was het er niet mee eens dat Jack een door de KNMV betaalde Honda kreeg en dat ik het zonder hulp moest uitzoeken. [Zie ook Jos Vaessen, Jan de Rooij en Hans van Loozenoord.]


    Inderdaad heb ik afgezien van die Honda, omdat ik wist dat het niet ging werken en ik toch nog een goede deal met Suzuki kon maken, maar dat neemt niet weg dat het geen eerlijke gang van zaken is geweest. Dat was een nare tijd, waar we uiteindelijk geen van beiden iets aan konden doen. Het is door de media ook heel erg opgeklopt. We werden tegen elkaar uitgespeeld. Dat zit me nog steeds dwars, dat het zo is gelopen. Ik vind het heel moeilijk om daarover te praten.


    •••


    Bij het afscheid van Boet van Dulmen als actief motorcoureur verschijnt op 30 augustus 1986 in diverse regionale kranten een paginagroot interview met hem, waarin hij terugkijkt op de affaire. ‘Van Dulmen voelde zich gepasseerd en vermoedde een vies spelletje. “Dat wás een vies spelletje,” corrigeert hij. “Ik ben voor een paar ton benadeeld.” Nadat Van Dulmen zich in een interview ook nog minder vleiend had uitgelaten over Middelburgs privéleven, was de barst in de vroegere kameraadschap tussen beiden niet meer te lijmen. Van vrienden waren Jack en Boet toen vijanden geworden. “Die uitlatingen heb ik nooit teruggenomen, want die meende ik. Maar de rivaliteit tussen ons was vanaf dat moment te groot geworden, dat was niet gezond meer. Jack reed op een Honda die veel en veel duurder was dan die waarop ik reed en voelde zich daarom verplicht te winnen. Uiteindelijk heeft dat, denk ik, Middelburg zijn leven gekost.” Op Jacks begrafenis was Van Dulmen niet welkom. “Vader Middelburg heeft me verboden om te komen. Dat heb ik enorm jammer gevonden, want Jack en ik zijn vroeger toch vrienden geweest.”’


    •••


    Gelukkig zijn er heel veel goede herinneringen. Jack en ik hebben zoveel samen meegemaakt. Vanaf het moment dat hij begon te racen bij de NMB. Ik ben een paar jaar eerder begonnen met racen dan hij en was daar net weg toen hij begon, maar ik ben altijd een NMB-man gebleven, en Jack ook. Het plan om terug te gaan naar de NMB in 1979 was niet alleen maar een drukmiddel voor de KNMV. [Zie ook Harrie van der Kruijs en Jos Vaessen.] Ik vond het bij de NMB veel leuker dan bij de KNMV. Maar ja, toen de KNMV inging op onze eisen, zijn we toch maar teruggegaan, want de voorwaarden en de circuits waren daar beter dan bij de NMB.


    Als coureurs hebben we veel gehad aan de jaren bij de NMB: we leerden daar om op stratencircuits te rijden. Doordat we daar zo goed in waren, zijn we uitgenodigd in Macau, Jack en ik samen. [Zie ook Mike Trimby.] Jack is daar maar één keer mee naartoe geweest, maar ik ben er een paar keer geweest. Aan Macau heb ik vervolgens weer mijn sponsoring door Shell overgehouden. En aan mijn ervaring op stratencircuits heb ik mijn overwinning in Finland te danken en de podiums samen met Jack in Zweden in 1979 en 1981.


    De mooiste herinneringen zijn aan die zomer van 1979. Toen stonden we samen op het podium in Karlskoga in Zweden. Barry Sheene – ook al wijlen – reed aan kop en Jack zag het eigenlijk niet meer zitten. Toen ben ik hem voorbijgegaan – mijn banden waren beter – en heb hem op sleeptouw genomen, want ik dacht dat we hem samen nog wel zouden kunnen inhalen. We hebben de jacht op Sheene geopend en zijn nog heel dichtbij gekomen. De wedstrijd was een ronde te kort om Barry nog in te halen, maar Jack werd tweede en ik derde. Het was de eerste keer dat er twee Nederlanders op het podium stonden bij een Grand Prix. [Zie ook Hans de Bruijn en Hans van Loozenoord.] Dat is daarna nog maar één andere keer voorgekomen, ook Jack en ik – maar toen werd ik tweede en hij derde – en ook in Zweden.


    Karlskoga lag ons allebei eigenlijk nog beter dan Anderstorp. Krap circuit, korte bochten, dat kenden we nog wel uit de NMB-tijd. Op dat soort circuits waren we in het voordeel. We hebben er daar vaak dichtbij gezeten. Sheene kon ook goed uit de voeten op stratencircuits en hij had een fabrieksmachine. Wij niet. Daardoor heeft hij er vaker gewonnen dan wij. Maar dat we er twee keer samen op het podium hebben gestaan, samen met Sheene, zegt wel iets over hoe goed we daar waren.


    Een week na die eerste keer waren de rollen omgekeerd, op Imatra in Finland. Randy Mamola was niet in beste doen en ik zette de achtervolging in. Jack heeft het gat achter me dichtgehouden. Dat was de enige Grand Prix die ik won; Jack werd vierde. Van wat ik me ervan kan herinneren was het een mooi feestje achteraf.


    •••


    In een groot interview in het blad Sport International vertelt Jack in juni 1982 hoe die wedstrijd vanuit zijn standpunt verliep. ‘Als je weet dat die kans op een overwinning niet komt, moet je ook niks forceren. In ’79 in Finland bijvoorbeeld: ik had een kopstart, er was één droog spoortje na een regenbui. Ik ging lekker, terwijl ik nota bene een bloedvergiftiging had. Ik zat vol pillen. Maar de enige die langs me ging was Boet. Hij ging zó hard, was voor mij niet meer te pakken. Dus heb ik de rest lekker opgehouden zodat Boet ver weg kon lopen. Oók een bewijs dus dat ik de rust kan opbrengen om geen gekke dingen te doen. Bovendien: Boet is een goeie vriend, daar doe je wat voor, dan denk je echt niet meer aan een premie die je misschien misloopt.’


    •••


    We hebben elkaar vaak geholpen. Ik kan me nog herinneren dat hij een keer mijn reservemotor heeft geleend, zoals in mei 1978, omdat hij de zijne een paar dagen ervoor in Oostenrijk kort had gereden en nog geen andere had. [Zie ook Gerard van der Pot en Henk Keulemans.] Het was een race in mijn woonplaats Ammerzoden en het was belangrijk dat Jack kon meedoen – anders had ik helemaal geen tegenstand – dus ik had er ook alle belang bij om mijn motor aan hem uit te lenen. Het was natuurlijk niet mijn beste motor, maar dat begreep hij ook wel.


    Starten in Ammerzoden was voor hem ook belangrijk, want dat leverde goed geld op. Die wedstrijden waren voor Jack belangrijker dan voor mij. Ik reed behalve de Grand Prix 500cc ook de wedstrijden van de 750cc en die waren vaak in de weekenden ertussenin. Voor Jack was dat niet haalbaar. Die had de kampioenswedstrijden in Nederland harder nodig dan ik vanwege het geld. Ik ging alleen maar naar de grote wedstrijden, zoals Raalte en Hengelo, waar ik met een vrijstelling mocht starten.


    Later, na het ongeluk van Jack op Silverstone in 1982, heb ik ook nog wel op zijn machine gereden, de Crosby-Suzuki. Die was beter dan waar ik op dat moment op reed, en het was zonde om dat ding te laten staan terwijl Jack toch niet kon rijden.


    In 1980 waren we teamgenoten, al was dat toen nog heel anders dan nu. We zaten allebei bij Jan Muis als manager – toen nog wel –, waardoor we vrijwel dezelfde sponsors hadden en we allebei de beschikking hadden over een Yamaha. Maar daar houdt het wat teamverband betreft wel op. Ik was fullprof, Jack niet.


    Zijn Yamaha was ook een andere dan de mijne. Het contact waardoor we die machines kregen liep ook via mij. Ik was goed met Kenny Roberts en zou eigenlijk zijn motor van het jaar ervoor krijgen, maar dat ging toch niet door. Die Yamaha’s die we uiteindelijk wel kregen, waren dat jaar helemaal niet zo geweldig.


    Na een paar wedstrijden was duidelijk dat er wat moest gebeuren en toen zijn we naar Nico Bakker gegaan. [Zie ook Nico Bakker.] Twee weken voor de TT zouden we dan gaan testen in Oostenrijk, maar ik was geblesseerd, waardoor ik niet kon rijden. Ik ben wel meegegaan om te kijken, want als Jack alleen moest gaan testen, zouden we nog niet veel wijzer zijn. Ik wist wat van techniek en voelde wat er aan de motor gedaan moest worden. Jack had dat gevoel niet, maar ik ging hem natuurlijk niet wijzer maken. Hij vroeg wel veel, maar ik vertelde niet veel. Je kunt nog zulke goeie vrienden en teamgenoten zijn, op de baan waren we toch gewoon elkaars rivalen.


    Dat Jack met die machine eerst Raalte en daarna de TT heeft gewonnen is geweldig. Dat gaf mij ook meer vertrouwen. Door mijn blessure was ik niet topfit en in die TT ben ik vierde geworden. De rest van het jaar is het niet veel meer geworden trouwens. De Yamaha was wel al beter met dat Bakker-frame, maar nog steeds niet super. Maar dat mochten we toen niet hardop zeggen natuurlijk.


    •••

  


  
    ‘De bijnaam Jumping Jack had niets met vallen te maken’


    •••


    BERRY ZAND SCHOLTEN – motorsportverslaggever voor onder meer De Telegraaf en Langs de lijn


    •••


    De eerste keer dat ik de bijnaam ‘Jumping Jack’ heb gebruikt was in 1977, in het verslag van de wedstrijd in Tubbergen, waar Jack werkelijk groots was. Ik had al een tijdje zitten kauwen op een goede, aansprekende bijnaam voor Jack. Wil Hartog was ‘De Witte Reus’ of de ‘Grasdroger uit Abbekerk’. Boet van Dulmen was gewoon ‘Den Boet’. Motorcrosser Gerrit Wolsink was ‘De Vliegende Tandarts’. Voor Jack moest ook iets komen, maar wat? ‘De Vliegende Kassenbouwer’ vond ik niks. Hij had in het Westland wel al een bijnaam, ‘Den Briet’, maar dat was de bijnaam van zijn vader en zijn opa, niet van hemzelf. Het zei het motorsportpubliek ook niet zoveel.


    Ik ben altijd al een muziekliefhebber geweest en ik vond het nummer ‘Jumpin’ Jack Flash’ van de Rolling Stones uit 1968 geweldig. Het swingt, het rockt, het blijft hangen. Toen hoorde ik dat in Engeland een Jumping Jack diverse betekenissen heeft, van een poppetje met bewegende armen en benen – een soort trekpop, een springkabouter – tot een soort vuurwerk: een Jumping Jack Flash. En het is een oefening voor de conditie, waarbij je op en neer springt met armen en benen afwisselend gespreid. Al met al vrolijke bedoeningen. Dat vond ik, zeker in combinatie met dat nummer van de Stones, heel goed bij Jack passen. Ik naar Jack: ‘Ik heb een bijnaam voor je. Jumping Jack, wat vind je daarvan?’ Hij vond het prima!


    Jack had niet zoveel met muziek als Hans Valstar en ikzelf, maar het nummer van de Stones kende hij wel. ‘Gaat dat niet over gas geven?’ Helemaal goed dus. Niks meer aan doen.


    We zijn het in De Telegraaf meteen gaan gebruiken en het werd gelijk overal opgepikt. Iedereen ging die bijnaam gebruiken. Ik hoorde het zelfs terug in Engelse commentaren. Dat was voor mij het bewijs dat het een goede bijnaam was. Die dus niets te doen had met het vallen dat Jack nogal eens placht te doen – maar niet dat jaar! – maar met zijn vrolijke, positieve karakter: it’s all right now, het komt wel goed. En omdat het gewoon lekker bekt.


    •••


    But it’s all right now, in fact, it’s a gas

    But it’s all right, I’m Jumpin’ Jack Flash

    It’s a gas, gas, gas


    •••


    Hoewel Jumping Jack niet sloeg op het vallen, had het er zijdelings wel mee te maken natuurlijk. Als er iemand pijn heeft gehad in zijn leven, was het Jack Middelburg wel. Maar de manier waarop hij ermee omging: verbluffend. Hij ging gewoon door, hij zeurde er niet over en stapte net zo gemakkelijk weer op de motor.


    Er was maar één soort pijn waar hij niet mee om kon gaan: kiespijn. [Zie ook Cees Verhagen.] Hoeveel pijn hij ook had, hij vertikte het om naar de tandarts te gaan. De uitreiking van de prijs voor Motorsportman van het Jaar in december 1980 heeft hij half gedrogeerd ondergaan. Ik zou in januari naar de rally Parijs-Dakar gaan, met Hans Valstar als monteur, en dokter Derweduwen had me voorzien van een rijk uitgeruste apotheek met onder meer zware pijnstillers: palfium, een soort morfine.


    Jack voelde zich zo ellendig dat hij zich eigenlijk niet in staat achtte om naar die uitreiking te gaan, maar hij moest wel. Toen heb ik hem een paar van die pillen gegeven. Twee of drie misschien wel; wist ik veel hoeveel je ervan nodig had. Omdat Jack die pillen had genomen, moest ik rijden naar Raalte. Jack was finaal onder zeil en werd pas wakker toen we arriveerden bij restaurant De Bagatelle. Daar stond wel tachtig man op de stoep ons op te wachten, inclusief de politie. We waren al aan de late kant vanwege die toestand met Jacks kiespijn, en Van Dulmen had de politie gebeld, omdat de auto van Jack gestolen zou zijn. Hij had ons zien rijden op de provinciale weg, maar in zo’n keurig tempo dat het volgens Boet nóóit Jack kon zijn, dus de auto moest wel gestolen zijn. Hij had niet gezien dat ik reed…


    •••


    Hard rijden op de motor was een kwaliteit van Jack, maar dat hij het ook met de auto deed was problematisch. Wat dat betreft is hij nooit volwassen geworden. Hij kon gewoon niet anders. Zijn opmerking voor de rechter toen hij moest voorkomen, dat hard rijden nu eenmaal zijn vak was, was hilarisch. Zeker voor de mensen die hem kenden, want iedereen wist dat Jack altijd te hard reed en dat een straf meer of minder echt niet zou helpen. [Zie ook Jan de Rooij.]


    Maar iedereen begreep ook dat hij nu echt de klos was. Ben Verschoor, de directeur van Castrol, ook een sponsor van Jack, belde mij met de vraag of we niet iets moesten doen. Met z’n allen naar de rechtszaak bijvoorbeeld. Het leek mij beter om vooraf iets te doen. Een verhaal maken waaruit zou blijken dat Jack er lering uit had getrokken en zijn leven had gebeterd.


    Ik wist dat de vader van sprintracer Henk Vink in Maassluis behalve importeur van Kawasaki ook dealer was van invalidewagentjes met een bromfietsmotortje; de voorloper van de huidige 40 kilometer-autootjes. Je mocht er niet mee op de snelweg, maar je had er ook geen rijbewijs voor nodig. De ouwe Vink was niet vies van wat publiciteit, dus die deal was snel gemaakt. Verschoor vond het ook een geweldig idee en plakte dat ding vol met Castrol-stickers.


    Alles was gereed voor de fotoshoot en Jack komt aangehinkeld. ‘Moet ik daar in rijden? Hoe hard kan-ie?’ Hij loopt een keer om dat wagentje heen, met een afkeurende blik, schudt ’m eens heen en weer alsof het een tentje is waarvan hij wil controleren of-ie goed staat en zegt: ‘Kan ik er zo in weg of moet ik eerst de haringen uit de grond trekken?’


    Jack was nooit te beroerd om mee te werken aan een leuke stunt en droeg zelf ook allerlei ideeën aan als het zo uitkwam. Toen Vanessa net haar eerste plaatje had gemaakt, was hij ook niet te beroerd om haar een beetje te helpen. Ze waren bevriend via haar toenmalige echtgenoot, Peter Zulver. Jack was stapeldol op haar. ‘Bèr, dat is een leuk wijffie, regel jij eens dat ze op de foto in die krant van jou komt.’ Stonden we bij haar in de achtertuin foto’s te maken, zij met een heel kort broekje aan en een veel te dun hemdje voor de tijd van het jaar.


    Toen ze later echt bekend werd, heb ik haar chopper nog gekocht via Hans Valstar. En zij hielp op haar beurt Jack toen het erop aankwam in 1981.


    •••


    De Grand Prix van Joegoslavië in 1981 was een legendarische om verschillende redenen. In de eerste plaats omdat we er met een sponsorreis heen gingen en met een grote groep reisden, samen met Jack. We waren op Zagreb gevlogen en gingen daarvandaan met een bus naar Rijeka, waar het hele gezelschap zou overnachten in hotel Kvarner. Jack zat voor in de bus als een soort reisleider.


    De buschauffeur vond het blijkbaar nodig om een omweg te maken en reed stapvoets door de rosse buurt. Hij zal wel commissie hebben gekregen voor het aanbrengen van klanten of zo. Jack had dat in de gaten en was er niet van gediend. ‘Rij maar door, want dit hebben we niet nodig. Ik hang ’m wel in de boter en dan in de suiker en dan lust ik ’m zelf wel!’ De hele bus lag onder de stoelen van het lachen. De sfeer zat er meteen in. Dat kon je wel aan Jack overlaten.


    De Grand Prix zelf was een ramp. In de training kreeg de motor een vastloper. Jack viel en brak zijn hand. Het was meteen duidelijk dat het serieuze problemen betekende. Jack zat in zak en as en zei: ‘Ik stop ermee.’ Een paar weken eerder was Wil Hartog al gestopt [zie ook Wil Hartog] en nu Jack: twee van De Grote Drie in amper een maand tijd.


    •••


    Nog in Rijeka besluiten De Telegraaf, Moto73 en Motor de handen ineen te slaan en een actie voor Jack te beginnen. Omdat ze gedonder met andere coureurs vrezen als ze dat op eigen titel doen, wordt de organisatie van de Raalte-races ingeschakeld. [Zie ook Geert Hannink.] De drie bladen, en De Telegraaf in het bijzonder, hebben echter wel de mogelijkheid om de actie onder de aandacht te brengen van een breed publiek, en dat doen ze dan ook. Op 4 juni 1981, een paar dagen na de GP van Joegoslavië, staat een groot artikel op de voorpagina van De Telegraaf met de kop SOMBERE JACK BLIJFT KNOKKEN, met een foto van Jack op een vuilnisbelt, de arm in een mitella rustend. ‘Jumping Jack Middelburg, een van de vrolijkste motorcoureurs die het Nederlandse racewereldje ooit heeft gekend, is nu de somberheid zelve,’ schrijft Zand Scholten. ‘Door twee gebroken beentjes in zijn rechterhand mist Jack Middelburg vijftigduizend gulden en deze schade heeft hem doen besluiten de handdoek in de ring te werpen. “Het gaat echt niet meer,” zegt Jumping Jack. “Met m’n sponsoring van Sarome kon ik dit seizoen toch behoorlijk meedoen, maar dan mocht er helemaal niets misgaan. Ik had het precies uitgerekend... Maar nu heb ik de moed opgegeven. Het schiet toch niet op zo? Ik race nu negen jaar en wat heb ik eraan overgehouden? Een leeg spaarbankboekje en een hoop gebroken botten.”’

    Al een week later, op 12 juni, kan Zand Scholten in zijn krant melden dat Jack in elk geval het seizoen kan afmaken: ‘Jumping Jack Middelburg is gered. Peter Langendijk, directeur van het Apeldoornse installateursbedrijf Ergon Electric, heeft Jack de helpende hand geboden. Het bedrijf treedt voor de rest van dit seizoen als cosponsor van Middelburg op en de acties van de motorbladen Moto73, Motor en de motorsportminnende zangeres Vanessa hebben voldoende geld opgebracht om Jumping Jack aan het racen te houden.’


    •••


    De actie was een succes. En wat doet Jack met dat geld? Vier schitterende siervelgen en een autoradio voor zijn Mercedes kopen! Daar was dat geld niet voor bedoeld natuurlijk, maar Jack zei: ‘Bèr, ik mag toch wel een beetje genieten van het leven? Weet je wel hoeveel ik in die auto zit?’ Blijf dan nog maar eens boos.


    Inmiddels was het op dat moment duidelijk dat er een meer structurele oplossing zou komen, dankzij Peter Langendijk van Ergon. [Zie ook Jaap Geerts.] Zij hebben toen zelfs nog speciaal de complete huisstijl veranderd: het blauw-wit kwam op de zwart-witfoto’s van die tijd in de krant totaal niet over. Dus dat is zwart-geel geworden.


    Tussen Langendijk en Jack klikte het. Zo goed zelfs dat Ergon ook voor 1982 de sponsoring voortzette. De overwinning van Jack op Silverstone en het feit dat hij de beschikking kreeg over een semifabrieksmachine hebben daar zeker bij geholpen.


    Het jaar begon traditioneel met de races in Daytona in maart. Met De Telegraaf organiseerden we jaarlijks een reis daarheen en als hoofdsponsor van Jack ging Langendijk ook mee. Jack had zijn zoveelste huwelijkscrisis [zie ook Hans Valstar en Annita en Denise Middelburg] en het leek deze keer echt serieus, want hij had een vriendin, Anja, die meeging naar Daytona. Het zal een van de eerste keren geweest zijn dat ze meeging en ze kreeg het meteen voor de kiezen, want Jack vloog van zijn motor af en lag in de kreukels op zijn hotelkamer. Dat was over het algemeen geen beletsel voor Jan en alleman om bij Jack binnen te lopen, dus had Jack tegen Anja gezegd dat hij niemand wilde zien. Alleen nam zij dat wel heel letterlijk – en ze kende ook nog lang niet iedereen – dus ook Langendijk kwam er niet in. Die was daar uiteraard, als grootste geldschieter, niet erg van gecharmeerd. Het heeft behoorlijk gestormd daar op de gang. Anja is nog wel een poos in beeld gebleven, maar uiteindelijk is Jack toch weer teruggegaan naar Petra.


    •••


    Dat zal geweest zijn rond de periode van het ongeluk op Silverstone in 1982, want daar dook ook Petra ineens op. Het was een bijna vergelijkbare situatie in de zin van dat niemand erdoor mocht, maar nu in het ziekenhuis van Northampton. Barry Sheene lag op dezelfde afdeling als Jack, de kamer ernaast. Die afdeling was dus zwaarbewaakt. Niemand mocht erbij, en journalisten zeker niet. Maar wij – fotograaf Jan Stappenbeld en ik – waren niet zozeer geïnteresseerd in Barry, maar wel in Jack. Het was nogal een klap die hij had gemaakt [zie ook Albert Siegers] en wij moesten het nieuws hebben, koste wat het kost.


    Ik kon de bewaking ervan overtuigen dat ik de manager van Jack was en dat ik er per se heen moest – direct, onmiddellijk, met grote spoed – samen met de lijfarts van Jack: dokter Stappenbeld. Ik geloof dat we nog wel even met dokter Derweduwen, met wie ik goed bevriend was, hebben gebeld om een en ander af te stemmen. Willem Middelburg zat ook in het complot. Met de camera van ‘Stap’ verstopt in een gigantische bos bloemen konden we doorlopen. Prima reportage gemaakt bij Jack, met moeder Dien aan het bed en een of ander charmant verpleegstertje.


    Ik wist dat Hans de Bruijn van het AD ook beneden in de hal stond, met nog een paar journalisten. [Zie ook Hans de Bruijn.] Ik zei tegen Jack, die de halve nacht wakker had gelegen van het gekerm van Sheene: ‘Jij wilt nu zeker wel lekker onder zeil?’ Nou, dat wilde hij wel. ‘Dokter Stappenbeld’ vond dat vanzelfsprekend ook de beste remedie, dus we hebben Jack een paar fijne slaappillen in zijn mik geduwd. Die heeft de rest van de dag niemand meer gezien of gesproken.


    •••


    Dat vader en moeder Middelburg het spel meespeelden was niet zo verwonderlijk. Het is niet dat ze iets hadden tegen mijn collega van het AD, integendeel, maar mijn relatie met Jack, de familie Middelburg en de mensen eromheen was ontzettend goed. Met Wil Hartog en Boet van Dulmen was het prima, maar nooit zo persoonlijk als met Jack. We kwamen bij elkaar over de vloer. Als Jack in de buurt van Zandvoort moest zijn en ik was thuis, kwam hij zeker langs. We hadden het over van alles, ook dingen die niets met motorsport te maken hadden. Ik wist altijd precies wat er allemaal speelde en had zodoende vrijwel alle primeurs. Soms wist ik al wat eraan zat te komen voordat Jack het zelf wist!


    Met Willem en Dien was de relatie al even goed. Met Willem ben ik nog eens een dag naar Lourdes geweest. Bij de Grand Prix van Frankrijk in Nogaro in mei 1982 weigerde een groot aantal coureurs te rijden, omdat het niet veilig was en de baan er vreselijk slecht bij lag. De fabriekscoureurs weigerden sowieso, met steun van de Japanse fabrikanten, en daardoor werd Jack min of meer gedwongen zich aan te sluiten bij de staking: hij reed toen immers op een semifabrieks-Suzuki. Het was nogal een gehakketak, maar duidelijk was dat de trainingen niet door zouden gaan.


    Omdat er toch niets te doen was, ben ik met Willem op stap gegaan. Nogaro ligt niet ver bij Lourdes vandaan en Willem wilde dat weleens zien. We kwamen daar aan en zoals je van een bedevaartsoord als Lourdes mag verwachten: overal mensen in rolstoelen, op krukken en met andere malheur. Willem zei: ‘Volgens mij is het al heel lang geleden dat hier een wonder is gebeurd.’


    Uiteindelijk kwamen we bij de bron met het vermeend geneeskrachtige wonderwater en ik zei tegen Willem: ‘Joh, steek die stomp erin.’ [Zie ook Dien Middelburg.] Willem deinsde verschrikt terug. ‘Ik kijk wel uit! Stel je voor dat het werkt en die poot groeit weer aan. Dan ben ik mijn invalidenuitkering kwijt!’


    Jack had dezelfde harde en droge humor als de ouwe Middelburg. Soms was het wel erg hard hoor, op het kwetsende af, maar meestal kwam hij ermee weg. Niet altijd overigens. Bij de motorcross-Grand Prix in Lichtenvoorde, waarvoor De Telegraaf een speciaal krantje had gemaakt, was een compleet omlijstend programma, met onder meer een Miss Motorcross-verkiezing en optredens van Normaal en een Deens damesorkest. Topless. In de jury van de missverkiezing zaten onder anderen Bennie Jolink van Normaal, motorcrosskampioen Gerard Rond, Boet, Jack en ik.


    De topless dames van het Deense orkest trokken backstage enorme belangstelling, en uiteraard ook van Jack, die ze uitgebreid stond te bekijken en te becommentariëren. Een dame die niet zo rijkelijk was bedeeld kreeg van Jack de vraag of ze niet iets was vergeten en vervolgens het advies: ‘Je moet ze laten groeien. Zal ik ze even wat voor je opwrijven?’ Die juffrouw kon er niet om lachen, maar ze was ook niet op haar mondje gevallen. ‘Omdat jij nou toevallig hard op een motor kunt rijden, moet je niet denken dat je alles kunt maken!’ Zo’n – verdiende – tik op de neus kon Jack gelukkig heel goed hebben.

  


  
    ‘Ik had verwacht dat Jack “mijn” TT zou winnen’


    •••


    WIL HARTOG – collega-coureur, 13x Nederlands kampioen, winnaar TT Assen 1977


    •••


    Het was voor het eerst dat er drie Nederlanders in de Grand Prixs reden, in de koningsklasse 500cc, die ook nog eens alle drie in staat waren races te winnen. Daarom werden Jack, Boet van Dulmen en ik sinds 1979 ‘De Grote Drie’ genoemd. Wat je nu met Max Verstappen in de Formule 1 ziet, had je toen met de motorsport: doordat we met z’n drieën zo goed waren, leefde het enorm in Nederland.


    Het was zo populair dat mijn vader vliegreizen organiseerde naar de Grand Prixs: de Hartog Express. Dat waren drie, vier vliegtuigen vol, naar Spanje, naar Italië; niet alleen fans van mij, ook supporters van Jack en Boet konden mee. Naar Engeland zijn we weleens met zes vliegtuigen geweest. Op zondagochtend vroeg heen, ’s avonds terug. Het voordeel daarvan was dat ik op zondagavond ook meteen mee terug kon, zodat ik op maandagochtend gelijk op de grasdrogerij aan het werk kon.


    We waren totaal verschillende types, zowel als mens als op de motor. Een drie-eenheid waren we dus zeker niet. Daarvoor waren we te verschillend en te veel individuen als topsporters. Racen deden we niet voor de lol of de gezelligheid, maar om te winnen.


    Dat Jack en ik op vriendschappelijke voet met elkaar omgingen kwam voor een groot deel door onze vrouwen. Mijn eerste vrouw en Jacks vrouw Petra konden het goed samen vinden. Het was niet zo dat we bij elkaar over de vloer kwamen, maar in het rennerskwartier zochten we elkaar wel op. We waren strijdmakkers, maar op de baan wilden we wel winnen.


    Opmerkelijk genoeg hebben we niet eens zo heel vaak met z’n drieën op het podium gestaan. Jack en Boet kwamen van de NMB, terwijl ik altijd bij de KNMV heb geracet. Ik ben eerder begonnen en in 1981 ben ik gestopt. Toen zij in 1975, 1976 naar de KNMV overstapten had ik met de Suzuki een oppermachtige machine, en vanaf 1978 heb ik weinig Nederlandse wedstrijden meer gereden. Ik reed toen veel in Engeland. Er was ook vaak wel een van de drie geblesseerd. De keren dat we 1-2-3 zijn geworden, zijn op een hand te tellen.


    We gunden elkaar wel iets. In de TT die Jack won, in 1980, ging het bij mij totaal niet. Mijn motor liep voor geen meter en ik verwachtte elk moment dat het ding ermee zou uitscheiden, maar dat deed-ie niet. Ik was ontzettend boos, maar weigerde om in mijn thuiswedstrijd de fiets langs de kant te zetten, dus zolang-ie het deed, reed ik door. In de laatste ronde, ik meen dat het tussen de Ossebroeken en de Strubben was, werd ik gedubbeld door Jack. Het snelheidsverschil waarmee hij voorbij kwam was gigantisch. Het was een vernedering.


    Ik wist dat het de laatste ronde was en dus wist ik ook dat hij aan het winnen was. Dát vond ik dan weer wel mooi. Als ik dan toch gedubbeld werd, dan maar door Jack die de TT ging winnen. Dat was minder erg. Ik weet eigenlijk niet meer of ik hem daarna heb gefeliciteerd. Ik denk het wel, maar ik weet ook als geen ander wat er allemaal op je afkomt als je de TT wint.


    •••


    Op 30 juni 1980 schrijft Het Parool: ‘Minutenlang omhelsden zij elkaar. Met veel moeite konden Jack Middelburg en Wil Hartog hun emoties bedwingen. Het was aandoenlijk om te zien hoe de op papier nationale nummer 1 en de eens zo grote heerser van de Nederlandse motorsportelite daar op het kleine veldje voor Middelburgs caravan in elkaars armen hingen. [...] “Jackie,” zei De Witte Reus naderhand, “het is schitterend wat jij hebt gedaan. Ik was doodziek van ellende, maar toen ik jou zag passeren, kon ik die ellende vergeten. Op Assen winnen is iets wat je je hele leven niet zult vergeten.”’


    •••


    Ik had in 1977, toen ik won, eigenlijk verwacht dat Jack de TT zou winnen. [Zie ook Hans Valstar.] Hij was een veel betere ‘regenrijder’ dan ik én hij was in vorm. Een paar weken eerder had hij me in Tubbergen verslagen in de regen. We hadden dezelfde machine, een Suzuki RG II. Jack was de coming man en mijn naam was al gevestigd, want ik reed al Grand Prixs en had zelfs al op het podium gestaan. Ik wilde me niet laten kennen en dacht dat ik Jack op het einde van het lange rechte stuk – dat was daar tweeënhalf kilometer en dan haal je snelheden tot wel 300 kilometer – wel kon uitremmen. Maar Jack Middelburg uitremmen in de regen: dat moet je niet eens wíllen proberen. Dat heb ik toen wel geleerd, want ik ging glijdend onderuit. Ik had de mazzel dat ik op mijn buik terechtkwam. Zo ben ik Jack wel voorbijgegaan, maar zonder motor: glijdend op mijn buik.


    •••


    De Telegraaf bericht op 4 juni 1977, de zaterdag voorafgaand aan de races in Tubbergen, dat ‘voor het eerst de beide snelste mannen van Nederland, Wil Hartog en Jack Middelburg, met elkaar geconfronteerd worden in een rechtstreeks duel’.

    De maandag erna beschrijft nrc Handelsblad ‘een door de regen sterk gedevalueerde wedstrijd’. De Telegraaf rapporteert: ‘Nu Marcel Ankoné en Boet van Dulmen door blessures tijdelijk zijn uitgeschakeld, dient het nieuwe Nederlandse talent zich met bijzonder grote allure aan. Bij de finish had Middelburg zelfs bijna een volle minuut voorsprong op Willem Zoet. “Het was inderdaad angstaanjagend,” vertelde Wil Hartog. “Jack liet zijn hele machine glijden. Hij slipt nu eenmaal beter dan ik en hij heeft zijn klasse nu trouwens ook zeer goed bewezen.” De Naaldwijker accepteerde de lauwerkransen gretig. “Ik heb er niet eens zo hard voor moeten werken,” zei hij rustig. “En nu op naar Raalte, de première voor de TT en natuurlijk Assen zelf, want op onze Grand Prix heb ik al mijn zinnen gezet.”’

    Jack wint zowel de 350cc- als de 500cc-wedstrijd en verdient daarmee, en dankzij overwinningen een week eerder in Oudkarspel, zijn eerste Grand Prix-start in de TT van Assen.


    •••


    Denken dat ik Jack zou kunnen uitremmen was een fout. Nadenken in een race moet je niet doen. Juist dan maak je fouten. Als je te gefocust bent en gaat nadenken over wat je moet doen en waar, gaat het mis. En dat gebeurt nooit als je op kop ligt, maar altijd als je achter iemand zit. Racen moet je puur op intuïtie en gevoel doen.


    Ik denk dus ook niet dat Jack roekeloos was. Misschien heeft hij zelfs wel te veel nagedacht. En dan ga je iets vaker net over het randje dan er net tegenaan.


    Al dan niet nadenken tijdens een wedstrijd is iets anders dan berekenend rijden. Ik nam met het oog op het kampioenschap wel genoegen met een tweede of derde plaats, maar Jack ging altijd vol voor de winst. Koste wat het kost. Als je hem met rijders van nu zou moeten vergelijken, denk ik aan Marc Marquez of Cal Crutchlow. Dat zijn ook van die ‘bloed-of-bloemenrijders’.


    Die absolute wil om te winnen was zijn grootste kracht, maar ook zijn grootste zwakte, want het vergrootte het risico. Alleen de eerste plaats telde. Derde worden was niet interessant, vond hij. Dan kun je beter vallen, dan heb je het in elk geval geprobeerd.


    Ik zeg niet dat ik niet wilde winnen. Ik heb een gloeiende hekel aan verliezen, maar ik kan wel tegen mijn verlies. Als ik zag dat het niet kon, nam ik het risico niet. Jack was daar wat fanatieker in. Hij leefde meer in het moment en was niet bezig met de langere termijn of het grote geheel.


    Na een wedstrijd was ik was meteen al bezig met de volgende race, terwijl Jack een biertje nam. Hij was soms wel erg makkelijk. Qua puur talent was Jack van ons drieën zonder twijfel de beste, maar hij was minder met de sport bezig dan ik.


    Niet voor de wedstrijd hoor. In een raceweekend was hij net zo gefocust als ieder ander. De adrenaline stond bij Jack al ruim voor de start op overdrive. Dat herken ik ook, die enorme drive, op het onaangename af. Ik heb weleens iemand die een uur voor de race bij me de caravan binnenkwam op een verschrikkelijke manier weer naar buiten gefoeterd. Je zit dan zo in je concentratie dat je er even geen geneuzel bij kunt hebben. De drive van het willen winnen maakt dat je soms niet meer menselijk reageert.


    Ik denk dat Jack veel meer uit zijn racecarrière had kunnen halen, als de voorwaarden om in aanmerking te komen voor fabrieksmateriaal beter waren geweest. Het is een beetje het verhaal van de kip en het ei: had hij beter materiaal gehad, dan had hij wellicht beter gepresteerd, maar om dat materiaal te krijgen, moet je eerst goed presteren.


    Jack was daarvoor te wisselvallig, te grillig. De ene week reed hij de sterren van de hemel, de andere week was het drie keer niks. Als hij constanter was geweest, had hij meer kans gemaakt. Toen ik in 1978 een fabrieks-Suzuki kreeg, had ik al een heel goed voorseizoen achter de rug. Ik zat al tegen de top aan.


    Wat er ook aan schortte, naar mijn mening, was dat het team rond Jack niet goed genoeg georganiseerd was. Er was weinig structuur. Bij mij had Ton Riemersma de touwtjes strak in handen.


    Het zijn veel kleine factoren die bijdragen tot succes, maar naar mijn idee waren Jack en de mensen om hem heen vaak te veel bezig met randzaken. Daardoor bleef het een beetje houtje-touwtje.


    Het was ook net de periode dat fabrieksrijders steeds meer in het voordeel kwamen. Het systeem van productieracers was op zich wel goed, omdat in principe iedereen toegang had tot goed materiaal. Met een beetje een handige monteur kon je ver komen. Dat had Jack wel goed voor elkaar, zowel met Adrie van den Broeke als met Albert Siegers. Zij hadden het grote pluspunt dat ze zelf ook hadden geracet. Voor een optimale afstelling moet de monteur de coureur goed verstaan. Het is een drie-eenheid: motor, coureur, monteur. En eigenlijk ook de banden.


    Tegelijkertijd had je toen nog zoveel privérijders op productieracers, die allemaal konden winnen, dat de prestaties van Jack hoog aangeschreven mogen worden. Jacks overwinningen, die in Assen maar zeker die op Silverstone, waren van pure klasse. Hij reed op het randje, maar briljant. Die inhaalactie op Stowe: schitterend! Dat hij tot op de dag van vandaag de laatste privérijder is die een Grand Prix heeft gewonnen, zegt alles over zijn klasse.


    •••


    Het ongeluk dat hem zijn leven heeft gekost begrijp ik nog altijd niet, terwijl ik het heb zien gebeuren. Ik was in Tolbert omdat mijn broer meedeed aan een kartwedstrijd. Geen idee eigenlijk of die wedstrijd is doorgegaan. Sinds ik zelf was gestopt in 1981 kwam ik nauwelijks nog bij wedstrijden, maar uitgerekend die race was ik er wel.


    Ik heb de ambulance gepakt die er stond en ben erheen gereden. Die ambulance stond daar onbemand, en aan de klap en de chaos zag ik dat er een ambulance nodig was. [Zie ook Roel Pranger.] Het beeld van Jack op het wegdek heb ik nog op mijn netvlies. Er kwam bloed uit zijn oren. Dan weet je dat het mis is.


    Ik heb er geen seconde over na moeten denken of ik op zijn begrafenis wilde spreken en zijn helm zou dragen. Dat doe je gewoon: Jack was een vriend. Van die dag zelf weet ik niet meer zoveel. Alles gebeurde in een roes.


    Ik heb veel coureurs gekend die bij races om het leven zijn gekomen. Dat gebeurde in die jaren. Maar bij geen ander ben ik zo onder de indruk geweest als bij Jack. Ik heb hem nog vaak gemist.


    •••

  


  
    ‘Het zakje voor zijn shag moest een drukkertje hebben’


    •••


    AD DAMEN – directeur van pakkenfabrikant en sponsor Damen Leathers


    •••


    Of Jack naar ons kwam of wij naar hem weet ik niet meer precies, maar we waren erg blij met elkaar. Ik neem aan dat we elkaar op een of ander rennerskwartier zijn tegengekomen en zo aan de praat zijn geraakt.


    Toen Jack in Damen Leathers ging rijden, vanaf het seizoen 1978, was hij al een bekende coureur. Naamsbekendheid was voor ons heel belangrijk en Jack heeft veel voor het bedrijf betekend. Wij gelukkig ook voor hem. Hij zal ongetwijfeld heel interessante aanbiedingen hebben gekregen, maar hij is ons altijd trouw gebleven. Wij hem ook; behalve kleding verschaffen zijn we ook gaan sponsoren.


    De pakken in de kleuren van Jack deden het hartstikke goed in de verkoop. We hadden 65 procent van de motorzaken als klant en in al die zaken deed het model-Middelburg het minstens zo goed, zo niet beter dan de modellen-Sheene en -Agostini.


    Wij hadden altijd al aparte dingen en liepen voorop met noviteiten. Alle coureurs reden in principe in het zwart. Wij waren met Piet van den Goorbergh, de vader van de latere Grand Prix-coureurs Patrick en Jurgen van den Goorbergh, begonnen met een rode streep op de mouw. Hij was de eerste in Nederland die met een beetje kleur reed. Later werd dat heel gewoon.


    Jack was altijd wel in voor nieuwe dingen. Hij was gek van alles wat opviel. Maar de veiligheid en de pasvorm zijn altijd prioriteit geweest. Een van de redenen dat Jack voor onze pakken koos, was dat wij dik leer gebruikten, met de volle nerf. Dat is slijtvast en scheurt niet zo gemakkelijk. De pakken waren toen nog niet zo geavanceerd als nu. Er zat een beetje extra foam in en een extra lapje op de knieën. Wij zijn indertijd een van de eersten geweest met kneesliders.


    We hadden ook handschoenen bedacht met een rubberen stripje. Als coureurs met een vette, vuile handschoen hun vizier even afveegden, was het vies. Dat was altijd ellende. Maar met een rubberen stripje in de handschoen verwerkt, op de wijsvinger, werd het ineens een ingebouwde ruitenwisser.


    •••


    In een interview met Het Parool in juni 1978 komen de pakken ter sprake. ‘“Je kan haast niet stoppen. Hoe vaak heb ik niet gedacht om mijn helm aan de kapstok te hangen? Ik heb het nooit gedaan, want ik beoefen een ontzettend mooie sport, ook al weet ik dat er weleens erge dingen gebeuren.” Jack Middelburg kan er zelf over meepraten. Ooit vatte tijdens een race in Duitsland zijn kleding vlam, toen enkele coureurs kort na de start over elkaar heen duikelden. Een snelle Porsche met brandblussers aan boord voorkwam dankzij pijlsnel ingrijpen een drama. Sindsdien draagt Jack brandvrije veiligheidspakken. Kosten: 1800 gulden per stuk.’


    •••


    Het contact met Jack werd al snel van zakelijk heel vriendschappelijk. Hij kwam ook vaak langs in Breda. In elk geval na elke race om zijn pakken te laten nakijken en waar nodig te laten repareren. Hij kwam altijd zelf; dat was niet iets wat hij liet doen. Maar hij kwam ook vaak langs gewoon voor de gezelligheid. Even een bakkie doen als hij naar België was geweest voor de kassenbouw of naar dokter Derweduwen in Mol. Gingen we in de stad wat drinken of een hapje eten.


    Soms nam hij zijn zoon Jacky mee – daar hadden we ook een pakje voor gemaakt, een exacte kopie van het pak van Jack. Ik weet nog dat ze kwamen passen, Jack met die kleine. In die tijd – eind jaren zeventig – was het dragen van autogordels nog niet eens verplicht. Jack kwam zo hard de bocht om zeilen dat hij Jacky ergens onderin moest opvissen.


    Jack had zelf altijd wel ideeën over wat hij wilde. Het idee voor een zakje voor zijn builtje zware Van Nelle kwam ook van hemzelf. Het moest dicht kunnen met een drukkertje, niet met een ritsje. Dat vond hij niet handig.


    Alle pakken zijn op maat gemaakt. Jack had ook wel een apart lichaam. Hij was niet groot, maat 46, maar had wel – zeker voor een coureur – stevige armen en dikke kuiten door dat werk in de kassen. In het geval van Jack moesten we ook weleens naden op een andere manier verwerken dan gebruikelijk, vanwege verwondingen en littekens. Het is niet fijn als er net een naad op een litteken drukt.


    Wij konden alles in eigen huis maken en aanpassen. Als we eenmaal het grondpatroon voor een coureur hebben – dat ontstaat door letterlijk veel passen en meten – maakt het niet meer uit in wat voor kleuren en ontwerpen het is.


    We hadden destijds niet eens een ontwerper. Ik ging met mijn fototoestel op wintersport en keek daar wat de modekleuren waren. Als we wisten wat de kleuren van zijn sponsors waren, maakten we een paar ontwerpen die we presenteerden. Daar kwamen we altijd vrij snel uit samen.


    Als je eenmaal zo’n patroon hebt, is elke gewenste kleurencombinatie binnen een paar dagen te maken. En soms moest het ook met spoed. De sponsoring van Ergon bijvoorbeeld kwam pas kort voor de TT van 1981 rond [zie ook Jaap Geerts] en in 1983 met Barclay [zie ook Lee van Dam] was het ook een kwestie van dagen. Maar juist in zulke gevallen was het heel belangrijk dat Jack op tijd zijn pakken had. Hij had er altijd standaard drie ter beschikking.


    •••


    In de TT van 1983 rijdt Jack aanvankelijk nog met zijn ‘oude’ pak. Pas vanaf de tweede dag komt hij op de baan met een pak in Barclay-kleuren. Het is voorzien van de laatste snufjes, zo blijkt uit een kort berichtje in De Telegraaf. ‘Jack Middelburg rijdt vandaag voor het eerst in zijn nieuwe veiligheidsoverall. Deze motorpakken, vijf kilogram zwaar, werden hem gisteren overhandigd door Ad Damen, de directeur van Damen Leathers die speciaal voor Jack het ruimtevaartproduct teflon in de motoroverall verwerkte op de schouders, de ellebogen, de rug, de heupen en de knieën. Teflon heeft de eigenschap zeer langzaam te slijten en bij een valpartij kan het ernstige verwondingen voorkomen. De kniestukken zijn bovendien van een nieuwe anti-slijtagerichel voorzien.’


    •••

  


  
    ‘Dokter Derweduwen liet voor Jack alles uit zijn handen vallen’


    •••


    GERARD VAN DER POT – zwager


    •••


    Hengelo 1977 was de eerste race van Jack waar ik mee naartoe ben geweest. Toen zal ik ongeveer een halfjaar verkering hebben gehad met Jacks zusje Annita. We hebben zes jaar verkering gehad en in die periode zat ik bijna continu bij de familie Middelburg en ben ik mee geweest naar heel veel races. In Nederland en België hebben we bijna niets gemist.


    De TT van ’77 heb ik vanaf de tribune gezien. Bij vrijwel alle races in Nederland was het rennerskwartier open, maar bij een Grand Prix niet. Jacks vader Willem had wel kaarten voor het rennerskwartier, maar tot mijn grote teleurstelling had hij die aan iemand anders gegeven. De volgende dag zaten we op de tribune in de stromende regen. Bij de TT van ’80, toen Jack won, zaten we wel in het rennerskwartier. Dat is de enige keer dat we naar de prijsuitreiking zijn geweest.


    Ik heb veel meegemaakt met Jack. Ben ook een paar keer met hem naar Mol naar dokter Derweduwen geweest. Eén keer was het voor mezelf: ik had mijn elleboog verbrijzeld en in Nederland konden ze er niets anders aan doen dan stijf zetten. Jack twijfelde geen moment: in de auto, naar Derweduwen. Door met Jack mee te rijden ben ik daarna nooit meer bang geweest om met iemand mee te rijden. Als je een rit met Jack doorstond, kon je alles aan.


    Toen we in Mol aankwamen, stonden de mensen in de rij tot in de voortuin van de praktijk van de dokter. Jack liep om, via de achterdeur, en we waren meteen aan de beurt. Derweduwen liet voor Jack – of mensen die bij hem hoorden – alles liggen waar hij mee bezig was.


    Dat Jack nogal eens viel heeft zeker te maken gehad met het chronische geldgebrek. Dat is de rode draad door Jacks carrière. Daardoor kon hij niet het beste materiaal krijgen, waardoor hij boven zijn macht moest rijden om aan resultaten te komen.


    Als Jack zijn vader Willem – en Jan Muis en Hans Valstar niet te vergeten – niet had gehad, was er geen racecarrière geweest. Een heel seizoen kostte minimaal 150 000 gulden en Jack kon niet met geld omgaan. Aan zijn rijkwaliteiten lag het niet, als je ziet wat hij met het beschikbare materiaal klaarspeelde.


    In 1979 begon hij op drie jaar oud materiaal aan het seizoen – gelukkig had hij die het jaar ervoor toch niet verkocht – in Wijnandsrade en hij reed iedereen naar huis. Hij kon niet aan het nieuwe materiaal komen, omdat de fiscus hem op de hielen zat. Daardoor kon het sponsorgeld niet worden uitbetaald: zodra hij dat zou krijgen, zou hij het meteen moeten afdragen. Op nieuw materiaal zou direct beslag worden gelegd.


    •••


    Op 29 maart 1979 meldt De Telegraaf dat de problemen met de belastingdienst zijn opgelost. ‘Jumping Jack Middelburg heeft het nog niet verleerd. Lachen dan welteverstaan. Het nietige, zielige Naaldwijkse brokje mens begint zo langzamerhand weer plaats te maken voor de Jumping Jack, zoals motorsportminnend Nederland hem afgelopen zondag na zijn magistrale overwinning op Wil Hartog in de 500cc-race, tijdens de Olof-races in Hilvarenbeek heeft kunnen aanschouwen. Die zege op ’s lands meest naar voren geschoven coureur heeft Jack veel goed gedaan. “Ik geef het toe,” zegt hij. “Het is mijn eigen schuld geweest dat ik zo in de problemen ben gekomen, maar godzijdank is alles nu achter de rug.”

    Onmiddellijk nadat zijn meest vruchtbare besprekingen met sponsor F&S Properties de media in waren geslingerd en de niet geringe financiële injectie van Ton Fagel bekendheid kreeg, sloeg de fiscus genadeloos toe. En daar zat Jack, die als Nederlands staatsburger weleens verzuimd had een en ander in ’s lands schatkist te deponeren. [...] Jack zag samen met zijn manager Jan Muis, met wie hij na de onheilsmelding van de overheid zijn A-formulieren invulde, zijn racetoekomst in rook opgaan. Het is ten slotte toch nog gelukt. Middelburg heeft afgelopen maandag een aanzienlijk, zelf bij elkaar geleend bedrag naar de inspecteur der directe belastingen weggebracht en daardoor schoon schip gemaakt. De problemen lijken daardoor de wereld uit geholpen.’


    •••


    Dat Jack niet met geld kon omgaan kwam voor een deel doordat hij het verschil niet kende tussen omzet en winst. In de kassenbouw gebeurde alles op z’n minst in het heel donkergrijs. Willem boerde goed in de kassenbouw, hij had vier, vijf man aan het werk die op vrijdag met dikke enveloppen naar huis gingen. Alles contant.


    Willem betaalde veel voor Jack. Hij heeft ook een keer een motor voor ’m gekocht: de Wim & Ben-Suzuki. [Zie ook Cees Verhagen en Henk Keulemans.] Aan het begin van het seizoen 1978 – Jack lag in het ziekenhuis bij dokter Derweduwen – ging het gerucht dat Jack motoren moest verkopen om de eindjes aan elkaar te knopen. Dat kwam ook Louis Bouwman van het Haags Motorcentrum ter ore, die de RG500 Suzuki ter beschikking had gesteld, en die haalde zijn motor weg. Alleen was het niet die machine die verkocht zou worden, maar de oude, van het jaar ervoor. Hoe het ook zij, Bouwman haalde zijn motor weg, Willem was woest en is naar Den Haag gereden om die motor terug te halen.


    Toen Jack na zijn ontslag uit het ziekenhuis hoorde wat er was gebeurd, ging hij door het lint. Ik geloof dat dat de enige keer is geweest dat ik Jack echt kwaad heb meegemaakt. Hij wilde niets meer met Bouwman te maken hebben en heeft zelf die motor weer naar Den Haag gebracht met de boodschap dat-ie ’m maar ergens moest steken waar de zon niet scheen. Dat schoot Willem weer in het verkeerde keelgat. Die had net zoveel moeite gedaan om die Suzuki terug te halen! Wekenlang hebben ze niet met elkaar gesproken en vooral Willem was niet te genieten.


    Jack begon op de Suzuki van 1977 aan het seizoen, maar daarmee haalde hij de helft van het seizoen nog niet eens. In de GP van Oostenrijk viel hij ermee, op de achtste plaats rijdend. 7000 gulden schade. Omdat hij de volgende dag toch wilde starten in Ammerzoden heeft hij daar op de reservemotor van Boet gereden. [Zie ook Boet van Dulmen.] Een paar dagen later heeft Willem samen met Ben van der Meer van het kassenbouwbedrijf Voskamp Vrijland een nieuwe voor hem gekocht. Dat was de Wim & Ben-machine.


    Omdat die race in Ammerzoden al de volgende dag was, was de thuisreis vanuit Oostenrijk nogal gehaast. Adrie van den Broeke reed, maar die werd op een gegeven moment moe en wilde even slapen, dus toen is Jack zelf weer achter het stuur gestapt. Niet ver na de Duitse grens werd-ie gepakt omdat hij én te hard reed én achter het stuur zat terwijl hij een rijontzegging had wegens eerdere snelheidsovertredingen. Daarvoor moest hij voorkomen [zie ook Jan de Rooij en Berry Zand Scholten] en kreeg hij een celstraf.


    Had hij ’m toen maar wel uitgezeten voor de Grand Prix van Engeland in 1979, dan had hij niet de crash gemaakt die het begin was van alle ellende met zijn been. [Zie ook Hans Valstar.] Wat Jack allemaal wel niet had kunnen bereiken als hij daar niet was gevallen, zullen we nooit weten.


    •••


    In juni 1982 vertelt Jack over dat ongeluk uit 1979 in een interview in Sport International. ‘Ik leg ’m in de bocht en op dat moment slaat een drijfstang dwars door alles heen. Ik lig eraf en breek ’n been. Dokter Derweduwen opereerde me en vijf weken later reed ik weer. Ik had veel last van dat been, maar ik wilde hoe dan ook m’n drievoudige kampioenschappen van ’77 en ’78 herhalen. In de 750-race, een paar weken later in Tolbert, had ik geen goeie rem, maar ik ging tóch hard. Té hard: ik trek ’m weg in z’n tweede versnelling in een flauw bochtje, het achterwiel trekt weg en ik vlieg in een boom. Superstom. Ik brak hetzelfde been, alle schroeven waren uit ’t bot getrokken, ’t onderbeen lag in gruzelementen. [...]

    Ik heb er nog altijd last van. Er zit weer een pen in, maar het zaakje groeit als het ware naar buiten. Eens in de vijf weken komt er weer wat rotzooi uit (toont dan een centimeters diepe wond, van de enkel tot de knie). Lopen is erg pijnlijk, maar ik geloof niet dat het nadelig is voor m’n rijden. Ik zal wel een hoge pijngrens hebben, in die zin dat de spanning tijdens de wedstrijd de pijn onderdrukt. Ik voel er niets van tijdens de races.’


    •••


    Hij was natuurlijk daarvoor al vaak zat gevallen – het was niet voor niets dat hij zo close met Derweduwen was. Op de feestavond van de kampioenshuldiging in 1978 heb ik hem een vierde beker gegeven, een bokaal voor het kampioenschap ‘eraf vallen’. Tot mijn verbazing heeft hij die altijd bewaard, bij de andere trofeeën. Ik zag hem terug op de expositie over Jack in het Westlands Museum in 2016.


    •••

  


  
    ‘Jack wilde niet gezien worden in zo’n klein autootje’


    •••


    HANS VAN LOOZENOORD – motorsportverslaggever voor onder meer Motor en De Telegraaf


    •••


    Ik heb als journalist altijd geprobeerd een zekere afstand te houden tot de coureurs over wie ik schrijf. Dat is beter voor een objectieve verslaggeving, maar ook een vorm van zelfbescherming. Als het mis gaat, krijg je immers ook persoonlijk een enorme dreun. Dat had ik al eens meegemaakt, met de Fransman Christian Ravel, met wie ik goed bevriend was en die in 1972 op Francorchamps om het leven kwam.


    Bij Jack heb ik dus ook geprobeerd om afstand te houden, maar dat is niet gelukt. Vanaf de eerste keer dat ik hem interviewde – dat zal in 1976 geweest zijn, toen ik bij Motor begon –, bij hem thuis in de Duiventorenstraat toen nog, waren we dikke vrienden. We lagen elkaar gewoon heel goed, hoewel we in een aantal opzichten volledige tegenpolen waren. Met zijn ontwapenende lach en zijn onbevangenheid kon je gewoon geen nee tegen hem zeggen. Je kon ook niet boos op ’m worden, ook al was daar best weleens reden toe.


    We waren even oud, en ik woonde in die tijd in Delft, dus nog vlakbij ook, waardoor we veel contact hadden. Hij zocht dat contact ook zelf op. Jack was een gezelligheidsmens én hij kon niet alleen zijn. Dus als hij ergens heen moest, dan belde hij: ‘Zeg Hans, wat doe je morgen? Ik moet voor controle naar dokter Derweduwen, ga je mee naar Mol?’ Of hij vroeg of ik even meeging om te kijken hoe het werk in de kassenbouw was opgeschoten. Reed-ie achteruit – een zware Van Nelle tussen de lippen – met die dikke, appelgroene Mercedes 380 SEL van hem op een akelig smal weggetje met een sloot ernaast, om te kijken hoeveel meter er was gedaan. Dat kon hij natuurlijk best alleen, zo’n rondje Westland, maar hij vond het gewoon gezellig als er iemand bij was. Zo’n rondje eindigde meestal met een uitsmijter en een potje kaarten in het café.


    Omdat we zo dicht bij elkaar in de buurt woonden reden we ook wel samen naar wedstrijden, en dan meestal met de Mercedes van Jack. Een automaat, want dan kon hij ook rijden als hij weer eens in het gips zat.


    We zouden naar de Grand Prix van Italië gaan en Boet van Dulmen reed ook mee, die had op een of andere manier zelf even geen vervoer. We hadden Boet opgepikt in Ammerzoden en vanaf het moment dat we de grens met Duitsland over waren, is het naaldje niet meer onder de 200 kilometer gekomen. ‘Ik rijd niet hard,’ zei Jack dan. ‘Die lange, die rijdt pas hard,’ duidend op Wil Hartog. Boet lag te pitten op de achterbank en op een gegeven moment wilde Jack ook wel even een tukje doen, dus ik zou rijden. Aan een andere auto moet je altijd even wennen, maar ik dacht dat ik met 160, 170 best aardig doorreed; daar dachten Jack en Boet heel anders over toen we na een uurtje of wat even moesten stoppen om te tanken. ‘Zijn we hier nog maar? Dat schiet niet op zo, hè. Laat mij maar weer rijden.’


    Ergens onderweg in Italië hebben we de Mercedes overigens achter moeten laten bij een tankstation. Er was iets kapot en we konden er niet mee verder. Met een paar Nederlanders met een busje zijn we het laatste stuk naar Misano meegereden. Op de terugweg konden we de Mercedes weer ophalen, gerepareerd en wel.


    Een paar weken later waren de rollen omgedraaid en reed Jack met mij mee naar Paul Ricard, met een redactieauto. Het was een samenloop van omstandigheden. Het IMN-team met Adrie van den Broeke was met de motor rechtstreeks vanuit Jarama naar Paul Ricard gereisd. Jack was kortstondig naar Nederland teruggekeerd, maar hij zat op het laatste moment ineens zonder vervoer en vroeg toen of hij met mij mee kon rijden.


    Hoewel ik al een bijrijder had geregeld voor die reis, zouden we makkelijk met z’n drieën in de auto passen die we gewoonlijk bij de uitgeverij in het wagenpark hadden. Toen viel daar onverwachts een auto uit en kreeg ik de sleutels van een piepklein Citroënnetje overhandigd! Ik heb Jack nog wel gewaarschuwd, maar hij zei alleen dat hij niet herkend wilde worden in zo’n klein hoepeltje en dat hij weg zou duiken op de achterbank als we het rennerskwartier van Paul Ricard binnenreden.


    Op zondag reden we meteen na de race terug naar Nederland. We moesten de nacht doorrijden omdat we op maandagochtend op tijd in Den Haag moesten zijn op de redactie van Motor, wat toen nog als weekblad uitkwam. Elke maandagochtend moesten daar, naast een tekst van niet kinderachtige lengte, de filmrolletjes worden ingeleverd en ontwikkeld. We waren aan de late kant en Jack reed het laatste stuk. Ik had op de achterbank wat geslapen en toen ik wakker werd, vroeg ik aan Jack waar we ongeveer waren. ‘Vlak voor de Beneluxtunnel,’ was het antwoord. Dat vond ik raar, want de motor maakte flink wat toeren en we reden stevig door en ik had daar zeker file verwacht. ‘Die staat er ook,’ zei Jack opgewekt. Ik stak mijn hoofd omhoog om naar buiten te kijken; reden we over de vluchtstrook. Jack zag het probleem niet. ‘Je hebt toch haast?’


    De reden dat we aan de late kant waren, was dat we ’s nachts zonder benzine kwamen te staan. Jack zat aan het stuur en dacht dat we de volgende pomp wel zouden halen. Niet dus. We vielen stil ten noorden van Parijs. Jack was moe, trok een jas over z’n hoofd en ging opgevouwen in de auto slapen, terwijl mijn kameraad en ik in het holst van de nacht op zoek gingen naar benzine. Het enige licht dat we in verte zagen kwam van vliegveld Charles de Gaulle. Na een stevige wandeling belandden we bij een gigantische, bijna uitgestorven vrachthangar van Air France, waar we zo naar binnen konden lopen en waar een vriendelijke werknemer ons voorzag van enkele liters benzine. Toen we redelijk uitgeput een paar uur later terugkwamen bij de auto reageerde Jack, goed uitgeslapen inmiddels: ‘Zo, jullie hebben er de tijd voor genomen. Zal ik maar weer een stukje rijden dan?’


    In wat voor staat de kleine Citroën terug op de redactie is bezorgd, durf ik niet meer te zeggen, maar zeker is dat-ie een stuk beter ingereden was dan toen we vertrokken.


    •••


    Behalve de verslagen maakte ik voor Motor ook de foto’s. Twee keer heb ik op de verkeerde plaats gestaan: bij de ijsspeedway in Assen [zie ook Lee van Dam], waar ik ternauwernood weg kon duiken, en bij de GP op Silverstone die Jack won.


    Ik stond aan de buitenkant van Woodcote Corner, de laatste bocht voor start/finish, op een aarden wal. Dat was een goede plaats, omdat ik zo én de start kon fotograferen én snel na de finish naar het podium kon. Jack stond goed getraind, dus ik had al zo het vermoeden dat het weleens wat kon worden, en dan is de laatste bocht altijd een goede plek.


    Om Kenny Roberts bij te houden [zie ook Kenny Roberts] moest Jack slipstreamen op de lange rechte stukken en zorgen dat hij een beetje bijbleef in de bochten. Daarvoor moest hij zoveel risico nemen, dat hij zó dwars kwam te staan in die bocht, dat ik dacht: nu komt hij recht op me af. Het is een wonder dat hij die machine onder controle heeft weten te houden. Iedereen – behalve misschien Marc Marquez nu – zou eraf gegaan zijn. Maar Jack niet, en hij won verdorie ook nog!


    Ik ben bij alle Grand Prixs geweest die Jack heeft gereden, en dus ook in Zweden in 1979, waar hij zijn eerste podium behaalde door tweede te worden achter Barry Sheene en waar hij samen met Boet van Dulmen op het podium stond. [Zie ook Boet van Dulmen en Hans de Bruijn.] Het klinkt nu misschien een beetje blasé, maar hoewel het een historisch moment was, was het geen verrassing dat Jack en Boet daar samen op het podium stonden, als nummers 2 en 3. Met drie Nederlanders – Hartog, Van Dulmen en Middelburg – die bij de eerste tien reden in de 500cc-Grand Prixs, wisten we dat het mogelijk was en dat het eraan zat te komen.


    •••


    In zijn verslag voor weekblad Motor schrijft Van Loozenoord: ‘Beide vliegende Hollanders, Jumping Jack en Den Boet, hebben afgelopen weekend op het circuit van Karlskoga geschiedenis geschreven door achter winnaar Barry Sheene een tweede respectievelijk derde plaats in de Zweedse Grand Prix te behalen. Een unicum, want twee van onze jongens bij de eerste drie in een WK 500cc-race hebben we nog nooit gezien. Aanvankelijk had Wil Hartog nog de beste papieren voor een topklassering, maar hij verloor zijn riante koppositie door een schuiver, nadat de kettingspanner van zijn fabrieks-Suzuki was afgebroken. [...] We waren toen halverwege de wedstrijd en Boet en Jack gingen als een tweeling over de baan om terrein goed te maken op Roberts. Als een Nederlandse tandem stoven Boet en Jack Roberts voorbij om voor alle aanwezigen in Zweden hun glanzende vorm in punten beloond te krijgen. Sheene was de winnaar, maar de beide vaderlandse coryfeeën Jack Middelburg en Boet van Dulmen hadden laten zien wat ze waard waren.’

    Een week later, na de overwinning van Van Dulmen in Finland, concludeert Van Loozenoord: ‘Wie had kunnen vermoeden dat onze jongens in de Formule 1 van de motorsport alle drie, met nog twee GP’s voor de boeg, een plaatsje bij de eerste zeven van de wereldranglijst zouden innemen? Van Den Boet wisten we reeds lange tijd dat hij qua capaciteiten niet voor ’s werelds besten hoeft onder te doen. En dan die Middelburg! Na vier zeer regelmatige zevende plaatsen in mei en juni stootte hij in Zweden en Finland door naar de allerhoogste regionen.’


    •••


    In de hoogtijdagen van De Grote Drie was het voor Nederlandse journalisten een walhalla, omdat dankzij dat succes ook de grote buitenlandse rijders heel gemakkelijk te benaderen waren. Hospitality zoals we die nu kennen bestond nog niet. De vouwstoelen en de campingtafel bij de caravan van Jack of bij zijn ouders Willem en Dien, dat was hét trefpunt voor de Nederlandse pers, maar ook voor het halve rennerskwartier. [Zie ook Dien Middelburg en Randy Mamola.] Sheene was in Engeland een grootheid, echt een superster, maar die zat ook gewoon bij moeder Middelburg een broodje te eten en schuine moppen te tappen.


    Jack had daar ook een handje van, al waren het wel al-tijd dezelfde grappen. Elk weekend weer: ‘Goh, ik heb best wel sjans.’ Ingrid Siegers, de vrouw van monteur Albert, speelde het spel altijd geweldig mee: ‘O ja, Jack? Vertel eens.’ ‘Ja, met de koffiepot.’ Jack moest dan zelf het hardste lachen.


    Jack was sowieso een gezelligheidsmens. Hij zocht gezelschap in de weekenden dat er niets te racen viel. Hoe meer mensen om hem heen, des te beter.


    Zo hebben we met de complete Nederlandse pers zijn dertigste verjaardag gevierd, op vrijdag tijdens de Grand Prix van Oostenrijk in 1982. Jack vond het niks, want dertig, dan was je een ouwe lul, vond hij. We hadden een grote taart geregeld in Salzburg en daarmee zijn we naar de camper van moeder Dien gegaan om het te vieren. Jack wilde het niet weten, maar hij kon niet ontsnappen, want het sneeuwde die vrijdag, zodat de trainingen niet doorgingen. De sneeuw lag op de motorhome. Randy Mamola heeft nog sneeuwballen staan gooien. De wedstrijd was overigens geen succes voor Jack: na een slechte start verloor de Suzuki vermogen en moest hij de machine aan de kant zetten.


    Dat was wel typisch Jack: zijn onbevangenheid en het totale gebrek aan angst. De meeste coureurs zijn wat terughoudend als ze weer opstappen na een crash, maar Jack niet. Die ging binnen twee ronden weer net zo hard.


    •••


    Bij Jack was het een mengeling van onverschrokkenheid, aanvalslust en soms ook overmoed. Hij had gewoon een pesthekel aan verliezen. Hij kon het niet hebben als er iemand voor hem reed. Op het circuit niet, maar op de openbare weg ook niet. Daar móést hij voorbij. ‘Ze rijden me in de weg,’ zei hij dan. Bij een reisje naar het eiland Man moest en zou hij Wil en Boet losrijden. Dat lukte ook, want Wil vond het wel best en Boet dacht ook: het zal mijn tijd wel duren. Het ging nergens over. Het was niet eens een wedstrijd nota bene.


    Het was begin 1978, nog voor Daytona, en Man had net de status van Grand Prix verloren. Maar ze wilden wel graag een grote internationale wedstrijd organiseren en daarom had de Tourist Board een aantal toprijders uitgenodigd om eens te kijken wat ze ervan dachten. Onder hen ook Wil, Boet en Jack – want Nederlandse rijders zijn goed op stratencircuits – en een gevolg van journalisten. We waren met een man of acht, negen. Eerst met een lijndienst naar Liverpool en vanaf daar met een klein vliegtuigje naar Man. Dat was nogal een turbulente vlucht, en bij de zoveelste luchtzak riep Boet: ‘Mannen, maak je geen zorgen, we vergaan met man en muis!’ Wil trok lijkbleek weg en Jack lag gierend van het lachen op de vloer.


    Op Man werden we ontvangen door Geoff Duke [tweevoudig wereldkampioen 350cc en viervoudig wereldkampioen 500cc tussen 1951 en 1956] die daar woonde. Daar was iedereen al meteen van onder de indruk, zo’n grootheid in de motorsport die wat vertelde over het eiland. Het was de bedoeling dat de heren coureurs een paar ronden reden over het 60 kilometer lange parcours en uiteraard dat ze daar zo enthousiast over waren dat ze zouden komen rijden in de Isle of Man TT. Bij een lokale dealer waren een paar 400cc-viercilinder-Hondaatjes geregeld. Jack kwam met twee wielen los over Quarter Bridge, en dat ging zo bij elk heuveltje en elke brug.


    Aan het eind van de dag kwam het hele spul terug in Douglas. De motor van Jack, daar sloegen nog net niet de vlammen uit, maar er kwam wel rook uit. Stinken dat dat ding deed! Hij had de koppelingsplaten finaal afgefikt. Toen het moment daar was dat de machines terug moesten naar de dealer, moest Jack ineens heel dringend bellen, dus hij duikt een telefooncel in en roept, met zo’n grote grijns: ‘Joh Hans, breng jij dat motortje even terug?!’ Maar dat mocht hij lekker zelf doen. Alleen Boet is teruggekeerd om er een keer te racen, zonder succes overigens.


    Die reis naar Man heeft veel betekend voor de vriendschap tussen die drie. Een vriendschap die je gerust wonderlijk mag noemen, want Hartog, Van Dulmen en Middelburg leken in weinig op elkaar. Wil en Boet lagen elkaar niet echt, maar Jack kon met zowel Wil als Boet heel goed overweg, en andersom. Als Wil nu over Jack praat, zit hij nog steeds met de tranen in zijn ogen omdat hij hem mist. [Zie ook Wil Hartog.] En Boet zit er nog steeds ontzettend mee dat hun vriendschap destijds is verstoord door de Honda-affaire. [Zie ook Boet van Dulmen.]


    Ondanks mijn vriendschap met Jack is het me wel altijd gelukt om objectief te blijven. Ik heb in elk geval nooit een kant gekozen in dat verhaal. Je moet het ook in de tijd zien: dat die Honda’s er kwamen was uniek voor Nederland. [Zie ook Jos Vaessen.] De gedachte was in de kern goed: ze werden voor meerdere jaren aangekocht om meerdere coureurs te helpen. Het oorspronkelijke idee was ook dat ze voor Jack en Boet samen waren, maar één machine is een halve machine. Daar heb je niks aan. Dus ik begrijp wel dat Boet daar geen heil in zag.


    Jack kon in financieel opzicht geen kant op en werd in een positie gedwongen en Boet stond ook voor een voldongen feit. Dat het uit de hand is gelopen en die Honda’s een wig hebben gedreven tussen twee gezworen kameraden, is een dissonant in de Nederlandse motorsportgeschiedenis. Dat had natuurlijk nooit mogen gebeuren. Maar ik geloof niet dat die affaire de oorzaak is geweest van het fatale ongeluk van Jack. Koude banden zijn en blijven koude banden, en Jack was nu eenmaal Jack: vol erin gaan in een wedstrijdje om des keizers baard, ook al was dat nergens voor nodig.

  


  
    ‘In zijn omgang met de pers was Jack volstrekt naturel’


    •••


    HANS DE BRUIJN – motorsportverslaggever voor het Algemeen Dagblad


    •••


    Met De Grote Drie waren het gouden tijden voor motorsportverslaggevers. Met name Jack was een dankbaar onderwerp. Niet alleen omdat er altijd wel iets was, maar vooral omdat hij zo benaderbaar was. Het was gemakkelijk werken met hem, veel gemakkelijker dan met bijvoorbeeld Boet van Dulmen. Jack was altijd overal voor in.


    Hij had ook de sympathie van het volk, was een publiekslieveling, en dat maakte hem extra interessant. Voor het Algemeen Dagblad speelde ook nog eens mee dat de regio Rijnmond, waar ik het Westland voor het gemak ook onder reken, het hartgebied was.


    Er was een grote rivaliteit tussen De Telegraaf en het AD en daardoor zat Jack regelmatig in een spagaat. Hij was dikke vrienden met Berry Zand Scholten en Hans van Loozenoord, de collega’s van De Telegraaf, en hij had verplichtingen aan De Telegraaf, omdat die nogal wat in de melk te brokkelen had wat sponsoring betreft. Omdat de krant zelf er zo dik tussen zat, was het voor Berry makkelijker om aan de primeurs te komen: er was vaak sprake van een zekere exclusiviteit die ik als AD-verslaggever niet had. Aan de andere kant was ik weer close met Hans Valstar en Jan Muis, de managers van Jack, die heel goed begrepen dat het AD ook belangrijk was en die mij het nieuws ook gunden.


    De rivaliteit tussen de collega’s onderling, met Berry met name, was wel sportief hoor. Maar we probeerden elkaar natuurlijk wel voortdurend vliegen af te vangen. Alles om de primeur te hebben. Dat ging soms ook wat minder sportief. [Zie ook Berry Zand Scholten.]


    Jack zat er soms wel mee dat hij mij iets niet kon vertellen omdat hij het al aan De Telegraaf had beloofd, maar Jan Muis kwam dan vaak wel met een soort van oplossing. Ik had bijvoorbeeld gehoord dat F&S sponsor zou worden van Jack en ik belde Valstar daarover. Die kon het niet officieel bevestigen, maar zei wel dat er om twaalf uur een fotograaf van De Telegraaf bij Jack thuis zou zijn. Dus als ik nou zou zorgen dat ik er ook was… Ik stond netjes om kwart voor twaalf bij Jack voor de deur, nog voor de fotograaf van De Telegraaf. Jack was natuurlijk hoogst verbaasd, maar op dat moment kon hij er ook niet onderuit die deal met F&S te bevestigen. Had ik toch mijn verhaal en was het voor De Telegraaf geen primeur meer.


    Bij De Telegraaf was in die tijd ook veel meer geld om overal heen te gaan dan bij het AD, en dat was best weleens lastig, omdat ik zo bijvoorbeeld de overwinning van Boet van Dulmen in Finland heb gemist. [Zie ook Boet van Dulmen.] In Zweden, toen Jack en Boet samen op het podium stonden, was ik er wel en Boet zei toen nog: ‘Volgende week moet je er zijn, want Imatra is pas echt een circuit voor ons.’ Maar de krant vond het te duur, dus ik was er niet.


    Als je er niet bij was, was het moeilijk om toch aan een verhaal te komen. Mobiele telefoons en internet waren er nog niet. Je kreeg de uitslagen per fax en de rest moest je bij elkaar bellen. Als een coureur in een hotel zat, kon je daarheen bellen, met het zweet in de handen of je hem te pakken kreeg. Bij Wil Hartog lukte dat altijd wel, maar Jack en Boet zaten meestal niet in het hotel. Jan Muis gelukkig wel, dus daar kon ik meestal wel iets mee regelen.


    Als je wel zelf op het circuit was, was het makkelijk: je liep van de ene coureur naar de andere, van caravan naar caravan. En daar was ook altijd een verhaal te halen. Coureurs werden niet, zoals tegenwoordig, volledig afgeschermd door press officers. In zijn omgang met de pers was Jack volstrekt naturel.


    •••


    Op maandag 11 juni 1979 begint Hans de Bruijn zijn verslag van de Raalte-races in het Algemeen Dagblad met een korte sfeerimpressie. ‘Het is elke keer een aparte ervaring om Jack Middelburg na een triomf mee te maken. Hij zet zijn helm af, vraagt shag aan zijn vrouw Petra, die hem omhelst, en het eerste wat hij hierna altijd doet is lekker een sigaretje rollen. Of er nou honderd of, zoals gisteren in Raalte, 40 000 wildenthousiaste supporters op zijn lippen zitten, het maakt hem niets uit. Wat hem het beste uitkomt, dat doet hij gewoon.

    [...] Lef en brutaliteit demonstreerde de favoriet van het publiek, toen hij zich na de zege in de eerste manche durfde te veroorloven om Barry Sheene op het rechte stuk voor de hoofdtribune te wenken met een laconiek handgebaar. De Brit mocht van hem winnen in de tweede heat. “Kijk, ik had Hartog en Van Dulmen met pech langs de kant zien staan en toen dacht ik, mij kan niets meer gebeuren. Dan ga ik echt niet meer risico’s nemen,” benadrukte Middelburg, die opvalt doordat hij tijdens de race steeds meer zijn hersens gaat gebruiken.’


    •••


    Het was soms een beetje ongemakkelijk bij Jack, want er waren best eens andere dames bij dan Petra. ‘Mondje dicht, hè,’ zei hij dan. Iedereen wist hoe het zat; dat Jacks huwelijk niet altijd even soepel liep, maar daar werd eigenlijk nooit over gepraat. Soms merkte je het wel aan hem als het thuis niet goed ging. Dan was hij een beetje kribbig, en dat was voor hem ongewoon. Jack Middelburg was een open boek wat dat betreft.


    Dat moet ik hem wel nageven: hoe slecht het soms ook ging, hij was altijd vrolijk. Hij liep ook nooit weg voor de pers. Als het tegenzat, was hij zelf de eerste om er met een kwinkslag op te reageren. Dat was zijn natuurlijke manier van doen, en het zorgde ervoor dat hij maar zelden negatieve publiciteit had.


    Als Jack weer eens geldnood had, had je ook niet het idee dat hij zat te zeuren of te klagen of zo. Hij deed nergens moeilijk over. Met Boet was dat veel moeilijker. Ik had eens geschreven dat Rob Punt ergens bij een race meer startgeld zou moeten krijgen dan Boet, omdat Punt Nederlands kampioen was. Boet was woest en vloog me naar de keel. De krant heeft toen nog een kort geding aangespannen tegen Boet. Dat is wel in der minne geschikt, maar dat was typisch Boet. Zoiets zou bij Jack nooit gebeuren.


    •••

  


  
    ‘Het enige wat Jack zei was: “Moet je een sigaar?”’


    •••


    MARK ERWIN VOS – freelance fotograaf en motorsportverslaggever


    •••


    Het zal zo’n beetje 1979 zijn geweest toen ik Jack voor het eerst interviewde. Ik was negentien of twintig en Jack was een idool voor mij. Dat rebelse en baldadige: ik vond het geweldig. Maar daarom was ik ook doodnerveus voor het interview.


    Ik stond te wachten bij de caravan op het moment dat hij kwam aanrijden. Toen hij uitstapte vroeg ik: ‘Meneer Middelburg, heeft u tijd voor een interview?’ Het bleef tien seconden stil en er kwam nog geen ja of nee. Het enige wat Jack zei was: ‘Moet je een sigaar?’ Ik snapte er helemaal niks van, maar zei wel: ‘Dat is goed.’ Hij pakte een kistje havanna’s en vervolgens hebben we samen, tegen de auto geleund, een sigaar staan roken. Blijkbaar heeft hij me in die minuten goedgekeurd, want na de training mocht ik terugkomen voor mijn interview.


    Die sigaar hebben we er tot het laatst in gehouden. Altijd als we elkaar tegenkwamen, was het: ‘Moet je een sigaar?’ Op de gekste momenten. Andere mensen snapten er niks van, het was echt iets tussen ons.


    •••


    Het was heel fijn werken met Jack. Hij was overal voor in en had altijd tekst, ook als er niks te melden was. Voor de TT van 1983 vroeg ik aan hem of hij nog speciale dingen had gekregen voor de motor. ‘Ja. Stickers.’


    We hadden ook echt een klik. Die was zo goed dat ik op een gegeven moment werd gevraagd om voor het fanclubblad de column ‘Jack over Jack’ te schrijven. Dat ging van Jack uit. We zaten in de caravan – ik denk dat het in Silverstone was; hij was zo relaxed dat weekend dat hij won – en toen zei hij: ‘Joh Mark, jij weet zoveel, jij kunt die rubriek wel maken.’ Het was dus eigenlijk geen vraag, maar een gegeven. Het was hartstikke leuk om te doen, om uit naam van Jack die rubriek te maken. Als ik klaar was, belde ik Jack. ‘Vertel, wat heb ik allemaal meegemaakt?’ was zijn standaardvraag.


    We spraken elkaar zeker een paar keer per week. Soms dagelijks. Privé was Jack veel onzekerder dan hij naar buiten toe was, maar dat deel liet hij alleen zien als hij je echt vertrouwde. Hij was een lieve, zachte man die zijn onzekerheid wegstopte achter branie en bravoure. Maar hij was ook gewoon een groot kind, dat alles deed wat niet mocht en geintjes uithaalde.


    Bij de Speedshow in de veiling in Naaldwijk [zie ook Jan de Rooij en Cees Verhagen] heeft hij mij ook eens een geintje geflikt. Na afloop van de presentatie van de Heron-Suzuki zat Jack op het podium handtekeningen te zetten. Er stond een enorme rij mensen te wachten. Op een gegeven moment wijst hij naar mij en zegt tegen een knulletje: ‘Moet je van hem geen handtekening hebben? Hij is m’n broer en gaat ook Grand Prixs rijden.’ Hij zette me gewoon voor het blok. Dus het volgende uur zat ik ook handtekeningen te zetten. Jack de grootste pret uiteraard. Hij keek af en toe even en zei: ‘Als ik zo’n handtekening had als jij, liet ik een stempel maken.’


    Omdat ik voor het fanclubblad schreef, hoorde ik min of meer bij het team – de teamkleding heb ik nog – en kon ik overal heel dichtbij komen. Sommige collega’s waren daar weleens jaloers op. Dat merkte ik door opmerkingen of gedragingen. Ik heb mezelf nooit echt als ‘hoffotograaf’ of zo gezien. Mijn verslagen waren ook heel neutraal. Daar zag je niet aan dat ik ‘embedded’ was. Over gebeurtenissen buiten de races om schreef ik niet. Maar ik was er natuurlijk wel bij als er ’s avonds na de trainingen nog wat gedronken werd.


    Jack was geen drinker, maar een enkele keer ging hij wel los. Tegen het einde van het seizoen 1981, op 23 augustus, was er een race in Twello. Boet van Dulmen en Jack hadden de hele wedstrijd al verdeeld. Voor elke ronde aan de leiding kregen ze 100 gulden, dus de helft was voor Boet en de andere helft voor Jack. Maar het was een oneven aantal ronden, en de 100 gulden die overbleef zouden ze opdrinken. Dat gebeurde dus ook, in café Bosgoed, waar het volledig uit de klauwen liep. De volgende dag liepen ze allebei hartstikke scheef, maar die wedstrijd verliep wel keurig zoals ze hadden beklonken. Letterlijk.


    •••


    In het fanclubblad doet Vos verslag van de wedstrijd in Twello:

    ‘Van onze (nieuwe) verslaggever Mark E. Vos.

    Boet van Dulmen en Jack Middelburg hebben gezamenlijk de eerste prijs gewonnen in de koningsklasse 500cc tijdens de wegraces op het circuit De Sluinerdriehoek bij Twello. De strijd in de halve literklasse werd over twee manches verreden en beide keren ging bovengenoemd tweetal zij aan zij over de finishlijn na voortdurend stuivertje gewisseld te hebben aan de kop. In de eerste rit werd Boet “op het oog” tot winnaar uitgeroepen; in de tweede rit was het Jack. Maar bij raadpleging van de foto’s van de eindsprint bleek er geen verschil waarneembaar, zodat de wedstrijdleiding niets anders kon doen dan beiden op de eerste plaats te zetten.’


    •••


    De foto’s die ik toen in Twello heb gemaakt zijn me dierbaar. Jack staat erop zoals hij was: lachend, met zijn helm op. Je ziet het plezier. Jack genoot van wat hij deed, hoe moeilijk het soms ook was. Hij wist donders goed wat er allemaal bij kwam kijken en daarom kon hij ook makkelijk tegen iemand als Kenny Roberts zeggen, als die weer eens liep te klagen: ‘Man, zeur toch niet, met je fabrieksfiets.’


    Jack was een pure racer. Hij ging altijd voor het maximale. Dat hij daardoor ook weleens over de limiet ging, hoorde erbij volgens hem. Bij veel crashes had hij geen idee wat er nou precies was gebeurd. Kwam hij later vragen of ik het had gezien, want zelf wist hij er niets meer van. ‘Je ging op het gas in die en die bocht en toen was je de achterkant kwijt.’ ‘Kwam-ie eroverheen?’ ‘Ja, Jack, je vloog dwars over de baan.’ ‘O. Da’s niet zo mooi.’


    Het verbaasde me niet dat hij in een race om het leven is gekomen, maar wel dat het in Tolbert was. Als het in een Grand Prix was gebeurd had ik het kunnen begrijpen en kunnen accepteren, maar dit was een wedstrijd van niks, die nergens om ging. Ik ben daar een jaar lang boos over geweest: omdat ik het niet begreep, maar ook omdat ik er niet bij was.


    Het seizoen erop ben ik wel naar de race geweest, om te kijken hoe het was en om de organisatie het vuur aan de schenen te leggen. Hoe het had kunnen gebeuren? Waarom er vlak naast de baan van die grote keien lagen met niks anders dan een enkele strobaal ervoor? Waarom ze die wedstrijd hebben laten doorgaan terwijl het zo koud was? Ik ben daar heel vervelend geweest, denk ik, want het ging alleen maar over de gebeurtenissen van het jaar ervoor, maar ik moest het weten voor mijn eigen gemoedsrust.


    Toen hij in coma in het ziekenhuis lag na het ongeluk, heb ik een blanco kaart en een sigaar in een envelop gedaan om op te sturen, met het idee ‘als hij bijkomt, weet hij wel dat het van mij is’. Maar de volgende dag is hij overleden. Die sigaar heb ik niet meer verstuurd.

  


  
    ‘Jack wist zelf niet half hoe goed hij was’


    •••


    JAN DE ROOIJ – circuitomroeper en evenementenorganisator


    •••


    De overwinning van Jack in de TT van Assen was voor mij een hoogtepunt in meer dan veertig jaar als speaker. Die van Wil Hartog in 1977 en Hans Spaan in 1989 waren ook hoogtepunten, maar persoonlijk raakte die van Jack me het meest, omdat hij een vriend was.


    Ik wist dat de mogelijkheid bestond – Jack dacht zelf overigens dat hij er nog niet klaar voor was – omdat hij op poleposition getraind stond. Hij was in de trainingen een seconde sneller geweest dan Philippe Coulon, en vijf seconden sneller dan Boet en Wil. Maar iedereen wist dat hij vanwege zijn been de motor niet kon aanduwen. Hij maakte zich daar zelf ook zorgen over: ‘Als die poot het maar houdt.’ [Zie ook Adrie van den Broeke.] Zijn start was ook desastreus. Iedereen was al weg en hij liep nog te duwen.


    Maar toen hij eenmaal reed, ging het zo onbeschoft hard. Hij slalomde door het veld alsof ze er niet waren. Vanuit de commentaarpositie kon ik dat goed zien. Misschien was ik iets te enthousiast af en toe, maar wat wil je ook, als een maatje van je de TT aan het winnen is.


    Ik ben duizend doden gestorven, want hij had dan wel een enorme voorsprong opgebouwd, ik had hem ook al vaak genoeg zien vallen. Juist op zulke momenten, als het moeilijk is de concentratie vast te houden. In Gilze Rijen bijvoorbeeld – het zal 1978 geweest zijn – lag hij met ik-weet-niet-hoeveel verschil aan de leiding. Vliegt hij er bij een gang van 200 kilometer af. Gelukkig was die voorsprong toen zo groot, en viel de schade erg mee, dat hij weer kon opstappen, alsnog finishte en kampioen werd.


    •••


    Inderdaad is het in de kampioensraces in Gilze Rijen (circuit Molenschot) waar Jack ongenadig hard van de motor vliegt en alle geluk van de wereld heeft. Het verhaal is alleen ietsje anders, zo blijkt uit de verslagen in de kranten. Het Vrije Volk bijvoorbeeld schrijft op 2 oktober 1978: ‘Onder uiterst vochtige omstandigheden is in Gilze Rijen bij de laatste ronde voor het Nederlands kampioenschap wegrace Jack Middelburg, net als vorig jaar, in niet minder dan drie klassen kampioen geworden. Hij won zowel de 350- als de 500cc-races en dat was genoeg voor de titels in die klassen. Middelburg was al kampioen in de 750. In de 750cc-race had Middelburg overigens alle geluk toen hij bij een harde val met de schrik vrijkwam. Hij bleef ongedeerd en vervolgde later vrolijk de overige wedstrijden.’


    •••


    Godzijdank bleef hij er in de TT op zitten. Ik gunde het hem zó. In de laatste ronde werd ik zelfs emotioneel. Toen hij voor de laatste keer uit de Geert Timmer kwam en het hele circuit op de banken stond te juichen en te zwaaien, had ik het wel even moeilijk.


    Pas uren na de wedstrijd heb ik hem voor het eerst gesproken. We waren allebei nog nauwelijks bekomen. ‘Ging wel goed, hè,’ zei hij, droog als altijd een sjekkie rollend. ‘Ja Jack, dat ging heel aardig.’ Hij wist zelf niet half hoe goed hij was.


    We kenden elkaar vanaf de eerste races die Jack reed: ik was toen speaker bij de NMB. Ik meen dat ik hem in het prille begin nog wel Jan heb genoemd. Hij stond namelijk op de lijst als J. Middelburg. Dan moet je wat. Wist ik veel… Dat is heel snel goed gekomen, want al binnen een paar wedstrijden stond hij op het podium en was mij zonneklaar dat ik deze J. Middelburg nog wel vaker zou noemen.


    Het was duidelijk dat hij talent had. Juist op die stratencircuits waar de NMB op reed, met rechte stukken en haakse bochten, haalde je ze zo eruit: degenen die laat remmen en hard uit de bochten komen. Dat bleek ook wel. Jack kon dingen die niemand anders kon. Daarvoor reed hij wel op het randje. En soms erover.


    In de loop van de jaren is er een warme vriendschap ontstaan. Jack kwam vaak bij mij thuis in Breda. Soms wel een paar keer per week. Hij had redelijk wat werk in de omgeving of hij kwam langs Breda gereden als hij in de buurt van Eindhoven of in België moest zijn. Als hij bij Damen Leathers moest zijn voor een nieuwe raceoverall kwam hij ook altijd even aanwaaien. [Zie ook Ad Damen.]


    En zijn advocaat, Wim Kousemaker, zat in Breda. Die kende hij via mij. Hij heeft Jack onder meer bijgestaan toen die voor de rechtbank moest komen omdat hij te vaak te hard had gereden. Die zaak heeft zo lang gesleept dat Jack er vaak heen moest. Meestal kwam hij eerst bij mij langs en steevast nam hij dan afscheid met de woorden: ‘Jan, ik stap maar weer eens op, want ik moet nieuwe sokken hebben.’ Moest hij naar Kousemaker.


    •••


    Medio 1979 wordt Jack veroordeeld tot een onvoorwaardelijke gevangenisstraf van twee weken wegens herhaaldelijk te hard rijden. Een keer of tien (naar eigen zeggen) komt hij weg met boetes, rijontzeggingen, waarschuwingen en voorwaardelijke straf, maar deze keer – nadat hij is gepakt wegens (veel) te hard rijden terwijl hij een rijontzegging had – niet meer. [Zie ook Gerard van der Pot.] De manier waarop Jack in de rechtbank verschijnt en zijn verdediging voert is legendarisch. ‘Maar edelachtbare,’ zegt hij, in vol raceornaat met de helm onder de arm, ‘hard rijden is mijn vak.’ De rechter is niet ontvankelijk voor die uitleg.

    Op 7 augustus 1979 staat de politie voor de deur. Petra doet open en zegt dat Jack niet thuis is. De agent zegt later terug te komen. Ondertussen maakt Jack zich uit de voeten om via België naar Engeland te ‘vluchten’, waar de GP van Silverstone dat weekend op het programma staat.

    Kousemaker weet een aantal keren uitstel te regelen en dient zelfs een gratieverzoek in bij de koningin [zie ook Jos Vaessen], maar op 25 augustus 1980 moet Jack er toch echt aan geloven. Het Vrije Volk schrijft: ‘Het was Justitie niet ontgaan dat Jumping Jack de laatste GP-race, op de Nürburgring, zondag met een achtste plaats had afgesloten. Toen hij zich gisteren niet meldde, vroeg de politie hem “even langs te komen”. Vanaf het bureau werd Middelburg pijlsnel overgebracht naar de gevangenis.’

    In november gaat de krant bij hem langs om te horen hoe het is gegaan. Jack is niet ontevreden, het is hem meegevallen. ‘Niet dat ik morgen weer voor de poort sta, maar ik had een prima contact met de andere jongens, ook allemaal lichtgestraften. Ik ben geen gevangenisboef, ik heb gewoon te hard gereden. Ik heb het vergeleken met een verblijf in het ziekenhuis en dan kun je nog beter in de cel zitten. Ik vind in het ziekenhuis liggen een zwaardere straf. [...] Maar weet je wat ik zo onlogisch vind? Ik heb dus in de gevangenis gezeten omdat ik te hard had gereden. Maar in de weekenden mocht ik weg om aan races deel te nemen, om hard te rijden. [...] Ach, ik ben wel wat rustiger gaan rijden. Ik rij geen 185 meer, soms misschien nog weleens ’s nachts, als de weg schoon is. Maar het ergste is eraf.’


    •••


    We kwamen elkaar ook overal tegen. Iedere raceorganisator had in de wintermaanden een feest, en op die feesten was ik ook speaker. En Jack was er ook uiteraard. Hij had weliswaar het imago, maar Jack was helemaal niet zo’n feestbeest. Hij vond gewoon dat hij daar moest zijn en het was ook wel belangrijk, want het kon zo een paar honderd gulden – of meer – schelen in het prijzengeld de volgende keer. Jack was een allemansvriend; hij kon geen nee zeggen. Dus als hij werd gevraagd om te komen opdraven, dan kwam hij.


    Hij had ook wel in de gaten dat ik iets voor hem kon betekenen op sponsorgebied. In die jaren organiseerde ik een Speedshow, met alles wat met snelheid te maken had, van motoren tot een straaljager van Gilze Rijen aan toe. Twee keer hebben we die show in het Westland gehouden, in de veiling, samen met de fanclub. [Zie ook Cees Verhagen.]


    We hadden uitgevonden dat sportverenigingen in het weekend gratis of voor een heel zacht prijsje gebruik mochten maken van die veilinghallen, en met een beetje goeie wil was de fanclub natuurlijk ook een sportvereniging. Die dagen waren heel belangrijk als inkomstenbron: 5000 tot 10 000 man die een tientje entree betaalden, plus de verkoop van posters, T-shirts, petjes.


    •••


    Op 10 november 1978 staat een aankondiging van het evenement in de krant. ‘Jumping Jack Middelburg, drievoudig Nederlands motorracingkampioen 1978, is nog in gesprek met sponsors over de machines voor volgend seizoen, maar zijn fanclub gaat dit weekeinde al de financiële basis leggen voor Jacks Grand Prix-plannen. In de CCWS-hallen in Honselersdijk heeft men voor 2,5 miljoen gulden aan racespullen bijeengebracht uit alle takken van gemotoriseerde sport en men verwacht dat duizenden belangstellenden op zaterdag en zondag naar die tentoonstelling zullen komen kijken.’

    Voor de editie van december 1981 wordt er nog veel groter uitgepakt. Er komen maar liefst vijf wereldkampioenen naar de show toe: Marco Lucchinelli (500cc), Ángel Nieto (125cc), Ricardo Tormo (50cc) en Ton van Heugten en Frits Kiggen (zijspancross), plus alle Nederlands kampioenen en een aantal andere buitenlandse Grand Prix-rijders, zoals Graziano Rossi. ‘Presentator Jan de Rooij heeft een programma opgesteld, in samenwerking met Cees Verhagen van de Middelburg-Fanclub, dat klinkt als een klok. Zaterdag om twaalf uur begint het feest in de gigantische veilinghallen van de CCWS in Honselersdijk en gedurende het hele weekeinde worden er videofilms vertoond (onder meer van Jacks glorieuze zege op Silverstone), zijn er trialwedstrijden tussen de wereldkampioenen en de Nederlandse cracks, treedt zangeres Vanessa op en vallen er snelheidsvoer- en vaartuigen te bewonderen, uiteenlopend van Middelburgs spiksplinternieuwe Suzuki’s tot de raceboten van Cees van der Velden.’


    •••


    Voor Jack waren die evenementen hartstikke belangrijk, want die brachten geld op waarmee hij weer even kon racen. Dat was altijd nodig. Hij had een overschot aan talent, maar een chronisch tekort aan geld.


    Ik denk dat Jack vaak te goed van vertrouwen is geweest. Hij was een zeer aimabel mens, met een innemende persoonlijkheid. Een beest op de motor, maar verder een heel zachtaardige en gevoelige jongen, met een enorm gevoel voor humor. Ik kan me niet herinneren dat ik hem vaak chagrijnig heb meegemaakt.


    Ik heb altijd een zwak voor Jack gehad, dus ik heb altijd geprobeerd te helpen waar ik kon. Had hij problemen met de hypotheek voor zijn huis, dan kwam geheid de vraag: ‘Jan, weet jij niet iemand?’ En meestal wist ik dan wel iemand. In Rijsbergen, in dit geval.


    Toen eind 1982 de SNRT werd opgericht [zie ook Jos Vaessen] ben ik er ook ingestapt, omdat ik Jack daarmee kon helpen. Er was voor die Honda’s een keiharde bankgarantie nodig van een half miljoen gulden. Die heb ik losgepeuterd bij de Femis-bank in Baarle-Nassau, met de inventarislijst van de SNRT als onderpand. De Femis-bank was nogal een duistere bank, beroemd om het witwassen van zwart geld. Die zat niet per ongeluk in Baarle-Nassau. Het halve Westland kwam daar. Ik geloof dat Willem Middelburg er ook een tijdje een rekening heeft gehad.


    De SNRT was aanvankelijk wel degelijk bedoeld voor Boet van Dulmen en Jack samen, maar uiteindelijk zijn de Honda’s alleen naar Jack gegaan. [Zie ook Jos Vaessen en Boet van Dulmen.] Nee, ik had daar geen moeite mee. Ik zag er ook geen kwaad in. Boet redde zich wel, ik was allang blij dat we Jack verder kon helpen. Als Jack maar kon racen, een grote auto onder zijn kont had, en een mooie caravan erachter, dan was hij gelukkig.


    •••

  


  
    ‘Bij Jack zag je aan de rondetijden of het goed was’


    •••


    NICO BAKKER – framebouwer


    •••


    Eind mei 1980 kwamen Boet van Dulmen en Jack samen bij me in Heerhugowaard. Ze hadden aan het begin van het seizoen nieuwe Yamaha’s gekregen, semifabrieksmachines, maar die werkten niet. De resultaten waren bedroevend. Motorisch ging het prima, maar de machines stuurden niet. Vooral Jack had er grote problemen mee: hij ging er om onverklaarbare redenen steeds af. Eerst dachten ze dat het aan de vering lag, maar het zat niet in de afstelling maar in de frames.


    Het peil van de Japanse frames was niet hoog in die jaren. Dat had te maken met de veersystemen en de frameconstructies. Ze gebruikten te licht materiaal, waardoor de constructies te slap waren. Dat spul was na drie, vier races uitgeput. Dat ging te veel flexen en daardoor scheurde het. Het materiaal dat ik gebruikte was ook licht, maar veel sterker en stijver. Dat kwam uit de vliegtuigindustrie. Ik had ingangen bij Fokker en kon zo aan dat materiaal komen.


    In twee weken tijd hebben we voor zowel Boet als Jack nieuwe frames gebouwd. Jack heeft ermee gereden in Chimay, in België, en in Raalte, en de resultaten waren significant beter. Vanaf Assen hadden we ook voor allebei een reserveframe gereed.


    •••


    Voorafgaande aan de TT van Assen huurt sponsor Hans Moerkerk van IMN, Intermotor Nederland, de Salzburgring in Oostenrijk voor een week af zodat Jack ongestoord kan trainen, zo schrijft De Waarheid. ‘De Yamaha werd voorzien van een nieuw frame van Nico Bakker en dat bleek aanzienlijk sneller te zijn dan de oude uitvoeringen. Op het Oostenrijkse circuit realiseerde Middelburg rondetijden die dicht in de buurt lagen van het record van Kenny Roberts. Het was dan ook voor Middelburg niet zo verwonderlijk dat hij vrijdag bij de afsluitende TT-training de snelste rondetijd achter zijn naam had.’ De krant citeert Jack: ‘Na die training in Salzburg kon je van alles verwachten. Het liep allemaal gesmeerd.’

    IMN-teamgenoot Boet van Dulmen is minder overtuigd, maar zal in de TT uiteindelijk wel een vierde plaats behalen. Het is met name Van Dulmen die felle kritiek uit op de Yamaha’s. Zo noteert De Telegraaf na afloop van de Grand Prix van Frankrijk – kort voordat Jack en Boet zich bij Nico Bakker melden: ‘Dat ding moet verbouwd worden of anders gaat-ie de deur uit. Ik ben een paar keer expres achterin gaan rijden om te laten zien dat het zo echt niet langer kan. Als zij niks doen, doe ik ook niks. Ik ga mijn gezondheid niet riskeren voor een paar WK-puntjes. Ze dachten zeker: laat die Van Dulmen maar klagen, hij wint toch wel, maar dat kan met deze dingen niet. Ik ben het vertrouwen in deze machines volledig kwijt.’


    •••


    Ik had al eerder voor Jack en Boet en voor Wil Hartog frames gebouwd. Zij waren mijn eerste grote klanten sinds ik in 1976 voor mezelf was begonnen. Ik bouwde frames voor vrienden uit de motorsport, nadat ik er eerst voor mezelf een paar had gebouwd. Ik kwam zelf uit de 250cc, dus daar had ik het meeste ervaring mee opgedaan. Jack, Wil en Boet hebben me erg geholpen met hun ervaring in andere klassen. Dankzij hen heb ik wereldwijd frames verkocht.


    Het leuke was dat ze alle drie totaal verschillend waren. Om een goed frame te kunnen bouwen, moet je goed luisteren naar de coureurs. Daardoor krijg je ook een goed contact. Het was een kwestie van de juiste vragen stellen: wat is je probleem op het circuit? Bochten? Remmen? Insturen? Accelereren? Met een ochtendje praten wist ik meestal wel genoeg. De rest hoor je dan wel gedurende een seizoen.


    Wat een coureur nodig heeft, hangt sterk af van zijn rijstijl. Die was bij Jack en Boet heel anders en dus hadden ze ook verschillende problemen. Bij Jack was het probleem meestal de onstabiliteit van een machine. Hij was echt gebaat bij een stijver frame. Voor Wil bijvoorbeeld moest het frame iets langer zijn dan gebruikelijk, vanwege zijn lengte. Wil is een ontzettende pietje-precies, maar heel conventioneel. Jack nam het allemaal wat gemakkelijker op, maar die was wel gevoeliger voor nieuwe dingen. Hij kon minder goed aangeven wat hij wilde – daar was Boet weer veel beter in – maar je zag wel meteen aan de rondetijden of het goed was of niet. Wat wensen en eisen vooraf betreft had ik meer aan Adrie van den Broeke dan aan Jack.


    •••


    Wil won op een Bakker-frame de TT, en later Jack ook. Het was nergens te zien dat het een Bakker-frame was. Pas na de TT mocht er een klein stickertje op. IMN als Yamaha-importeur eiste dat de motor een herkenbaar Yamaha-product zou blijven, dus met de originele tanks en kuipen. Die frames hebben we dus zwart gelakt.


    Maar iedereen wist dat het een Bakker-frame was. Na de TT-winst van Jack kwam Barry Sheene naar me toe. Of ik er voor hem ook eentje kon bouwen. Dat ging niet, daar was het te kort dag voor. Dus ging het niet door.


    Het eerste frame dat ik voor Jack heb gebouwd was voor de 350cc-Yamaha. Daarna kwam de 750cc-Yamaha. Daarvan heb ik er voor alle drie een aantal gebouwd. Boet heeft daar de Formule 750 in Assen mee gewonnen, Jack werd er Nederlands kampioen mee.


    Met die 750 heeft Jack wel een paar forse crashes gehad, vooral als het half nat was. Dan moest en zou hij per se Wil of Boet voorbij. Lag dat ding weer ergens in het weiland en kon ik de boel weer repareren. Meestal was dat gewoon hier in de werkplaats in Heerhugowaard. Ik ben alleen naar de belangrijkste races in Nederland mee geweest, zoals naar de TT, met een busje met lasapparatuur. Met Boet ben ik een keer mee geweest naar Daytona.


    De meeste frames zag ik nooit terug. De Honda waarmee Jack is verongelukt, en die finaal doormidden was, heb ik ook nooit terug ter reparatie gehad. Die is door iemand anders weer in elkaar gezet.


    Het frame dat ik daarvoor had gemaakt, had ik zo gemaakt dat Jack het gevoel had dat hij weer op een Suzuki zat. Het karakter van die Honda was dramatisch: onstabiel, een heel nerveuze driecilinder. Het frame dat ik daarvoor heb gemaakt werkte wel, want in 1984/1985 kwam Honda met een nieuw frame dat sprekend leek op het mijne.


    Suzuki heeft ook een keer een frame van mij gekopieerd: ik had een RG500 gebouwd voor Jack Findlay en de 1980-Suzuki was daar een één-op-één-kopie van. Nooit een cent voor gezien, maar dat was ook een beetje mijn eigen schuld. De techniek is altijd mijn drijfveer geweest. Financieel heb ik er te weinig uit gesleept. Wat zo’n frame kostte? Tussen de 2000 en 3000 gulden, en soms kwam er dan nog een achtervork van 1000 gulden bij.


    •••

  


  
    ‘Het was een feest om tegen Jack te racen’


    •••


    GRAZIANO ROSSI – collega-coureur, winnaar van 3 GP’s (250cc), waaronder de TT Assen 1979


    •••


    Dat ik tweede werd in de 500cc-race van de TT van 1980 was een verrassing, maar dat Jack ’m won was een nog veel grotere verrassing. Vooral de manier waarop. Hij was zo verdomd snel die dag!


    Voor het publiek was het ongetwijfeld anders, maar voor ons als coureurs was Jack vooraf zeker niet een van de favorieten; daar had hij het materiaal niet voor en in de eerste drie Grand Prixs van het seizoen had hij bepaald nog geen indruk gemaakt. In Misano had Jack zich verslapen en daardoor de start gemist, in Spanje werd hij vijftiende, in Frankrijk viel hij. Maar in Assen waren de weersomstandigheden in zijn voordeel en heeft hij een beetje het geluk gehad dat Barry Sheene niet kon rijden en dat Kenny Roberts problemen met zijn machine had. Maar verder heeft hij het helemaal zelf gedaan, op race-instinct en doorzettingsvermogen. Hij moest en zou die race winnen, dat was te zien aan de manier waarop hij reed.


    Ik startte vanaf de negende plaats, dus twee rijen achter Jack, die op poleposition stond, maar was beter weg dan hij. Ik moest nog oppassen dat ik hem niet ondersteboven reed in de eerste meters. Eigenlijk had ik hem al afgeschreven na die start, maar al in de tweede of derde ronde of zo kwam hij me voorbij alsof ik stilstond. Er stond geen maat op.


    Aanvankelijk reed ik ergens rond de vijfde plaats, maar voor me vielen Johnny Cecotto, Kenny Roberts, Randy Mamola en Marco Lucchinelli weg. Vervolgens ben ik ben heel lang in gevecht geweest met Franco Uncini om de tweede plaats. Jack had toen al een enorm gat geslagen. Die was echt niet meer bij te halen, dat had ik allang gezien. Die tweede plaats was dus het hoogst haalbare en wilde ik koste wat het kost hebben. Pas in de laatste ronde kon ik Franco voorbij.


    Met Jack was het geen moment een gevecht, in tegenstelling tot een week eerder in Raalte. Wat een geweldige race was dat zeg! Het was geen heel belangrijke race, het ging meer om de show en dat was het uiteindelijk ook: een waanzinnige show waar we allebei ontzettend van hebben genoten. Ik wel in elk geval! Dat herinner ik me nog goed.


    Ik had vooraf helemaal niet het idee dat het zo’n spannend duel zou worden. Ik was er ook helemaal niet op uit om Jack zijn overwinning in te pikken. Ik begreep wel dat het voor hem belangrijk was om te winnen voor zijn thuispubliek, zo kort voor de TT.


    Maar ik heb hem zeker niet láten winnen. En van afgesproken werk was absoluut geen sprake. Het ging zoals het ging en het was een mooi gevecht, op het scherpst van de snede, maar Jack was zo vastberaden en reed zo agressief en goed, dat ik het verder wel best vond. Maar ik wilde wel mijn deel van de triomf, zeg maar, dus daarom ben ik die vette wheelies gaan maken. Jack won zijn race, maar ik stal de show. En dat vond hij dan weer best.


    Terugkijkend had ik toen al kunnen weten dat hij in de TT ook zo sterk zou zijn. Aan de andere kant: op een Grand Prix staat veel meer druk en zeker op een thuiswedstrijd. Een wedstrijd zoals die in Raalte winnen is heel iets anders dan de TT van Assen.


    Ik kan me wel voorstellen dat juist de TT hem vleugels gaf. Ik was zelf ontzettend blij met die tweede plaats, vooral ook omdat ik het jaar ervoor de 250cc-race had gewonnen. Die twee resultaten hebben gemaakt dat Assen voor mij nóg specialer is.


    Ik ben altijd dol geweest op Assen. Ik hield echt van dat circuit. Het was een magische plek om te racen, met een uniek karakter en een sfeer die je nergens anders had. Daar zat gewoon 150 000 man langs de baan. Wat zeg ik? Ze zaten zowat óp de baan. En ze waren alle 150 000 stuk voor stuk heel erg aanwezig. Zeker dat jaar toen Jack won. Wat een gekkenhuis. Dat maakt op elke coureur een onuitwisbare indruk en als je dan op het podium mag staan helemaal. Ik merkte daar ook wel dat onze show een week eerder in Raalte mij een zekere bekendheid en populariteit had gegeven. Dat was erg leuk.


    •••


    De tweede plaats in de TT van Assen, achter Jack, zou het beste resultaat blijken dat Graziano Rossi in de 500cc behaalde. Eerder dat jaar werd hij derde in de GP van Italië op het circuit Santa Monica, zoals het circuit van Misano toen nog heette, op slechts een paar kilometer van zijn woonplaats Tavullia. Het was in deze GP dat Jack de start miste omdat hij zich had verslapen en te laat kwam voor de start, waardoor hij de grid niet meer op mocht. Dankzij die twee podiumplaatsen werd Rossi vijfde in het wereldkampioenschap van 1980.

    Na de TT van Assen stond hij zelfs tweede en vormde hij een serieuze bedreiging voor de latere wereldkampioen Kenny Roberts, ware het niet dat het seizoen slechts acht races telde en Rossi in de resterende drie wedstrijden twee keer crashte. Aan de racecarrière van Graziano Rossi, van beroep onderwijzer, kwam een vroegtijdig einde toen hij in 1982 in de 200 Mijl van Imola zwaar crashte en een paar dagen in coma lag.

    Jaren later zou Graziano’s zoon Valentino Rossi tien keer de TT van Assen winnen, in de 125cc, de 250cc en de MotoGP. Met Valentino’s zege in 1997 was het voor het eerst in de geschiedenis van de Grand Prixs dat een vader en zoon beiden een overwinning boekten op hetzelfde circuit. Ook Rossi junior rekent ‘Assen’ tot zijn favoriete circuits.


    •••


    Ik was blij voor Jack dat hij won, want ik vond echt dat hij het had verdiend. Ik kan me ook niet indenken dat er iemand was die het hem niet gunde, ook al hadden ze er allemaal liever zelf gestaan natuurlijk.


    Wat ze je ook vertellen of wijs proberen te maken: de meeste coureurs hadden een pesthekel aan elkaar. Er was een hoop kinnesinne onderling. Maar tussen Jack en mij was geen enkele animositeit of antipathie. Integendeel, we konden het goed vinden. Tegen hem racen was ook echt een feest. Daarom was het ook zo geweldig om met hem op het podium van de TT te staan en het zal er ook zeker mee te maken hebben dat ik daarom zulke goede herinneringen bewaar aan die race in Raalte.


    Het is niet zo dat we heel close waren hoor. Een vriendschap zou ik het niet durven noemen. We verstonden elkaar niet eens. Een paar woorden Engels en verder was het communiceren met de handen. Buiten de races om was er voor zover ik nog weet geen contact. Ik kan me niet meer herinneren dat ik een keer naar Nederland geweest ben in de winter, op uitnodiging van Jack, als gast op de show van zijn fanclub. Als ze zeggen dat het zo is en als er foto’s van zijn, dan is het ongetwijfeld waar, maar daar weet ik niets meer van.


    Ik weet nog wel dat er in 1981 sprake van is geweest dat hij mijn plaats bij Morbidelli zou innemen. Ik ben daar halverwege het seizoen opgestapt en kreeg voor de GP van Silverstone – inderdaad, die andere Grand Prix die Jack won – de oude Suzuki van Uncini. Het was de eerste keer dat seizoen dat ik de finish haalde, ik werd elfde. Ik ben weggegaan omdat die machine technisch gewoon niet in orde was en Giancarlo Morbidelli niet erg gemotiveerd was een oplossing te zoeken. Ik weet dat er toen gesprekken zijn geweest met Jack, maar waarom het niet is doorgegaan weet ik niet. Hij heeft het mij niet gevraagd, maar ik had het hem absoluut afgeraden.


    •••

  


  
    ‘Ik was ontzettend trots dat het Jack was gelukt’


    •••


    JAAP TIMMER – wedstrijdleider, voorzitter Stichting Circuit van Drenthe, voorzitter FIM-wegracecommissie, journalist


    •••


    Doordat ik voorzitter van de Stichting Circuit van Drenthe was én wedstrijdleider van de TT van Assen in 1980, heb ik eigenlijk heel weinig meegekregen van de overwinning van Jack. Ik zat in het hok van de wedstrijdleiding. Er was zoveel waar ik op moest letten en waar ik mee bezig was, dat ik van de races zelf niet veel heb gezien. Ik had wel door wat er allemaal gebeurde, vooral door het gejuich van het publiek.


    Doordat Jack vanaf poleposition startte en doordat hij kort voor de TT eerst Chimay won en daarna Graziano Rossi alle hoeken van de Luttenbergring in Raalte liet zien, kon je wel zien aankomen dat hij wat in zijn mars had. Aan de andere kant: het was wel Jumping Jack. Niemand zou er raar van opkijken als hij onderuitging. Het waren toch weer aparte omstandigheden, met een beetje miezer, dreigende donkere wolken en Jack die op slicks van start ging met die manke poot van hem. [Zie ook Adrie van den Broeke.] Op de startgrid heb ik hem nog een zakdoek gegeven om het vizier van de helm even schoon te vegen.


    Na afloop liepen de emoties hoog op. Iedereen stond te snotteren: Jack, zijn monteur Adrie, Willem en Dien. Nee, ik had geen zakdoek meer, maar had geen moeite het droog te houden. Ik was alleen maar ontzettend trots dat het Jack was gelukt en ik vond het een eer om deel uit te maken van die vreugde, eerst op het podium en later bij de prijsuitreiking in zalencentrum Bellevue aan de Nassaulaan in Assen.


    Op mij persoonlijk maakte de overwinning op Silverstone, een jaar later, overigens meer indruk. Niet in de laatste plaats omdat ik daar aanwezig was als voorzitter van de wegracecommissie van de FIM, de Internationale Motorsportfederatie. Als official kun je heel strikt zijn, maar dat werkt niet. There is no substitute for common sense. Ik had in de gaten dat Jack zich dreigde te verslapen. Daardoor had hij al eens een wedstrijd gemist, die van Misano het seizoen ervoor, en ik heb Willem toen gewaarschuwd: ‘Al moet hij in zijn pyjama rijden, kan me niet schelen, maar ga hem halen. Nu!’


    •••


    Behalve in de TT die Jack won, speelde hij ook een grote rol in die van 1982. En ik ook, ongewild. Het was na een paar ronden zó hard gaan regenen – het kwam echt met bakken uit de lucht – dat ik geen andere oplossing zag dan de race afvlaggen, afwachten tot het zou stoppen met regenen en dan een tweede manche verrijden. Dat was nog nooit gebeurd en alleen al daarom was het een historische race.


    Jack had net Franco Uncini laten passeren, in de veronderstelling dat die dan had gewonnen. Maar de reglementen schreven voor dat als de race werd afgevlagd voordat de helft van het aantal ronden was gereden, er een herstart zou komen. In dat tweede deel reed Jack weer aan de leiding, maar ging hij onderuit. [Zie ook Franco Uncini en Albert Siegers.]


    We hebben het er na afloop wel over gehad. Mijn indruk was dat Jack meer baalde van het feit dat Uncini niet bleek te hebben gewonnen toen ik voor de eerste keer afvlagde, dan van het feit dat hij zelf was gevallen in de tweede helft.


    Had hij zijn tweede TT kunnen winnen als ik niet had afgevlagd? Dat denk ik niet; hij wilde dat Uncini won en was dat ook min of meer verplicht. Hij had een fabrieksmachine gekregen voor die wedstrijd om Franco te helpen. Maar hij had wel kunnen winnen als hij niet onderuit was gegaan in die tweede race. Mits hij het had aangedurfd om voor eigen kans te gaan. Het was een samenloop van omstandigheden.


    •••


    Op 28 juni doet het Nieuwsblad van het Noorden verslag van de wedstrijd, die de geschiedenis in gaat als de eerste race die in twee manches is verreden. ‘Hoe bijzonder de situatie was, blijkt wel uit het feit dat vrijwel niemand kon zeggen wat er moest gebeuren. Timmer wist dat uiteraard wel en deed dat de betrokkenen en het publiek (via de luidsprekers) haarfijn uit de doeken. Voor Middelburg, die aan het eind van de zevende ronde Uncini bewust als eerste de finish had laten passeren, vormden de reglementaire consequenties van het voortijdig stoppen van de race een teleurstelling. “Ik dacht dat Uncini in dit geval had gewonnen, en toen ik hoorde dat het anders zat, baalde ik wel even. Toch was het een juiste beslissing om de wedstrijd te staken. Ik reed niet hoger dan in de vierde versnelling, maar toch gleed dat ding alle kanten uit.”

    Jack Middelburg begon niettemin vol goede moed aan de tweede manche. Als koploper ging hij de tweede ronde in, maar hij zou de omloop niet volbrengen. Op het zuidelijke gedeelte van de baan ging de 30-jarige renner uit Honselersdijk onderuit. Middelburg, wiens lichaam een verbijsterend aantal sporen draagt van zijn racecarrière, bleef deze keer ongedeerd en vertelde na afloop dat de val mede veroorzaakt was door een ernstige fout die hij en zijn technici tijdens de “pauze” hadden gemaakt. “We hadden vergeten een nieuwe band te monteren. Een slick die heet is geweest en daarna volledig is afgekoeld, moet je niet weer gebruiken. Tijdens het rijden voelde ik al dat het spul begon te glijden, maar ik wilde proberen Sheene achter me te houden.”’


    •••


    Ik heb jarenlang met verschillende petten op rondgelopen in de motorsport en dat heeft altijd goed gewerkt. De verschillende belangen die ik vertegenwoordigde vonden elkaar prima, doordat het me is gelukt om zowel midden in als boven de partijen te staan. Op de langere termijn werd uiteindelijk iedereen er beter van.


    Of die TT die Jack won de eerste keer was dat de TT live op tv was durf ik even niet meer te zeggen, maar het was zeker een van de eerste keren. Assen wilde aanvankelijk geen livetelevisie. Men was bang dat daardoor de bezoekersaantallen zouden teruglopen. Ik vond dat onzin. In de jaren zeventig ging Frans Henrichs zelf met de banden onder de arm op de motor naar vliegveld Eelde om de beelden in Hilversum te krijgen en was de TT pas om elf uur ’s avonds op tv. Door mijn relaties in Hilversum én in Assen heb ik het voor elkaar gekregen dat de TT live op televisie kwam. En wat denk je? Het jaar erna kwamen er méér bezoekers! De NOS kon de beelden ook verkopen aan het buitenland, de helft van de opbrengsten was voor de TT.


    Jack heeft in Assen altijd goed gepresteerd, ook in andere wedstrijden dan de TT. We hadden hier ook de kampioensraces voor het nationaal kampioenschap en later ook een ronde voor de Europese kampioenschappen. Ik denk dat Jack per jaar zeker drie, vier keer in Assen reed. Het contact was altijd goed. Ik kon hem ook alles vragen. Als iemand geen sterallures had, was het Jack Middelburg.


    •••


    Op 11 september 1982 kopt Het Parool: MIDDELBURG BEZORGT ASSEN EN TIMMER PLEZIER. Om de stap naar de Grand Prixs te verkleinen had Timmer drie jaar eerder een EK-cyclus bedacht, waarin Europese talenten zich kunnen meten op internationale circuits. Om publiek naar de wedstrijd in Assen te trekken, maakt de wedstrijd deel uit van het Nederlands kampioenschap en krijgen de grote jongens dispensatie om buiten mededinging mee te rijden. Boet van Dulmen laat verstek gaan, maar ondanks het feit dat hij nog herstellende is van de verwondingen die hij een maand eerder opliep bij een crash op Silverstone, staat Jack wel aan de start. ‘Jaap Timmer had reden tot lachen,’ schrijft Het Parool. ‘De voorzitter van de Stichting Circuit van Drenthe zag de motorpremière voor Nederland van het Europees kampioenschap wegracen op de TT-baan van Assen uitgroeien tot een succes. [...] De Suzuki-fabrieksrijder Jack Middelburg zorgde in Assen voor veel spektakel. Hij won de Superbikerace, en na een fenomenale inhaalrace waarin het ronderecord werd gebroken, ook de 500cc-klasse.’ Behalve een paar fraaie bekers verdient Jack met start- en prijzengeld ruim 18 000 gulden.


    •••


    Ik heb altijd een goed contact met de familie Middelburg gehad. Vooral met Willem kon ik het erg goed vinden, ook al was hij soms ontzettend koppig. Dat botste weleens met Jack, die veel zachter was en moeilijker nee kon zeggen. Dat contact kwam goed van pas toen er in 1983 ruzie was ontstaan met Boet van Dulmen.


    Het sigarettenmerk Barclay wilde voor veel geld de TT sponsoren, maar had wel als voorwaarde dat de Nederlandse topcoureurs van dat moment ook in Barclay-kleuren reden. [Zie ook Lee van Dam.] Vijf van de zes waren akkoord, maar Jack weigerde, omdat hij niet met Boet in één team wilde. Ik heb hem uiteindelijk over de streep gepraat en heb die twee zover gekregen dat ze in elk geval naar de buitenwereld toe de vrede tekenden.


    •••

  


  
    ‘Jack had altijd aandacht voor mensen’


    •••


    JAAP GEERTS – zijspancoureur en caféhouder


    •••


    Als er een race was in Assen, of het nu de TT was of een nationale race, zat mijn café vol met coureurs. Jack en het hele spul kwamen altijd om een uur of zeven binnen. Hij heeft zijn overwinning in de TT van 1980 bij mij aan de toog voorspeld. [Zie ook Hans Valstar.] We lagen elkaar goed, Jack en ik. Hij kon het eigenlijk met iedereen wel goed vinden en had altijd aandacht voor mensen.


    Zo kwam er regelmatig een gehandicapte jongen bij mij in het café, Henri. Ik wist dat hij een groot fan van Jack was, dus toen ze er een keer allebei waren, zei ik dat tegen Jack: ‘Ga eens met die jongen praten, dat vindt hij geweldig.’ Ze hebben wel twee uur zitten kletsen en daarna heeft Jack alles wat hij in zijn auto had liggen aan petjes, T-shirts en stickers aan hem gegeven. Dat joch heeft de dag van zijn leven gehad dankzij Jack. Niet veel later is Henri overleden.


    Dat het altijd vol zat met coureurs – Frans Henrichs van Veronica maakte op de maandagavond voorafgaand aan de TT een liveradioprogramma bij mij in het café met alle Nederlandse deelnemers; de mensen zaten tot aan het plafond, zo druk was het – kwam onder meer door het feit dat ik zelf zijspancoureur ben geweest. Egbert Streuer heeft via mij zijn eerste zijspan gekregen. Ik ben twee keer Nederlands kampioen geweest en heb een paar jaar op Grand Prix-niveau gereden; mijn laatste seizoen was 1978. Ik ben toen gestopt, omdat mijn café steeds groter en drukker werd. Tijdens de TT stond ik zelf op vrijdagnacht tot onder de morgen aan de deur, terwijl ik ’s middags moest racen. Dat ging niet meer.


    Begin jaren zeventig had ik het café overgenomen van een neef van me. Ik wilde een blues- en sportcafé en mede dankzij de coureurs – die ik natuurlijk kende van de races – is dat gelukt. Het liep als een tierelier. Iedereen kende Café Ongeregeld.


    Een van de dingen waar het café in Assen en omgeving om bekendstond was de saté. Al zeg ik het zelf, die was inderdaad heel erg goed. Iemand die minstens eens in de week bij mij in de zaak kwam voor de saté was Peter Langendijk, destijds onder meer directeur van het installatiebedrijf Ergon. Dat was een groot bedrijf, met 4000 man in dienst, en Langendijk was erg ambitieus. Op een gegeven moment zat hij te vertellen dat hij een wielerploeg wilde oprichten en sponsoren om aan de Tour de France mee te doen. ‘Je bent gek,’ zei ik. ‘Als je dan toch publiciteit wilt hebben, moet je Jack Middelburg gaan sponsoren. Die heeft het nu hard nodig.’


    Ik ben naar achter gegaan, zogenaamd om zijn bord naar de keuken te brengen, en heb Jaap Timmer – een neef van me – gebeld en gezegd dat hij ‘heel toevallig’ maar ook heel snel langs moest komen. Nog geen tien minuten later stapte Jaap binnen. Hij heeft het balletje verder aan het rollen gekregen en zo is Ergon sponsor van Jack geworden. Het zou best kunnen dat er vanuit andere richtingen ongeveer hetzelfde is gebeurd, maar daar weet ik verder niets van. [Zie ook Berry Zand Scholten.] Ik was blij dat Jack geholpen kon worden en dat ik daar een kleine rol in heb kunnen spelen.


    •••


    Op 28 september 1984 publiceert De Telegraaf een special aan de vooravond van de ISDE, het WK enduro, dat in Assen wordt gehouden. [Zie ook Jos Vaessen.] Onder de kop ALLES KAN, BIJNA ALLES MAG IN CAFÉ ONGEREGELD prijkt een stukje over het programma in het café tijdens het zesdaagse evenement. ‘Jaap Geerts, ex-kampioen zijspanracen van Nederland, is sinds hij in Assen zijn Café Ongeregeld startte met zijn optrek het hypocentrum van de motorsport. In zijn etablissement aan de Groningerstraat in Assen komen bij de roemruchte TT de coureurs, sponsors, officials en alle belangrijke tot zeer belangrijke randfiguren samen om het wel en wee van de motorsport te bespreken. Egbert Streuer zie je er, Boet van Dulmen, Peter Langendijk, Jaap Timmer, Ad Damen, Ben Verschoor, Theo van Kempen, Jan Muis… Om te voorkomen dat de discussies te verhit raken, zorgt Jaap Geerts permanent voor wat afleidende, swingende klanken. […] Een optreden dat waarschijnlijk wel weer eens verstoord zal worden, omdat iemand keihard met een Harley Davidson-chopper of een off-road-met-super-Trapp-uitlaat naar binnen ronkt. Cafébaas Geerts zal dat allemaal een zorg zijn; niet voor niets noemde hij zijn wereldzaak Café Ongeregeld.’


    •••


    Die ISDE was een paar maanden na de dood van Jack. Ik heb hem afschuwelijk gemist, omdat ik wist dat hij zeker langs was gekomen als hij nog geleefd had. Ik was er wel bij in Tolbert, waar ik Henny ten Dam, die wat sponsorzaken regelde in de motorsport, tegen het lijf liep. Samen met Henny was ik ook bij de visdagen geweest die hij samen met Jacks vader Willem organiseerde aan het einde van het seizoen: een dag met een schuit het water op om te vissen en daarna het café in Honselersdijk of Hoek van Holland in om te kaarten. Beregezellig.


    We hadden die tragische dag nog met Jack zitten praten in Tolbert – zoals ik al zei: hij had altijd aandacht voor mensen – en hebben het zien gebeuren, het ongeluk. Naderhand was ik zo ondersteboven dat ik met een borrel op in de auto ben gestapt, terwijl Ten Dam nota bene met mij mee terugreed. Dat was de eerste en de laatste keer dat ik met drank op achter het stuur heb gezeten. Op de weg van Groningen naar Assen ben ik tegen een boom gereden. Ten Dam was zwaargewond en kwam in het ziekenhuis terecht waar Jack ook lag. Ik heb er zwaar voor geboet, op verschillende manieren.


    •••

  


  
    ‘Jack was een publiekstrekker bij uitstek’


    •••


    GEERT HANNINK – penningmeester Raalte-races


    •••


    De races in Raalte waren expres het weekend voordat de TT-week begon. Dat maakte het interessant voor de topcoureurs om te komen. Ze waren dan toch al in de buurt. Eind jaren zeventig, begin jaren tachtig was een topperiode voor ons. De Luttenbergring stond bekend als een mooi en snel stratencircuit en door het startveld kregen we de naam een soort mini-Grand Prix te zijn. In de gloriejaren kwamen er 30 000 mensen naar Raalte. Daardoor konden we aardig start- en prijzengeld betalen. Als ik me goed herinner hadden we zo’n drie ton te besteden.


    Het streven van de RAM, de Raalter Automobiel en Motorclub, was altijd om de wereldkampioen en minimaal drie andere toppers te hebben, plus de Nederlandse topcoureurs, en dan het liefst De Grote Drie natuurlijk. De onderhandelingen met de buitenlandse rijders waren meestal in Italië, bij de eerste Grand Prix van het seizoen. Met de Nederlandse jongens was tussendoor altijd wel gelegenheid.


    Die onderhandelingen waren keihard. Voor jongens als Jack Middelburg waren races als die in Raalte, maar ook Tubbergen en Hengelo, bittere noodzaak. En als je het startgeld iets verlaagt en een bonus op een goed resultaat zet, weet je ook dat ze er wat voor doen en dat het een echte race wordt.


    Jack liet de onderhandelingen doorgaans aan zijn manager Jan Muis over. Die was daar wat harder in dan hijzelf. Meestal waren we er allang uit, maar werd er iets van een relletje verzonnen om extra publiciteit te krijgen. We lagen zogenaamd altijd wel met een bekende rijder in de clinch; het ene jaar met Wil Hartog, het andere jaar met Boet van Dulmen.


    Het start- en prijzengeld werd na afloop van de wedstrijden betaald. Dan kwamen de heren van de Rabobank naar de feestzaal van Thies van der Linde met een enorme tas met geld, dat contant in envelopjes werd uitbetaald. Kwitantie tekenen voor ontvangst en klaar.


    Natuurlijk was Raalte belangrijk voor Jack, maar hij was ook belangrijk voor ons. Middelburg was een publiekstrekker bij uitstek: een populaire coureur, een smaakmaker die erom bekendstond dat hij altijd het randje opzocht. Zeker na zijn optreden in 1980, toen hij hier won na een geweldig gevecht met Rossi [zie ook Graziano Rossi], om twee weken later de TT te winnen. Daar is nog wekenlang over nagepraat. Wat een show was dat.


    Toen hij kort voor de Raalte-races van 1981 bekendmaakte dat hij moest stoppen met races om financiële redenen, was dat voor ons heel slecht nieuws. Geen Middelburg in Raalte scheelde ons een paar duizend man publiek. Onze voorzitter Bernard Aa begreep heel goed dat wij medeafhankelijk waren van coureurs als Jack, en wilde duidelijk maken dat organisatoren niet alleen hun eigen kas spekken, maar ook de motorsport willen dienen. In no time werd er samen met de motorbladen Moto73 en Motor en De Telegraaf een actie op touw gezet om geld in te zamelen. Betere publiciteit konden we niet hebben. [Zie ook Berry Zand Scholten.]


    •••


    In het programmaboekje voor de races van 1981 legt Coen Verburg, hoofdredacteur van het in Raalte gevestigde blad Moto73, uit wat er is gebeurd. Hij roept de bezoekers van de Luttenbergring op allemaal een bedrag ter waarde van ‘een tank benzine’ te doneren om Jack aan het racen te houden.

    ‘Motorminnend Nederland werd maandagmorgen 1 juni wreed wakker geschud door het nieuws, dat na Wil Hertog nu ook Jack Middelburg de pijp aan Maarten dreigt te geven. […] Een handblessure maakte het Jack onmogelijk te starten in Joegoslavië. Veel erger is echter dat hij hierdoor ook lucratieve contracten in Tubbergen, Chimay en Raalte zal moeten laten lopen. “Ik ben blut. Dat geld van deze drie races had ik hard nodig om de rest van het GP-seizoen te kunnen financieren,” zei een terneergeslagen Jack zondagmorgen in Joegoslavië. “Ik rij Assen nog en dan kap ik ermee. Als ik daarna al m’n spullen verkoop, speel ik net quitte.”

    “Maar hoe zit het dan met al die sponsors?” horen we u al zeggen. Om u duidelijk te maken wat een GP-seizoen een privérijder kost, geven we u de unieke kans in het huishoudboekje van Jumping Jack te kijken. “Sarome heeft me in het begin van dit seizoen 25 mille gegeven. Verder krijg ik elke maand 5000 gulden. Daarmee kan ik het salaris en de sociale lasten van Appie (Siegers) betalen. Maar ja, dan komen de reiskosten voor mij en Appie nog. Ga je aan het begin van het seizoen bij de NIMAG een nieuwe Suzuki halen, dan ben je 35 mille kwijt. Maar ik ben er geen 35, maar zeker al 70 kwijt. En dan praat ik nog maar niet over de tien mille aan onderdelen, die ik de afgelopen weken bij de NIMAG opgehaald heb. Alles wat ik verder gekregen heb van Castrol, Tsubaki, Damen en Bieffe: het is allemaal gewoon op. Weg. Ik zie het niet meer zitten! Neem nou dit: als ik hier in Rijeka een zevende of achtste plaats had gereden, pak ik drie mille prijzengeld. Dan kost deze GP nog geld, maar dan verdien je tenminste iets terug.

    Maar nu zit ik met vier, vijf mille schade, ik verdien niks en bovendien loop ik een kleine 40 mille aan start- en prijzengeld mis. Als ik de rest van het GP-seizoen wil volmaken, dan zal ik naar de bank moeten voor een lening van een halve ton. Maar daar pas ik voor, want zit het een paar wedstrijden tegen of blaas ik een paar blokken op, dan is het gedaan met Jack. Mag ik de deurwaarder een hand gaan geven! Nee, hoe je het ook draait of keert, het is over. Assen wordt mijn laatste wedstrijd,” aldus Jumping Jack, die vorig jaar vanwege zijn prestaties gekozen werd tot Motorsportman van het Jaar.’


    •••


    Een programmaboekje kostte 3 gulden 50. Daarvan gingen twee kwartjes naar de actie voor Jack. Daarnaast stortte de RAM 5000 gulden in het steunfonds en ging de fanclub in het raceweekend met de pet rond. Zangeres Vanessa stelde de royalty’s van een van haar hits ter beschikking. Ze kwam toen ook met Jack mee om op te treden. Jack kon zelf niet rijden vanwege een blessure, maar hij was er wel. Uiteindelijk heeft die actie iets van 30 000 tot 40 000 gulden opgeleverd.


    Ik hoorde later het verhaal dat Jack met dat geld als eerste nieuwe velgen voor zijn Mercedes had gekocht. Dat leverde wel wat opgetrokken wenkbrauwen op hier en daar. De verklaring was dat hij zijn auto nodig had om sponsors te bezoeken en naar de races te rijden. Dat is natuurlijk ook wel zo. Nee, er zijn verder geen vragen over gesteld voor zover ik weet, maar dat hoefde ook niet. Er waren geen voorwaarden gesteld aan de besteding van dat geld.


    •••

  


  
    ‘Van techniek had Jack totaal geen verstand’


    •••


    ALBERT SIEGERS – collega-coureur en monteur 1981-1983


    •••


    Ik racete zelf ook. Ik ben nooit een echt goede coureur geweest, vind ik zelf, maar ik kon wel een motor afstellen en daardoor kon ik aardig mee. Ik heb heel wat duels met Jack uitgevochten. Natuurlijk won hij meestal wel, maar bij een race in België – Chimay of Mettet – vloog ik hem op rechte stukken steeds voorbij. Hij wilde weten hoe ik dat deed.


    Als ik Jack versloeg, was het meestal omdat hij een fout had gemaakt of door iets technisch was gevallen. Zo werd mij de zege toebedeeld van de 350cc-race in Oirschot in ’76 toen Jack zo gruwelijk was gevallen. [Zie ook Cees Verhagen.] Ik heb het zien gebeuren. We reden met een groepje van vier – Jack, Piet van de Wal, ik en Bert Struijk, in die volgorde – en het ging hard tegen hard. Jack had een slechte start en ik had eventjes de leiding gehad, maar hij kwam me vervolgens, met Van de Wal in het kielzog, zo hard voorbij dat het geen zin had om die strijd aan te gaan. Dat hij vervolgens zo’n gigantische crash maakte kwam niet door hem, maar doordat zijn remmen het niet deden. Jack heeft veel stomme dingen gedaan, maar daar kon hij echt niets aan doen.


    •••


    Het Brabants Dagblad schrijft op 17 mei 1976: ‘De motorwegraces van Oirschot kregen zondagmiddag een vroegtijdig einde. In de laatste wedstrijd – de 350cc-klasse Internationaal – gebeurde een ongeluk, dat zich ernstig liet aanzien. In een bikkelhard duel met de plaatselijke favoriet Piet van de Wal vloog door tot nu toe onbekende oorzaak de Naaldwijkse coureur Jack Middelburg, die op dat moment de leiding had, de op één na laatste bocht van het smalle circuit uit en bleef na een zeker dertig meter lange vlucht gewond naast zijn machine liggen. Nadat Piet van de Wal, hevig geschrokken, inmiddels was gestopt, werd de race stilgelegd en Albert Siegers tot winnaar uitgeroepen.’

    De fysieke schade blijkt aanzienlijk: een hersenschudding, vier gebroken ribben, een open beenbreuk, een aantal ontvellingen en schaafwonden en diverse inwendige kneuzingen, waaronder twee gekneusde nieren. Het zou tot augustus duren voordat Jack in Zandvoort zijn eerste wedstrijd weer rijdt.

    In een interview in Sport International in 1982 zegt Jack over het ongeval dat het de enige keer is geweest dat hij serieus bang was en ‘dacht dat ’t gebeurd was. Het gebeurde op een circuitje in Oirschot. Ik kom op een bocht af met pakweg 230, 240 kilometer. Ik pak m’n voorrem, maar d’r gaf niemand thuis. Dat was ’t dan, Jack, dacht ik bij mezelf. M’n hele leven trok in twee seconden aan me voorbij, ’n hele wonderlijke ervaring was dat. Toen ik dan tóch weer bijkwam had ik een open beenbreuk, ’n flinke hersenschudding, ’n gescheurde nier, ’n heel zootje gebroken ribben en verder lag er van alles open. Maar ik was er wéér doorheen gekomen.’


    •••


    Toen Adrie van den Broeke stopte aan het eind van het seizoen 1980, belde Jack me op of ik zijn monteur wilde worden, omdat hij mijn technische kwaliteiten kende en omdat ik zelf geracet had. Dat was belangrijk voor Jack: iemand bij zich hebben die wist hoe het moest voelen. Dat was in 1977 al een van de redenen geweest om Adrie te vragen, ook een ex-coureur. Ik wist dat ik niet eindeloos kon doorgaan met racen en ik vond de techniek ook leuker. Monteur worden bij Jack was een kans uit duizenden.


    Ik had zelf net een nieuwe motor gekocht, een Suzuki, en zou naar Daytona gaan. Toen heeft hij mijn motor geleend en daarmee op Daytona gereden. Jack was de enige met een 500cc-machine, de rest reed op een 750 of dikker, maar hij kon daar gewoon winnen. In de training vroeg ik: ‘Hoeveel toeren maakt-ie?’ voor de tandwielverhouding. Dat wist hij niet. Jack keek nooit op de toerenteller.


    Na afloop van de volgende training kwamen de monteurs van Boet van Dulmen naar me toe gerend: ‘Jack is gevallen!’ Ik geloofde het niet, ik had hem net over de streep zien komen toen de vlag was gevallen. Ik begreep er niks van. Hoe kun je nu vallen als het al klaar is? Bleek dat hij vol gas was doorgereden en het rempunt voor de bocht had gemist omdat hij op de toerenteller zat te kijken. ‘Dat was stom, Appie, maar ik weet nu wel hoeveel toeren hij maakt.’


    Van techniek had hij totaal geen verstand. Interesseerde hem ook niet. Hij voelde niet aan wat er aan de motor moest veranderen, maar als er iets veranderde zag je dat meteen in de rondetijden. Het was dus vaak een gok, want Jack gaf zelf weinig informatie. Dat was moeilijk werken. Tandwielverhoudingen bijvoorbeeld, dat moest je op gevoel doen en op eigen race-ervaring. Ik gebruikte vaak de gegevens van mijn eigen motor, van toen ik zelf nog reed. Maar zijn inzet was super hoor. Als ik zei: ‘Probeer dat eens’, dan deed hij dat ook. Niks op aan te merken.


    •••


    In het begin deed ik alles alleen. Later kwam er een tweede monteur bij, want het was te veel om alleen te doen. Het probleem was dat Jack vooral in de trainingen nogal eens viel. Dan was je eerst al zoveel tijd kwijt om de boel weer op te lappen, dat er geen tijd over was om dingen te proberen, te testen, of de motor te verbeteren. Ik heb weleens bijgehouden hoe vaak hij viel: vaker dan hij punten pakte.


    We hebben wat nachten doorgewerkt… Dat vond ik niet erg, als hij vervolgens maar wel een mooi resultaat pakte, dan was het niet voor niks. Dat deed hij dan ook vaak wel. Het maakte hem niks uit als hij was gevallen: hij stapte op en reed binnen één ronde gewoon weer net zo hard.


    De ergste schade die ik heb meegemaakt was in Jarama, nabij Madrid, in 1982, toen vloog de motor in brand nadat hij was gevallen. Een nagenoeg nieuwe fabrieks-Suzuki, van magnesium en titanium. Die kreeg ik vol bluspoeder terug. Dat ding moest van begin tot eind uit elkaar en helemaal opnieuw terug worden opgebouwd. Gelukkig was-ie niet krom, maar overal zat poeder.


    Nee, ik ben nooit tegen Jack uitgevallen omdat hij me soms handenvol werk bezorgde. Wel hebben we veel gesprekken onder vier ogen gehad. Ik heb zo vaak tegen hem gezegd: ‘Jack, doe nou rustig aan. Wordt tweede of derde, pak je geld, maar neem niet zulke risico’s dat je weer valt. Het kost geld en het doet pijn. Dat de motor in de kreukels ligt maakt me niet uit, dat lossen we wel op, maar dat jij steeds in de kreukels ligt is voor niemand goed.’ Maar als hij op de motor stapte, was hij alles weer vergeten. Jack kon zich niet beheersen.


    Had hij dat wel gekund, dan had hij de TT van 1982 gewonnen – of minimaal het podium gehaald. [Zie ook Franco Uncini en Jaap Timmer.] Zelfs op de verkeerde banden – we hadden geen tijd om te wisselen naar andere banden, in die jaren konden we nog niet even andere wielen erin zetten, maar moesten we de band van de velg halen en verwisselen, dus hij reed nog op dezelfde slicks – had hij alleen maar uit hoeven rijden. Hij is gevallen omdat hij over de natte witte streep reed. Dat was Jack ten voeten uit.


    Die overwinning op Silverstone in 1981 was uiteraard het hoogtepunt. [Zie ook Dien Middelburg en Kenny Roberts.] Dat het een lange baan was, was in ons voordeel. Op een korte baan was dat nooit gelukt, omdat die Suzuki een zwaar hok was, zeker in vergelijking met de fabrieksmachines. Het gewicht was het grootste probleem. Je kunt niet twintig kilo van het frame wegzagen, of maar twee liter brandstof meenemen. En Jack kon ook niet nog een paar kilo kwijt, want dat was al een graat.


    Alles zat mee dat weekend, maar het was niet alleen geluk. Jack heeft daar de race van zijn leven gereden en ik had de motor vrij aardig aan het lopen. Na de trainingen wisten we al dat het niet onmogelijk zou zijn; Jack stond als enige productieracer op de eerste rij, als derde.


    Wij waren de enigen die op Michelin-banden reden én wonnen. De rest reed met Dunlop of Goodyear. Wij waren ook de enigen met 18 inch-voorwielen, terwijl de fabrieksrijders allemaal met 16 inch reden. Na Silverstone kregen we ineens een hele wagen vol 16 inch-wielen.


    De terugreis was legendarisch. We moesten snel terug, we wilden de laatste boot van Dover naar Calais halen, want Jack moest de volgende dag weer aan het werk. Maar om die boot te halen was het echt jakkeren. We hebben het net gehaald.


    Op de boot hebben we – mijn gezin – in de caravan geslapen. Dat mocht eigenlijk niet, maar het was boven zo druk. Midden in de nacht werd er aangeklopt: Jack. Die werd gek boven. Al die mensen die hem aanspraken en feliciteerden. Hij deed geen oog dicht. Of hij bij ons in de caravan mocht slapen. Hij is bij Mario, onze zoon, in bed gekropen. Hutjemutje, maar het ging.


    Bij ons ging in de zomer het hele gezin mee. Jack had daar geen problemen mee, integendeel. Hij vond het juist fijn als het gezin erbij was. Hij sliep vaak bij ons in de caravan. Soms waren we wel vijf, zes weken onderweg. Vanaf Oostenrijk naar Italië naar Frankrijk. En tussen de GP’s door waren er nog gewone wedstrijden. Jack reed dan vaak tussendoor terug naar huis.


    Jack wist dertig uur in een dag te stoppen. Naar Grand Prixs reden we vaak samen, met de caravan. Dan kwam hij eerst hier in Naarden de auto en de caravan wassen – dat moest er altijd allemaal spic en span uitzien – en plakte er meestal nog wel ergens een afspraak in de buurt aan vast. Hij wist dat ik het wassen er niet ook nog bij kon doen en hij vond het ook leuk om het zelf te doen. Stickers plakken deed hij ook zelf. Die mocht ik hooguit aangeven, meer niet. Dat was echt zijn terrein. Als Jack stickers moest plakken was het compleet oorlog in de voortent van de caravan: overal stickers.


    Als we niet samen reden was dat meestal omdat Jack nog even een klus moest doen. Werken kon hij! Alleen kwam hij dan wel vaak maar op het nippertje op tijd op het circuit, als hij al laat was weggereden en er zat onderweg iets tegen. In Italië een keer: hij zou ergens in de avond aankomen, maar hij mocht niet met die grote caravan van hem door Zwitserland en moest 700 kilometer omrijden via Frankrijk. Om zes uur ’s ochtends stond hij op de deur van onze caravan te rammen: ‘Wakker worden, ik ben er!’ Paar bakken koffie erin, paar sjekkies en hup, rijden.


    Andersom was ook het geval. Na de race reed hij zo snel mogelijk weer naar huis. En niet alleen zo snel mogelijk na de race, maar ook letterlijk zo snel mogelijk. Hij heeft het gepresteerd om om vier uur ’s middags weg te rijden uit Oostenrijk en om elf uur ’s avonds het café in Hoek van Holland binnen te stappen. En dat is toch echt duizend kilometer.


    •••


    In die tijd had je nog niet zoveel Grand Prixs als nu en al helemaal niet buiten Europa. In mijn jaren bij Jack hebben we één keer een GP overzee gehad, in Argentinië in 1982. Het was vaak al improviseren, maar daar helemaal. De motor ging in een krat mee, maar we hadden bijna geen onderdelen bij ons. Voordat dat spul door de douane was, was je een dag verder. Net toen wij daar waren, in april, brak de Falklandoorlog uit. We moesten halsoverkop het land uit, maar ik kon niet weg. We hadden een auto-ongeluk gehad. Onderweg naar het vliegveld in Buenos Aires werd de huurauto waarin Jack en ik zaten geschept door een bus die door rood licht reed. Ik vloog door de voorruit en moest naar het ziekenhuis om het glas uit mijn gezicht te laten plukken en de wonden te laten hechten. Maar ze wilden me niet laten gaan. Ik moest tekenen om weg te kunnen en het vliegtuig terug te halen. Dat is allemaal maar net goed gegaan. Toen waren de rollen een keer omgedraaid: dat ik in het ziekenhuis lag in plaats van Jack.


    De ergste keer die ik heb meegemaakt was Silverstone 1982, toen Jack samen met Barry Sheene crashte. Een enorme klap. Iedereen dacht dat het gebeurd was.


    •••


    Het Engelse Motor Cycle Weekly brengt in het nummer van 7 augustus 1982 over vijf pagina’s verslag van het ongeluk waarbij behalve Jack ook de Britse superster Barry Sheene is betrokken. In het ziekenhuis, waar Sheene en Jack aanvankelijk een kamer delen, is het een komen en gaan van journalisten. [Zie ook Berry Zand Scholten.]

    De meeste aandacht gaat uit naar Sheene, maar ook Jack komt uitgebreid aan bod in Motor Cycle Weekly: ‘“Het eerste dat ik me kan herinneren terwijl ik naast de baan lag, is een huilende Graeme Crosby die ‘hij is dood’ jammert,” zei de Nederlander Jack Middelburg terwijl hij de gebeurtenissen van de tragische donderdagmiddag vertelde vanuit zijn bed in het Northampton General Hospital. “Ik moet gedurende vier of vijf minuten bewusteloos zijn geweest voordat ik Croz hoorde. Hij zei: “Goddank, hij leeft,” toen ik mijn ogen opende. Ik denk dat ik bijna een halfuur aan de zijkant van de baan heb gelegen voor de ambulance kwam. [...]

    Ik herinner me nog heel weinig van de crash. Ik ging vol gas in de zesde versnelling, wat een snelheid van ongeveer 250 kilometer betekende, maar ik kon niets zien omdat er een heuveltje in de baan zit. Ik herinner me vaag een brandende tank, dat moet Barry zijn geweest, maar ik kan me niet herinneren of ik remde. Ik ben er zeker van dat ik geen vlaggen zag en ik denk dat er veel te veel rijders op de baan waren op hetzelfde moment,” zegt Middelburg, die hier vorig jaar de 500cc-GP won. De Nederlander verliet maandag het ziekenhuis, ondanks ernstige kneuzingen aan zijn rug, en reisde rechtstreeks naar België om zich te laten opereren en de pin te laten verwijderen uit het linkerbeen dat hij drie jaar geleden brak.’ Tijdens de training reden er inderdaad maar liefst 82 coureurs uit drie verschillende klassen tegelijkertijd rond.


    •••


    Het mag een wonder heten dat Jack daar met alleen een – alweer – gebroken been en wat kleinere verwondingen vanaf is gekomen. Die crash heeft hem wel de rest van zijn carrière gekost, denk ik. Hij wilde niet de tijd nemen om te herstellen na een operatie. Die tijd had hij ook niet. Er waren te veel kapers op de kust. Hij móést rijden.


    Die crash had in elk geval tot gevolg dat Jack zijn fabrieksmachines kwijtraakte. In het ziekenhuis hebben we het er nog over gehad. De mensen van Suzuki hebben hem toen nog verzekerd dat het goed kwam, maar dat kwam het niet. Uit bezorgdheid en om zijn gezicht te laten zien, was hij een week later alweer in Zweden bij de Grand Prix, als bezoeker. Het mocht niet baten. Een paar weken later kwam het bericht dat ze niet met Jack verder gingen. Doodzonde, want toen kwam de Honda. [Zie ook Jos Vaessen.]


    Die Honda’s waren een ramp. Optisch waren ze hetzelfde als de fabrieksmachines, maar in de praktijk niet. Motorisch was het niet goed, de wegligging was niet goed. Om dat te verbeteren hebben we er nog een andere achterbrug in gezet [zie ook Nico Bakker], maar eigenlijk hielp dat niks. Dat ding viel gewoon steeds uit elkaar. Versnellingsbakken braken af, krukassen gingen doormidden. Dan kregen we wel garantie op de nieuwe onderdelen, maar dat loste het probleem niet op. Ik was alleen maar bezig het spul te vervangen, te controleren, te repareren, zonder dat we het ooit goed kregen. Dat was echt niet leuk meer.


    Het is uiteindelijk een van de belangrijkste redenen geweest voor mij om te stoppen aan het eind van het seizoen 1983. Als het keer op keer kapot gaat en de resultaten blijven uit, is het op den duur niet meer op te brengen. Voor mij niet, maar ook voor Jack werd het steeds moeilijker. Mij maakte het niet uit wat er werd gezegd en geschreven, maar Jack trok zich dat aan, die was erg gevoelig voor wat er in de media verscheen. Achteraf gezien, maar dat is met de wetenschap van nu, hadden we nooit aan die Honda’s moeten beginnen.


    Ik heb altijd graag voor Jack gewerkt, ook al was het soms moeilijk. Ik was bij hem in loondienst en heb een paar keer tegen ontslag aangekeken omdat hij het financieel niet meer rond kon krijgen. Hij moest de eindjes aan elkaar knopen. Maar hij heeft het toch altijd gered en met sponsor Ergon heeft hij veel geluk gehad. Die kwam zijn verplichtingen na, en voor een fatsoenlijk bedrag ook. Van een andere hoofdsponsor kreeg hij 15 000 gulden. Dat is peanuts in vergelijking met hoe groot die op de motor stond.


    Ik heb altijd netjes op tijd mijn geld gekregen. Misschien omdat Jan Muis dat regelde, want Jack kon niet echt met geld omgaan. Het vloog letterlijk uit zijn zak. Hij is eens 5000 gulden kwijtgeraakt, in Oostenrijk. Dat had hij in zijn kontzak zitten. Weg. Foetsie.


    Maar hoe het ook tegenzat, hij maakte er wel altijd wat van. Hij was ook altijd vrolijk. Zelfs onderweg koffiedrinken was al een feest. Als er een hele rij stond en hij had geen zin om te wachten, zei hij: ‘Appie, ga even een paar meter verderop staan,’ en dan liet hij een scheet die zo stonk dat die rij ineens een stuk korter was.


    •••

  


  
    ‘Jack kón helemaal niet winnen op Silverstone’


    •••


    KENNY ROBERTS – collega-coureur, winnaar van 24 GP’s, wereldkampioen in 1978, 1979 en 1980


    •••


    Jumping Jack... We hebben niet zo heel vaak tegen elkaar geracet, maar de duels die we hadden waren spectaculair. Wat had die man een stijl! Hij was niet de slimste coureur – Boet van Dulmen was meer berekenend – maar hij ging er altijd voor. Dat heb ik altijd in hem bewonderd: hij had een leeuwenhart en hij gaf nooitop.


    Onze mooiste strijd was natuurlijk de Grand Prix op Silverstone in 1981. Hij kón helemaal niet winnen, maar hij flikte het toch. Het was een geweldige race, maar ik was niet blij. Dat heb ik op het podium ook tegen hem gezegd: ‘Dit doe je één keer, kaaskop, maar nooit meer.’ Hij heeft het ook nooit meer gedaan.


    •••


    De Grand Prix van Engeland op 2 augustus 1981 is een merkwaardige race. Het is verre van vanzelfsprekend dat Jack zou winnen. Silverstone is het favoriete circuit van Roberts, die regerend wereldkampioen is, absoluut de betere machine heeft en ook nog eens de weersomstandigheden in zijn voordeel heeft: het is warm en kurkdroog.

    Terwijl Roberts in de openingsfase van de race in een kopgroepje rijdt met Graeme Crosby – die indruk had gemaakt met een fabelachtige kwalificatietijd –, Barry Sheene en Marco Lucchinelli (de latere wereldkampioen van dat jaar), zit Jack in de tweede groep samen met onder andere Randy Mamola. Dat is een beetje hun geluk als Crosby, Lucchinelli en Sheene vallen: zij hebben genoeg ruimte om die valpartij te ontwijken en zo kunnen ze dichter bij Roberts komen. De strijd gaat grotendeels tussen Mamola en Roberts, en daardoor kan Jack ook aansluiting vinden. Nadat Mamola moet afhaken wegens problemen met zijn motor, gaat het tussen Jack en ‘King Kenny’.


    •••


    Ik kon niet bij hem wegrijden en bij het ingaan van de laatste ronde pakte hij me. We reden vrijwel naast elkaar en kwamen bij twee anderen die we op een ronde zetten. Een van hen was Franco Uncini. Wie de ander was, weet ik niet meer. Jack kon langs Franco glippen en ik niet. Ruim voor de laatste bocht wist ik dat ik had verloren. Het was de eerste en de laatste keer dat een privérijder won op Silverstone. Hij reed op een motor waarmee hij helemaal geen races kón winnen. Hij won toch, op persoonlijke klasse. Zó goed was hij dus. [Zie ook Randy Mamola en Albert Siegers.]


    Ik denk niet dat hij ooit wereldkampioen had kunnen worden. Als hij nu had gereden misschien wel. De motoren van toen waren heel moeilijk onder controle te houden. De foutenmarge was erg klein. Dat ging te vaak mis. Jack was te vaak geblesseerd om echt om de knikkers mee te doen.


    •••


    In een interview in Sport International uit juni 1982 wordt Jack bijna lyrisch als hij vertelt over zijn grote voorbeeld. ‘Kenny Roberts is de enige in dit vak voor wie ik een groot respect heb. Hij pakt z’n fiets en zet, pats, een nieuw ronderecord neer. In alle rust, zonder toestanden. Die jongen zit de hele race te denken, te rekenen. Als-ie zeker is van een tweede plaats zal-ie geen gekke risico’s nemen om nog eerste te worden. Roberts is voor mij dan ook de beste, de rest ontloopt elkaar niet zoveel.’

    Verderop in het interview vertelt Jack hoe hij in Silverstone dat principe zelf toepaste om Roberts met diens eigen middelen te verslaan: ‘Ballington viel weg, ik bleek de andere twee, Mamola en Roberts, te kunnen volgen. Dan ga je rekenen: je kunt derde worden, maar als je daar je kans kan pakken, moet je ’t niet laten. En die kans kwam: als privérijder troefde ik de grote Roberts af. Dat gaf me een voldoening. M’n mooiste Grand Prix-overwinning toch wel, mooier nog dan die op Assen.’


    •••

  


  
    ‘Met Jack in de buurt wist je zeker dat er wat gebeurde’


    •••


    HENK KEULEMANS – motorsportverslaggever en fotograaf voor Moto73 en Het Parool


    •••


    Wat ik altijd het meeste in Jack heb bewonderd is dat hij nooit opgaf, hoeveel ellende hij ook meemaakte – financieel, materieel, fysiek of privé. Ik vond het bijzonder knap dat hij het maar kon blijven opbrengen. Veel van die ellende heb ik van dichtbij meegemaakt, net als de vele mooie momenten, want die waren er genoeg.


    Het contact werd hechter vanaf 1978, toen Jack meer Grand Prixs ging rijden. Vooral met Willem had ik altijd goed contact. Jack en zijn ouders stonden met de caravan of de camper op het rennerskwartier en ik stond daar met een tentje, dus ik zat eigenlijk altijd wel bij hen.


    De relatie tussen Willem en Jack was, op z’n zachtst gezegd, apart. Ze scholden elkaar voortdurend verrot, spraken soms dagenlang niet met elkaar en konden elkaar dan ook niet luchten of zien, maar ze waren ook dol op elkaar. Een typische haat-liefdeverhouding. Ik heb weleens gehoord dat Willem Jack expres niet wakker heeft gemaakt voor de race in Misano in 1980, waardoor Jack te laat was en niet mocht starten. [Zie ook Jan Paans.] Of het echt zo is gegaan weet ik niet.


    Ze hadden net weer zo’n knallende ruzie toen Jack zijn Suzuki plat reed in Oostenrijk in 1978 – op zijn verjaardag nota bene, in zijn eerste buitenlandse Grand Prix. [Zie ook Gerard van der Pot en Cees Verhagen.] Jack zat bij zijn moeder aan de keukentafel aan de koffie en te kaarten toen Willem thuiskwam en zei: ‘Hé hondenkop, ik ben nog wat vergeten in de bus. Ga jij dat effe halen beneden.’ Jack verdomde het in eerste instantie: ‘Ga lekker zelf!’ Willem bleef aandringen en uiteindelijk ging Jack toch maar kijken. En wat stond er in de bus? Een gloednieuwe Suzuki.


    De hoogtepunten zijn natuurlijk de overwinningen in Assen in 1980 en Silverstone in 1981. Of hij het erom deed weet ik niet, maar beide keren stopte hij pal voor mijn neus. Voor fotografen was Jack ideaal. Hij was overal voor in. Je hoefde niks te vragen, hij bedacht het zelf.


    We waren in Zweden in 1983; Jack was gevallen en naar het ziekenhuis gebracht. Ik ben daar later met Petra heen gereden om hem weer op te halen. Hij werd in een rolstoel naar buiten gereden – dat hoorde zo en daar viel niet aan te tornen. Bij de auto aangekomen haalde Jack ineens een aap tevoorschijn. Een knuffelbeest, waarschijnlijk van Jacky of zo. ‘Hiero Henk, da’s leuk voor de foto: Jack Middelburg wil niet voor aap staan!’


    •••


    In Het Parool van 8 augustus 1983 schrijft Keulemans: ‘Voor Boet van Dulmen en Jack Middelburg was er in Zweden weinig succes weggelegd. In tegenstelling tot verleden week op Silverstone ging Boet nu wel op de fabrieks-HB-Suzuki van start, maar hij kwam niet verder dan de twaalfde plaats. [...] Jack Middelburg kon niet van start gaan, omdat hij nog te veel last had van de gevolgen van een val in de training. De Honda-rijder trok zijn machine onderuit en aanvankelijk dacht men dat Jack een pols had gebroken. Dat bleek niet zo te zijn. Maar door zijn vele pijnlijke kneuzingen besloot Jack tot toekijken.’

    De foto met de aap haalt de krant niet – in plaats daarvan staat er een foto bij van het duel tussen de nieuwe wereldkampioen Freddie Spencer en zijn voorganger Kenny Roberts – maar komt wel in het boek Te snel aan de finish te staan, dat Keulemans samen met Hans van Loozenoord, Jaap Timmer en Jan Heese maakt kort na de dood van Jack.


    •••


    Jack was er niet vies van om geintjes uit te halen. Hans van Loozenoord had een keer tien minuten zijn fotocamera in de caravan van Jack laten liggen, omdat hij nog even iets moest halen. Op maandag kreeg hij een telefoontje van een nogal ontstelde foto-ontwikkelaar op de redactie van Motor: had Jack in die tien minuten het rolletje volgeschoten met foto’s van zijn eigen klokkenspel.


    Of als er toevallig net een fotograaf langskwam als Jack nog even snel stond te pissen voor een training: ‘Zal ik mijn telelens eens op jou richten?’ Jack pikte dingen van fotografen die anderen niet pikten, en andersom. Zo goed was de relatie.


    Wij vonden dan ook dat we het Jack min of meer schuldig waren om het boek Te snel aan de finish te maken kort na zijn overlijden. Dat boek hebben we in een paar weken tijd gemaakt. Hij heeft ons als journalisten en als motorsportliefhebbers zoveel gegeven. We waren het er ook meteen over eens dat wij er niets aan hoefden te verdienen. De hele opbrengst is naar Petra en Jacky gegaan.


    Niet alleen als coureur, maar vooral als mens hebben we Jack echt gemist. Met Jack in de buurt wist je zeker dat er wat gebeurde en dat het altijd lol was. Dat merkte je vooral als hij er niet was: dan was de sfeer gewoon anders. Jack was een smaakmaker, een gezelligheidsmens.

  


  
    ‘Jack was one of the good guys’


    •••


    RANDY MAMOLA – collega-coureur, winnaar van 13 GP’s


    •••


    De Duitse Grand Prix op Hockenheim in 1979 was mijn eerste wedstrijd in Europa, de TT van Assen van dat jaar mijn eerste 500cc-Grand Prix. Al meteen bij een van de eerste races kwam ik de familie Middelburg tegen. Ik hoor ze nog lachen. Ik was meteen aangetrokken door die familie; ik was een broekie van negentien dat uit Amerika in Europa kwam. Ik had een soort vervangend thuis nodig en dat vond ik bij Jack en zijn familie. Jack was one of the good guys, en zijn familie, dat waren gewoon leuke mensen. Een week nadat hij de TT van Assen won, won ik ook mijn eerste Grand Prix, in Zolder.


    •••


    Op 14 september 1980 is Mamola de smaakmaker van de Olof-races die dan op het circuit van Zandvoort worden verreden. Het Beekse Bergen-circuit is namelijk afgekeurd. De Amerikaan wint, voor Jack, die zich echter niet zomaar gewonnen geeft. Op maandag doet De Telegraaf verslag: ‘Wat huiverig stonden ze op het erepodium van ’t Zandvoortse circuit: Randy Mamola, Jumping Jack Middelburg en Kenny Roberts. Applaus voor Mamola en Jack, gefluit en boegeroep voor Roberts. Mamola maakte de race, Middelburg vocht als een tijger en Roberts incasseerde, na een kalme rit, zijn centjes.

    “Wat heb ik eraan moeten trekken,” verzuchtte Jack Middelburg, na afloop van de races, van achter een gepeperd bord tomatensoep. “Dat jong stoof me aan alle kanten voorbij. Wat is die brutaal, en ik mag toch wel zeggen dat ik zelf ook van wanten weet!” Middelburg doelde overduidelijk op de jeugdige Suzuki-coureur Randy Mamola, die nu al gedoodverfd wordt als de nieuwe wereldkampioen 1981 en de opvolger van Kenny Roberts.’

    Mamola zou nooit wereldkampioen worden. Wel werd hij maar liefst vier keer tweede.


    •••


    Het was een tijd van camaraderie. Niet dat we als rijders samen persoonlijke dingen ondernamen: we kwamen niet bij elkaar thuis. Maar het rennerskwartier was één grote camping, een rondtrekkend circus. Als ’s avonds iemand de barbecue aanslingerde, zat het halve rennerskwartier eromheen. Coureurs en de mensen eromheen leerden elkaar in die tijd veel beter kennen dan nu, want we leefden met z’n allen op het rennerskwartier. Je kunt het vergelijken met een woonwijk, een volksbuurt, waar mensen hun buren kennen en elkaar helpen.


    Je ziet het ook wel op de foto’s van Silverstone, toen Jack won. We stonden op het podium met Jacks vader – ook dat zou nu ondenkbaar zijn – en die man was zo ontzettend trots en blij. Jack was ook heel emotioneel. Het was onmogelijk om daar niet door geraakt te worden.


    Kenny en ik waren oprecht blij voor Jack dat hij had gewonnen. [Zie ook Dien Middelburg, Kenny Roberts en Albert Siegers.] Natuurlijk hadden we liever zelf gewonnen, dat spreekt voor zich, maar we gunden het Jack wel. Het was ontzettend knap wat hij daar deed en daar hadden we grote bewondering voor. Wij reden op fabrieksmateriaal, hij niet.


    Het was toen gemakkelijker om te winnen op niet-fabrieksmateriaal dan nu. Het lag meer open in die tijd. Als je iets had gevonden wat werkte, dan kon je winnen, zeker met het talent – en niet te vergeten het lef – dat Jack had. Hij was keihard op de baan. Een type rijder met eelt op de handen, die nooit bang is om het gevecht aan te gaan. En wat hebben we mooie gevechten gehad!


    In 1982 reden we allebei op een HB-Suzuki. Althans, ik reed op de officiële fabrieksmachine, Jack op een semifabrieksmachine met HB-sponsoring. Het zag er min of meer hetzelfde uit, maar we vormden geen team. Jack reed meer in dienst van Franco Uncini [zie Franco Uncini] dan dat hij voor mij reed.


    •••


    In zijn column in het fanclubblad [zie ook Mark Erwin Vos] wekt Jack aan het begin van het seizoen 1982 wel de indruk dat hij en Mamola teamgenoten zijn: ‘In het komende seizoen mag ik me dus tot het selecte gezelschap van fabrieksrijders rekenen. Bovendien kan ik mijn eigen gang gaan; er zijn geen stalorders. Uiteraard is Randy Mamola coureur number one, maar ik hoef hem niet te beschermen. Ik zie voor Randy zelfs een nadeel, omdat hij een compleet nieuwe motor krijgt, en dergelijke machines bevinden zich vaak nog in het experimentele stadium.’


    •••


    1982 was wel goed, maar de Suzuki’s van 1983 waren rampzalig, en in 1984 trok Suzuki zich voorlopig terug. De GP’s van Zuid-Afrika en Misano heb ik gemist, omdat ik geen zitje had. Toen ben ik op een Honda terechtgekomen, net zo’n driecilinder die Jack had, alleen was die van mij aanzienlijk beter. Ik had nog nooit op de Honda-driecilinder gereden, maar ik heb maar één wedstrijd niet op het podium gestaan dat jaar.


    Een van de wedstrijden die ik won was de TT van Assen, kort na het overlijden van Jack. Ik kreeg toen de Jack Middelburg Trofee voor de snelste ronde, uit handen van zijn vader en zijn zussen. [Zie ook Annita en Denise Middelburg.] Dat was een heel emotioneel moment, voor iedereen die daar op het podium stond. Die beker heb ik nog. Bijna alles heb ik weggegeven aan goededoelenveilingen als Riders for Health, maar die heb ik bewaard. Het jaar erna won ik weer en ook weer de trofee die naar Jack is vernoemd. Die tweede heb ik aan zijn moeder gegeven. Het leek me voor haar van grotere waarde dan voor mij. [Ook zij heeft die trofee nog altijd.]


    Juist die twee overwinningen en die bekers draag ik in mijn hart. Winnen in Assen was sowieso al super­speciaal; ik heb altijd iets bijzonders gehad met Assen. Er hing een enorme energie rond het circuit, mede dankzij de overwinningen van Hartog en Middelburg, en het was een geweldige baan: smal en snel. Je moet het circuit goed begrijpen om daar goed te kunnen presteren. Dat maakt wat mij betreft niet alleen Jack zijn overwinning op Silverstone bijzonder, maar zeker ook die in Assen in 1980. Je moet een verdraaid goede rijder zijn om daar te winnen.


    •••

  


  
    ‘Mijn wereldtitel heb ik mede aan Jack te danken’


    •••


    FRANCO UNCINI – collega-coureur, winnaar van 7 GP’s, wereldkampioen in 1982


    •••


    Jack en ik zaten in hetzelfde schuitje: altijd gedoe met geld en met materiaal. In 1981 ben ik bijna gestopt om die reden. Dat was zo’n dramatisch slecht jaar; Jack heeft me nog op een ronde gezet toen hij won in Silverstone. Maar in 1982 kreeg ik eindelijk echt goed materiaal, waarmee ik ook prompt wereldkampioen werd. Mijn wereldtitel heb ik mede aan Jack te danken. Ik weet vrij zeker dat hij erbij was om het te vieren toen ik wereldkampioen werd.


    Voor de TT van 1982 kreeg Jack ook fabrieksmateriaal van Suzuki. Er was twijfel over, of hij het aan zou kunnen en of hij goed genoeg was, en ik heb toen wel een goed woordje voor hem gedaan. Als ik er iemand bij wilde hebben, was het Jack. Het materiaal voor hem kwam op precies het goede moment. Ik stond in punten gelijk met Kenny Roberts en kon alle hulp gebruiken. Dat heb ik niet moeten vragen aan Jack, hij begreep heel goed wat er van hem verwacht werd. Als hij bovenaan in het kampioenschap had gestaan en ik had hem kunnen helpen, had ik dat ook gedaan.


    Zeker voor Jack. We hadden een fantastische relatie. Ik beschouwde hem als een vriend en ik denk dat dat wederzijds was. In het rennerskwartier zochten we elkaar altijd op. We zijn jarenlang allebei privérijders geweest, die tegen dezelfde dingen aan liepen, maar ook met vrijwel dezelfde machines. Daar praatten we over, we wisselden ideeën uit. We hadden vaak dezelfde mening.


    Hij was ontzettend loyaal. Hij begreep dat ik hem had geholpen met die Suzuki’s en daarom hielp hij mij. In 1982 had Jack de TT nog een keer kunnen winnen. Hij reed aan de leiding, Kenny Roberts was al gezien en Jack hoefde hem alleen maar uit te rijden om te winnen, maar hij was meer bezig met waar ik zat dan met zijn eigen race. Ik heb die race alleen maar gewonnen dankzij Jack.


    •••


    De 500cc-race van de TT van 1982 wordt vanwege een wolkbreuk verreden over twee manches. In de zevende ronde wordt de wedstrijd vanwege de regen afgevlagd. [Zie ook Jaap Timmer.] In afwachting van de start van de tweede manche is er onvoldoende tijd om banden te wisselen [zie ook Albert Siegers], waardoor de Suzuki van Jack nog op slicks staat op een natte, weliswaar opdrogende baan. Onder een inmiddels blauwe lucht pakt Jack in de tweede ronde van de tweede manche de leiding in de wedstrijd, voor Barry Sheene en Franco Uncini. Jack probeert alles om Uncini te helpen en is daar zo mee bezig dat hij zich verremt en onderuitgaat. Even later gaat Sheene ook bijna onderuit, waardoor Uncini de wedstrijd wint. Kenny Roberts finisht als derde, waardoor Uncini een naar later zou blijken cruciale marge van drie punten pakt en wereldkampioen wordt.

    Speciaal voor de TT heeft Jack een column in De Telegraaf: ‘Jack Middelburg meent…’ Op de maandag na de TT is daarin te lezen: ‘Mijn valpartij in de tweede manche was niet bepaald goede reclame voor me. Gelukkig ging Suzuki toch akkoord met mijn uitleg – ik had geen banden gewisseld – en mocht ik zaterdagmiddag van ze vernemen dat ik definitief op die fabrieksfietsen mag blijven rijden. Om nog even op de wedstrijd terug te komen: ik heb deze keer meegemaakt hoe frustrerend het is om te kunnen winnen maar je niet mag. Ik had strikte opdracht dat ik pas voor mezelf mocht gaan rijden als er tussen Uncini en mij een Yamaha zou zitten. Op een gegeven moment hing in de eerste manche Uncini achter mij en ik moest dus in mijn remmen knijpen om Franco voorbij te laten gaan. Het kostte wel wat moeite. Later was het allemaal niet meer nodig, want toen spoelden we door de regen bijna van de baan af. […] Wat de rest van het seizoen betreft, is de zaak zo klaar als een klontje. Ik rijd nu in dienst van Franco. Dat doe ik uiteraard met het grootste plezier, want op de eerste plaats kan ik heel goed met Uncini opschieten en daarnaast ben ik dolblij nu eindelijk eens over goede machines te beschikken. Wat ook telt, is dat mijn seizoen eigenlijk al voorbij is. Ik kan misschien nog hier en daar wat punten pakken, maar dan houdt het wel op.’


    •••


    Jack en ik hebben elkaar altijd geprobeerd te helpen. Op de terugweg van de GP in Misano overnachtte Jack in Milaan en zijn auto was gestolen voor de deur van het hotel. Toen belde hij mij, omdat hij wist dat mijn familie veel contacten had in Milaan. Mijn vader deed daar veel zaken. Hoe het precies is gegaan en aan welke touwtjes mijn vader heeft getrokken weet ik niet, maar een paar dagen later stond Jacks Mercedes terug op de plaats waar hij was verdwenen.


    Racen met en tegen Jack was altijd leuk. Je kunt nog zulke goede vrienden zijn, zodra de helm op gaat, wil je toch winnen. Daarom begreep ik zo goed wat een opoffering het voor hem moet zijn geweest in die TT van ’82. Jack was een gepassioneerde coureur; hij racete met zijn hart. Een groot hart bovendien. Dat maakte hem moeilijk te verslaan, vooral ook omdat hij een cleane rijder was. Keihard, maar fair.


    Naast de baan was hij totaal anders, een zachtaardige man, heel kalm en rustig. Zorgzaam ook. Ik kan me herinneren dat hij bij me in het ziekenhuis in Groningen is geweest na mijn crash in de TT in 1983. Ik ben ook een keer bij hem in het ziekenhuis op bezoek geweest. Dat moet haast wel wegens het ongeluk op Silverstone in 1982 geweest zijn, want we hebben het gehad over Suzuki. Hij was bang dat hij zijn fabrieksmachines kwijt zou raken. [Zie ook Randy Mamola, Hans van Loozenoord en Albert Siegers.] Helaas is dat inderdaad gebeurd, al waren die Suzuki’s het jaar erna lang niet zo goed.


    Toen ik hoorde dat Jack was verongelukt heb ik gehuild. Om geen enkele andere coureur die om het leven kwam heb ik gehuild. Dat doe je alleen bij vrienden.


    •••

  


  
    ‘Jack had veel meer kunnen verdienen’


    •••


    LEE VAN DAM – evenementenorganisator, publicrelations- en sponsormanager


    •••


    Dat Jack niet met geld kon omgaan was niet zozeer het probleem. Waar hij veel meer last van heeft gehad, is dat hij mensen om zich heen had die gebruik – of misbruik – maakten van het feit dat Jack geen nee kon zeggen. Voor Jack was zijn manager Jan Muis een goeie: die hield hem strak, maar té strak. Wat Muis betreft was het met een stickertje op de motor en een badge op het pak voor 20 000 gulden wel klaar, maar dat werkt zo niet met sponsoring. Daar staan ook verplichtingen tegenover.


    Ik was in die tijd de contactpersoon in de motorsport voor een aantal sigarettenfabrikanten en regelde de sponsoring en public relations. Met Northstate bijvoorbeeld sponsorden we een aantal races in Nederland, en Northstate wilde ook graag Nederlandse coureurs sponsoren. Jack hebben we op die manier een aantal races gesponsord. Met Northstate hebben we in 1978 ook het WK IJsspeedway naar Assen gehaald, op ijsbaan De Smelt, met de toenmalige wereldkampioen uit Rusland, Sergey Tarabanko. We wilden Jack daar dus ook graag bij, want hij was toen net Nederlands kampioen geworden én werd gesponsord door Northstate. Het veranderde toen Muis in beeld kwam, die niet in de gaten had hoeveel geld er omging in de tabaksindustrie in die jaren en totaal niet flexibel was.


    Het bontste was wel de sponsoring van Barclay in 1983. Egbert Streuer reed al met Barclay en we hadden het merk zover dat ze ook de TT zouden sponsoren én de andere Nederlandse topcoureurs: Hans Spaan, Mar Schouten, Boet van Dulmen en Jack. Er stond heel veel geld en publiciteit tegenover en de kans was aanzienlijk dat het verder zou gaan dan alleen de TT.


    Maar omdat Boet ook bij het project betrokken was – en meteen ja had gezegd – weigerde Muis om ook mee te doen. Hij vond dat Jack geen deel kon uitmaken van een team waarin ook Van Dulmen zat. Barclay stak veel geld in de TT en eiste dat alle Nederlandse topcoureurs in de kleuren reden. De weigering van Jack hield in dat het niet alleen hemzelf, maar ook alle anderen én de TT weleens heel veel geld kon gaan kosten. Uiteindelijk kwam het erop neer dat er een Team Barclay was, en Jack apart met Barclay-sponsoring. Ze staan nergens samen op de promotiefoto’s. [Zie ook Jos Vaessen, Boet van Dulmen en Ad Damen.]


    Op initiatief van Jaap Timmer is er een verzoeningsgesprek gekomen, waarin het een en ander formeel is bijgelegd, zodat Boet en Jack op de presentatie van de TT in het Novotel in Amsterdam samen op de motor binnen kwamen rijden. Met rokende banden door de gang, zodat we achteraf nog een gepeperde rekening kregen voor de schade aan de vloerbedekking. Het heeft uiteindelijk wel het gewenste effect gehad, want het heeft veel publiciteit opgeleverd.


    •••


    Het Vrije Volk doet op 18 juni 1983 verslag van de presentatie van de 53ste TT van Assen. Verslaggever Emile Schelvis noemt het bijzonder dat Boet en Jack er allebei zijn, in het licht van de animositeit die tussen de twee is ontstaan. ‘Van Dulmen was de voorkeursbehandeling ten opzichte van zijn rivaal door onder meer de KNMV én diverse organisatoren betreffende startgelden méér dan zat. En dus zei Boet lelijke dingen – ook over Jacks privéleven – en brak hij vorige week in Raalte zelfs een beroepscode door leedvermaak te tonen over een valpartij van zijn collega. Zeker vlak voor de Asser TT, die de ontwikkelingen van de Nederlanders in de koningsklasse, de 500cc, toch al met angst en vrezen had gevolgd, moest het duo maar weer vrede sluiten. En dus kwam er gistermiddag in het Amsterdamse Novotel, waar Boet en Jack op één motor de zaal binnenscheurden, de officiële presentatie van de verzoening. Want, hoe kan het anders, een nieuwe sponsor (Barclay) pompt veel geld in de motorsport om de voornaamste coryfeeën uit dit land te begeleiden. Hans Spaan, Mar Schouten en het zijspanduo Streuer/Schnieders horen bij de gelukkigen, maar Jack en Boet zijn uiteraard degenen om wie het draait.’


    •••


    De gunfactor is heel belangrijk in de sponsorbusiness. Jack had die wel, maar Jan Muis niet. Zo raakte Jack de sponsoring van HB in 1982 sneller weer kwijt dan dat het ons had gekost om dat te regelen. Dat lag niet aan Jack, maar aan Muis.


    Streuer begreep heel goed dat het werkte en dat heeft hem gedurende zijn carrière door de sponsoring van eerst Barclay en later Lucky Strike goed geld opgeleverd. Geld is er nooit genoeg, maar ik ben ervan overtuigd dat Jack veel meer had kunnen krijgen als Muis niet zo star was geweest.


    Jack was voor sponsors echt een goeie: een publiekslieveling, aimabele en charismatische persoonlijkheid, ontzettend mediageniek. Heel menselijk ook, omdat het zo’n jongen van het volk was. Ik heb hem weleens vergeleken met André Hazes, die ook zo populair was en ook een zekere tragiek om zich heen had hangen. Ook Hazes had veel meer kunnen verdienen als hij de goede mensen om zich heen had gehad.


    •••

  


  
    ‘Wij waren zijn prinsesjes’


    •••


    ANNITA EN DENISE MIDDELBURG – zussen van Jack


    •••


    Jack was tien jaar ouder dan wij, dus van zijn jeugd hebben wij weinig meegekregen. Toen wij klein waren, woonde hij bij opa en oma, toen hij eenentwintig was en wij een jaar of elf, is hij getrouwd. We zijn dus niet echt samen opgegroeid.


    Eigenlijk hebben we hem pas de laatste paar jaar van zijn leven goed leren kennen, toen wij ook al wat ouder waren. Vooral in de periodes dat het in zijn huwelijk met Petra niet goed ging, trokken we veel samen op. We mochten zijn Mercedes lenen om naar de kappersschool te gaan – we oefenden op Jack met permanentjes zetten – en we gingen mee als er lintjes doorgeknipt moesten worden, of naar motorshows en braderieën. Een week voor Jacks overlijden is er nog een foto gemaakt van ons drieën.


    Bij de presentatie van het Ergon-team in 1982 vond Jack het leuk als zijn zussen ook op de foto zouden staan samen met Vanessa. Hartstikke spannend natuurlijk. Hij was hartstikke trots op ons. Wij waren zijn prinsesjes. Hij liet ons zien, maar hij liet ons ook zijn leven zien en betrok ons erbij.


    Wij waren wel een beetje bleu, maar met Jack op stap gaan was leuk. Er gingen deuren open voor Jack, omdat hij een bekende Nederlander was. Daardoor mochten wij binnen in discotheken in Rotterdam of Hoek van Holland. Er ging een wereld voor ons open. Het was onvoorstelbaar hoe meiden zich aan hem opdrongen.


    We leken totaal niet op elkaar. Jack was blond en leek op pa, wij zijn allebei donker en lijken op onze moeder. Dientje is maar een klein vrouwtje en wij zijn ook niet zo groot. Hij nam ons daarmee altijd in de maling, terwijl hij zelf ook maar een opdondertje van 1,65 was. Wij pasten in zijn racepak. Het enige wat we gemeen hadden wat lichaamsbouw betreft, zijn de stevige kuiten.


    Doordat de hele familie voortdurend de hort op was, met Jack mee naar races of werken in het buitenland, was het een wat aparte situatie om in op te groeien. Maar we hebben wel een heel fijne jeugd gehad. Wij hebben het gemakkelijker gehad dan Jack. [Zie ook Dien Middelburg.] Willem was streng en hard voor Jack – al was dat waarschijnlijk ook wel uit bezorgdheid –, maar voor ons was hij hartstikke lief. Hij was kapot van de dood van Jack. Niet lang na het overlijden van Jack zijn onze ouders uit elkaar gegaan.


    •••


    Bij de TT van Assen in 1984, een kleine twee maanden na het overlijden van Jack, reikt de tweeling de Jack Middelburg Trofee uit aan TT-winnaar Randy Mamola, die een goede band met Jack had. De Telegraaf meldt het feit op 2 juli 1984 op de voorpagina. ‘Mamola boekte in Nederland zijn eerste Grand Prix-zege van dit seizoen. Denise en Annita Middelburg, de zusjes van de onlangs bij een raceongeval in Tolbert omgekomen coureur Jack Middelburg, overreikten hem de trofee die de Stichting Circuit van Drenthe beschikbaar stelde.’ [Zie ook Randy Mamola.]


    •••


    De uitreiking van die trofee was de tweede keer dat we zoiets deden. We gingen als jonge meiden wel al mee naar Nederlandse races; al in 1974 reikten we de prijzen uit in Amsterdam, in de pakjes die onze moeder zelf had gemaakt en waarin we ook bruidsmeisjes waren bij het huwelijk van Jack en Petra. Later zijn we ook wel mee geweest naar buitenlandse wedstrijden, in de vakanties. Zeker toen er vriendjes kwamen die de motorsport ook leuk vonden. [Zie ook Gerard van der Pot en Roel Verkade.]


    Bij een race in Ammerzoden, bij Boet, zijn we voor het eerst dronken geweest. We dronken bier uit de beker die Jack had gewonnen. Daar moest hij ontzettend om lachen. Hij vond het mooi om ons volwassen te zien worden. Maar hij was ook bezorgd, als een echte grote broer: ‘Denk erom dat je niet aan de drugs gaat!’


    Jack vond het altijd leuk als we erbij waren. Hij was een familieman, en heel zorgzaam. Meteen na de races moest hij naar huis en dan ging hij eerst bij oma Verduijn langs, op wie hij dol was. Hij stond erop dat we met kerst met de hele familie uit eten gingen. Eén keer heeft hij daarbij zijn Porsche om een lantaarnpaal gevouwen. Er lag sneeuw en Jack wilde stoer doen door de auto op de handrem te trekken. Dat ging een beetje mis.


    Tussen Petra en onze kant van de familie heeft het jammer genoeg nooit echt geboterd. Dat was vooral voor Jack moeilijk, omdat hij ertussenin zat en niemand tekort wilde doen. Het ergste was nog wel dat hij daardoor Denises bruiloft heeft gemist. Hij vond dat zelf ook heel erg, maar als Petra in beeld was zat hij voortdurend in een spagaat. Als zij uit beeld was, was Jack veel ontspannener. Met Anja, de vriendin die hij een jaar heeft gehad omstreeks 1982, hadden we een goede band en was het gezellig.


    Jack heeft geen gemakkelijk leven gehad, maar hij was altijd positief en overal voor in. Zijn huwelijk met Petra was een knipperlichtrelatie, er waren altijd geldzorgen en zijn lijf was kapot en versleten. Fysiek was het laatste jaar een hel voor hem. Hij had een gat van tien centimeter in zijn scheenbeen en had voortdurend pijn. [Zie ook Dien Middelburg en Leo van der Kaden.] Dat zag er afschuwelijk uit. Niemand wist hoe dat verder moest, want dokter Derweduwen was toen zelf al overleden aan een agressieve vorm van kanker. Maar je hoorde Jack zelden klagen; hij had een enorme pijngrens. Naar het buitenland nam hij vaak een röntgenfoto mee van zijn been, om te laten zien dat hij vol ijzer zat als er weer eens een controlepoortje begon te piepen. Wij hebben allebei een kettinghangertje laten maken van een schroefje dat Jack in zijn lijf heeft gehad.


    •••

  


  
    ‘Puzzels van meer dan duizend stukjes, dat gaf Jack rust’


    •••


    LEO VAN DER KADEN – vriend, collega uit de kassenbouw


    •••


    Zeker in de laatste twee jaar van Jacks leven hebben we veel contact gehad. Vrijwel dagelijks. Dat kwam doordat hij in een huis ging wonen dat van een ouwe vriend van mij was, aan De Hoogt in Maasdijk. [Zie ook Loek Gardien.]


    Ik kwam daar veel over de vloer en eigenlijk ben ik min of meer blijven hangen daar, want dat bleef ik ook bij Jack doen. Die kende ik ook al jaren, uit de bromfietsentijd nog. Hij was bevriend met mijn broer en een paar buurjongens. Ik ging mee werken in de kassenbouw toen ik vijftien werd. Mijn vader had gezegd dat ik van school af moest als ik bleef zitten; naar school of vijftig gulden per dag verdienen met werken was niet zo’n moeilijke keuze, dus ik bleef zitten.


    Toen Jack aan De Hoogt woonde, haalde ik hem vaak ’s morgens op. Hij had zoveel last van zijn been dat hij vaak hulp nodig had om uit bed te komen. Dat duurde al een kwartier en daarna had hij nog zeker een uur nodig om op te starten. De verzorging van dat been kostte veel tijd. [Zie ook Dien Middelburg.] Jack had zulke spierballen, maar verder was het een landkaart van littekens. Hij liep ook als een vent van tachtig. Maar op goede dagen kon hij nog wel buffelen hoor. Aan hard werken heeft het nooit gelegen.


    Het laatste jaar ging het op en af. Ik zag hem vaak piekeren. Hij wist dat het ’m niet meer zou worden met dat lijf van hem. Hij wilde wel stoppen, maar hij kon niet. Ik denk dat niemand echt bij hem binnen kwam. Hij ging altijd zijn eigen gang.


    Hij zat vaak te puzzelen. Van die enorme puzzels met meer dan duizend stukjes. Dat gaf hem rust. Puzzelen en kaarten. Verder was hij altijd bezig. Soms moest je hem echt terugfluiten.


    Mijn vrouw en ik waren mee geweest naar de Grand Prix in Rijeka in het toenmalige Joegoslavië, tegenwoordig Kroatië, in juni 1983. Ik ging vaak mee en zeker dat laatste jaar reed ik meestal. Dat reisje naar Hockenheim en daarna door naar Rijeka was echt geweldig. Petra was er ook bij. Voor ons was het vakantie, wij wilden ook een beetje rondkijken. Dat was nieuw voor Jack. Die was gewend om alleen maar door te rijden en alleen te stoppen om te tanken of wat te eten. Stonden we daar ergens op een bergpas: ‘Goh, eigenlijk best mooi hier.’


    •••


    De Grand Prix van Joegoslavië, twee weken voor de TT van Assen, is geen succes voor Jack. Het Nieuwsblad van het Noorden schrijft op 13 juni 1983: ‘Jack Middelburg was fysiek en mentaal aangeslagen naar Rijeka vertrokken. Middelburg had bij een valpartij in Raalte zijn knie behoorlijk geblesseerd. Bovendien gaf Bert Jansen, de voorzitter van de Stichting Nederlands Racing Team, eind vorige week opening van de financiële zaken rond de voor Middelburg aangeschafte semifabrieksmotoren van Honda. Het tekort van de SNRT bedraagt voor dit seizoen 60 000 gulden. Het ziet ernaar uit dat een van de twee Honda’s van Middelburg derhalve binnenkort verkocht dient te worden. Een knie vol vocht en een kop vol zorgen verhinderden de Westlander in het spoor van zijn rivaal Van Dulmen te blijven. Middelburg eindigde ten slotte als elfde.’

    Op de woensdag na Rijeka is in Amsterdam de presentatie voor de TT, waar formeel de vrede wordt getekend tussen Boet van Dulmen en Jack. [Zie ook Lee van Dam.]


    •••


    We kwamen terug thuis uit Rijeka, op maandagmorgen om een uur of zeven. We hadden de hele nacht doorgereden, lekker rustig op de weg. De meeste mensen zouden dan even gaan slapen. Ik wel tenminste. Maar Jack niet. Toen ik om een uur of elf weer bij hem thuis kwam, was de caravan al gewassen en lagen de banden al van de auto.


    Daar was hij heel precies in. Die auto, die moest altijd blinkend schoon en perfect in orde zijn. Of het nou de Mercedes was of daarvoor de Porsche. Niet dat hij er qua rijden nou zo zuinig op was. Integendeel. Het probleem van Jack was dat hij geen angst kende. Het moest altijd hard. Met de brommertjes al, op de Opstalweg en de Grote Achterweg, en later op de motor – we hadden nieuwe carburateurs op de Honda gezet en die reed hij dan even in op de parallelweg langs de snelweg van Maassluis naar Maasdijk, met 300 kilometer per uur –, maar ook met de auto.


    En dan maakte het niks uit of er een caravan achter hing; ook met de caravan erachter reed hij 160. Het verhaal dat hij de caravan een keer in het spoor hield door langs de vangrails te rijden klopt. Ik ken mensen die één keer met Jack zijn meegereden en daarna nooit meer; doodsbang waren ze. Als de auto voor hem niet snel genoeg was naar zijn zin, ging hij boven op de bumper rijden. Moesten ze maar doorrijden. En ondertussen zat hij doodgemoedereerd een sjekkie te draaien – een tussen-as noemde hij dat als het in de auto was.


    Hij vond het ook eigenlijk helemaal niet leuk als ik of iemand anders reed, maar het kon soms niet anders. Het was ook uit zelfbescherming. Hij kón niet rustig rijden. Hij heeft weleens verteld dat hij in één jaar meer dan veertig bekeuringen heeft gehad. [Zie ook Hans Holtman.] Hij heeft eerst een poosje een gele Opel Commodore gehad, die was uitgerust met een breedstraler naast het nummerbord. Als die aanstond zag je het nummerbord niet meer en kon hij dus ook niet geflitst worden. Niet dat het hielp, want ze wisten hem toch wel te vinden.


    •••

  


  
    ‘De laatste woorden van Jack waren tegen mij’


    •••


    RINUS VAN KASTEREN – collega-coureur, monteur 1984


    •••


    Er is veel discussie geweest of Jack wel op de goede banden reed, maar het was een bewuste en in goed overleg genomen beslissing om in die fatale race in Tolbert op intermediates te starten. Dat hadden Jack en ik samen uitgebreid doorgesproken. Een week eerder in Heeswijk, waar het ook stervenskoud was, hadden we ook op intermediates gereden – en gewonnen. Door het profiel bouwen die opgesneden banden sneller warmte op dan gewone slicks.


    Als ik nu die keuze weer zou moeten maken, met het materiaal dat we toen ter beschikking hadden, had ik hetzelfde gedaan. Natuurlijk is het ontelbare keren door mijn hoofd gegaan: alles wat we hebben gedaan, elke handeling, iedere stap. Maar er is niets waarvan ik nu zeg: dat had ik anders moeten doen – behalve dan dat we helemaal niet in Tolbert hadden moeten rijden. Maar het is nu eenmaal gegaan zoals het is gegaan.


    Tolbert was een wedstrijd die nergens om ging. De reden dat we er toch waren, is dat we net het Bakker-frame hadden gekregen voor de Honda en dat er in de winter veel aan de machine was veranderd. Het was allemaal heel laat op gang gekomen, want er was nergens budget voor. Het meeste werk hebben we gedaan bij Wim Felen in de werkplaats in Udenhout. Er waren in 1983 zoveel problemen geweest met de motor, dat we het over een heel andere boeg hadden gegooid, met de beperkte middelen die we tot onze beschikking hadden. We hadden anderhalve week voor Heeswijk pas de eerste keer kunnen trainen in Zolder en we hadden de wedstrijden in Heeswijk en Tolbert nodig om meters te maken in de voorbereiding op het seizoen. Er stond hooguit 200 kilometer op de teller.


    Het grootste probleem was het sturen. De Honda had de neiging weg te breken aan de voorkant. Stel dat het goed zou uitpakken met het Bakker-frame en de eerste Grand Prix zou goed gaan, dan zou dat weleens nieuwe perspectieven kunnen bieden. Het was dus belangrijk om meters te maken, wedstrijdritme op te doen en de motor goed te krijgen; daarom reed hij in Heeswijk en Tolbert. Jack had twee moeilijke seizoenen achter de rug; dit was wat hem betreft de laatste kans. Hij moest dat seizoen nog rijden, vanwege zijn contract met de SNRT, maar hij wist ook wel dat hij op z’n retour was en dat het einde van zijn carrière naderde. Het was met de opkomst van de fabrieksteams niet meer te doen voor een privérijder. Maar we konden nog wel wat sponsors gebruiken en dus was winnen, ook al was het een wedstrijd van niks, ook niet onbelangrijk.


    Voor ons was die race in Tolbert dus wel van enig belang, maar vooral als trainings- en testwedstrijd. Dat zal een van de redenen zijn geweest dat er zo weinig mensen uit zijn omgeving bij waren. Jack was zelfs niet met de caravan, maar heeft in een hotel geslapen. Hij is op zaterdagavond nog op stap geweest en kwam op zondagochtend terug met wilde verhalen over tampons op de dansvloer gooien. Vraag me niet wat er precies is gebeurd; ik was er niet bij.


    Op zondagochtend heeft hij nog stickers zitten plakken. Hij baalde een beetje dat het allemaal zo uitliep vanwege het koude weer en een paar crashes in andere wedstrijden. [Zie ook Mar Schouten.] Hij wilde naar huis. En ik ook, want ik zou op woensdag gaan trouwen. Vanwege Jacks overlijden is dat niet doorgegaan en is de bruiloft een maand verschoven. Alleen al daarom zal ik het nooit vergeten.


    De aanloop naar de race is gewoon goed verlopen. We hadden alles goed doorgesproken en waren het volledig eens over de keuze voor de banden. Op de grid was er niets abnormaals. Ja, later pas, toen het besef doordrong dat de laatste woorden van Jack tegen mij waren, net voor de start.


    Na de crash was ik er als een van de eersten bij, samen met de medische hulpdiensten. [Zie ook Roel Pranger.] Ik heb hem vastgehouden om te helpen hem op een brancard te tillen. Ik kon voelen dat alles aan één kant van zijn lichaam gebroken was. Alsof je een zak met blokjes optilt. Het was voor mij overduidelijk dat het heel, heel ernstig was.


    •••


    Ik had als coureur genoeg crashes meegemaakt – van anderen en van mezelf – om te weten dat het echt foute boel was. Bij een van die gevallen, bij mijn ergste crash, was Jack ook betrokken. Dat was in de training voor de kampioenswedstrijd op Zandvoort in 1981. Het ging tussen Mar Schouten, Peter Looijesteijn en mijzelf; we konden alle drie nog kampioen worden in de 350cc. Jack stond samen met Boet van Dulmen te kijken. Op een of andere manier was mijn gashendel een beetje verdraaid, waardoor ik de rem niet meer kon dichtknijpen. Ik vloog op volle snelheid rechtdoor de Tarzanbocht uit en kwam op mijn kop in de bandenstapels terecht. Jack had meteen de ernst van de situatie in de gaten. Hij is naar de wedstrijdleiding gerend en heeft eigenhandig de training afgevlagd en stilgelegd. Boet klom ondertussen over het prikkeldraad, waarbij hij zijn hand gemeen heeft opengehaald, en was als eerste bij mij om me uit de banden te trekken. Met alleen een gebroken pols ben ik er meer dan genadig vanaf gekomen. Zo zijn we met z’n drieën verbonden geraakt.


    In datzelfde jaar had Jack me al een keer omgedoopt tot ‘Jumping Rinus’, toen ik bij de Grand Prix op Hockenheim drie keer gevallen was in de trainingen. Jack vond het reuzegrappig. Die stond me uit te lachen. ‘Ga je mij nou nadoen? Moeten we je dan voortaan maar Jumping Rinus noemen?’


    Ik baalde als een stekker, omdat ik niet begreep waaróm ik was gevallen. Voor een coureur is het belangrijk om te weten waarom hij valt, wat de oorzaak is. Voor Jack was dat heel gewoon, omdat die niet zoveel wist van de techniek. Over de afstellingen en zo hoefde je Jack niks te vragen, maar hij kon écht een rondje alles of niks rijden, puur op gevoel.


    Ik had hem in de kwalificatie voor de GP van Silverstone zien rijden en heb toen tegen Kork Ballington gezegd dat Jack zou gaan winnen. Ik had mezelf daar niet kunnen plaatsen voor de 350cc-race, maar we zijn toen wel gebleven omdat ik het wilde zien.


    We kenden elkaar al heel lang, al uit de tijd dat Jack bij de NMB reed. We hebben in de 350cc aardig wat wedstrijden samen gereden. Toen is er al een vriendschap ontstaan. In 1979, 1980 en 1981 heb ik ook een flink aantal Grand Prixs gereden, in de 250- en 350cc, en was Jan Muis ook mijn manager. In 1982 ben ik overgestapt naar de 500cc en heb ik op de Suzuki gereden waar Jack in ’81 mee reed.


    In 1982 en 1983 heb ik dus ook weer tegen Jack geracet. In de kampioensrace van ’83 in Assen lag ik aan kop, met Jack en Boet achter me. Aan de leiding ging ik in de regen onderuit. Jack won. Ik ben maar heel weinig gevallen in mijn carrière, maar als ik viel was het echt op de slechtst denkbare momenten.


    •••


    Op 28 augustus 1982 beschrijft het Limburgsch Dagblad een op het oog spannend duel tussen Rinus van Kasteren en Boet van Dulmen in de 500cc-race in Twello. ‘Bij afwezigheid van de geblesseerde Jack Middelburg ging Van Kasteren in de slag met de oude meester uit Ammerzoden, die via signalen naar de pits technische problemen voorwendde. Van Dulmen liet Van Kasteren lange tijd in die waan, maar maakte in de slotfase een eind aan de show door gemakkelijk naar de overwinning te rijden.’


    •••


    In mijn dertienjarige carrière als coureur ben ik altijd al aan het sleutelen en experimenteren geweest met uitlaten en afstellingen van tweetaktmotoren. Ik deed eigenlijk alles zelf. In 1982 ben ik er een keer bij geroepen toen er problemen waren met de fabrieks-Suzuki van Jack. Ik vond dat best lullig, want ik kende Albert Siegers, die toen Jacks monteur was, ook goed en ik begreep heel goed dat Appie het niet leuk vond dat er iemand van buiten bij werd gehaald. Had ik ook niet prettig gevonden. Maar Jan Muis wilde toch dat ik er eens naar keek. Nou ja, als je dan kunt helpen, dan doe je dat.


    Tegen het eind van het seizoen ’83 werd duidelijk dat Albert zou stoppen en toen heeft Muis mij gepolst. Het was voor mij een mooie basis om aan een maatschappelijke carrière te beginnen, met een vaste aanstelling als chef-monteur bij de SNRT. Met die zekerheid hebben we onze bruiloft gepland: doordeweeks, aan het begin van het seizoen.


    Wat moest ik anders? Ik had hier en daar wat baantjes, ik bouwde uitlaten voor onder anderen Egbert Streuer en ik had een prachtige racecarrière zonder kleerscheuren doorlopen. Het was een geweldige kans: ik bleef bij de sport betrokken, ik had een vast inkomen en ik kon het goed vinden met Jack. Beter kon het niet.


    Het is alleen jammer dat het maar zo kort heeft geduurd en dat het al voorbij was voor het seizoen goed en wel was begonnen. Ik had weleens willen zien wat we hadden gekund als we de tijd hadden gehad.


    Na het ongeluk van Jack was ik zo aangedaan dat het even geduurd heeft voor ik weer aan de slag kon. Ik heb nog wel gewerkt voor Mile Pajic en Henk van der Mark bij de SNRT, maar lang heeft dat niet geduurd. Ik was het niet eens met de manier van werken en als ik er niet achter sta, kan ik mijn werk niet goed doen. Punt uit. Op dat moment was echter wel al duidelijk dat er een toekomst en een maatschappelijke carrière voor mij was weggelegd op technisch vlak in de motorsport. Ik heb nog jarenlang met erg veel plezier voor Streuer gesleuteld, en in die rol ben ik nauw betrokken geweest bij zijn drie wereldtitels. Ik ben actief gebleven in de racerij, met name met het ontwikkelen en bouwen van uitlaatsystemen, tot het einde van de tweetakten.

  


  
    ‘Die klap vergeet ik nooit’


    •••


    HANS SPAAN – collega-coureur, winnaar van 9 GP’s, winnaar TT Assen 125cc in 1989


    •••


    Jack was al een gevestigde naam toen ik begon met racen. De TT van 1980, die hij won, was mijn eerste. Ik heb hem zien winnen toen. Ik had net zelf geracet – ik ben vierde geworden in de 50cc toen – en we stonden boven op een auto in het rennerskwartier naar de 500cc te kijken. Als je zelf coureur bent en net hebt gereden is het nog specialer om een landgenoot te zien winnen in de koningsklasse.


    Ook in Tolbert stond ik te kijken. Ik had ’s ochtends al gereden – en gewonnen – maar wij konden niet weg uit het rennerskwartier zolang er nog geracet werd. Dus dan ga je kijken.


    Door de kou en een paar ongelukken [zie ook Mar Schouten] eerder op de dag was het programma nogal uitgelopen. We stonden in het rennerskwartier op een platte kar aan de binnenkant bij de eerste snelle bocht. Ik heb het ongeluk van Jack voor mijn ogen zien gebeuren. Die klap vergeet ik nooit meer. Ik wist meteen dat het helemaal foute boel was.


    Hij knalde zo ongenadig hard in de strobalen. Alles vloog in het rond. En omdat het pas de tweede ronde was, zat het allemaal nog dicht bij elkaar en klapten er nog een paar anderen over hem heen. Het was een verschrikkelijke chaos. Overal coureurs en stukken motor. Die van Jack was dwars doormidden. Kun je nagaan hoe hard die klap was.


    Toen Jack was overleden, kreeg ik de vraag of ik een van de dragers van de kist wilde zijn, maar dat heb ik geweigerd. Ik vond dat niet gepast, want zo goed kende ik Jack niet. Ik heb nooit tegen hem geracet. Hij reed in de zwaardere klassen, ik in de lichte. Veel contact hadden we niet. De Nederlanders zoeken elkaar wel op in het rennerskwartier, maar we hebben niet zoveel internationale races samen gereden. En dan nog waren het vooral de monteurs die elkaar opzochten. De coureurs zochten het meestal in hun eigen klassen. Dat waren verschillende werelden.


    Ik had ook niet zoveel met die 500cc. Grote, lompe dingen vond ik het. Mijn helden waren de sterren uit mijn eigen klassen: Ángel Nieto, Ricardo Tormo.


    We hebben uiteindelijk wel een jaartje dezelfde sponsors gehad, in 1983, en dan kom je elkaar wel vaker tegen. Ik heb nog een keer een helm van Jack geleend, ik dacht dat het in Le Mans was, maar dat weet ik niet meer zeker. Ik was gevallen en mijn helm was kapot. We droegen toen allebei Nolan-helmen en hij had dezelfde maat.

  


  
    ‘Het was duidelijk dat de overlevingskans van Jack gering was’


    •••


    ROEL PRANGER – KNMV-arts en traumachirurg (in opleiding)


    •••


    Eerst als EHBO’er en een paar jaar later als arts was ik vanaf 1972 bij nagenoeg alle races die onder de KNMV-vlag werden gehouden als medisch hulpverlener inzetbaar. Zodoende was ik ook in Tolbert op 1 april 1984. Dat was een thuiswedstrijd voor mij, als chirurg bij het Academisch Ziekenhuis in Groningen.


    Het was al na zessen ’s avonds en maar twee graden Celsius toen de 500cc-wedstrijd begon. Ik stond met de ambulance bij het gebouwtje van Rijkswaterstaat, ter hoogte van de eerste bochten, en had daar overzicht over het hele eerste gedeelte van het circuit direct na start/finish. Ik zag het ongeluk, bij het ingaan van de tweede ronde, gebeuren en ben er meteen heen gerend. Zo snel mogelijk ter plaatse zijn en hulp verlenen is belangrijk: de situatie beoordelen, eerste hulp bieden en de gewonden stabiliseren was belangrijker dan de ambulance. Die stond vlakbij. [Zie ook Wil Hartog.]


    Het was een enorme ravage. Er was sprake van een gecompliceerde situatie, zeker vier motoren en coureurs waren bij het ongeval betrokken. Eén motor stond in de fik. Er lagen twee coureurs links in de sloot – Boet van Dulmen en nog een jongen – en op het circuit lag naast Jack Middelburg nog een vierde coureur, buiten bewustzijn.


    Jack en zijn motor waren dwars door de beschermende strobalen gevlogen, tegen een grote zwerfkei die achter de strobalen in de berm lag, en teruggeketst. [Zie ook Hans Spaan.] Door die klap, vergelijk het met een zweepslag, is bij Jack zijn helm afgeschoten. En een van zijn laarzen. Een coureur die bij het ongeval betrokken was reed over hem heen, waarbij hij gewond raakte aan onder meer zijn hoofd.


    De schedel van Jack was gebroken, er was geen pupilreflex. Zijn linkerarm en -been hadden een afwijkende stand en waren duidelijk gebroken. [Zie ook Rinus van Kasteren.] Maar hij had nog een hartslag, er was nog een pols. Ik heb een tube ingebracht voor beademing, wat nog niet zo eenvoudig was, en heb hem zo goed en zo kwaad als het kon gestabiliseerd.


    Het was direct duidelijk dat er sprake was van een uitermate slechte prognose. Na stabilisatie was snel transport naar het ziekenhuis in Groningen met een neurochirurgische afdeling noodzakelijk.


    Ik heb het meeste alleen gedaan. Gezien de ernst van de situatie en de aard van de verwondingen was assistentie door Rode Kruis-vrijwilligers vanwege de hectiek en hun emoties niet mogelijk. Deze vrijwilligers hebben zich beziggehouden met de andere drie coureurs. Vergeet niet dat het ter plaatse erg chaotisch was met veel collega-coureurs, officials en bezoekers. Ik heb me puur op Jack geconcentreerd.


    Het heeft wel even geduurd voor het zover was dat Jack vervoerd kon worden. Het transport met de ambulance was niet geheel zonder problemen. Tijdens het oprijden naar de plaats van het ongeval is door overigens goedwillenden de achterdeur geforceerd. Die wilde niet meer open en dus moesten we het achterraam eerst verwijderen voordat de brancard kon worden ingezet.


    Eenmaal in het Academisch Ziekenhuis aangekomen heeft mijn collega van neurochirurgie, dokter Beks, de behandeling overgenomen. Beks heeft Jack nog wel geopereerd, maar vanaf het eerste moment was duidelijk dat de overlevingskans van Jack heel gering was.


    •••


    Jack bezwijkt op dinsdag 3 april aan de verwondingen die hij in Tolbert oploopt. Een dag later schrijft Berry Zand Scholten in De Telegraaf: ‘Motorcoureur Jack Middelburg uit Naaldwijk heeft het niet gehaald. Gistermiddag om kwart over twaalf overleed de populaire Westlander in het Academisch Ziekenhuis van Groningen. Hij is niet bij kennis geweest sinds zijn zware crash, tijdens de KNMV-kampioensraces op het stratencircuit van Tolbert zondagavond, waarbij hij “zeer ernstig” hersenletsel heeft opgelopen. Zondagavond al waren de neurologen van het Academisch Ziekenhuis uitermate pessimistisch over de kansen van de 31-jarige Middelburg.

    Later die avond om negen uur werd er een laatste reflextest gedaan en daaruit vielen toch enkele positieve conclusies te trekken: de bloeddruk was goed, de hartslag van Jack was in orde en de longen verwerkten vierenhalve liter lucht. Daarop werd een compleet neurochirurgisch team ingezet om het leven van de Naaldwijker te redden. Bij een tweede, nachtelijke operatie constateerden de artsen dat de rechterhersenkwab van de coureur zeer zwaar beschadigd was.’


    •••


    Als traumachirurg en arts bij snelheidssporten maak je vaker ernstige situaties mee. Ik kende Jack persoonlijk. Maar als medisch handelen vereist is, houd je je daar niet mee bezig. Je sluit je af voor het feit dat je iemand onder je handen hebt die je kent. De emoties komen later.


    Juist met Jack had ik het in het verleden een paar keer aan de stok gehad. We kenden elkaar al jaren, sinds hij bij de KNMV ging rijden, en zagen elkaar bij alle nationale races. In elk geval bij valpartijen en keuringen wegens blessures. Jack liep de deur niet plat bij mij, soms kwam hij langs als hij het noodzakelijk vond. Ik ben meer dan eens bij de camper van pa en ma Middelburg geweest voor huisbezoek, want als Jack niet naar mij toe kwam, ging ik wel naar hem toe.


    Voor zover ik me kan herinneren heb ik Jack één keer een startverbod opgelegd, voor de races in Hengelo in het voorjaar van 1980. Hij was toen net uit het gips na de tweevoudige beenbreuk die hij bij valpartijen in Engeland en Tolbert had opgelopen en liep nog op krukken. Als het aan mij had gelegen, was hij vaker niet gestart in een race, maar wie ben ik om een coureur te verbieden in een nationale race te starten als hij voor een internationale race wel toestemming krijgt?


    Ik was het vaak niet eens met de behandeling die Jack in België kreeg van dokter Derweduwen. Mijn grens lag ergens anders. Dat wilde Jack natuurlijk niet horen. Ik heb dat fenomeen, waarbij artsen alleen maar zorgen dat een coureur dusdanig wordt opgelapt dat hij zo snel mogelijk weer op de motor kan stappen, zonder dat de blessure goed geneest, wel de ‘derweduwisering’ van de sport genoemd.


    Begrijp me niet verkeerd: de man was een uitstekende orthopedisch specialist en hij heeft absoluut veel goeds gedaan, maar een bot is geen stuk hout. Je kunt er niet zomaar een plaat op zetten, een paar schroeven in draaien en iemand met een doos pijnstillers onder de arm weer naar huis sturen. Dat was en is voor mij over de grens.


    Bij Jack was zodoende pseudartrose ontstaan in het onderbeen: wanneer een gebroken bot niet aan elkaar groeit, ontstaat er een schijngewricht. Om dat goed te laten genezen, was er al in een veel eerder stadium een operatie nodig geweest en Jack wilde dat niet, want dat kostte te veel tijd; een maand of zes, en die tijd had hij niet. Jack had in die tijd veel moeite om te starten, motoren moesten toen nog aangeduwd worden bij de start. Menig keer moest hij achter aan het veld starten. Hij geloofde dat het wel goed zou komen, want hij dronk veel melk, voor de calcium. Leg dan maar eens uit dat dat echt niet genoeg is als zo’n bot drie keer op diverse plaatsen gebroken is geweest.


    •••


    In diverse interviews erkent Jack dat hij vaak te snel weer op de motor is gestapt, met alle gevolgen van dien. In de aanloop naar het seizoen 1980, met zijn been nog in het gips na twee valpartijen en evenzoveel operaties achter elkaar, geeft hij toe dat hij ‘te gretig’ was. In een interview in 1982 in Sport International zegt hij: ‘Dat been komt wel weer goed, heeft dokter Derweduwen me verzekerd. Het genezingsproces duurt alleen maar veel langer doordat ik er steeds mee doorrijd. Maar komende winter gaat de pen er definitief uit, dan kan ik weer normaal lopen. Ik ben steeds doorgegaan omdat ik gek word als ik moet stilzitten. Toen m’n been net gebroken was heb ik zelfs op één been meegeholpen aan de verbouwing van mijn huis. En wat rijden betreft: als ik me ook maar voor de helft fit voel, stap ik weer op. Ik wil nu eenmaal die kick weer krijgen van de snelheid.’


    •••


    Een anekdote uit die periode is de introductie van de dopingcontroles bij de motorwegraces. De KNMV was de tweede sportbond in Nederland die dergelijke controles invoerde. De medische commissie waarvan ik lid was startte de dopingcontrole bij een kampioenswedstrijd in Zandvoort in juni 1978, waar alle toprijders werden gecontroleerd. Jack deed braaf zijn plasje, die vond het allemaal reuzegrappig en vroeg – met die typische humor van hem – of we ook meteen even konden kijken of het een jongetje of een meisje zou worden.


    Wil Hartog kwam niet opdagen bij de controle. Hij wilde niet zo lang op zijn beurt wachten en vond het allemaal maar onzin. Tegenwoordig zou het als een positieve test worden beschouwd, maar toen nog niet. Het was de eerste keer dat we zoiets deden, dus we wilden ook niet te streng oordelen, maar Wil werd geschrapt uit de uitslag, waardoor Jack kampioen werd.


    •••


    Uit De Telegraaf van 8 juni 1978: ‘“We zijn ervan overtuigd dat Hartog geen doping heeft gebruikt,” zei een van de sportcommissieleden. “We schrijven zijn weigering om zich aan de controle te onderwerpen dan ook eerder toe aan een stukje misplaatste bravoure, maar dat neemt niet weg dat we dit niet over onze kant kunnen laten gaan.”

    Het ongeldig verklaren van Hartogs eerste plaats in de Zandvoortse races zou betekenen dat drievoudig Nederlands kampioen Jack Middelburg, die dit jaar kans loopt om aan Hartog zijn 500cc-titel te verliezen, op rozen komt te zitten. Middelburg onderwierp zich namelijk zonder morren aan de dopingtest. Bij het uitlekken van de dreigende diskwalificatie van zijn rivaal heeft hij echter de sportcommissie te verstaan gegeven niet gelukkig te zijn met een dergelijke maatregel. “Iedereen weet dat die lange volkomen reglementair de race heeft gewonnen en is ervan overtuigd dat dat zonder doping is gebeurd,” zei Middelburg. “Wat er daarna is voorgevallen, is een andere zaak waarvoor jullie zelf maar een strafmaatregel moeten zien uit te denken. Geknoei met de uitslag maakt echter een eventuele prolongatie van mijn 500cc-kampioenschap voor mij waardeloos.”’


    •••


    •••

  


  
    ‘Jongens als Jack moesten racen om het startgeld’


    •••


    MIKE TRIMBY – rijdersvertegenwoordiger, promotor races Macau


    •••


    De dood van Jack heeft een enorme schok teweeggebracht onder de Grand Prix-rijders. Iedereen was onmiddellijk akkoord toen Jaap Timmer vanuit de organisatie van de TT met het voorstel kwam om een collecte te organiseren tijdens de TT van 1984. Omdat ik rijdersvertegenwoordiger was, was het mijn taak om dat te coördineren. De 500cc-rijders stonden 10 procent af van het prijzengeld dat ze voor de TT kregen en vanuit andere klassen deden coureurs spontaan mee.


    •••


    Op 2 juli 1984 meldt een kort berichtje in De Telegraaf dat Ángel Nieto, winnaar van de 125cc-race van de TT, een spontane donatie van maar liefst 2000 gulden heeft gedaan. ‘“Alleen de 500cc-coureurs?” riep Nieto. “Dat gaat niet door.” Mede door deze bijdrage en het percentage dat de GP-coureurs van hun gages afstonden werd er 7000 gulden overhandigd aan de TT-commissie, die op haar beurt dat bedrag tot 14 000 gulden zal verdubbelen. TT-voorzitter Jaap Timmer: “Wij zullen een bankrekening openen op naam van Jacky Middelburg junior en het geld daarop storten.”’


    •••


    Het was heel opmerkelijk dat er mede vanuit de rijders zo’n actie werd georganiseerd. Ik kan het me maar van één andere keer herinneren. Dat was bij een Franse 250cc-rijder wiens tent in brand vloog in Jarama. Er was helemaal niets voor de rijders in die tijd. Er was geen noodfonds, niets om op terug te vallen als er iets gebeurde, terwijl er nogal wat gebeurde.


    In 1982 ben ik aangesteld als vertegenwoordiger voor de 500cc-rijders – op hun kosten – om namens hen te onderhandelen over veiligheid en start- en prijzengelden. Binnen de GP-community was weinig geld. De Grand Prixs leverden maar weinig op. Het prijzengeld was een lachertje. Om die reden waren coureurs als Jack – privérijders – gedwongen te racen in wedstrijden waar startgeld werd betaald, zoals de Olof-races, Raalte, Hengelo en Tolbert. En juist dat waren de gevaarlijkste races, op stratencircuits met potentieel dodelijke vangrails, bomen, stoepranden enzovoorts.


    In de voorgaande jaren waren er al stemmen opgegaan om een soort rijdersbond op te richten, onder aanvoering van eerst Giacomo Agostini en later Kenny Roberts. Niet voor niets waren er stakingen in Francorchamps en Nogaro [zie ook Berry Zand Scholten] geweest en niet voor niets was het eiland Man van de Grand Prix-kalender gehaald. Dat had alles te maken met de veiligheid.


    In zekere zin heeft Jacks dood bijgedragen aan de uiteindelijke oprichting in 1986 van de IRTA, de International Riders and Teams Association, als orgaan dat rijders en teams een stem heeft gegeven en dat nog altijd doet. Zijn dood was exemplarisch voor de situatie waarin coureurs hun leven moesten wagen op gevaarlijke circuits om een beetje geld te verdienen. Door de oprichting van IRTA werden zaken als veiligheid en start- en prijzengeld sterk verbeterd: vangrails verdwenen, het prijzengeld van Grand Prixs ging met veertig procent omhoog en teams namen de rol over van individuele coureurs die tot dat moment alles zelf moesten regelen. De teams gingen als rechtspersoon functioneren, met professionele rijders als werknemers zodat ze in elk geval iets van financiële en sociale zekerheid kregen.


    •••


    Ik begreep heel goed dat de rijders erg ontdaan waren door de dood van Jack. Niet alleen was hij een van hen; Jack was een bijzondere coureur, een aimabel mens en geliefd onder zijn collega’s. Hij kon met iedereen goed overweg. Daarnaast had hij groot respect afgedwongen door zijn overwinning op Silverstone en met andere resultaten. Iedereen wist hoe bijzonder het was wat Jack presteerde en iedereen kende zijn situatie.


    Ik was destijds ook zeer onder de indruk. Ik kende Jack ook al een paar jaar. Hij was, samen met Boet van Dulmen, een van de eerste coureurs die ik als promotor van de races in Macau uitnodigde om mee te doen daar, in 1980. Macau was – en is – een stratenrace aan het einde van het seizoen. Mij werd verzocht om Europese coureurs te contracteren, met name uit Nederland en Engeland, want die hadden veel ervaring op stratencircuits. In de beginjaren, vanaf 1978, had ik er jaarlijks een stuk of acht. Vanaf 1982 kwam er meer geld beschikbaar en hoefde ik ze niet meer uit te nodigen, maar kwamen ze zelf vragen of ze mochten meedoen.


    In die beginjaren betaalden we niet veel startgeld, maar zat er wel voor de rijders en hun partners een luxe vakantie in Thailand aan vast. Het was één grote party. Boet heeft een paar keer gereden op Macau, Jack maar één keer. In de trainingen crashte hij in een snelle bocht. Daarna was hij er niet meer voor te porren. Ik denk dat het enerzijds te maken had met het feit dat hij een bedrijf en een gezin had, maar ook omdat hij het einde van het seizoen nodig had om te herstellen van blessures die hij in de loop van het seizoen had opgelopen. Ik vermoed dat hij de jaren erna in november in het ziekenhuis lag in plaats van op het strand in Thailand. Zo’n uitje, want dat was Macau, kon hij zich simpelweg niet veroorloven.


    Het heeft ook niet lang meer geduurd voordat het voor Macau een onhaalbare kaart was om toprijders binnen te halen. Te gevaarlijk. Teams verboden hun rijders eenvoudig om daar deel aan te nemen en dat is ook niet meer dan begrijpelijk, gezien hun verantwoordelijkheden. En rijders hoefden het ook niet meer te doen voor het geld.


    Het is tragisch dat Jack die veranderingen in de motorsport niet meer heeft meegemaakt, maar ik vind het wel een grote troost om te mogen concluderen dat zijn dood in die zin niet voor niets is geweest.


    •••

  


  
    Verantwoording


    •••


    Op twee na heb ik iedereen wiens herinneringen aan Jack in dit boek staan minstens één keer persoonlijk gesproken. Als het niet nu was, dan toch in 2004 voor de productie voor het AD. En gelukkig zijn er ook gesprekken opgenomen of anderszins bewaard die niet meer gevoerd kunnen worden.


    Zoals met Hans Valstar, die ik niet zelf heb gesproken. Pieter Stellingwerf en Kees Botman van theaterproductiebedrijf BUOG hadden een gesprek met hem, om met het oog op het theaterstuk meer te weten te komen over de persoon Jack Middelburg, opgenomen. Niet veel later overleed Hans, in juni 2017. Van het opgenomen gesprek heb ik dankbaar gebruik mogen maken.


    Een ander gesprek dat niet meer gevoerd kon worden is met Jaap Timmer. Met hem heb ik het een paar keer over Jack gehad toen we werkten aan een boek met de talrijke verhalen van Mister TT. Dat boek zou er niet komen. Na de eerste reeks gesprekken overleed Jaap onverwachts in februari 2017. Wat hij heeft verteld over Jack staat in ‘zijn’ hoofdstuk, dat door zijn plotselinge overlijden helaas verre van volledig is.


    Een derde kruisje in dit boek staat achter de naam van Rinus van Kasteren. Hij overleed in februari 2018 niet lang na het uitgebreide gesprek dat ik met hem had. Tot een vervolggesprek over wat Rinus allemaal heeft gedaan voor Egbert Streuer kwam het jammer genoeg niet meer.


    •••


    Helaas wilde niet iedereen die ik graag had willen spreken voor het boek meewerken. Petra bijvoorbeeld, de weduwe van Jack. Zij heeft zich fel verzet tegen het boek en dat was voor anderen reden om ook niet mee te werken. Zoals Adrie van den Broeke – voor zijn hoofdstuk heb ik gebruikgemaakt van het interview dat ik met hem had in 2004 – en een aantal maten van Jack uit zijn jeugd en uit de kassenbouw.


    Anderen hadden meer persoonlijke redenen om niet mee te willen werken. De herinneringen aan die tijd oprakelen was voor sommigen te pijnlijk. Zij wilden het verleden liever laten rusten.


    Voor de verhalen van Henk Rekers en Kenny Roberts, die ik om andere redenen nu niet kon spreken, heb ik eveneens gebruikgemaakt van de interviews uit 2004.


    •••


    De meeste mensen wilden gelukkig wel heel graag hun herinneringen aan Jack met mij delen, ook al was dat soms moeilijk en in vrijwel alle gevallen emotioneel. Er zijn wat tranen gevloeid. Wat heel bijzonder was aan die tientallen gesprekken – slechts een enkel interview heeft niet geleid tot een hoofdstuk in het boek – met mensen die ieder op hun eigen manier met Jack te maken hebben gehad, was de warmte waarmee er over hem werd gesproken.


    Zonder uitzondering denkt iedereen die ik heb gesproken met een goed gevoel aan hem terug. De Jack die ik door die gesprekken heb leren kennen was sympathiek, charismatisch, aimabel, zorgzaam en altijd positief. Hij beschikte over een enorm doorzettingsvermogen en een ontstellend hoge pijngrens, had een groot gevoel voor humor, werkte ontzettend hard en van De Grote Drie was hij de meest getalenteerde en de lieveling van het publiek.


    Is het allemaal halleluja dan? Nee. Want ook de donkere periodes en de zwakheden en rafelrandjes die van Jack een écht mens van vlees en bloed maken, kwamen zonder voorbehoud op tafel.


    Dat ik van iedereen die zijn of haar hoofdstuk heeft gelezen mocht horen dat dit de Jack was die ze hebben gekend, is het grootst denkbare compliment.

  


  
    Dankwoord


    •••


    Vanzelfsprekend wil ik iedereen bedanken die aan het boek heeft meegewerkt. Het waren stuk voor stuk plezierige ontmoetingen en mooie gesprekken. Bijzonder hartelijk en gul waren de ontvangst en de steun van de moeder en zussen van Jack. In de gesprekken met hen kreeg ik het gevoel dat ik Jack bijna kon aanraken. De trots en liefde waarmee zij over Jack spreken heeft me diep geraakt. Van moeder Dien kreeg ik bovendien alle plakboeken die zij gedurende de hele carrière van Jack heeft bijgehouden. Vierentwintig stuks, anderhalve meter bij elkaar; letterlijk bloed, zweet en tranen aan knipsels, programmaboekjes, brieven, foto’s en andere meer dan waardevolle bronnen die in openbare archieven niet terug te vinden zijn. Mijn onuitsprekelijke dank daarvoor, Dien, Annita en Denise.


    Zo’n schat aan informatie, foto’s en morele steun kreeg ik ook van Jan Paans, Cees Verhagen en Gerard van der Pot, die me erg hebben geholpen.


    Een bijzonder woord van dank en groot respect gaat uit naar Boet van Dulmen, die ondanks alles de moed had om toch met me te praten, en zijn vrouw Ineke, die dat mogelijk heeft gemaakt.


    •••


    Ook achter de schermen heb ik kunnen rekenen op de nodige hulp en support. Mijn dank gaat uit naar:


    Peter Oosterbaan, directeur van het TT Circuit in Assen, die aan me dacht toen een boek over Jack Middelburg ter sprake kwam;


    Ton Immerzeel van het Westlands Museum, die me op weg heeft geholpen door me te voorzien van achtergrondinformatie, namen en telefoonnummers;


    collega Paolo Ianieri, die mijn vragen in het Italiaans wilde voorleggen aan Graziano Rossi en de antwoorden keurig uitgewerkt in het Engels aan me terugstuurde;


    Henk Keulemans, Toon Kannekens, Mark Erwin Vos en Michel Vossen voor het beschikbaar stellen van hun foto’s, die ik helaas lang niet allemaal heb kunnen gebruiken;


    Hans van Loozenoord, die bereid was mee te lezen en waar nodig feiten en data te checken;


    Bart Wessels van uitgeverij Q voor de blijvende steun en het vertrouwen;


    en tot slot oud-collega Berry Zand Scholten, die in 1977 op het briljante idee kwam de bijnaam Jumping Jack te bedenken, waaraan dit boek zijn titel te danken heeft.
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    •••
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    Naast bovenstaande boeken heb ik ook onderstaande kranten en bladen geraadpleegd. De publicatiedata van de geciteerde artikelen zijn steeds in de tekst genoemd.


    Algemeen Dagblad, Brabants Dagblad, De Telegraaf, de Volkskrant, De Waarheid, De Westlander, Het Hele Westland, Het Parool, Het Vrije Volk, Leidsch Dagblad, Limburgsch Dagblad, Moto73, Motor, Motor Revue, Nieuwe Revu, Nieuwsblad van het Noorden, NRC Handelsblad, Privé, Sport International, Trouw.


    •••


    Dankbaar heb ik gebruikgemaakt van de foto’s van onderstaande personen – met hun toestemming – en vrij te gebruiken beeldmateriaal uit archieven, wier initialen bij de gebruikte foto’s zijn opgenomen.


    Familie Middelburg (FM), Henk Keulemans (HK), Mark Erwin Vos (MEV), Toon Kannekens (TK), Michel Vossen (MV), Cees Verhagen (CV), Jan Paans (JP), Drents archief (DA), Nationaal archief / fotocollectie Anefo (NA).

  


  
    Fotokatern


    •••


    •••
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    Mei 1952: Jack, een dag oud, in de armen van zijn moeder Dien. [FM]


    ••
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    Omstreeks 1960: Fietsen op de Achterweg bij opa en oma. [FM]


    ••
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    Voorjaar 1970: Onderweg naar races in Etten-Leur achter op de

    Honda 350cc bij Jan Paans. [JP]


    ••
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    Zomer 1973: Jack in een van zijn eerste races, in het pak van de

    Hondenclub. [FM]


    ••
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    September 1973: De eerste zege van Jack bij de NMB-race in

    Vlagtwedde. [CV]


    ••
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    April 1974: Jack laat de motor warmlopen voor de openingsrace van

    het seizoen in Liessel. [JP]


    ••
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    September 1974: Jack met Cees Verhagen (links) in de stand van

    de fanclub op de braderie. [CV]


    •••
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    April 1975: Met nummer 11 bij de Olof-races in Hilvarenbeek. [JP]


    ••


    [image: ]


    Juni 1976: In actie in de World Cup op Hockenheim met de 750cc-Yamaha. [CV]


    ••
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    Juni 1977: De eerste keer de bijnaam Jumping Jack. Op de foto Wil Hartog, die op

    zijn buik over de baan in Tubbergen glijdt.


    ••
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    April 1977: Bij de nationale races in Belfeld, waar Jack wint in de 500cc

    en tweede wordt in de 350cc-klasse. [MV]


    ••
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    November 1977: Op de schouders bij Wil Hartog, die zijn drie nationale

    titels kwijt is aan Jack. [FM]


    •••
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    Juni 1978: Poetsen en stickers plakken voor de races in Chimay. [JP]


    ••
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    Juli 1978: In Zweden op de Wim & Ben-Suzuki. [HK]


    ••
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    Juni 1979: ‘Chimay’ is een van de weinige keren dat De Grote Drie

    (Van Dulmen, Hartog en Middelburg) samen op het podium staan. [MV]


    ••
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    Juni 1979: In de 500cc-race van de TT Assen, op de F&S-Suzuki. [HK]


    ••
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    Juli 1979: De eerste keer op het Grand Prix-podium, in Karlskoga, met

    Boet van Dulmen en Barry Sheene. [TK]


    ••
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    Augustus 1979: In de eerste training op Silverstone, waar Jack de volgende dag

    zijn been zou breken. [TK]


    ••
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    September 1979: Jack met Boet van Dulmen achter op de brommer bij

    de F750-race in Assen; Boet won de wedstrijd. [MV]


    ••
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    Juni 1980: De show in Raalte, met hier Graziano Rossi nog net voor Jack. [TK]


    ••
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    Juni 1980: Onbedreigd op weg naar de overwinning in de TT Assen. [TK]


    ••
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    Op het podium met Adrie van den Broeke, Uncini (links) en Rossi (rechts)

    bij de TT. [NA]


    ••
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    Toegesproken door Jaap Timmer bij de prijsuitreiking in het Bellevue in Assen. [DA]


    ••
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    Thuis aan de Middel Broekweg daags na het winnen van de TT. [JP]


    •••
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    Augustus 1981: Jack hier nog voor Boet van Dulmen in de GP van Zweden,

    waar ze respectievelijk derde en tweede worden achter Barry Sheene. [HK]


    ••
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    December 1981: Met Graziano Rossi bij de Speedshow in Naaldwijk. [FM]


    •••


    ••
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    Augustus 1981: Op het podium in Silverstone, met Kenny Roberts en

    Randy Mamola en Willem en Dien Middelburg. [HK]


    ••
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    Augustus 1981: Net voor de start van de race in Twello na een avondje

    doorzakken met Boet van Dulmen. [MEV]


    •••
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    Februari 1982: Ergon Suzuki-presentatie met Vanessa, Mar Schouten en

    de tweeling Middelburg. [HK]


    ••


    [image: ]


    Juni 1982: In de regen op de TT van Assen voor Uncini, Sheene en Roberts. [HK]


    •••
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    Zomer 1982: Kniestukken plakken voor de race, met de onafscheidelijke zware

    Van Nelle tussen de lippen. [TK]


    •••


    ••
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    Augustus 1982: Bezoek van monteur Albert Siegers in het ziekenhuis na de crash

    op Silverstone. [HK]


    •••
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    Augustus 1982: Bijpraten met Uncini en Mamola bij de GP van Zweden,

    waar Jack wegens een blessure niet kan rijden. [HK]


    ••
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    April 1983: Bij de start in Hengelo is de spanning tussen Jack (met nummer 2)

    en Van Dulmen te snijden. [TK]


    ••
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    Juni 1983: Jack begint aan de TT in zijn gewone pak. De motor is wel al

    in Barclay-kleuren. [TK]


    ••
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    Op de tweede trainingsdag rijdt hij in volledige Barclay-outfit. [TK]


    •••


    ••
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    Juli 1983: Kampioensraces in Zandvoort, Jack met nummer 2 voor Rob Punt en

    Henk de Vries. Jack zou 1983 afsluiten als Nederlands kampioen 500cc. [TK]


    ••
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    Maart 1984: Een van de laatste foto’s van Jack: met zijn zussen Annita (links)

    en Denise, en een vers permanentje. [FM]


    ••


    [image: ]


    April 1984: Door bevriende coureurs, Wil Hartog voorop met de helm,

    wordt Jack naar zijn laatste rustplaats gebracht. [NA]


    ••
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    Rijendik staan de mensen langs de weg voor de uitvaart van Jack

    in Naaldwijk. [NA]

  


  
    Over de auteur


    •••
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    •••


    Natascha Kayser (1969) is al meer dan vijfentwintig jaar actief als journalist in met name de auto- en motorsport. Interviews, reportages en andere artikelen verschenen in onder meer het AD en diverse magazines. De laatste jaren legt ze zich vooral toe op het schrijven van biografieën en levensverhalen.
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