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    Het busje van het parket was onderweg van de gevangenis in Vught naar Leeuwarden, achterin zaten vier gevangenen. Allen werden ze overgebracht naar Leeuwarden om daar een straf uit te zitten of een zitting af te wachten. Ik was een van de gevangenen. Raymond K., 24 jaar oud, veroordeeld tot vierenhalf jaar voor autodiefstal en een cocaïnetransport.


    De reden van mijn overplaatsing naar Leeuwarden was dat ik bezwaar tegen mijn detentie in Vught had aangetekend. Ik was daar in het zware en strenge regime geplaatst nadat ik me niet op tijd gemeld had na een proefverlof. Mijn advocaat had meteen bezwaar aangetekend tegen deze beslissing. Dat werd geaccepteerd en daarom werd ik nu naar de Marwei gebracht.


    We waren inmiddels twee uur onderweg en Leeuwarden was in zicht. Vijftien minuten later stopte het busje voor vier grote deuren. De Marwei was een gevangenis en huis van bewaring in één. In het huis van bewaring zaten gedetineerden die in afwachting waren van hun proces, in het gevangenisgedeelte zaten gedetineerden hun straf uit.


    De poorten openden zich, het busje reed naar binnen en parkeerde voor een kleine deur. De twee parketwachters stapten uit, liepen naar de deur en drukten op de knop van de intercom. Er klonk het geluid van een zoemer, waarna de deur zich automatisch opende. De twee parketwachters liepen naar binnen en meldden zich bij de beveiliging, namen volgens de veiligheidsvoorschriften hun vuurwapens uit de holsters en plaatsten die in een van de kluisjes die aan de muur bevestigd waren.


    Het busje waarin ik werd vervoerd had achterin drie kleine, aparte ruimten waar de gevangenen tijdens het vervoer afgesloten van elkaar zaten. Mijn deur werd geopend en ik werd door een van de twee parketwachters naar een wachtruimte gebracht. Ook de andere drie gevangenen werden een voor een deze ruimte binnengebracht.


    Achterin het busje bevonden zich nog vier verhuisdoosjes van ongeveer dertig centimeter in het vierkant waarin ieder van ons zijn persoonlijke bezittingen had gepakt. Het waren standaard dozen voor gevangenen die werden overgeplaatst. Je kon er de meest noodzakelijke attributen zoals kleding en toiletartikelen voor de eerste dagen in kwijt, alle andere persoonlijke bezittingen werden binnen twee weken nagezonden door de pakketdienst van het parket.


    Ook de doosjes werden uitgeladen en aan het bewakende personeel van de Marwei overhandigd. Er werden wat papieren uitgewisseld en handtekeningen gezet waarna de parketwachters afscheid namen, hun vuurwapens uit de kluisjes haalden, in het busje stapten en hun weg vervolgden. Wij bleven achter in de wachtruimte.


    Het bewakend personeel van de Marwei begon nu de verhuisdoosjes met onze persoonlijke bezittingen te controleren op contrabande, op spullen die we niet geacht werden in ons bezit te hebben, zoals bijvoorbeeld drugs en gereedschappen om te ontsnappen. Elk apparaat dat dichtgeschroefd zat werd apart gelegd om door een specialist opengemaakt te worden. Zodra het gecontroleerd was, werd het verzegeld met een etiket en teruggegeven aan de gedetineerde. Alle verdere persoonlijke bezittingen werden eerst handmatig en daarna met een metaaldetector gecontroleerd, waarna ze door een röntgenapparaat gehaald werden.


    Daarna volgde de visitatie waarbij je fysiek gecontroleerd werd. Voor deze controle werden we een voor een in een apart kamertje gezet. Ik was als laatste aan de beurt. Ik werd naar het kamertje gebracht en de bewaarder verzocht mij om me uit te kleden. Hij pakte elk kledingstuk aan dat hij aandachtig inspecteerde, daarna verzocht hij me om me om te draaien, mijn handen door mijn haren te strijken, mijn mond wijd open te doen en twee keer door mijn knieën te zakken. Daarop zei hij dat ik me weer kon aankleden.


    Alle vier waren we nu gecontroleerd en werden begeleid naar onze cel. Ik was de enige die al afgestraft was en moest daarom naar de afdeling langgestraften. Ik kreeg al mijn persoonlijke bezittingen terug, met een pakket van de gevangenis dat bestond uit lakens, een deken, kussen en kussensloop, handdoeken, ondergoed, shampoo in een zakje, een wegwerpscheermesje, blokje zeep, tandpasta en een tandenborstel. Het was het pakket dat elke gedetineerde bij binnenkomst kreeg.


    Ik nam mijn doosje en het pakket onder mijn arm en volgde de bewaarder. Terwijl we naar mijn cel liepen, nam ik het gebouw in me op, het zag er redelijk nieuw uit. We liepen door wat gangen en passeerden diverse deuren en een sportzaal.


    De bewaarder stopte voor een grote rode deur met een bordje Afdeling-D erop en drukte op een knop naast de deurpost, waarna er een zoemer klonk en de deur zich automatisch opende.


    Eenmaal binnen zag ik dat de afdeling uit twee verdiepingen bestond, aan één zijde het cellenblok en aan de andere zijde keukens, douches en een kantoor voor de bewaarders. Op de begane grond bevonden zich drie telefooncellen, een tafeltennistafel en poolbiljart.


    Het was tegen negenen en er was veel activiteit. Alle telefooncellen waren bezet, met een rij wachtenden ernaast. Ik zag jongens in de keukens koken en eten.


    De bewaarder liep de trap op, mijn cel bevond zich op de eerste verdieping. Dit zag er meer uit als een galerij, met aan één zijde het cellenblok en aan de andere zijde twee keukens en douches.


    Voor cel D 21, ongeveer in het midden van de galerij stopte de bewaarder. Hij opende de deur en zei: ‘Dit wordt uw tijdelijke onderkomen.’


    Hij liep naar binnen en keek even rond.


    ‘Alles lijkt in orde, mijn taak zit erop. Er komt dadelijk of morgenochtend iemand van de afdeling langs om een intakegesprek met u aan te gaan, die legt u dan uit hoe het hier allemaal werkt. Veel sterkte en een goede nacht.’


    Hij stapte naar buiten en sloot de celdeur af.


    Ik keek om me heen en zag een pakketje met wat theezakjes, koffie, een half brood, een kuipje boter, hagelslag, pindakaas en wat plakjes kaas op het bureau staan. De cel had een apart afgesloten toilet met een spiegel en wasbakje, een bed met een eenvoudig bureautje, een open kast met wat legplanken en een koffiezetapparaat voor twee kopjes koffie. Er stond ook een televisie met afstandsbediening. Het was er schoon en ik kon niet ontevreden zijn. Ik begon allereerst het bed op te maken met de lakens en dekens uit het pakket dat ik mee had gekregen bij mijn binnenkomst, pakte daarna het doosje met mijn persoonlijke bezittingen uit en maakte een indeling van mijn cel.


    Als alles goed ging hoefde ik nog maar een paar maanden en het leek me hier zo slecht nog niet. Alles was in ieder geval beter dan in Vught.


    Een halfuurtje later werd mijn cel opengemaakt en kwam er een bewaarder binnen die zich voorstelde als Dries.


    ‘Meneer K., ik ga u intaken, dat wil zeggen dat ik samen met u een inventarislijst afga om te kijken of u alles heeft en of er geen gebreken zijn. Daarna geef ik u een kleine toelichting hoe het er hier aan toegaat en als u vragen hebt, kunt u deze aan mij stellen.’


    Samen werkten we de inventarislijst van de cel af, we controleerden of er niets miste, stuk of gebroken was, ik tekende vervolgens dat ik de cel in goede staat gekregen had.


    ‘Er wordt van u verwacht dat u de cel in dezelfde staat achterlaat als waarin u hem betrokken hebt’, drukte de bewaarder me op het hart. ‘De regels zijn verder simpel. Wat u thuis niet doet, doet u ook hier niet. We hebben een rustige afdeling en dat willen we zo houden. U krijgt van mij dit reglement waarin u kunt zien hoe de dagen zijn ingedeeld, welke uren er gewerkt wordt en wanneer u kunt luchten of recreatie heeft. Morgen wordt u om zeven uur gewekt en de regel is dat u en uw cel om acht uur klaar zijn voor het aanvangen van de dag. Daar bedoel ik mee dat u aangekleed bent en uw cel aan kant is. Hebt u op dit moment nog vragen?’


    Ik antwoordde netjes: ‘Nee meneer, ik heb nu geen vragen, het is mij zover duidelijk.’


    De bewaarder stond op, wenste me een goede nacht en sloot de celdeur af.


    Rond halfelf dook ik mijn bed in voor mijn eerste nacht in

    Leeuwarden.


    De volgende dag werd ik, zoals aangekondigd, om zeven uur gewekt en volgens het dagschema bleef de celdeur open tot sluitingstijd, om negen uur ‘s avonds. Ik kende op dat moment niemand in de Marwei, maar er kwamen die ochtend al een paar gedetineerden langs om zich voor te stellen. Ik ben daarentegen altijd selectief in wie ik om me heen wil hebben en houd me liever afzijdig, ik moet altijd eerst even goed rondkijken met wie of wat ik te maken heb.

    



    Na ongeveer een week moest ik me melden bij het hoofd van de afdeling. Er was een baantje vrijgekomen op de drukkerij, ik moest de komende maandag beginnen als inpakker van het drukwerk. Het was de regel dat iedereen met een celstraf verplicht was om te werken, dus ik accepteerde dit baantje zonder problemen.


    Om eerlijk te zijn; de dagen zijn lang en de verveling staat snel toe, dus je wilt graag iets hebben om de tijd door te komen.


    Het duurde niet lang voordat ik doorhad dat er op de afdeling een paar jongens waren die het goed voor elkaar hadden en ook nog eens redelijk in de slappe was leken te zitten.


    Ondanks mijn reserves en de wens om eerst de kat uit de boom te kijken, had ik vrijwel direct een goed contact met Wilfred Venetiaan die in de cel naast mij zat. Hij stond de eerste ochtend al bij me om zich voor te stellen. Wilfred was een Surinaamse jongen die net uit een EBI was gekomen. Een EBI is een extra beveiligde inrichting, die speciaal ontworpen is om zeer gevaarlijke jongens achter de deuren te houden. Wilfred was echter de vriendelijkste op de afdeling, maar zat binnen omdat hij betrokken was bij de op dat moment grootste cocaïnevangst van Europa, wat Justitie een reden gaf hem in het zwaarste regime op te sluiten. Nadat Wilfred een paar jaar in de EBI had gezeten, kwam de rechtbank echter op deze beslissing terug en plaatste hem in het normale regime in Leeuwarden.


    Wilfred was een makkelijke prater en het was voor mij direct duidelijk dat wij goed met elkaar konden opschieten. Hij werkte ook op de drukkerij waar hij hielp mij wegwijs te maken. Verder had hij met nog drie jongens een soort kookgroep die gezamenlijk hun boodschappen inkocht en de maaltijden bereidde. Ik werd gevraagd of ik met hen mee wilde koken en eten. Ik besloot geen nee tegen dit aanbod te zeggen, ze aten goed en hadden bovendien mijn kleur. Dit waren normale gasten, geen idioten of gangsters. Hier kon ik goed mee overweg.


    Intussen had de pakketdienst ook de rest van mijn persoonlijke bezittingen uit Vught gebracht, waaronder mijn pc. Deze was inmiddels gecontroleerd door de visitatie, daarna verzegeld en afgegeven in mijn cel. Op dat moment was ik een van de twee gevangenen op de afdeling met een pc. Wilfred en ik zaten vervolgens op elk vrij momentje samen achter de computer om programma’s te bekijken en te bewerken.


    Nadat ik een aantal weken had staan inpakken op de drukkerij gaf Wilfred bij de leiding aan dat ik handig was met computers en graag op de afdeling design wilde werken. Adriaan, het hoofd van die afdeling, zag dat ik geen probleemgeval was en wilde me wel een kans geven. Ik mocht dus beginnen op de computerafdeling.


    Doordat onze vriendschap hechter werd, begonnen de gesprekken tussen en Wilfred mij zich ook meer te concentreren op waarom we zaten. Ik had van mijn kant een grote interesse in smokkelen. Mijn opa was een oude botersmokkelaar uit Zeeland en als kind had ik altijd van zijn verhalen gesmuld. Wilfred had ook de mooiste verhalen en als je de kranten mocht geloven was zijn zaak zelfs gelinkt aan het Medellínkartel van Pablo Escobar, wat in die tijd iets onbereikbaars leek.


    Zijn verhalen intrigeerden me en voorzichtig begonnen we onze ervaringen en gedachten uit te wisselen. Wilfred gaf mij eigenlijk een spoedcursus cocaïne; wat is het, waar komt het vandaan en hoe krijg je het in Nederland.


    Ik was gespecialiseerd in het vervalsen van documenten, stelen, en omkatten van auto’s. Ik gaf gestolen auto’s een nieuwe identiteit door ze te voorzien van valse documenten of de identiteit te wisselen met een schadevoertuig. Van cocaïne wist ik weinig, ik had alleen een keer een transportje gedaan voor Frans.


    Met Frans deed ik normaliter alles wat te maken had met gestolen en omgekatte auto’s, maar hij was ook het brein achter een aantal cocaïnetransporten. Ik had daar helemaal geen kaas van gegeten, ik was alleen tijdelijk bij deze transporten betrokken geweest omdat zijn koerier weggevallen was en Frans mij vertrouwde.


    Hoe dan ook, ik raakte zo enthousiast door de verhalen van Wilfred dat ik begon te bedenken hoe ik mijn kont in die wereld kon draaien.


    Wilfred vertelde me hoe hij uit Colombia cocaïne in vaten diepgevroren vruchtensap had ingevoerd via de haven van IJmuiden. Het was zijn taak geweest de cocaïne te distribueren in Nederland en Spanje. Het ging destijds om 2350 kilo cocaïne waarvoor hij gearresteerd was. Het was de grootste drugszaak van dat moment in Europa, ik kon er dus wel van uitgaan dat Wilfred een grote, belangrijke speler was. Hij zou voor mij het opstapje naar die wereld worden, of in ieder geval degene die me een duwtje in de juiste richting ging geven.

    Wilfred was de man die mij inzicht kon geven in hoe het cocaïne-

    wereldje in elkaar zat.


    De Marwei was op dat moment de plek waar je moest zijn als je contacten zocht in Colombia. Er zaten op onze afdeling nog twee Colombianen vast voor grote cocaïnetransporten naar Nederland. Dit was een redelijk uitzonderlijke situatie, want normaal gesproken heeft vijfennegentig procent van wat er binnen zit een IQ van nauwelijks negentig, en denkt alleen maar aan geweld en wapens. Daar kun je dus helemaal niets mee beginnen.


    Ik had het geluk dat ik met goede mensen samen zat, denkers die bovendien uit het land kwamen waar het product vandaan komt. Een van de Colombianen had eveneens een baantje achter de computer van de drukkerij.


    Volgens de berichten werkte deze Miguel samen met het Calikartel, destijds de grote concurrent van het Medellínkartel van Pablo Escobar, tot zijn gewelddadige dood in 1993 de meest gevreesde en grootste drugsbaron aller tijden.

    



    Op de computerafdeling was ik vrijwel direct degene die het beste met de softwareprogramma’s overweg kon en daarom hoefde ik niet bang te zijn om daar weggehaald te worden, dat baantje zou ik wel houden.


    Zo zat ik elke dag naast Miguel die ik erg graag als vriend wilde hebben. Ik begreep dat dit mijn kans was om toe te slaan, deze detentie ging iets heel goeds met zich mee brengen; namelijk perfecte contacten voor buiten.


    Dit soort connecties vind je niet buiten de poorten, of in ieder geval niet eenvoudig. Het was geweldig hoe Justitie ons allemaal bij elkaar zette, een betere plek om contacten te vinden kon ik me niet bedenken.


    Tijdens onze dagen achter de computer waarbij we designs moesten digitaliseren, begon ik Miguels vertrouwen te winnen.


    Het mooie van het verhaal was dat ik binnen zat omdat ik gespecialiseerd was in het vervalsen van documenten voor gestolen auto’s. Ik hoor de officier van Justitie op mijn zitting nog zeggen dat mogelijk alle documenten vervalst waren en dat hij door de bomen het bos niet meer kon zien om te bepalen wat wel en wat niet echt was. En nu werkte diezelfde verdachte achter de computer van de drukkerij om documenten te ontwerpen en te digitaliseren voor Justitie.


    Ik kon op de ontwerpafdeling werkelijk elk document maken dat ik nodig had, het op een schijf zetten en met het bezoek mee naar buiten smokkelen. Dit was hilarisch, mijn specialisatie werd geperfectioneerd door Justitie.


    Daarnaast werd ik ook nog eens handig met papier. Ik leerde van de leiding de verschillende papierdiktes, gewichten en types kennen. Door nu te voelen aan bijvoorbeeld een kentekenbewijs wist ik exact welke papiersoort te bestellen en waar.


    Mijn vriendin had bijvoorbeeld een ontwerp gemaakt van het geboortekaartje van onze zoon dat ik gedigitaliseerd had in de Marwei en door Wilfred had laten drukken. De mogelijkheden waren daar werkelijk onbegrensd, ik kon elk document namaken.


    De band met Miguel werd ook steeds hechter, we zaten elke dag naast elkaar te praten over koetjes en kalfjes. Hij zag dat ik erg handig was met computers of in ieder geval met de software, en dat ik al snel de meer gecompliceerde opdrachten kreeg. Hij dacht daardoor dat ik echt intelligent was en kreeg vertrouwen in mij. Of ik dat nu wel of niet was, maakte voor mij niet uit. Het belangrijkste was dat het me lukte Miguel aan mijn zijde te krijgen en langzaamaan begon ik ook bij hem visjes uit te gooien en met hem van gedachten te wisselen.


    Het vertrouwen tussen hem en mij groeide. Hij gaf me op een gegeven moment zelfs de naam van de gevangenisbewaarder die hem elke week wat whisky toestopte. Ik vertelde hem dat ik geen whiskydrinker was maar meer van een baco hield. Daarop liet Miguel de gevangenisbewaarder elke week een liter Bacardi in mijn koelkast zetten.


    Langzamerhand kregen wij dus een band en werden er mogelijkheden op tafel gelegd voor de toekomst. Het was in ieder geval duidelijk dat dit contact niet zou ophouden in de Marwei. Wij gingen samen iets opzetten.


    Door mijn gesprekken met Wilfred was ik inmiddels redelijk goed op de hoogte van wat cocaïne was. Daarbij had ik inmiddels ook een behoorlijk doordacht idee hoe ik het naar Nederland kon brengen.


    In de drukkerij hield ik Wilfred en Miguel zo goed mogelijk uit elkaar, om twee redenen; ik wilde niet dat die twee mij om een of andere reden niet meer nodig zouden hebben en samen verder gingen, of dat Wilfred er iets uit zou floepen waardoor ik bij Miguel in het diskrediet kwam. Wilfred was immers degene waar ik alles wat ik niet wist aan vroeg, maar Miguel hoefde dat niet te weten. Miguel en Wilfred spraken wel met elkaar, maar om welke reden dan ook vertrouwde Miguel mij meer. Het was voor mij uiteindelijk dus redelijk eenvoudig om hen zakelijk gescheiden te houden. Ik sprak nooit met Wilfred of Miguel over iets wat de ander gezegd had. Dit gaf hen daardoor ook weer meer vertrouwen in mij, ze wisten dat ik geen roddelaar was.


    Wat ik deed was simpelweg de kennis van de een gebruiken voor de ander. Mijn inzicht nam snel toe en ik creëerde een contact in Colombia dat mij vertrouwde, precies zoals ik het wilde hebben. Nu was het zaak om alle neuzen in dezelfde richting te krijgen en een plan te ontwikkelen om samen te werken en de cocaïne naar Nederland te krijgen.
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    De Marwei was voor gedetineerden die zich netjes gedroegen en niet levensgevaarlijk waren. Overdag hadden we de regel dat de ene afdeling ‘s morgens naar het werk ging en de andere afdeling ‘s middags aan de beurt was. Wilfred, Miguel en ik werkten echter hele dagen op de drukkerij, simpelweg omdat de tijd dan voorbijvloog en we krediet opbouwden bij bewaarders en het personeel. Je kon je door je inzet eens wat extra’s permitteren, zoals ik dat deed met de geboortekaartjes van mijn zoon. We hadden door onze inzet ook wat meer vrijheid; wij konden gaan en staan waar we wilden. We kregen voor ons extra werk maar zeven gulden per week meer, maar dat maakte niet uit. Het ging ons erom dat we de vrijheid die we hadden konden behouden en dat de dagen omvlogen. Omdat we allemaal op dezelfde afdeling zaten, was het eenvoudig om met elkaar te communiceren. Na werktijd konden we tot ‘s avonds negen uur bij elkaar op cel zitten, waar je dus privézaken kon bespreken.


    Op de afdeling waren drie keukens. In onze keuken werd elke avond door Wilfred een heel goede maaltijd bereid. Ieder had daarbij zijn eigen taak. Wilfred was de beste kok, dus hij kookte. Ik maakte een nagerecht en iemand anders deed de afwas of sneed de groentes. Als er eten over was deelden we dat met de bewaarders.


    De afdeling was zeer rustig en we hadden gewoon mazzel met de bewaarders die ons over het algemeen goedgezind waren. Natuurlijk was er weleens wat en niet elke bewaarder was cool. Maar in principe hadden we het gewoon goed.


    Op onze cel of in de keuken bespraken Wilfred en ik bijna al onze ideeën. Die werkte ik dan de volgende dag met Miguel uit op het werk. Je weet op een gegeven moment dat je in de goede hoek zit, je hebt de juiste man in Colombia en iemand met ervaring die je vertelt hoe ze de cocaïne naar Nederland brachten.


    Ik maakte van deze twee krachten gebruik om mijn plannen definitief te maken. Ik wist wat ik wilde, ik wilde naar Colombia om daar de juiste mensen om me heen te krijgen.


    Het probleem waar we echter tegenaan liepen was dat niet iedereen op hetzelfde moment vrijkwam. Wilfred en Miguel moesten nog een aantal jaren, maar ik kon elk moment gratie krijgen en dus zomaar vrij zijn.


    Bij mijn zaak waren zowel de Nederlandse als de Zwitserse autoriteiten betrokken. Ik was gearresteerd in Zwitserland. De auto die ik moest afleveren had ik die avond voordat ik in een hotel in Zürich zou overnachten afgegeven aan Jan Willem, een vriendje van Frans die in Zwitserland op mij wachtte. Hij werd echter gearresteerd toen hij uit die auto stapte met een paar kilo cocaïne bij zich. Tegelijkertijd werden zowel Frans in Nederland als ik in het hotel gearresteerd. Ik zat dus met Jan Willem vast in Zwitserland. Doordat ik tijdens het onderzoek verklaarde dat ik niets wist van cocaïne en dacht dat ik zwart geld vervoerde, besloot de officier van Justitie in Zwitserland mijn zaak te settelen met een veroordeling van twee jaar voorwaardelijk. Ik mocht dus vertrekken. Jan Willem had mijn verhaal over het zwarte geld bevestigd en was daardoor mijn ticket naar huis.


    Bij aankomst in Nederland werd ik echter direct weer gearresteerd omdat er ook wat gestolen auto’s gevonden waren in de panden van Frans en mij. Ik werd in Nederland opnieuw voorgeleid voor autodiefstallen, maar ook weer voor de cocaïne van Zwitserland. Daarvoor kreeg ik een veroordeling tot vierenhalf jaar gevangenisstraf.


    Het punt was echter dat ik nu twee keer veroordeeld was voor hetzelfde feit. In Zwitserland had ik al twee jaar voorwaardelijk gehad en nu in Nederland gaven ze mij nog eens vierenhalf jaar. Dat was tegen de wet, je kunt niet iemand twee keer straffen voor hetzelfde delict. Wettelijk gezien zat ik dus onterecht gevangen.


    De enige uitweg was een gratieverzoek. Dat liet alleen wat lang op zich wachten doordat Frans een hoger beroep had aangetekend in onze zaak. Zo’n verzoek kon alleen worden behandeld als alle feiten in een zaak bekend zijn en ik moest dus wachten op de uitspraak in het hoger beroep van Frans.


    Ik wachtte nu echter al twee jaar, eigenlijk had ik onterecht twee jaar voor mijn kiezen gekregen. Ik weet wel dat ik iets verdiend had voor de autodiefstallen, maar Justitie had voor de wet een grote fout begaan.


    Nu had ik regelmatig contact met de griffier in Den Haag waar het verzoek behandeld werd. Hij wist mij uiteindelijk te vertellen dat het advies op mijn gratieverzoek positief was. Het document was onderweg naar de koningin en moest alleen nog ondertekend worden voordat ik naar huis kon.


    Ik moest dus opschieten met het maken van de plannen. Miguel was volledig op de hoogte van mijn situatie en vond ook dat we iets moesten organiseren zodat we na mijn vertrek door konden gaan. Hij bracht me daarom in contact met Cesar. Cesar zat ook in de Marwei, was een maatje van Miguel en ook het einde van zijn straf kwam in zicht. Hij sprak goed Spaans en we begonnen daarom het plan in elkaar te zetten om hem mee te nemen naar Colombia dat hij goed kende.


    Er was alleen een klein probleempje: Cesar was toe aan de verlofregeling, maar kreeg die niet omdat hij meegedaan had met een ontsnapping met vuurwapens uit de gevangenis in Den Haag. We moesten dus zorgen dat hij dit verlof wel kreeg, zodat hij regelmatig naar buiten kon en uiteindelijk gebruik kon maken van de VI (vervroegde invrijheidstelling) regeling waarna hij helemaal vrij zou zijn.


    Samen met hem begon ik daarom een plannetje uit te werken om een speciaal verlof aan te vragen omdat hij zijn moeder moest helpen verhuizen. Met een goede doktersverklaring dat zijn moeder hulpbehoevend was en financieel niet bij machte om derden in te huren, gaven we onszelf een kans. Een kleine slagingskans weliswaar, maar wie niet waagt die niet wint.


    Ik ging uitzoeken waar veel huizen te huur stonden. Almere was op dat moment een hype, dus reageerde ik op een advertentie in De Telegraaf woonkrant op een woning in een nieuwbouwwijk in Almere. Alle informatie liet ik opsturen en die gegevens gebruikte ik alsof het de nieuwe woning voor de moeder van Cesar betrof. Mijn handigheid met het vervalsen van documenten kwam me nu weer prima van pas; ik maakte op mijn werk alle papieren zoals het huurcontract, verhuisberichten, bankafschriften, inkomensverklaring en doktersverklaring. Daarbij schreef ik een mooie brief uit naam van Cesar, zijn moeder en haar arts, en vroeg een verlof aan voor zeven dagen. Ik wist echt wel hoe je dit in elkaar moest zetten.


    Met Cesar sprak ik af dat hij zich netjes aan het verlof zou houden en zich op tijd weer meldde. We wilden immers niet dat iemand erachter kwam dat dit verlof opgezet was. Hij zou een weekje vrij zijn en als hij zich netjes op tijd weer meldde zouden al zijn volgende verloven zonder problemen goedgekeurd worden.


    Ik had al eerder op die manier voor twee jongens een verlof geregeld, en wist dus dat dit in een normale situatie een goede kans van slagen had. Cesar was alleen een groot vraagteken vanwege die ontsnapping. Het verlof werd uiteindelijk goedgekeurd, Cesar deed wat van hem verlangd werd en kwam na een week netjes terug. Ons plannetje werkte perfect. Hij kon naar buiten om voorbereidingen te treffen en het was nu rustig afwachten op mijn en zijn vrijlating.


    Miguel en ik waren er ook ongeveer uit hoe wij de zaken in elkaar gingen steken. We wilden in eerste instantie alles via vrachtschepen vervoeren, maar om de punten op de ‘i’ te zetten moesten we buiten zijn. Ik zou ervoor naar Colombia moeten om daar te praten met de havenmeester van Santa Marta. Cesar zou met me meegaan vanwege de taal en zijn kennis van het land. Hij begreep hoe men daar werkte, ik had als broekie zo iemand nodig om ons plan in gang te zetten.


    Zodra ik vrij was zou ik eerst mijn kennis opdoen in de haven van Antwerpen, ik moest alles weten van het scheepvaartverkeer tussen Colombia en Antwerpen. Daarna zou ik een gedetailleerd plan maken dat Miguel kon goedkeuren, of niet.


    Ondertussen bracht Wilfred me in contact met Mario die ook bij ons op de afdeling zat. Mario zat binnen voor bankfraude en liet wat papieren zien die aantoonden dat hij tonnen ontvreemd had. Hij was naar Wilfred gegaan omdat hij zaken met mij wilde doen, en Wilfred eigenlijk de enige was waar ik contacten mee onderhield. Mario wist dat ik goed met auto’s was en wilde een paar dure auto’s aan mij kwijt die afkomstig waren uit oplichting. Ik moest die laten verdwijnen en de opbrengsten verzilveren.


    Mario vertelde me dat hij een trucje kende met betalingen. Hij kon bij elk bedrijf dat met telebanking werkte een betaling op hun bankrekening laten verschijnen die dan na enkele uren weer verdween. Op deze manier kon hij een auto kopen zonder te betalen.


    ‘Zeg maar welke auto’s je nodig hebt, dan regel ik de betalingen zodat jij ze kan afhalen. Je moet ze wel snel doorverkopen of op andere namen zetten, want na een dag merkt het bedrijf waar ze vandaan komen dat de betaling ingehouden is en beginnen de problemen.’


    Ik vond het niet zo’n gek idee en zag er wel brood in, omdat ik op deze manier snel wat geld bij elkaar kon sprokkelen. Ik zat al een tijdje binnen en was financieel aardig leeg aan het raken. Ik vroeg Mario en Wilfred om die avond bij me op cel te komen.


    ‘Ik wil het wel doen, maar ik wil niet dat iemand het vermoeden heeft dat wij iets samendoen. Dus Mario, als je dit voor je kan houden heb ik er wel oren naar. Maar ook jij Wilfred, mondje dicht op de drukkerij! Niemand mag het weten en ik praat alleen nog maar met jou. Jij neemt de zaken door met Mario en ik dan weer met jou. Ik wil geen connectie tussen Mario en mij. Dit gesprek hier vandaag is het enige dat wij met elkaar hebben, daarna gaat alles via Wilfred. Zodra ik buiten ben zeg ik welke auto’s ik wil, ik geef alles door aan Wilfred en hoor dan via hem ook weer wanneer ik ze kan afhalen. Daarna verkoop ik ze en gaat er vijfenveertig procent naar Mario, vijftien procent naar Wilfred en de rest is voor mij. Dat is de deal. Als jullie hiermee kunnen leven, dan zetten we het in beweging.’


    Mario reageerde meteen dat hij zestig procent wilde en dat Wilfred en ik de rest moesten verdelen. Ik antwoordde hem dat hij het dan maar met iemand anders moest regelen.


    ‘Dit is de deal en daar ga ik niet vanaf. Ik heb nog wel wat andere zaken en heb dit dus niet nodig. Ik doe het voor Wilfred, want die heeft het zwaar. Er is niemand die hem helpt en hierdoor zou hij wat extra inkomsten hebben.’


    Mario koos eieren voor zijn geld en we beklonken de deal.


    ‘Nog één klein detail’, zei ik. ‘Als ik een auto verkocht heb gaan we niet discussiëren dat ik hem te goedkoop heb weggedaan of dat ik misschien lieg over de verkoopprijs. Als ik tegen jullie zeg dat ik hem voor een bepaald bedrag weg heb gedaan, dan heb ik hem ook voor dat bedrag verkocht. Ik lieg daar niet over. Deze auto’s hebben een verhaal en moeten snel weg, dan krijgen we niet altijd wat we verwachten. Dus geen gezeik over de prijs. Ik bepaal waar en hoe ze verkocht worden zodat ik achteraf geen problemen aan mijn deur heb. Begrijpen jullie dat? Gaan we hiermee akkoord?’


    Ze knikten allebei bevestigend.


    ‘Deal’, zei Mario.


    Voor mij was dit mijn redding, want ik was al aan het malen hoe ik buiten aan wat geld kon komen. In mijn deal met de Colombianen moest ik mijn eigen zaken zelf financieren, dit was echt de enige mogelijkheid om snel over geld te kunnen beschikken. Ik deed wel net of ik financieel alles aan kon, maar in werkelijkheid was de bodem al maanden in zicht. Dit kwam me dus erg goed uit.


    Een paar dagen later kreeg ik opeens het bericht dat ik kon vertrekken. Ik werd door een bewaarder bij de drukkerij weggeroepen om op de afdeling te komen en daar stond iedereen om me te feliciteren, de gratie was erdoor.


    Anne Bralts, het hoofd van de BSD (Bureau Sociale Dienst), had mijn vriendin al gebeld dat ze me kon komen ophalen. Toen ik op de afdeling kwam was zij al onderweg, en tegen de tijd dat ik mijn spullen ingepakt had stond ze voor de deur. Ik nam afscheid van iedereen, gaf Miguel een hand en zei ‘het komt goed vriend, maak je niet druk.’ Daarna omhelsde ik Wilfred en zei hem klaar te staan, want operatie auto’s kopen ging direct in werking.

    



    Eenmaal thuis moest er dus eerst geld op de plank komen, ik begon daarom De Telegraaf na te pluizen op auto’s die meteen een beetje geld opbrachten en ook nog eens te verzilveren waren. Daarbij vond ik een Ferrari Testarossa, een Mercedes 500 SEL en een Jaguar XJ.


    Nu moest ik als geïnteresseerde koper bij de autobedrijven langs. Daar springen de verkopers in de houding voor zo’n potentiële klant als ik. Er komt niet iedere dag iemand een auto van een ton kopen. Als ik met het verhaal kwam dat ik de auto direct nodig had en dat die op naam van mijn vriendin gesteld moest worden, kreeg ik geen tegenspraak. Alles was mogelijk.


    Ik gebruikte bij elke verkoper dezelfde truc en zei dat ik erg twijfelde tussen deze auto en eentje bij een ander bedrijf. Als ik zou kiezen voor deze zou ik het geld telebankieren en de auto direct komen afhalen.


    Bij alle drie de bedrijven kreeg ik hetzelfde antwoord: ‘Geen probleem, u kunt hem meteen wegrijden en als u het rijbewijs van uw vriendin even meeneemt, dan zetten wij de factuur en auto op haar naam.’


    Ondertussen had ik via een vriendje een rijbewijs bemachtigd van een vrouw van rond de vijfentwintig jaar. Ik wilde deze auto’s of de factuur vanzelfsprekend niet op mijn eigen naam hebben. Bij de verkopers had ik me voorgesteld als Klaas de Jong, die hadden dus geen idee wie ik was. Ik ging zo drie keer een auto halen van meer dan een ton zonder me ook maar één keer te hoeven identificeren. Ongelooflijk, maar waar.


    Ik vroeg de verkopers of ze aan telebanking deden en nam hun bankgegevens over. Zodra ik Wilfred aan de telefoon kreeg, speelde ik hem de gegevens door. Hij belde mij zo’n twee tot drie keer per dag om te horen of er nieuws was.


    Zodra ik hem de data gegeven had van de auto, de bank en het bedrag, zette hij Mario aan het werk om de betaling voor de volgende dag in orde te maken. Ik sprak af om eerst de Jaguar te betalen, daarna de Mercedes en als laatste de Ferrari.


    Op het moment van de overboeking zat ik ergens in de buurt van het garagebedrijf, want zodra de betaling goedgekeurd was moest de auto daar zo snel mogelijk de deur uit.


    Zo zat ik in Amsterdam Zuidoost te wachten bij de McDonald’s om de hoek van dealer Kimman, waar ik de Jaguar zou afnemen. Nadat ik een telefoontje van Wilfred had ontvangen dat de betaling gedaan was, belde ik de garagehouder of alles in orde was en zei dat ik de auto nu meteen kwam halen. Daarop ging ik naar het bedrijf, gaf hen het rijbewijs van mijn fictieve vriendin, Kimman zette de factuur en de auto op haar naam en ik reed de Jaguar naar buiten zonder dat ze wisten wie ik was.


    De dag ervoor had ik de Jaguar al verkocht aan een andere handelaar op de Sloterweg in Amsterdam. Ik had daar het verhaal opgehangen dat er een hasjdeal was misgegaan en ik deze auto al gekocht had en dus moest afnemen. Dat ik nu wat krap was komen te zitten en hem liever wilde verzilveren. Het zou anders een beetje verdacht zijn dat ik met een auto aankwam die net op naam gezet was.


    Het was een prima verhaal. De handelaar geloofde me en ik reed dus rechtstreeks van het ene autobedrijf naar het andere om de auto te verzilveren. Daar werd nog een beetje over de prijs onderhandeld, maar uiteindelijk kwam de deal rond en kreeg ik cash uitbetaald.


    Bij de twee andere auto’s ging het ongeveer net zo. Door Frans kende ik de juiste handelaren die geld hadden en niet vies van een snelle deal waren.

    



    Het werd na deze drie deals tijd om me bezig te gaan houden met project Colombia. De buit was binnen, mijn financiën voor ons project waren op orde. Allereerst was het echter zaak ervoor te zorgen dat de buitenwereld en mijn vriendin zouden denken dat ik gewoon eerlijk aan het werk was door weer een garagebedrijf op te starten. Dat was iets wat ik heel goed kon, niemand zou argwaan krijgen en bedenken dat ik eigenlijk met iets anders bezig was.


    Tijdens mijn werkzaamheden in het garagebedrijf begon ik de informatie te verzamelen die ik nodig had. Er had zich bovendien een heel nieuw plan gevormd dat ik uitgebreid besprak bij mijn bezoekjes aan Miguel in de Marwei.


    In die tijd waren de bezoekzalen gewoon een ruimte waar wat tafels met stoelen stonden en waar bewakend personeel toezicht hield door ook in die ruimte te zitten. De bezoeker kon zelf bepalen aan welke tafel hij ging zitten. Ik koos elke keer een andere tafel, een die niet in de buurt stond van het toezicht. De bewakers konden daardoor de gesprekken niet volgen en de ruimte was zo sober ingericht dat we er zeker van waren dat er geen afluisterapparatuur was, want daar was eenvoudigweg geen plek voor. We konden daardoor gewoon vrijuit met elkaar spreken. De puntjes kwamen aardig op de ‘i’ en het wachten was op Cesar om af te reizen naar Colombia.

  


  
    


    DEEL II


    De eerste kilo’s

  


  
    HET ONDERZOEK
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    Het politiebureau in Heemskerk was klein en onderdeel van de politie-eenheid Noord-Holland Noord. Burgers konden er terecht van acht uur ‘s morgens tot negen uur ‘s avonds. Voor urgente gevallen buiten de openingstijden werd men verzocht contact op te nemen met de politie van Beverwijk of het hoofdbureau in Velsen. Unit Heemskerk bestond uit een klein team van vaste agenten dat bij arrestaties waarbij arrestanten moesten overnachten gebruik moest maken van de faciliteiten op het hoofdbureau in Velsen.


    In het Heemskerk-team zaten onder meer Jan Pronk en Nico van Vliet die zaken behandelden waarvoor meer recherchewerk vereist was.

    



    Zoals elke morgen liep Nico eerst naar de balie bij de ingang van het bureau, daar waar alle aangiftes en meldingen binnenkwamen. Hij maakte er vervolgens kopieën van en nam die mee naar zijn kantoor op de eerste etage, afdeling recherche. Zijn collega Jan had al koffiegezet en beiden begonnen het log met de gebeurtenissen van de vorige dag en avond door te nemen. Jan opende zijn email, een mailtje van de afdeling zware misdaad in Zandvoort sprong eruit. Het betrof een verzoek om informatie over Raymond K..


    De twee rechercheurs hadden twee jaar eerder een onderzoek geleid naar gestolen voertuigen en cocaïnetransporten waarin Raymond een van de verdachten was. Jan kende K. ook persoonlijk, omdat die een aantal keren reparaties uitgevoerd had aan zijn auto bij het garagebedrijf in Heemskerk waar Jan en andere agenten van het corps hun auto altijd lieten repareren.


    Het team zware criminaliteit deed een verzoek alle mogelijke informatie te verstrekken over Raymond K. waarvan de verblijfplaats hen onbekend was. Volgens het team in Zandvoort werd K. verdacht van betrokkenheid bij een explosie van een voertuig in Zandvoort. Zij hoopten dat bureau Heemskerk hen verder kon helpen en misschien meer informatie had over de huidige verblijfplaats van K..


    ‘Nico, ik krijg hier een mailtje uit Zandvoort waarin ze vragen om info over Raymond K.. Ik wist niet eens dat hij vrij was.’


    ‘Ik ook niet, maar als Zandvoort naar hem vraagt dan zal er wel iets loos zijn. Neem jij even contact met ze op om te horen wat er precies speelt, dan kijk ik in het systeem wat we over hem hebben en waarom zijn verblijfplaats onbekend is. Vraag wat ze van K. willen, misschien is het iets voor ons.’


    Jan noteerde het telefoonnummer van de teamleider in Zandvoort, Kees van Heusden, en begon te bellen. Na doorverbonden te zijn door de meldkamer, kreeg hij Van Heusden aan de lijn.


    ‘U spreekt met Jan Pronk, recherche Heemskerk, u hebt bij ons een verzoek om informatie ingediend met betrekking tot Raymond K.. Mijn vraag is wat u precies wilt weten? Hoe kunnen wij u van dienst zijn?’


    ‘Goedemorgen, fijn dat je even belt. K. is een van de verdachten bij een aanslag met een explosief hier in Zandvoort. Wat wij graag willen weten is wat voor man het is en of jullie enig idee hebben waar hij momenteel verblijft. Heeft hij met geweldsdelicten te maken gehad? We weten dat hij veroordeeld is voor een vermogensdelict, diefstallen en een transport van verdovende middelen, maar meer hebben we niet. We willen graag informatie en de mogelijkheden onderzoeken hoe we zijn gangen na kunnen gaan. Hij is niet zo lang geleden vrijgekomen uit de gevangenis in Leeuwarden. De aanslag is vlak na de vrijlating van K. gepleegd, de hoofdverdachte zat met hem op dezelfde afdeling. Uit onderzoek blijkt dat deze hoofdverdachte enkele dure auto’s aan K. heeft meegegeven. De hoofdverdachte en K. lijken verweven met elkaar in een aantal financiële transacties. Dit zou er volgens ons op kunnen duiden dat er een betaling heeft plaatsgevonden van onze hoofdverdachte naar K. voor de aanslag hier in Zandvoort. De verhoren van medegedetineerden in Leeuwarden hebben niets opgeleverd. We zijn nu op zoek naar iets wat ons verder kan helpen. Wat weten jullie over hem?’


    ‘Wij kennen Raymond redelijk goed, maar weten natuurlijk niet wat er nu speelt. Hij was inderdaad samen met zijn maatje betrokken bij grootschalige autodiefstallen en cocaïnetransporten, maar volgens ons heeft hij geen verleden met geweld. Ik moet het even controleren, maar ik kan me niets herinneren over een geweldsdelict. Een aanslag lijkt me ook niet zijn ding, maar hij is twee jaar weg geweest, dus ik weet het niet en kan het van hieruit ook niet goed beoordelen. Wij denken wel dat het verstandig is dat u ons bij het onderzoek betrekt in verband met de ernst van de zaak, de rol van K. en onze kennis van de verdachte. Wij kunnen u misschien sneller op weg helpen zodat u niet volledig blanco begint. Ik wil wel even met onze korpschef overleggen of wij het kunnen inpassen in ons schema.’


    ‘Ik stel voor dat u eerst kijkt hoever u komt met uw informatie over K.. Ik kan op dit moment geen uitspraken doen, maar het lijkt mij geen slecht idee om Heemskerk bij deze zaak te betrekken. Het ligt echter geheel aan de informatie die u mij toezendt. Laten we ons in eerste instantie eerst focussen op waar hij kan zitten.’


    Jan legde peinzend de hoorn op de haak.


    ‘Waar is die Raymond nu weer mee bezig?’, dacht hij.


    ‘Nico, ze hebben goede aanwijzingen dat K. betrokken is bij die bomaanslag.’


    ‘Je meent het’, antwoordde zijn collega. ‘Dat is een mooie zaak voor ons. Ik weet niet waar hij zit, hij staat ingeschreven op een adres in Beverwijk, maar dat is het adres van het Leger des Heils. Ik voel aan m’n water dat hij daar in ieder geval niet is. Ik ben nu aan het kijken waar zijn vriendin Elsa Verdonk staat ingeschreven. Aha, ik heb het: Rijksstraatweg 28 in Heemskerk. Dat zijn allemaal vrijstaande woningen. Ik durf er heel wat om te verwedden dat hij daar te vinden is. Zo’n huis kan Elsa alleen niet bekostigen. Kom, laten we een kijkje gaan nemen. Het is naast Welp tankstation.’


    Beide rechercheurs pakten hun jas, liepen het bureau uit naar hun dienstwagen en stapten in. Jan startte de VW Jetta en ze reden het parkeerterrein naast het politiebureau af richting de Rijksstraatweg. Het was een ritje van vijf minuten.


    Nico zag meteen welk huis het was en zei tegen Jan: ‘Parkeer daar op de parkeerplaats van het restaurant.’


    Schuin tegenover het huis van Elsa was restaurant Het Karrewiel, daar konden ze de auto onopvallend parkeren. Ze hadden nu goed zicht op het huis en de bijbehorende parkeerplaats. Er stonden een BMW 850 met Spaans kenteken en een Renault 25 voor de deur. Instinctief wisten ze direct dat ze goed zaten. Raymond had een jeugdvriend uit Spanje waar hij alles mee deed, hier moest hij wonen.


    Na ongeveer een half uurtje stootte Nico Jan aan. ‘Kijk daar is hij, hij stapt in de Renault. Laten we hem volgen, gewoon even kijken waar hij naartoe gaat. We weten nu in ieder geval waar hij woont, misschien levert dit ritje ons meer informatie op.’

    



    Raymond draaide linksaf de Rijksstraatweg op richting Beverwijk, waarop Jan de auto startte en de Renault begon te volgen. K. vervolgde zijn weg waar de Rijksstraatweg overging in de Alkmaarseweg. Aan het einde sloeg hij linksaf de Hendrik Mandeweg op, waar hij na vijfhonderd meter rechtsaf sloeg richting Brink. Aan het einde van de Brink stuurde hij de Renault het bedrijventerrein Marlo op waar hij direct linksaf sloeg richting de indoor kartbaan. Tegenover de kartbaan zagen beide rechercheurs zijn bestemming, op een van de panden stond in grote letters ‘Automobielbedrijf Raymond K.’.


    K. leek geen erg te hebben in zijn volgers, hij parkeerde, stapte uit, opende de grote deur van het bedrijfspand en liep rustig naar binnen. Nico noteerde het adres en telefoonnummer dat met grote letters op het pand stond. Ze wisten genoeg en reden terug naar bureau Heemskerk.


    ‘Jan, ik ga eerst even de Kamer van Koophandel bellen om uit te vogelen hoe dat bedrijf ingeschreven staat. Wie weet heeft Frans hier ook weer mee te maken. Als het om auto’s gaat doen die twee alles samen. Ik zal ook even de vaste lijnen nalopen en kijken welke mobiele nummers er op zijn naam staan. Ik doe hetzelfde bij Elsa, want de kans is groot dat hij het allemaal op naam van zijn vriendin heeft gezet. Laten we een zo compleet mogelijk plaatje schetsen voor onze collega’s in Zandvoort. Dan kunnen we ze laten zien dat wij de meest geschikte personen zijn om het onderzoek hier tegen Raymond te leiden. Als jij alvast met een rapport begint, ga ik aan de slag met de Kamer van Koophandel.’


    Jan ging achter zijn beeldscherm zitten en begon een rapport op te stellen. Daarbij maakte hij eerst de personalia aan van Raymond en zette al zijn antecedenten op een rijtje. Daarna schreef hij een kort verslag van het eerste onderzoek tegen K., en hoe beide rechercheurs hierbij betrokken waren geweest. In het laatste deel van het rapport kwamen de observaties van vandaag.


    Intussen kwam Nico hun kamer weer binnen met een uitdraai van de gegevens van de Kamer van Koophandel en alle telefoonnummers van het huis op de Rijksstraatweg en het bedrijfspand aan de Spoorsingel. Het automobielbedrijf had geen website en gebruikte de persoonlijke email van raymondk@hotmail.com als contactinformatie.


    Nu was het wachten op het resultaat van de mobiele providers of er nummers aangevraagd waren op de namen van K. en/of Verdonk.


    Aan het eind van de middag hadden ze alle opgevraagde gegevens en maakten ze het rapport compleet. Jan printte het dossier uit, beide rechercheurs checkten het op fouten en parafeerden elke pagina. Jan scande de ondertekende documenten in, waarna hij ze verstuurde naar het emailadres van het team in Zandvoort.


    Kees van Heusden, de teamleider in Zandvoort, zat achter zijn bureau het dossier over Raymond K. te bestuderen. Daarna pakte hij de telefoon en vroeg aan zijn secretaresse het telefoonnummer op te vragen van de korpschef in Heemskerk. Enkele minuten later ging zijn telefoon en werd hij verbonden met Kees de Beer, korpschef team Heemskerk.


    ‘Met Van Heusden uit Zandvoort, ik bel u omdat ik een verzoek heb ingediend bij uw recherche om informatie met betrekking tot een verdachte die zich vermoedelijk in uw gemeente bevindt. Ik heb daarop een uiterst uitgebreid rapport binnengekregen van uw collega’s Pronk en Van Vliet. Daaruit blijkt dat deze twee rechercheurs al vaker met deze verdachte te maken hebben gehad. Ik wil u dan ook vragen of ik hen bij ons onderzoek kan betrekken. Het heeft de hoogste prioriteit. Er is sprake van een zeer ernstig delict, waarbij een explosief onder een auto tot ontploffing is gebracht. Uw rechercheurs kennen K. goed en zullen ons onderzoek waarschijnlijk versnellen. Mijn vraag aan u is, kunt u deze twee heren tijdelijk missen en als ja, zou ik ze mogen lenen?’


    ‘Pronk en Van Vliet hadden me al geïnformeerd over het contact met u. Ik ga ze doorsturen naar Zandvoort zodat u ze van alle informatie kunt voorzien. Ik moet even kijken hoe het ingepast wordt, maar ik neem aan dat een andere collega hier hun lopende zaken wel kan overnemen. Laat ik zeggen dat u ze morgenochtend rond elf uur op het bureau in Zandvoort kan verwachten.’


    ‘Dank voor uw medewerking. Ik zie ze graag verschijnen. Laat ze naar mijn kantoor komen, eerste etage, kamer 109.’


    Na het gesprek verbroken te hebben liep Kees de Beer naar het kantoor waar Jan en Nico koffie zaten te drinken.


    ‘Mannen, bel Sven in Beverwijk om jullie lopende zaken over te nemen, want morgen melden jullie je in Zandvoort voor de zaak K.. Ik ben net gebeld door Van Heusden met het dringende verzoek jullie op die zaak te zetten. Hij verwacht jullie om elf uur morgenochtend in kantoor 109 op de eerste etage.’


    De volgende morgen ontmoetten Jan en Nico elkaar eerst op bureau Heemskerk. Hun collega Sven was er al. Waarschijnlijk zouden Jan en Nico tijdens hun onderzoek gewoon in Heemskerk blijven en Sven altijd bij kunnen staan in geval van vragen. Hij nam daarom zijn intrek in het kantoortje naast dat van hen.


    In Zandvoort werden de rechercheurs ontvangen door Kees van Heusden. Hij legde hen uit dat er banden waren tussen de hoofdverdachte Mario Doerango en Raymond K.. Beiden hadden in de Marwei gedetineerd gezeten en nu was via telefoontaps naar boven gekomen dat Doerango auto’s aangekocht had voor verdachte K.. Deze had de auto’s direct weer verkocht. Een van de slachtoffers van de aanslag was telefonisch meerdere malen bedreigd door Doerango. Zij was een ex-geliefde van hem en een jaar eerder ook al eens beschoten met een vuurwapen. In die zaak was Doerango ook hoofdverdachte.


    ‘We zien dat K. geen direct contact heeft met Doerango, maar goed contact onderhoudt met Wilfred Venetiaan die volgens het personeel in de Marwei weer veel contact heeft met Doerango. K. heeft na zijn vrijlating twee mensen in de Marwei bezocht. De ene is Wilfred Venetiaan en de ander is Miguel Alvez Perez. Beiden zitten binnen voor transporten van verdovende middelen. Wat we willen weten is wat de connectie is tussen Raymond en Mario Doerango, en of hij degene is die het explosief geplaatst heeft of weet wie daarachter zit. Het is gecompliceerd omdat we K. aan de ene kant als verdachte hebben, maar misschien heeft hij juist nuttige informatie. K. moet geobserveerd worden en al zijn telefoonverkeer, e-mails en dergelijke moeten afgetapt worden. We moeten weten wat zijn rol is. Jullie kunnen vanaf bureau Heemskerk werken en ons dagelijks op de hoogte houden van de vorderingen. Het is van belang dat we elke dag up-to-date zijn van zijn telefoonverkeer, waar hij zich beweegt en met welke mensen hij contact heeft. Jullie krijgen het dossier met alle informatie zoals wij die tot nu toe hebben. De officier van Justitie in de zaak Mario Doerango, meester J. Wortel, heeft toestemming gegeven tot bijzondere opsporingsbevoegdheid art 2.2 observatie en 2.3 het vorderen van gegevens telecommunicatie. De opsporingsbevoegdheden kunnen jullie vinden in het dossier. Als er vragen zijn kunnen jullie die direct aan mij stellen. Alles in deze zaak zal via mij lopen, ik sta vierentwintig uur per dag tot jullie beschikking. Ik zou zeggen: aan de slag, heren. Kijk wat jullie boven water kunnen krijgen.’


    Het was voor Jan en Nico niet de eerste zaak die ze toegewezen kregen, ze hadden een redelijk idee hoe ze dit wilden aanpakken. Er werd een observatieteam aangewezen voor de avond en nacht, waarbij beide rechercheurs duidelijk maakten dat ze in eerste instantie zelf de dagobservaties voor hun rekening namen.


    Eenmaal terug in Heemskerk nam Nico contact op met de providers KPN en Lebara waarbij K. zijn telefoons had lopen, legde het bevel van de officier van Justitie aan hen voor en liet de telefoonnummers aftappen. Er werd met de providers afgesproken dat de opnames van de dag ervoor elke ochtend om negen uur konden worden afgehaald op de afdeling technische zaken in Haarlem. De twee kantoren lagen allebei op industrieterrein de Waarderpolder. Nico sprak met Jan af dat die ‘s morgens om acht uur de eerste observatie voor zijn rekening nam tot één uur ‘s middags. Nico zou de telefoontaps in Haarlem afhalen en beginnen met deze uit te tikken voor hun verslag aan het einde van de dag. Om één uur zou Nico de observatie overnemen en kon Jan de resterende tapverslagen en zijn observaties van de ochtend in het rapport zetten.


    Het nachtobservatieteam zou de observaties overnemen vanaf zes uur ‘s avonds. Waarna Nico en Jan hun rapport afmaakten en zouden indienen bij Kees van Heusden.

    



    De volgende morgen stond Jan Pronk met een onopvallende Mitsubishi Galant van het observatieteam op de parkeerplaats van restaurant Het Karrewiel tegenover het huis van Raymond. Om omstreeks kwart over acht stapte K. in zijn auto en reed weg richting Spoorsingel. Daar aangekomen opende hij de grote deur en begon auto’s met bordjes te koop erop naar buiten te rijden, die hij positioneerde aan de zijkant van het bedrijfspand. Daarna ging hij in zijn kantoor zitten en nam een kop koffie.


    Jan stond met zijn Mitsubishi precies tegenover het bedrijfspand op de parkeerplaats van de kartbaan. De auto was zo geparkeerd dat hij Raymond wel kon zien maar Raymond hem niet. K. leek inderdaad aan het werk, want na zijn koffie begon hij aan een auto die op de brug stond. Af en toe pleegde hij een telefoontje, maar niets wees op verdachte activiteiten. Er liepen wat klanten in en uit, hij keek eens bij een auto onder de motorkap en er kwam een auto van GAMO onderdelen brengen. Hij liep ook op een gegeven moment bij de buren naar binnen, waar een ander autobedrijf gevestigd was, Rob Vermaas.


    Om halfeen werd Jan opgeroepen over de portofoon.


    ‘Waar zit je, ik kom je zo aflossen.’


    ‘Ik zit op het bedrijvencentrum Marlo aan de Spoorsingel. Als je het terrein oprijdt, passeer dan Brezan Automaterialen, sla meteen rechtsaf, dan kom je achter de kartbaan terecht waar ik geparkeerd sta. Je hoeft zo niet langs het pand van Raymond te rijden.’


    ‘Oké, ik ben er met een kwartiertje, zie je zo. Over.’


    Na ongeveer twintig minuten keek Jan in zijn spiegel en zag de VW Jetta aan komen rijden. Nico stopte even verderop, liep naar de Mitsubishi en stapte aan de bijrijderskant in.


    ‘Hoe is het hier? Iets gebeurd?’


    ‘Nee, niets. Hij lijkt gewoon aan het werk met zijn auto’s. Heb jij iets op de taps?’


    ‘Nee, ook niets. Hij heeft gebeld met Frans, ik denk dat hij twee of drie auto’s van hem in consignatie heeft. Miguel bij wie hij zaterdag op bezoek gaat, heeft gebeld. K. zei dat hij eerst bij Wilfred langsgaat en daarna bij hem. We zouden eigenlijk die gesprekken moeten kunnen afluisteren, ik zou graag weten wat daar gezegd wordt. Maar behalve dat bezoek zijn alle telefoontjes of met Elsa of het gaat over auto’s. We moeten gewoon geduld hebben, als er iets mis is komen we het vanzelf tegen. Ga jij maar je rapport schrijven, dan blijf ik hier observeren.’


    Rond halfzes sloot Raymond de deuren van zijn bedrijf, stapte in zijn auto en reed richting Rijksstraatweg. Hij parkeerde zijn auto op de oprijlaan en liep naar binnen.


    Nico zette op zijn beurt de Mitsubishi op de parkeerplaats van het restaurant. Na ongeveer een kwartiertje, nog voordat hij was afgelost, stapte Raymond weer in zijn auto en reed richting Beverwijk. Hij nam via de Alkmaarseweg, de Breestraat naar de snelweg. Vervolgens koos hij de A9 door de Velsertunnel richting Amsterdam. Nico had snel met Jan gebeld en zorgde ervoor dat er steeds twee of drie auto’s tussen hem en Raymond reden, maar bleef hem volgen.


    Raymond passeerde Amsterdam, reed door naar de A2 richting Utrecht. Hij stopte bij tankstation Haarrijn waar hij tankte en na betaald te hebben kwam hij met broodjes en koffie naar buiten. Hij startte de auto en draaide de A2 weer op. Bij knooppunt Everdingen nam hij de A27 richting Breda.


    Op dat moment besloot Nico om Jan weer te bellen.


    ‘Ik denk dat hij naar de grens gaat, hij slaat net af richting Breda. Wat nu?’


    ‘Blijf hem maar volgen, ik bel Van Heusden om te vragen wat te doen als hij België in gaat.’


    Even later belde Jan terug.


    ‘Blijven volgen, ook in België.’


    Raymond bleef de A27 afrijden tot aan knooppunt Sint- Annabosch waar de A58 overging in de A27 richting Hazeldonk. Op het einde van de A27 draaide Raymond bij knooppunt Galder de A16 op, hij was nu vlakbij de grens. De snelweg veranderde in België in de E19, richting Antwerpen. Na anderhalf uur te hebben gereden nam hij afrit Merksem Antwerpen Centrum, onderaan de afslag ging hij rechtsaf, waarna hij eerst rechts- en daarna linksaf sloeg en een verlaten gebied in reed.


    Nico kon hem daar met zijn Nederlandse kentekenplaten niet volgen. Hij zou daar op dit tijdstip de enige auto zijn en dan ook nog eens een Nederlander ... Raymond was niet gek, die zou het meteen doorhebben. Nico belde Jan weer. Die zei dat hij of kon terugkomen of wachten bij de afslag. Nico besloot om rustig terug te rijden, dit was zonde van de tijd. Raymond had kennelijk iets te doen in de Antwerpse haven. Hij begreep niet wat dat met Mario Doerango te maken kon hebben. Het was bijna middernacht voordat hij terug was in Heemskerk.


    Jan had intussen het observatieteam voor de nacht ingelicht dat ze Raymond kwijt waren geraakt in Antwerpen en dat ze maar voor zijn huis moesten wachten tot hij thuiskwam. Het team meldde de volgende ochtend tijdens de overdracht van de wacht dat Raymond rond 02.30 uur in de morgen thuis was gekomen en het huis sindsdien niet meer verlaten had.


    Jan zat nog geen kwartier op zijn observatieplek toen Raymond in zijn auto stapte en op weg ging richting Spoorsingel. Hij opende de zaak en ging aan het werk.

    



    Er gebeurde die hele week helemaal niets. Raymond was gewoon aan het werk. Het enige vreemde was dat hij drie avonden naar Antwerpen was gereden. Daar raakte Nico elke keer het spoor bijster, simpelweg omdat hij niet te dicht achter K.’s auto kon blijven rijden. Toen Raymond er op vrijdagavond weer vandoor ging, liet Nico hem gaan. Dit had geen zin, er moest een team komen om te zien wat hij daar in de haven uitspookte. Nico en Jan besloten om dit zaterdagochtend aan de teamleider voor te leggen. Terwijl Jan de observatie op zich nam zou Nico het bespreken met Van Heusden.


    Ook op zaterdag ging Raymond naar de zaak en het leek weer een normale werkdag. Om halfzes gingen de deuren dicht, maar ditmaal bleef hij ‘s avonds thuis.


    Het observatieteam zag dat er verschillende mensen het huis binnengingen, er was duidelijk een gezellig avondje met vrienden gepland. Ze waren allemaal op de fiets gekomen, dus er konden geen kentekens nagetrokken worden. Raymond en Elsa zaten om de tafel met twee andere echtparen en een buurvrouw wijn te drinken.


    Een van de leden van het observatieteam herkende een van hen; Julia Martens, hoofd personeelszaken bij de politie. Iedere agent die intern van functie wilde veranderen moest door de sollicitatieprocedure bij Julia. Bijna elke agent of functionaris kende haar. Zij bepaalde of je geschikt was voor een bepaalde functie binnen het korps.


    Dat hoofd personeelszaken van de politie bij Raymond K. gezellig wijn zat te drinken was op z’n minst vreemd.


    Zondag gingen Raymond en Elsa met hun baby naar het strand, daar ontmoetten ze ook weer de vrienden van de vorige avond. Er werd gezamenlijk gegeten en gedronken en aan het einde van de dag ging iedereen naar huis.

    



    De hele volgende week leverde geen ander beeld op. Ook deze week ging Raymond drie keer naar Antwerpen. Maar nu vertrok hij ‘s morgens om twee uur en was dan weer op tijd in Beverwijk om klokslag halfnegen zijn bedrijf te openen.


    Het observatieteam had nu de beschikking over een extra auto met Belgisch kenteken en had hem goed kunnen volgen. Men constateerde dat hij in en rondom het Leopolddok en Hansadok aan het observeren was. Hij stopte op verschillende plekken om te kijken wat zich daar afspeelde. Vervolgens reed hij nog wat door de haven en ging dan weer op weg naar huis. Op het Leopolddok werden schepen gelost met fruit, maar er was geen enkele indicatie van een ontmoeting of maar iets dat met Mario Doerango te maken had.


    In hun wekelijkse samenvatting van het rapport kwam dan ook naar voren dat de enige link tussen Mario Doerango en Raymond K., Wilfred Venetiaan was. Er werd naar alle waarschijnlijkheid een drugstransport voorbereid gezien de reisjes naar de haven van Antwerpen en de bezoekjes van K. in de Marwei aan Wilfred Venetiaan en Miguel Alvez Perez.


    De Heemskerkse rechercheurs deden het verzoek om het hoofd personeelszaken mevrouw Julia Martens te ondervragen. Uit de observaties bleek dat zij een bekende was van K. en misschien kon zij hen iets vertellen. Het risico daarvan was echter wel dat Raymond zou worden geïnformeerd over het onderzoek naar hem.


    Kees van Heusden stemde in omdat ze simpelweg niet verder kwamen met de observaties en telefoontaps. De kosten van de operatie rezen de pan uit, maar leverden geen enkel resultaat op. Er moest iets ondernomen worden.


    Afgesproken werd om Julia op het hart te drukken dat K. in geen geval op de hoogte gesteld werd van dit verhoor. Jan en Nico zouden haar onder werktijd even apart nemen. Tijdens het gesprek kwam naar voren dat Raymond de nacht waarin het explosief geplaatst was, tussen zes uur ‘s avonds en acht uur ‘s morgens helemaal niet in de buurt was van Zandvoort. De hele vriendenclub was die betreffende nacht gezamenlijk weg geweest, ze hadden op een camping in Hippolytushoef gezeten. De moeder van Elsa had daar een stacaravan, en iedereen had daar twee dagen doorgebracht. Er waren wel tien getuigen die dat konden bevestigen, volgens Julia.


    Door dit gegeven kon Raymond per direct als verdachte voor het plaatsen van een explosief afgevoerd worden. Van Heusden had op dat moment van zijn andere rechercheurs ook al een goede indicatie dat Mario Doerango contacten had met een persoon die bij deze aanslag betrokken kon zijn. Raymond werd niet meer als verdachte gezien, Jan Pronk en Nico van Vliet werden per direct van het onderzoek gehaald.


    Hun observaties hadden echter aangetoond dat er sterke aanwijzingen waren dat K. zich bezighield met de voorbereidingen voor het invoeren van verdovende middelen. De twee rechercheurs besloten daarom hun korpschef Kees de Beer te vragen om een gerechtelijk vooronderzoek tegen Raymond K. voor het voorbereiden van een transport van verdovende middelen.


    K. was al eerder betrokken bij cocaïnetransporten en had sinds zijn verblijf in de Marwei contacten met twee importeurs van grootschalige transporten van verdovende middelen, namelijk Miguel Alvez Perez en Wilfred Venetiaan.


    De officier van Justitie in Haarlem, meester I. Gonzalez, had het voortouw in het gerechtelijk vooronderzoek van de import van verdovende middelen en gaf de korpschef toestemming. Hierdoor konden Jan en Nico verder met hun onderzoek. Het werd alleen beperkt tot het afluisteren van telefoons en observaties tijdens werktijd, er werden geen extra uren gedraaid. Dat zou zo blijven tot er nieuwe aanwijzingen waren dat er een transport van verdovende middelen zou plaatsvinden of in voorbereiding was.

  


  
    TAGANGA
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    Dankzij mijn onderzoekje naar binnenkomende vrachtschepen wist ik dat er regelmatig schepen met Dole en Chiquita bananen vanuit Santa Marta en Cartagena de haven van Antwerpen aandeden.


    Regelmatig deed ik sinds ik mijn plan aan het smeden was de haven van Antwerpen aan om te kijken waar de schepen uit Colombia aanlegden en of ze volgens planning binnenkwamen. Via een vriend van me die een binnenvaartschip had en daarom de planningen van schepen kon bemachtigen, was ik heel eenvoudig aan de gegevens gekomen van elk schip dat Antwerpen aandeed. In de haven zelf was het even uitzoeken waar ze precies aanlegden, maar na verloop van tijd kreeg ik een goed beeld. Het was verbazingwekkend hoe precies dat tijdsschema was, elke boot kwam exact op de geplande tijd binnen. Dat gaf mij de zekerheid dat wij daardoor ook heel precies konden plannen.


    Ik ging ervan uit dat we in Colombia alles en iedereen konden omkopen. Miguel had me al verzekerd dat ze er alles aan boord konden krijgen, hoe en waar we het maar wilden. De beste optie waren de bananenboten, want die gingen vrijwel rechtstreeks van Cartagena naar Santa Marta en door naar Antwerpen. Maar al snel kwam ik erachter dat die optie niet de beste was.


    Het punt was dat de bananen die wij nu in de winkel kopen best al een jaar oud kunnen zijn. Ze worden overgeladen uit de containers vanuit Zuid-Amerika en dan kunstmatig hier op een lage temperatuur bewaard zodat ze niet rijpen. Pas als de markt bananen nodig heeft, worden ze op een rijpingsproces gezet voor consumptie. Het kon dus gebeuren dat de bananen die nu in Antwerpen aankwamen pas over een paar maanden gedistribueerd werden. We zouden dan iemand in het koelhuis moeten hebben om ‘onze’ bananen eruit te halen. Dit was echt een hindernis, ik had namelijk niemand in de haven.


    Daarom begon ik bij mijn speurtochten te zoeken naar andere wegen om ons product in te voeren. Het koelpakhuis waar de bananen kunstmatig op een niet-rijpingstemperatuur gehouden werden, was niet makkelijk te betreden. Het dok waar de schepen gelost werden was ook volledig omheind en bewaakt. We moesten dus iets verzinnen waarbij we niemand van het bedrijf nodig hadden om onze spullen binnen te krijgen.


    Langzaam begon er zich in mijn hoofd een idee te vormen. Bij mijn regelmatige bezoekjes aan Miguel in de Marwei legde ik hem mijn nieuwe plan uit. Hij ontdekte er nog wat mankementen in, maar na twee bezoekjes hadden we een plan dat volgens ons uitvoerbaar was. Hier zouden we ons aan houden, en mocht er iets moeten wijzigen dan zou dat altijd in overleg gebeuren.

    



    Een maand of drie later, ik zat in mijn kantoortje op de zaak, kwam Cesar binnen lopen. Hij vertelde me dat alles in werking gezet kon worden en dat we naar Colombia konden. Hij wilde alleen wel dat we samen nog even in de haven van Antwerpen gingen kijken, zodat hij mijn bevindingen aan Miguel kon bevestigingen.


    Ik vond het reizen en een bezoekje aan de haven geen probleem, het punt was dat Cesar zich gedroeg als een gangster en er ook zo uitzag. Ik zelf zag er toen nog uit als de ideale schoonzoon en ik was bang dat ik door hem in de kijker zou lopen. Ik had echter geen keus, we moesten het samen doen. Ik sprak daarom met hem af dat ik hem ‘s middags op zou halen en dat we dan naar Antwerpen zouden rijden.


    Toen ik die middag bij hem arriveerde zei Cesar: ‘Rij even over Tilburg, want een ander vriendje wil ook graag met ons werken.’


    Miguel was op de hoogte, dus ik reed naar Tilburg en daar haalden we Steve op. Met z’n drieën reden we naar de haven, zodat ik het plan kon uitleggen en hen de opening kon laten zien om de spullen van het schip af te krijgen.


    Doordat we eerst naar Tilburg waren gereden, waren we pas rond elf uur ter plaatse. Niet de beste tijd om met drie mannen in een auto in een verlaten havengebied rond te rijden. Ik liet Cesar en Steve zien hoe we volgens mij ongezien bij de lading konden komen. We reden wat rond, bespraken het plan en gingen weer richting huis.


    Cesar had op de heenweg in mijn dashboardkastje een zak met pillen zien liggen en had me gevraagd waar die voor waren. Ik had ze die ochtend opgehaald voor Wilfred. Het was een kuur steroïden om meer spiermassa te krijgen bij het trainen. Ik zou ze dit weekend aan hem geven als ik langsging in de Marwei.


    We waren nog niet van het haventerrein af of we werden aan alle kanten ingesloten door politiewagens. Cesar pakte direct de pillen en ik zei hem dat hij ze in het vakje van de deur moest verbergen. De Renault 25 waar ik op dat moment in reed, heeft een armleuning in de deur die tegelijkertijd een opbergvak is. Als je dat niet weet vind je het vakje nooit. Cesar propte direct de zak met pillen weg. We moesten vervolgens een voor een de auto uit, waarna we gefouilleerd werden. Daarna werd de auto doorzocht en gecontroleerd en werd ons gevraagd wat we hier deden. We hadden al afgesproken dat we zouden zeggen dat we wat wilden gaan drinken in Antwerpen, maar de weg kwijt waren en per ongeluk in de haven terecht waren gekomen.


    Die agenten geloofden er geen snars van en begonnen onze namen na te trekken, waarop we meteen naar het bureau werden gebracht. Cesar stond nog steeds internationaal op de telex. Hij was voortvluchtig geweest, maar hoewel hij zijn straf had uitgezeten, stond zijn naam nog gesignaleerd.


    Daar zaten we dan op het bureau, het was midden in de nacht en het begon ook steeds duidelijker te worden dat Cesar niet mee terug mocht. Wij konden uiteindelijk gaan. Ik dankte God op mijn blote knieën dat ze die pillen niet hadden gevonden, want anders hadden we daar alle drie nog gezeten. Ik reed naar Tilburg en zette Steve bij zijn huis af en we wisselden telefoonnummers uit zodat we met elkaar in contact konden blijven. Terwijl ik onderweg was naar Heemskerk, kreeg ik rond een uur of vier een telefoontje van Cesar dat alles op een vergissing berustte en dat hij met een taxi ook onderweg was naar huis.


    De pillen leverde ik dat weekend af bij Wilfred. Met Miguel nam ik de laatste dingen door. Hij gaf me een contact in Colombia dat ons zou helpen om alles in de haven goed te laten verlopen en hij zei dat Cesar het nummer had van zijn vriend in Cali die ons de pakketten zou brengen. We spraken af dat het contact tussen Miguel en mij nu zou stoppen tot ik weer terug was in Nederland. Ik regelde vliegtickets voor Cesar, Steve en mijzelf naar Cartagena.

    



    Anderhalve week later stonden we op Schiphol. Ik had alleen mijn oom ingelicht dat ik naar Colombia vertrok, zodat er in ieder geval iemand wist waar ik zat als er iets helemaal fout ging. Tegen mijn vriendin zei ik dat ik voor Frans naar Canada ging om wat te investeren. Frans had dit al eens gedaan en Elsa wist daarvan, dus dat verhaal was redelijk solide.


    We zouden van Amsterdam naar Frankfurt vliegen en vandaaruit naar Bogota en door naar Cartagena. Toen we in Frankfurt door de paspoortcontrole moesten, was het weer raak. Cesar stond nog steeds gesignaleerd als voortvluchtig en werd meteen gearresteerd.


    Dat begon dus lekker, want ik kon eigenlijk niet naar Colombia zonder hem. Hij wist waar de contacten zaten, en hij was bevriend met iemand die cruciaal was voor mijn plan.


    De Duitse politie gaf echter niet toe en liet hem niet vrij, wat we ook zeiden. Cesar had zelfs het document bij zich van de arrestatie in Antwerpen, maar we konden het vergeten. Hij ging niet mee.


    Steve en ik besloten toch maar het vliegtuig te pakken. Hoe het nu verder moest wisten we niet, we vertrokken op hoop van zegen.


    Cesars arrestatie had nog een vervelend staartje; de Duitse politie waarschuwde de immigratiedienst van Colombia dat er twee gasten aankwamen waar wat mis mee kon zijn.


    Bij aankomst in Bogota werden Steve en ik direct in een kamertje gezet van de DEA, de Drug Enforcement Administration, met de vraag met welk doel we in Colombia waren. We hielden allebei vol dat we er even tussenuit moesten en vakantie wilden vieren. Maar door het gedoe met Cesar begon ons hele avontuur total anders dan ik gepland had.


    In ons hotel in Cartagena zaten we de eerste drie dagen voornamelijk duimen te draaien en om ons heen te kijken of we geen politie zagen die ons in de gaten hield. We hoorden ook niets van Cesar. Uiteindelijk bleek dat de Duitse politie hem twee dagen had vastgehouden en hem daarna een ticket via Caracas naar Cartagena had gegeven. Zo duurde het bijna een week voordat we eindelijk samen waren en aan de slag konden.


    Maar ondanks het oponthoud door Cesar was het ook aan hem te danken dat alles vanaf het moment dat hij er was meteen begon te lopen. Hij wist werkelijk alles te vinden in Colombia.


    Onze eerste taak was om bij een contact in Santa Marta langs te gaan die ons het vaarschema kon geven van alle boten die aankwamen. Ik huurde daarom in Cartagena een auto om naar de havenplaats te rijden. Dat was eigenlijk al een avontuur op zich, er waren in die tijd, eind jaren negentig, nog allemaal militaire controles. Echt op elke hoek van de straat stond een gewapende militair of politieagent. Tussen Cartagena en Santa Marta stond er op de snelweg om de tweehonderd meter een gewapende militair en elke veertig kilometer kreeg je een militaire controle van alle inzittenden en de auto. Voor mij was dat nieuw, dit kende ik niet van Nederland.


    Laat in de avond bereikten we dan eindelijk Santa Marta. Cesar wilde ondanks het late uur direct contact maken met de advocaat die ons de juiste informatie kon geven over de vaarschema’s van de schepen.


    Je moest je van de levensstandaard in Colombia in die tijd niets voorstellen. Ik ging ervan uit dat een advocaat in een redelijk huis zou wonen. We kwamen echter in een voor mijn gevoel soort van krottenwijk terecht.


    ‘Waar ben ik in godsnaam beland?’, vroeg ik me af.


    Maar Cesar verblikte of verbloosde niet en liep naar de deur. Toen hij wilde aankloppen sprong er een man naar buiten met een revolver in zijn hand. Cesar bleef koel en zei hem wie wij waren en waarvoor we kwamen, waarop we meteen uitgenodigd werden om binnen te komen.


    De advocaat stelde zich aan ons voor als Pedro en bood ons wat te drinken aan. Hoewel hij van onze komst wist, had hij nog niets klaar omdat het hem niet duidelijk was wanneer wij de informatie nodig hadden. Ik vond het best een bizarre situatie: hier zaten we, in een krottenwijk in Colombia te praten met een advocaat met een revolver tussen zijn riem.


    We spraken af dat Pedro de volgende dag zou beginnen met de gegevens die wij nodig hadden te verzamelen, en dat wij overmorgen weer langs zouden komen. Intussen zouden wij onze voorbereidingen treffen.


    De komende tijd verbleven we in een vissersdorpje, Taganga, waar Cesar een oude liefde had. De haven lag precies tussen Santa Marta en Taganga in. Het was de ideale plek om onze zaken voor te bereiden.


    Na een ritje van ongeveer twintig minuten stonden we voor het huis van Angela. Cesar werd hartelijk ontvangen en stelde ons voor aan zijn oude liefde, haar vriend Paulo en haar twee kinderen. Angela had een dochter van achttien jaar uit een eerdere relatie en samen met Paulo nog een dochtertje van twee jaar. De oudste dochter had onze interesse, we hadden deze reis gemaakt voor haar. Zij was cruciaal in mijn plan, zij zou ons op weg helpen.

  


  
    Parket Antwerpen
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    Nico Pronk zag een Mercedes 500 SEC de oprijlaan opdraaien bij het huis op de Rijksstraatweg. Er stapte een man uit die aanbelde en binnen werd gelaten. Hij noteerde het kenteken en zag dat de bestuurder na vijftien minuten het huis uit kwam met een koffer en deze achterin de Mercedes zette. Raymond liep achter hem aan, stapte samen met de bestuurder in en de auto draaide de weg op richting Beverwijk. Nico volgde de Mercedes die in Beverwijk de A9 nam richting Amsterdam. Ze reden over het Rottepolderplein en namen bij Badhoevedorp de afslag A4 richting Den Haag. Daarna koos de Mercedes de afslag Schiphol, waar hij stopte bij vertrekhal 1. Raymond stapte uit, pakte zijn koffer van de achterbank en liep de hal in.


    Nico parkeerde de VW Jetta op een niet-parkerenzone recht tegenover de vertrekhal, legde zijn politiepenning achter de voorruit en liep achter Raymond aan. Hij zag dat K. naar een cafetaria liep op de eerste etage en daar twee mannen ontmoette. De een had een Zuid-Amerikaans uiterlijk, de ander leek van Surinaamse afkomst. Ze hadden alle drie bagage bij zich en gingen duidelijk samen op reis. Ze liepen van vertrekhal 1 naar vertrekhal 3, naar de Lufthansa incheckbalies. Daar werden de koffers ingecheckt en de instapkaarten afgegeven, waarop de heren naar de douane liepen van de Schengen vluchten.


    Nico kon Raymond en zijn medereizigers niet verder dan dat punt volgen. Hij ging terug naar de incheckbalie om na te vragen op welke vlucht de drie mannen geboekt waren, maar de grondstewardess wilde hem geen informatie verstrekken. Het leek er sterk op dat ze vlucht LH 997

    naar Frankfurt hadden genomen.


    Het enige wat hij kon proberen was een verzoek om informatie over de reisgegevens in te dienen bij de officier van Justitie. Nico liep terug naar zijn auto, noteerde zijn bevindingen en reed naar bureau Heemskerk. Van de officier kreeg hij het verlangde bevel om de reisgegevens van Raymond K. in te zien en direct diende hij een verzoek in bij Lufthansa om de bestemming van Raymond K. en zijn medereizigers te achterhalen.


    Het antwoord van Lufthansa kwam per ommegaande per fax: De heer K. had drie tickets aangeschaft met eindbestemming Cartagena, Colombia.


    De namen van de reizigers waren: de heer R. K. geb. 21-03-1967, de heer C. Rocha Cadena geb. 12-11-1961 en de heer S. Weekers geb. 28-04-1960. Aankomst plaatselijke tijd Cartagena Colombia 17:50 uur op 25-02, retourvlucht, aankomst lokale tijd Amsterdam Nederland 08:25 uur 08-03.


    Lufthansa had in de fax alle vluchten gespecificeerd. Er was een overstap in Frankfurt en Bogota.


    Nico sloeg met zijn vuist op het bureau.


    ‘Jan, dit is het! Ze zijn iets aan het voorbereiden. Die drie zijn echt niet naar Colombia omdat het daar zulk mooi weer is. We moeten nu een bevel hebben van de officier van Justitie waarmee we de internationale opsporingsdiensten en de DEA kunnen waarschuwen. We kunnen ze op de internationale watchlist zetten zodat wij een melding krijgen zodra ze ergens een land binnenkomen.’


    Jan was al aan het bellen. De officier van Justitie zette daarop de papierwinkel in gang en drie uur later stonden Raymond K., Cesar Rocha Cadena en Steve Weekers op de internationale watchlist.


    Intussen had Jan ook de antecedenten van de beide reisgenoten van K. opgevraagd.


    Steve Weekers bleek een goede bekende bij de Tilburgse collega’s, hij had een waslijst van kleine vergrijpen, maar stond in Tilburg vooral als verdacht van het distribueren van verdovende middelen.


    Cesar Rocha Cadena kwam uit Amsterdam en had samen met Raymond K. vastgezeten in de Marwei. Hij had een zwaar gewelddadig verleden en bij alle incidenten stond vuurwapengevaarlijk, hij was bij meerdere schietpartijen betrokken. De lijst van Cesar Rocha Cadena was indrukwekkend lang en altijd was er sprake van geweld. Dit was iemand om rekening mee te houden.


    Jan stelde een rapport op van de bevindingen tot op heden en gaf het vermoeden aan dat deze drie heren onderweg naar Colombia waren om een drugstransport te organiseren. Hij wilde dat de officier voorbereid was op wat er ging komen. Het was namelijk heel goed mogelijk dat er een arrestatie- en/of observatieteam georganiseerd moest worden zodra de drie terugkeerden.


    Hij stelde voor om samen met korpschef Kees de Beer en officier van Justitie meester Gonzalez om de tafel te gaan zitten om een plan op te stellen hoe de Belgische collega’s en het parket ingelicht moesten worden. Na de talloze bezoekjes van K. aan de Antwerpse haven leek het aannemelijk dat het transport daar aan zou komen.

  


  
    OPERATIE SANTA MARTA
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    Dumbera werkte als duikinstructrice bij duikschool Ser Buzo. De oudste dochter van Angela zou mij leren duiken met zuurstofflessen, zodat ik in de haven onder het vrachtschip een cilinder met pakken cocaïne kon plaatsen. Ik logeerde daarom in het huis van Angela zodat ik elke dag met Dumbera de zee op kon.


    Cesar zorgde er intussen samen met Steve voor dat de cocaïne onze kant op kwam. Hij maakte daarvoor een afspraak met Zapata, het contact dat Miguel ons bezorgd had. Die zou ervoor zorgen dat de cocaïne in Taganga afgeleverd werd.


    Ik had een tekening bij me van een cilinder die door middel van twee lijmklemmen en twee banden aan het mangat bij het roer geplaatst kon worden. In de cilinder konden we veertig pakken verbergen. Elk pakket is ongeveer zo groot als een normaal boek, het voelt ook keihard aan, bijna als een baksteen, omdat de cocaïne samengeperst is. Cesar regelde dat er een cilinder gemaakt werd precies zoals wij die wensten.


    We hadden besloten op te splitsen om geen slapende honden wakker te maken door met z’n drieën in Taganga rond te hangen. We zouden dan waarschijnlijk toch op enig moment de aandacht op ons vestigen. Steve en Cesar verbleven daarom in een hotel in Santa Marta om van daaruit de cilinder te laten fabriceren, contact met de advocaat te onderhouden over de routes van de schepen en via Zapata de pakken cocaïne in ontvangst te nemen.


    Ik ging ondertussen elke dag met Dumbera met een boot naar het natuurreservaat Tayrona Park om daar het duiken onder de knie te krijgen. Dat duiken lag mij wel en de privélessen waren erg fijn. Je hebt alle aandacht en krijgt het daardoor veel sneller onder de knie. We hadden aanvankelijk een klein taalprobleempje omdat ik geen Spaans sprak en Dumbera geen Engels, maar het lukte ons toch om – soms met handen en voeten – met elkaar te communiceren. Ik ben geen talenwonder, maar een aantal woorden Spaans had ik snel onder de knie en na drie dagen had ik mijn openwater duiklicentie; appeltje-eitje.


    Het moeilijkste gedeelte kwam nu: ik moest op kompas in het donker, onder water, met een cilinder van vijfenveertig kilo ongemerkt onder een boot in de haven zien te komen.


    Mijn eerste missie was om in het donker in de baai van Taganga zelfstandig te kunnen navigeren. Het begon de eerste nacht meteen goed: de vissers uit het dorp hadden ‘s avonds een net in de baai gespannen waar ik in verstrengeld raakte. Ik was echt even in paniek. Bij het duiken adem je door een regulator, dat is een dubbel membraan dat ervoor zorgt dat de lucht onder hoge druk in de fles gereguleerd wordt en normaal ingeademd kan worden. Dat membraan maakt het ademen iets zwaarder en het is belangrijk dat je rustig en regelmatig ademhaalt. Ik verloor toen ik vastzat alle controle over m’n ademhaling en dacht werkelijk dat ik in Colombia aan mijn einde zou komen. Van schrik was ik ook nog m’n zaklamp verloren. Daardoor zag ik niets in het donker en had dus ook geen idee hoe ik los kon komen.


    Gelukkig kon ik mijn paniek uiteindelijk onder controle krijgen en lukte het me om weer rustig adem te halen. Ik had een mes in een hoes aan mijn onderbeen bevestigd en daarmee kon ik me lossnijden. Ik zat misschien vijf meter onder water, maar ik ben meteen naar boven gegaan en er voor die avond mee gestopt. Nu wist ik hoe pure angst voelde.


    Dumbera leerde me tijdens de volgende duiken hoe je tijdens het zwemmen de slagen van je zwemvliezen telt waardoor je de afstand die je aflegt kunt inschatten. En hoe je je positie peilt met het kompas zodat je precies op het punt uitkomt waar je wilt zijn. We doken op ongeveer zeven meter diepte, redelijk ongevaarlijk en het zuurstofverbruik is minimaal. We hadden voor die diepte gekozen omdat ik alle zuurstof nodig had om de afstand die ik moest afleggen naar de haven te kunnen overbruggen.


    Na drie avonden had ik het navigeren volledig onder de knie. We hadden een testje gedaan door drie boeien uit te zetten, die ik zonder problemen in het donker terugvond.


    De duikschool had ook een onderwaterscooter die ik moest leren gebruiken. Die vormde een belangrijk onderdeel van het plan. Ik zou met een motorboot net buiten de ingang van de haven te water worden gelaten en van daaruit met de onderwaterscooter naar het vrachtschip zwemmen, met de cilinder met de pakken coke op mijn buik gebonden.


    Een onderwaterscooter is een soort elektrische motor met propeller die je vasthoudt en die je onder water voorttrekt. Het lijkt eenvoudig, maar het vraagt wel enige handigheid, zeker als je ook nog eens een lading cocaïne op je buik gebonden hebt.


    Cesar had daarom van de duikschool een van de trimvesten meegenomen om er een paar snelsluitingen op te zetten. Ik zou de cilinder in een harnas op mijn buik bevestigen, mijn vest vervolgens trimmen met lucht zodat ik op een constante diepte bleef en me dan door de scooter naar het vrachtschip laten trekken.


    Terwijl ik met Dumbera aan het oefenen was om het nachtduiken, navigeren en onderwaterscooteren onder de knie te krijgen, had Cesar de verzwaarde cilinder en de constructie met het trimvest laten maken. Nu was alles klaar om getest te worden.


    Wat ik ook geleerd had was dat de pakken cocaïne blijven drijven op water. Dus hoewel ik straks veertig kilo coke in de cilinder zou hebben, zou die zonder verzwaring gewoon blijven drijven. Ik had uitgerekend dat ik onder water slechts een ballast van drie kilo zou hebben. Er was maar één moment waarop ik de werkelijke veertig kilo zou voelen en dat was als de cilinder uit de vissersboot het water in getild moest worden.


    De eerste keer dat ik met die onhandige cilinder ging oefenen, verzoop ik bijna omdat het nog niet zo gemakkelijk bleek om mijn vest goed te trimmen. Maar ook dit kreeg ik na een paar keer onder de knie.


    In de haven onder het vrachtschip zou ik rustig kunnen werken. De ruimte tussen het schip en de bodem zou maar twee of drie meter bedragen. Ik kon de scooter op de bodem laten zaken, het klusje klaren, de scooter weer oppakken en ervandoor gaan. Ik begon er alle vertrouwen in te krijgen dat ik de klus met succes zou klaren.


    We waren overdag ook al een aantal keren met een open motorbootje naar Santa Marta gevaren om te kijken wat ik kon verwachten. De haven was heel eenvoudig te bereiken en het vrachtschip kon maar op één punt aanmeren. Het moest dus niet zo ingewikkeld zijn, dachten we.


    Op het moment dat ik me zeker genoeg voelde, kregen we van de advocaat het bericht dat er de volgende dag een schip, de Costa Rica, zou aanmeren dat ‘s nachts geladen werd en via de Dominicaanse Republiek naar Europa zou varen. Voor de planning was dit prettig, maar wij hadden eigenlijk gehoopt op een schip dat van Colombia rechtstreeks naar Antwerpen zou varen. Dit was een lelijke kink in de kabel, want we hadden gehoord dat schepen in de Dominicaanse Republiek regelmatig door duikers gecontroleerd werden. Als dat met ons schip zou gebeuren was alles voor niets geweest.


    Wat nu? Moesten we Miguel hierover raadplegen? Als hij het risico te groot vond, kon hij zo de stekker uit de hele operatie trekken. Dat wisten we. Maar als we het niet zouden melden en het ging fout, dan hadden we een nog veel groter probleem. We besloten om Zapata te bellen, die moest maar beslissen.


    Het bleek dat hij, en dus ook Miguel, dit risico al had ingecalculeerd. Hij zei dat de boten op de Dominicaanse Republiek in werkelijkheid zelden gecontroleerd werden. We moesten gewoon doorgaan.


    Rond zes uur de volgende avond zagen we het bewuste containerschip van Dole binnenkomen, wij waren er helemaal klaar voor. De pakketten cocaïne waren door Cesar en Steve extra geseald om te voorkomen dat er water in zou sijpelen. De cilinder was goed afgesloten en helemaal in orde bevonden.


    Die avond ging ik om elf uur op pad met een visser uit het dorp die mij buiten de haven uit de boot zou laten. Ik zou dan in het water de cilinder voorbinden en aan het trimvest vastgespen. Boven water zou ik met het kompas het schip uitpeilen. Ik had alle handelingen inmiddels talloze keren geoefend en was redelijk zeker van mijn zaak.


    ‘Heb niet al te veel zelfvertrouwen, wees heel voorzichtig’, zei Cesar vlak voor ik aan mijn missie begon. Ik knikte.


    Net voordat we de haveningang bereikten positioneerde ik me liggend op de rand van het motorbootje en liet me rustig in het water glijden. Daar maakte ik mijn uitrusting in orde en wachtte op de cilinder. Het motorbootje keerde om en passeerde me nogmaals, waarbij de visser de cilinder in het water liet glijden zodat ik die kon aannemen. De schipper zou twee uur later terugkomen om me op te pikken. Ik zou de klus klaren, de haven uit zwemmen, daar mijn vest vol laten lopen met lucht en dobberend zijn komst afwachten.


    Ik bond de cilinder voor en peilde het vrachtschip uit. De Costa Rica lag met zijn boeg mijn kant op. Ik moest het mangat van het roer bereiken, daar was een plek om de cilinder eenvoudig te bevestigen. Ik moest dus aan het einde van de kade zien te komen. De kade peilde ik op het midden en ik wist dat als ik de muur onder water volgde, ik vanzelf bij het roer kwam. De afstand schatte ik op ongeveer driehonderd meter.


    Langzaam liet ik wat lucht uit mijn vest ontsnappen zodat ik begon te zinken, waarna ik op zes meter mijn vest trimde. Het trimvest dat ik gebruikte was een soort zwemvest dat ik aansloot op de duikfles. Zo kon ik het vest voller of juist leeg laten lopen, en me laten drijven of aftrimmen op een bepaalde diepte. Doordat ik een loodgordel droeg, zonk ik automatisch naar de bodem. Door op een bepaalde diepte wat meer lucht in mijn vest te blazen kon ik op die diepte blijven hangen.


    Ik startte de scooter en begon richting het schip te zwemmen. Op het kompas hield ik mijn diepte en richting goed in de gaten. Op een gegeven moment zag ik de bodem van het schip, op dat moment kreeg ik echt een adrenalineschok. Het was beangstigender dan ik had gedacht om tussen de bodem van het schip en de zeebodem te zwemmen. Toen ik het roer bereikte en een blad van de schroef zag wist ik: als die nu gaat draaien, dan is het gebeurd met me.


    Ik realiseerde me dat ik door de spanning veel te veel zuurstof verbruikte. Ik moest echt snel mijn kalmte zien te hervinden, anders zou ik zonder lucht komen te zitten. Ik zag dat er aan de kade een haak zat waar ik de scooter aan hing. Ik zwom naar de rail die bij het mangat naast het roer was bevestigd, maakte eerst een lijn tussen de cilinder en de rail voordat ik hem los clipte van mijn vest. Het ging eigenlijk eenvoudig, de cilinder was nu gezekerd en kon gemonteerd worden. Vervolgens reeg ik de twee spanbanden die om de cilinder gebonden zaten door de rail en trok ze strak aan. Cesar had aan de cilinder ook twee lijmklemmen met borgbouten laten lassen, die ik zo vast mogelijk aandraaide. Het apparaat zat nu goed op zijn plek en lag in lijn met de vaarrichting van het schip, om zo min mogelijk weerstand te krijgen. Ik checkte en dubbelcheckte en zwom toen terug naar de scooter. Toen ik op mijn luchtvoorraadmeter keek zag ik dat ik al in het rood stond. Ik moest nu echt weg wezen.


    Mijn lucht was op net voordat ik de haven uit was. Ik kwam boven water en liet me door de scooter langzaam de zee op trekken. Daar blies ik mijn vest op en zwom op mijn rug richting Taganga.


    Na ongeveer twintig minuten hoorde ik het motorbootje komen, ik floot twee keer en de schipper kwam snel naar me toe. Toen ik eenmaal aan boord zat was ik totaal uitgeput. Ik geloof niet dat ik me ooit zo moe gevoeld heb. Alle spanning van de hele operatie kwam eruit.


    Op de kade stonden Steve en Cesar me al op te wachten. Toen ik mijn duim opstak, begonnen ze te dansen! Ze waren echter niet de enigen die blij waren, ik was het gelukkigst van allemaal.


    Ik weet dat ik altijd op zoek ben naar uitersten, maar deze actie was ongelooflijk spannend. Hoewel ik helemaal kapot was, wilde ik nog niet naar bed. Ik had eerst een paar rum-cola’s nodig om weer een beetje tot rust te komen.

  


  
    TERUG
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    Het was kwart over tien in de morgen en we waren net vanuit Frankfurt op Schiphol geland. Het vliegtuig taxiede naar de gate, nog even en de reis zat erop. Oorspronkelijk hadden we gepland om twee weken weg te zijn, maar door het oponthoud met Cesar waren we pas na vierentwintig dagen terug.


    Ik had de hele periode niet naar huis gebeld, simpelweg omdat ik niets over de telefoon wilde doen. Mijn meisje dacht bovendien dat ik in Canada zat. Ik hoopte maar dat ze niet al te ongerust was geweest. Maar ze zou me ook de komende dagen regelmatig moeten missen; we hadden namelijk nog maar negen dagen de tijd om alles voor te bereiden om de cilinder veilig de haven van Antwerpen uit te krijgen.


    Het containerschip met onze pakketten cocaïne zou helaas niet ’s nachts arriveren zoals we gepland hadden, maar overdag. We moesten ons kunstje dus bij daglicht uitvoeren, iets wat ik niet zo besproken had met Miguel en wat de hele operatie zeker niet eenvoudiger maakte.


    Gelukkig had ik nog één dingetje achter de hand. Iets wat nog niemand wist, maar wat ik al bedacht had nog voordat we aan de hele klus begonnen. Nu moest ik alleen checken of het ook echt zou werken. Ik wilde zo snel mogelijk contact hebben met Miguel, want hij moest het plan goedkeuren. Ik hoopte daarom dat ik nog een bezoekje aan de Marwei kon inplannen voor de volgende dag.


    Steve, Cesar en ik liepen apart van elkaar naar de bagageband, waar we op onze koffers wachtten. We hadden in Frankfurt afgesproken dat onze wegen zich daar zouden scheiden. Het leek ons beter niet gezamenlijk op Schiphol te gaan staan. We zouden elkaar maandag, nadat ik in het weekend bij Miguel was geweest, ontmoeten in De Krokodil, een wegrestaurant in Krommenie. Ik pakte mijn bagage en liep zonder nog naar de anderen te kijken de aankomsthal in, naar de taxi’s die buiten stonden.


    Toen ik thuiskwam zat daar een vrouw die niet zo blij met me was omdat ik drie weken niets van me had laten horen. Ik had heel wat uit te leggen. Toen ze maar niets van me hoorde had Elsa mijn oom gebeld. Die wist dat ik in Colombia en niet in Canada was, en had haar gerustgesteld. Totdat hij hoorde dat er een pakje voor mij op het postkantoor lag dat Elsa moest ophalen. Toen waren alle stoppen bij hem doorgeslagen. Hij had zich ineens de gekste dingen in z’n hoofd gehaald en erger nog: dat ook gedeeld met Elsa. ‘Niet ophalen’, had hij gezegd. ‘Misschien zit Ray’s hand erin. Hebben ze die opgestuurd.’


    Hij over de rooie, maar Elsa natuurlijk ook. Terwijl het gewoon ging om een pakketje voor mijn autobedrijf.


    Dat ik vrolijk binnen kwam alsof er niets aan de hand was viel dus even verkeerd. Elsa had natuurlijk zoals gewoonlijk gelijk, maar ik kon haar echt niet vertellen waar ik mee bezig was. Ze wist onbewust wel dat het geen zuivere koffie was, maar ik bleef gewoon de schijn ophouden en Elsa bleef op haar beurt haar hoofd in het zand steken. Ik kon niet anders, ik wilde haar echt niet kwijt. Als ik op tafel zou gooien wat haar gozer aan het uitspoken was, dan liep ik zomaar de kans dat ze de handdoek in de ring zou gooien. Terwijl we echt bij elkaar pasten, we waren en bleven gek op elkaar. Dus werd ook dit ruzietje over dat ik niets van me had laten horen, gladgestreken. Elsa was de goedheid zelve en ik denk dat ze zich regelmatig heeft afgevraagd waarom ze in godsnaam een relatie met een vrijbuiter en avonturier als ik was aangegaan.


    De volgende dag ging ik bij Miguel langs om hem mijn plan hoe we de cocaïne overdag de haven uit konden krijgen, nog eens voor te leggen. Hij gaf zijn goedkeuring en gaf me de naam van degene aan wie ik de spullen moest afgeven zodra ze gelost waren. Hij zou zijn mensen in Rotterdam inlichten dat ik daar de pakketten zou afleveren. De verkoop van de handel en het verdelen van het geld werd volledig door hen geregeld. Ik kreeg een nummer dat ik moest bellen om de overdracht rond te maken.


    Nadat ik afscheid had genomen ging ik ook nog even bij Wilfred op bezoek. Daarna reed ik naar huis om eindelijk weer een weekend met mijn gezin door te brengen.


    Maandagmorgen ontmoette ik Steve en Cesar volgens afspraak in De Krokodil. We bestelden koffie en ik vertelde hen het plan. Daarna gaven we elkaar een hand en ging ieder weer zijn eigen weg.


    Op dinsdag wilde ik iemand ontmoeten waarmee ik al gesproken had voor de hele operatie begon. Doordat de actie onvoorzien overdag moest plaatsvinden, was hij plotseling heel belangrijk in mijn plan om de cilinder te lossen en Nederland binnen te brengen.


    ’s Ochtends reed ik eerst naar mijn bedrijf om even mijn gezicht te laten zien. Rob Vermaas van het autobedrijf naast me had de afgelopen drie weken de honneurs waargenomen. Terwijl we in mijn kantoortje een kopje koffie dronken vroeg ik hem of hij me nog een weekje uit de brand kon helpen. Ik liet daarop mijn telefoon in mijn kantoortje liggen en liep met Rob zijn bedrijfspand binnen dat een achteruitgang bij de werkplaats had. Ik ging op de achterbank liggen van een auto van een klant van hem, zijn monteur reed via de achteruitgang de werkplaats uit en bracht me naar het station in Haarlem.


    Ik wist niet of ik überhaupt gevolgd werd of iets dergelijks, maar ik kon geen enkel risico nemen dat iemand mij zou zien met degene die ik nu ging ontmoeten. Deze man was echt belangrijk in mijn opzet en als iemand hem met mij zou zien, was het plan aan duigen.


    Miguel had me op het hart gedrukt om extra voorzichtig te zijn. Er was veel te doen rond Mario Doerango. De politie had de hele afdeling van de Marwei ondervraagd naar Mario, maar ook naar mij. Ze waren op zoek naar een verband tussen hem en mij. Miguel was ook ondervraagd en wist dus dat ik bij dat onderzoek betrokken werd. We wisten daardoor dat we extra voorzichtig moesten zijn. Vandaar dat ik bij elke actie die ik deed extra veiligheidsmaatregelen trof. Het mooie was dat de politie zich met die ondervraging had blootgegeven.


    In Haarlem nam ik de trein naar Rotterdam. Daar belde ik vanuit een telefooncel Michael. Hij gaf me het adres van een vriendin van hem. Met een taxi liet ik me ernaartoe brengen. Ik legde de situatie uit en vroeg hem of hij zijn deel van de operatie op de dag van de aankomst van het schip kon inplannen. Michael had veel ervaring in de Antwerpse haven en kon mij perfect vertellen hoe we dit het beste konden aanpakken. Na ongeveer anderhalf uur wisten we precies wat ons te doen stond en we spraken af wanneer we elkaar weer zouden zien.


    Vanuit het huis van die vriendin belde ik het contact van Miguel, zodat alle neuzen in dezelfde richting stonden. Hij vroeg me om naar een koffiehuis dichtbij het station te komen. Daar heb ik alle details met hem doorgenomen. Dat wil zeggen: ik gaf hem alleen de informatie die belangrijk was voor hem, namelijk waar en wanneer ik hem de spullen zou overhandigen.


    Na ons gesprek liep ik naar het station om de trein naar Beverwijk te nemen. Ik liet me door een taxi achter mijn bedrijf op de Spoorsingel afzetten en liep op mijn gemakje mijn bedrijfspand binnen.


    Alles was nu rond. Het wachten was op de komst van het vrachtschip om het laatste deel van de operatie uit te voeren.

  


  
    OPERATIE CONRAY
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    Jan Pronk zat thuis in IJmuiden met zijn vrouw van het avondeten te genieten toen de telefoon ging. Er was op het hoofdbureau een fax binnen gekomen vanuit Bogota dat Raymond K., C. Rocha Cadena en S. Weekers daar de douane waren gepasseerd om het vliegtuig richting Frankfurt te nemen. Aankomsttijd in Frankfurt 6.40 uur vrijdagmorgen. Jan bedankte de dienstdoende agent voor de informatie, beëindigde het gesprek en belde meteen Nico.


    ‘Het is zover, ze zijn op de terugweg. Ze zullen wel eerst naar huis gaan, maar er moeten drie teams klaar staan om ze te volgen. Heb je tijd om nu naar het bureau te komen? Dan kunnen we uitzoeken hoe laat ze in Amsterdam landen en ervoor zorgen dat ze elk een observatieteam achter zich aan krijgen.’


    ‘Prima, ik ben er met tien minuten.’


    Op het bureau vroeg Jan bij Lufthansa informatie op over de drie passagiers. Volgens de maatschappij zouden de heren vlucht 998 nemen, aankomst in Amsterdam om 10.15 uur. Nico belde de officier van Justitie met het verzoek om observatieteams. Gonzalez was hier al op voorbereid en regelde per direct drie teams met coördinatoren voor bureau Heemskerk. Ze zouden zich de volgende ochtend om zes uur op het bureau melden voor een briefing.


    Jan en Nico maakten drie dossiers aan voor de observatieteams. Elk dossier bevatte foto’s van de verdachten, mogelijke vrienden, vriendinnen, adressen van werk en huis, plattegronden van werk en woning. Niets mocht aan het toeval worden overgelaten. Ze wilden de teams zo goed mogelijk informeren.


    Op hun beurt zouden de coördinatoren ervoor zorgen dat Jan en Nico op de hoogte bleven van alle bewegingen van de drie. Het onderzoek kreeg de naam CONRAY, CON afgeleid van het woord container, en RAY omdat het onderzoek gebaseerd was op Raymond K..


    Het was al bijna twaalf uur toen de twee rechercheurs klaar waren om naar huis te gaan voor een korte nachtrust.


    De volgende ochtend was het een drukte van jewelste op bureau Heemskerk. De verdachten zouden vierentwintig uur per dag geobserveerd worden. Iedere verdachte kreeg zes observanten en er waren drie coördinatoren. Elke verdachte werd door twee auto’s gevolgd en geobserveerd, deze agenten werden elke acht uur afgelost. Ook de coördinatoren zouden elkaar elke acht uur aflossen en stonden via de gecodeerde VHF-radio en mobiele telefoons in contact met de observatieteams.


    De teams kregen elk een dossier van hun target. Team Alfa was verantwoordelijk voor Raymond K., team Bravo voor Cesar Rocha Cadena en team Charlie voor Steve Weekers.


    Het was inmiddels acht uur, de teams waren volledig op de hoogte, de coördinatoren installeerden zich op bureau Heemskerk, het aflossingsschema werd gemaakt en de teams maakten zich op voor de aanvang van operatie CONRAY en gingen op weg naar Schiphol.


    Rond elf uur kreeg de dienstdoende coördinator de eerste meldingen binnen, de drie verdachten zaten ieder in een taxi en de observatieteams hadden ze in het vizier.

    



    De volgende dagen gebeurde er eigenlijk niets bijzonders, behalve dat Raymond K. direct die zaterdag op bezoek ging bij Miguel in de Marwei. Op maandag zaten de drie verdachten in restaurant De Krokodil in Krommenie. Op dinsdagochtend zag het observatieteam Raymond naar binnen gaan bij zijn bedrijf. Even later liep hij het pand van de buurman binnen, maar kwam urenlang niet meer tevoorschijn. Pas laat in de middag zag het team hem vanuit een heel andere richting aan komen lopen. De observanten hadden geen idee waar hij de hele dag geweest was. Het leek erop dat hij er tussenuit geknepen was.


    ‘Scherp de observatie van K. aan’, beval Jan Pronk. ‘Het is aannemelijk dat er binnenkort iets zal gebeuren en naar mijn mening is K. de spin in het web. We mogen hem niet meer uit het oog verliezen.’


    Samen met Nico had hij een lijst van veertien schepen opgesteld die Colombia hadden aangedaan in de periode dat de drie heren daar waren, en die de aankomende weken in Antwerpen zouden arriveren. Het vermoeden was dat een van die schepen een container met verdovende middelen geladen had.


    Na dinsdag bleef het echter rustig, Raymond was elke dag op zijn bedrijf, terwijl Cesar en Steve bijna de hele dag thuis waren.

  


  
    VERDWENEN
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    Het was zaterdagmorgen, twee dagen voordat ons schip binnen zou lopen in de haven van Antwerpen. Ik had met mijn meisje afgesproken om in de stad te gaan winkelen. Ik persoonlijk vond het altijd leuk om met Elsa op pad te gaan. Ik zeg altijd maar: je kunt ze niet blijer maken dan door met ze naar de Bijenkorf te gaan en je card te laten wapperen. Alle vrouwen daar hebben op de een of andere manier altijd een glimlach op hun gezicht. Ik probeer als we gaan winkelen ook nooit te bezuinigen. Eigenlijk is er niets leukers dan je meisje blij te maken met iets moois. Elsa was zelf altijd degene die twijfelde, terwijl ik dan zei ‘koop het lekker allebei’. Ons budget moest dat wel toelaten, natuurlijk.


    We zetten de auto in de parkeergarage van de Bijenkorf en liepen eerst door het warenhuis om vandaaruit de stad in te gaan. Na een paar uurtjes shoppen zochten we rond de middag een bistro op om wat te eten. Daarna gingen we naar nog een paar winkels en ik denk dat het zo rond halfvijf was dat we met al onze aankopen terug naar de auto liepen. Ik stopte de tassen in de kofferbak, haalde er een weekendtas uit, gaf mijn mobiele telefoon aan Elsa en nam afscheid.


    Toen ik afgelopen dinsdag terugkwam uit Rotterdam had ik de weekendtas al in mijn auto gezet. Elsa wist dat ik na het shoppen in Amsterdam zou blijven, ik had haar gezegd dat ik iets belangrijks te doen had en uiterlijk woensdag terug zou zijn.


    Elsa startte de auto en reed de parkeergarage uit, terwijl ik snel door de Bijenkorf liep om de tram naar het Rembrandtplein te nemen.

    



    Om 16.40 uur kreeg de dienstdoende coördinator op bureau Heemskerk een melding: ‘Ik zie hem niet. Het lijkt of hij niet in de auto zit.’


    Een van de volgwagens van het observatieteam constateerde op een kruising op de Haarlemmerweg dat alleen Elsa in de auto zat.


    ‘Ik ben hem gevolgd tot de parkeergarage van de Bijenkorf. Hij liep er met zijn vriendin naar binnen en daarna zag ik de auto wegrijden. Onze auto is hem gevolgd, maar nu zie ik dat zijn vriendin achter het stuur zit, en hem zie ik niet.’


    De coördinator gaf opdracht om de auto met Elsa te blijven volgen.


    ‘Ik laat nu zijn mobiele telefoon natrekken om te zien of we een indicatie hebben waar hij wel kan zitten.’


    Tien minuten later kwam het bericht van de technische dienst dat de telefoon ergens op de snelweg tussen Amsterdam en Beverwijk was uitgepeild.


    De coördinator meldde de observanten dat de telefoon zich in de auto bevond die door Elsa werd bestuurd.


    ‘Ligt K. niet op de achterbank?’


    Het observatieteam wist wel beter, Raymond was weg.

    



    Op het Rembrandtplein nam ik een taxi naar Schiphol, om daar in de vertrekhal een treinkaartje naar Dordrecht te kopen. Ik wist dat ik extra voorzichtig moest zijn, maar had het gevoel dat niemand mij gevolgd was. Het leek erop dat de truc om mijn eventuele achtervolgers af te schudden, geslaagd was. Tijdens mijn bezoek aan Miguel de vorige week hadden we afgesproken dat ik deze extra voorzorgsmaatregelen zou nemen.


    In Dordrecht nam ik een taxi naar de Griendweg in de Kooihaven waar Michael mij op zou wachten. Ik zag hem al op de Carpe Diem staan, het binnenvaartschip waar hij de eigenaar van was. Ik klom snel aan boord waar Michael mij hartelijk verwelkomde en mij mijn kooi liet zien. Hij had een eenvoudige maaltijd gemaakt en met een pilsje erbij namen we onze plannen nog eens door. We maakten het die avond niet laat, want we moesten vroeg op om de volgende dag richting Antwerpen te varen.

    



    ‘Dit is nu de tweede keer in één week, we moeten er terdege rekening mee houden dat hij ons door heeft. We waren de hele dag in zijn buurt, en ik had niet het idee dat hij om zich heen aan het kijken was.’


    Gefrustreerd deed een van de observanten van team Alfa zijn verhaal tegen de coördinator en Jan Pronk. Er werd besloten dat er niets anders opzat dan te wachten tot Raymond K. weer opdook. Ze zouden het huis en zijn bedrijf blijven bewaken. Ook de andere teams werden ingeseind om uiterst goed op te letten en hun target niet uit het oog te verliezen. Misschien zouden die hen naar Raymond leiden.


    Jan keek nogmaals op het schema om te zien welke schepen er de komende dagen binnenkwamen in de haven van Antwerpen.


    ‘We moeten de Belgische politie inschakelen om de haven vanaf nu te observeren.’


    Nico die inmiddels ook op het bureau was gearriveerd en was bijgepraat, belde met de officier van Justitie, meester Gonzalez. Deze nam contact op met de Belgische collega’s en legde hen uit dat operatie CONRAY in volle gang was en dat er een sterke indicatie bestond dat het drietal in de komende dagen zou opduiken in de haven om hun buit te bemachtigen.


    ‘Elke boot die binnenkomt en de afgelopen maand Colombia heeft aangedaan moet extra gecontroleerd en geobserveerd worden. We zullen per direct een kopie van het dossier CONRAY doorfaxen.’


    De officier van Justitie in Antwerpen, meester C. VanSteenderen ging direct met het verzoek aan de slag. Het observatieteam dat verantwoordelijk was voor de dagelijkse patrouilles in de haven van Antwerpen kreeg de opdracht zich met deze zaak bezig te houden en alle bevindingen en verdachte omstandigheden ook te melden bij team Heemskerk.


    Gonzalez lichtte Nico in over de nieuwe ontwikkelingen, de haven van Antwerpen zou potdicht gehouden worden. Iedereen die de haven betrad of verliet zou gecontroleerd worden.

    



    Ik had Michael leren kennen op de verjaardag van een vriend van mij. Die vriend deed wat handel met verdovende middelen en ik kreeg toen al het gevoel dat Michael hier iets mee van doen had. Ik was hem daarna via die vriend vaker tegengekomen waardoor ik hem beter leerde kennen. Toen ik vrijkwam uit de Marwei, was ik bij hem langs gegaan om informatie te krijgen over de Antwerpse haven. Michael die drie binnenvaartschepen bezit, opende toen voor mij direct de deuren door zichzelf aan te bieden. Ik had het op dat moment opengehouden omdat ik nog niet wist hoe we te werk zouden gaan. Uiteindelijk had ik begin deze week contact met hem opgenomen om hem om zijn medewerking te vragen. Michael was akkoord gegaan en zou ervoor zorgen dat hij dinsdag in Antwerpen kon laden.


    Op zondagmorgen gooiden we de trossen los en zetten koers naar Antwerpen.


    Rond acht uur ‘s avonds kwamen we aan in de haven en maakte Michael via de scheepsmarifoon contact met de havenmeester om aan te mogen meren op de hoek van het Albertdok en het tweede havendok. Hij legde de havenmeester uit dat hij wat technische problemen had met de generator en moest aanleggen. Na wat over en weer geklets beloofde hij de volgende middag de ligplaats weer te verlaten om verderop in de haven te laden.


    Volgens Michael hadden we geen perfectere plek kunnen krijgen. Het stuurhuis was vanaf de kade niet te zien door enkele containers die er stonden, en recht tegenover ons, aan de overkant, was Kaai 190, de lossingskade van de Costa Rica.


    Maandagochtend rond tien uur zat ik in het stuurhuis te kijken hoe het schip aanmeerde. Het was tijd om in actie te komen. We zouden een uurtje wachten en dan zou ik gaan zwemmen. Ik had vanuit de stuurhut de achterkant van het vrachtschip al gepeild. Het was nu een kwestie van er naartoe zwemmen, de cilinder losmaken, aan mijn trimvest gespen en terug zwemmen. Het klonk makkelijk, maar ik moest het nog wel even doen. Voordeel was natuurlijk dat ik het in Colombia allemaal al een keer gedaan had. Ik had vertrouwen in mezelf, het enige dat afweek was dat ik de klus bij daglicht moest klaren.


    ‘De kust is veilig’, hoorde ik opeens van Michael die op de kade stond.


    Ik liet me tussen de wal en de Carpe Diem in het water zakken. Het ging gesmeerd. Michael had het schip zo gemanoeuvreerd dat het bijna onmogelijk was dat iemand mij kon zien. Toen ik in het water lag kon ik precies tussen de opening van het roerblad van ons schip de Costa Rica zien liggen.


    In het water liet ik mijn vest leeglopen en zonk langzaam naar beneden. Op een diepte van rond de tien meter zette ik koers naar het schip. Ik was in ongeveer tien minuten aan de andere kant van de haven, positioneerde me onder de Costa Rica en zwom naar het roer. Ik zag direct de cilinder. Het ging nog bijna fout, omdat ik op dat moment mijn lachen niet kon inhouden. En lachen met een regulator in je mond geeft problemen ...


    ‘Shit Ray, blijf nadenken. Niet de huid verkopen voordat de beer geschoten is’, corrigeerde ik mezelf.


    Ik maakte eerst een lijn vast aan de cilinder en aan mijn vest, om vervolgens wat lucht in mijn vest te blazen. Zo werd ik tegen de bodem van het schip geduwd waardoor ik comfortabel kon werken. Ik deed het ook om te voorkomen dat ik naar de bodem zou zakken op het moment dat de cilinder loskwam.


    Ik maakte de twee klemmen los, die al niet meer zo vast zaten als ik ze had aangedraaid. Daarna sneed ik de twee banden los. De cilinder tuimelde naar beneden en hing nu aan de lijn die ik aan mijn vest had geknoopt. Onmiddellijk blies ik mijn vest wat meer op. Daardoor bleef ik met mijn rug tegen de bodem van het schip gedrukt, en zat ik met een halve meter lijn aan de cilinder vast.


    Het was nu een kwestie van het vest leeg laten lopen tot het moment dat ik ging zinken. De cilinder bungelde een halve meter onder me en ik moest hem eerst in het harnas zien te krijgen. Ik klikte het harnas aan mijn vest aan één zijde open, sloeg het daarna als een deken om de cilinder heen en klikte de andere zijde vast aan mijn vest. Het was even een gedoetje, maar het lukte redelijk snel. Ik liet nog wat lucht uit mijn vest ontsnappen tot ik het gevoel begon te krijgen dat ik zweefde. Mijn vest was nu perfect getrimd.


    Ik keek op m’n kompas, peilde de koers en begon te zwemmen met de cilinder onder me. Dat ging in het begin even lastig, maar ik had snel de slag weer te pakken. Na een minuut of vijftien bereikte ik de overkant, zwom onder de Carpe Diem door tot aan de kade en begon mijn vest op te blazen.


    Ik kwam weer precies tussen wal en schip terecht. Gewoon perfect! Michael bond een lijn aan de reling en gooide die mij toe. Ik bond de cilinder aan deze lijn, gespte hem los van het harnas en liet hem zakken. Ik trok mijn vest met zuurstoffles en de zwemvliezen uit en gaf ze aan Michael die de uitrusting aan boord zette. Daarna klom ik zelf snel uit het water en haastte me naar de douche waarna ik me aankleedde en het dek op liep waar Michael mij al op stond te wachten.


    Samen probeerden we de cilinder aan boord te hijsen. Onder water is vijfenveertig kilo niets, maar boven water is het een ander verhaal, we moesten er echt even goed aan sjorren. Met vereende krachten tilden we de cilinder aan boord en brachten hem naar binnen, waar ik hem meteen begon te demonteren. Toen ik hem open had, stopte ik de veertig pakketten in de weekendtas. Michael had een plek gemaakt om die tas te verstoppen. De cilinder zou ik overboord gooien zodra we buiten de haven waren. Voor nu ruimden we alles op en verborg ik de cilinder in de machinekamer.


    Michael meldde de havenmeester dat zijn technische problemen opgelost waren en dat hij kon vertrekken. De man wenste hem beleefd een goede vaart.


    Het leek erop dat alles goed ging. Ik gooide de trossen los en Michael zette koers naar het Americadok om daar op onze lading te wachten.


    Op dinsdagmorgen werd ons schip op Kaai 49 geladen met graan, rond één uur waren we vol en konden we terugvaren naar Nederland om daar te gaan lossen. Onderweg in het Schelde-Rijnkanaal gooide ik de cilinder overboord.


    Het volgende beslissende moment zou plaatsvinden in de Volkeraksluizen bij Willemstad. Toen we het schip aan het schutten waren stond het contact van Miguel me al lachend op te wachten. Ik had met hem afgesproken dat hij zijn auto moest parkeren op de parkeerplaats naast de sluizen. Ik ging aan land met de weekendtas met de pakken cocaïne en gaf die aan hem.


    ‘Grote klasse’, zei hij met een vette knipoog en liep terug naar zijn auto.


    Michael en ik voeren de sluis uit en zetten koers richting Zwijndrecht waar Michaels vaste knecht weer aan boord zou komen. Ik begon onderweg al een paar flessen bier open te trekken, want mijn gedeelte van de operatie zat erop en was ook nog eens voorspoedig verlopen.

    



    Woensdagavond kreeg de coördinator het bericht dat er een taxi stopte op de Rijksstraatweg en dat Raymond was uitgestapt en zijn huis binnenging. Hij was terecht, maar niemand wist wat hij in de afgelopen vier dagen gedaan had of waar hij was geweest.


    Donderdag ging K. gewoon weer naar zijn bedrijf. Vrijdag hetzelfde verhaal, een gewone werkdag. Zaterdag ging hij op bezoek bij Wilfred en Miguel.


    Jan en Nico voelden aan hun water dat ze te laat waren en moesten wachten op een volgende kans. K. was ze dit keer te snel af geweest.


    Twee weken later werd het observatieteam opgeheven. Er was tot dat moment geen enkele indicatie van criminele activiteiten. Raymond ging elke dag naar zijn bedrijf en bracht de avonden en weekenden door met zijn gezin. Bij Steve en Cesar was het niet anders.


    De twee rechercheurs wisten echter dat het niet bij deze ene operatie zou blijven en besloten de telefoons te blijven afluisteren en periodieke observaties uit te blijven voeren. Het wachten was op de volgende operatie. ‘Nieuwe rondes, nieuwe kansen’, zei Jan bitter.

  


  
    DEEL III


    Colombia

  


  
    DE BESPREKING


    [image: boot]

    



    De zaterdag na het binnenhalen van onze lading ging ik op bezoek bij Miguel om de overwinning te vieren. Het is natuurlijk je ego strelen op zo’n moment, het was gewoon lekker om te horen dat we het goed hadden gedaan. Het is respect zoeken bij een goede groep, zodat je verder komt.


    Miguel vertelde dat hij verder met me wilde, hij had ook goede berichten uit Colombia over me gehoord. Zapata had hem laten weten dat de zaken goed geregeld waren.


    Ik begon over een nieuwe operatie, maar zowel Miguel als ik vonden wat we gedaan hadden te riskant om meerdere keren te herhalen. We hadden de cocaïne wel binnen gebracht en we hadden goede voorzorgsmaatregelen genomen, maar wat als het schip wel gecontroleerd was op de Dominicaanse Republiek. Dan was alles voor niets geweest en waren wij de handel kwijt geweest. Ik kon ook niet elke keer de truc met Michael uithalen. Hij kon moeilijk elke maand in de haven van Antwerpen gaan liggen met pech aan zijn schip, dan wordt er echt wel een keer iemand wakker. Michael had het buitengewoon goed gedaan en hij had nog wel een paar trucjes om bij het schip te komen, maar het zou in de kijker gaan lopen.


    Miguel was het met me eens, hij had een andere oplossing. De Colombianen, vertelde hij, hadden goede contacten in Spanje gelegd met een groep die grote hoeveelheden handel binnenbracht met snelle boten. Ze wilden graag met die groep werken, maar wilden ook iemand uit hun eigen gelederen bij die operaties hebben. Miguel vroeg of ik ervoor voelde om tussen Spanje en Colombia te pendelen en voor de mensen van Cali de transporten in goede banen te leiden. Ze vonden dat ik de operatie ‘Costa Rica’ heel vindingrijk en goed had uitgevoerd. Ze hadden het ook gewaardeerd dat terwijl ik in Colombia bezig was met de voorbereidingen, ik niet was gaan feestvieren, maar het karwei professioneel en onder de radar had geklaard, terwijl Steve en Cesar in Santa Marta de bloemetjes flink aan het buiten zetten waren. Nu was dat waarschijnlijk meer geluk dan wijsheid. Als ik samen met die twee in Santa Marta had gezeten was de kans levensgroot geweest dat ik ook op de tafels gestaan had. Maar ik zat in een dorpje met vierduizend inwoners en moest elke morgen om zes uur duiken. Ik had geen kans gehad om te gaan feestvieren.


    Zapata was echter zo onder de indruk van mijn gemotiveerdheid om de operatie te laten slagen, dat hij aan Miguel had voorgesteld om mij te vragen voor de klus.


    Het betekende dat ik kennis moest gaan maken met de groep in Spanje waarmee ik op de boten de handel over zou gaan varen. De contacten met de Spanjaarden waren allang gelegd door de mensen van Cali, het moest nu ‘alleen’ nog gepland en tot uitvoering gebracht worden.


    Ik zag het wel zitten en zei tegen Miguel dat hij het in werking kon zetten. We bespraken nog allerlei details en daarna bezocht ik Wilfred. Ik was toch in de Marwei.

    



    Na ongeveer een week kreeg ik een telefoontje dat ik naar Vigo in Spanje moest vliegen, ik zou daar opgehaald worden en moest erop rekenen dat ik een tijdje weg zou blijven. Dit bracht allerlei complicaties met zich mee, want ik had ook nog een autobedrijf. En een gezin.


    Met Miguel had ik al afgesproken dat ik de zaak dicht zou gooien zodra bekend was dat ik daadwerkelijk de man zou worden tussen Spanje en Colombia. Gelukkig was mijn buurman Rob Vermaas bereid mijn auto’s en de auto’s van mijn maat Frans die bij mij stonden in consignatie te nemen. De inventaris werd door Frans ergens ondergebracht. Ik zegde de huur op en sloot mijn bedrijf bij de Kamer van Koophandel. Dit was allemaal redelijk snel geregeld, en Frans zorgde ervoor dat de zaak leeggehaald werd en dat ik daarbij niet aanwezig hoefde te zijn.


    Het grootste probleem was natuurlijk mijn vriendin Elsa; ik kon haar moeilijk vertellen dat ik even op een paar boten wat handel binnen ging smokkelen met Colombianen. Ik vertelde haar daarom dat ik mij volledig ging toeleggen op de export van auto’s naar Spanje en daar een aantal weken met potentiële klanten ging praten.


    Ik had een vriend in Galicië die zij ook goed kende en ik zei daarom dat ik dit samen met Pablo ging opstarten. Ik had een ticket naar Vigo waar hij woonde, dus het verhaal klopte in die zin redelijk.


    Elsa vertrouwde me en nadat alles geregeld was bracht zij me naar Schiphol.


    In Barcelona moest ik overstappen op de vlucht naar Vigo. Bij de luchthaven daar stond al iemand op me te wachten met een Audi S8. Hij bracht me naar het plaatsje Vilagarcía de Arousa waar ik in een motel gestopt werd met de mededeling dat iemand me de volgende dag zou komen ophalen.


    Die ochtend werd ik naar een grote villa in het centrum van

    Vilagarcía gebracht. Hier woonde La Barba, de baas van de organisatie. Ik moet eerlijk bekennen dat ik precies wist wie hij was. Omdat mijn allerbeste vriend Pablo in het naastgelegen dorp woonde, was ik vaak in deze streek geweest.


    Ik had in Nederland met Pablo op school gezeten, tot hij op zijn zeventiende met zijn familie terug naar Spanje verhuisde. Zijn ouders hadden gebruikgemaakt van een regeling met de Hoogovens om terug te keren naar hun land, waarbij ze een premie ontvingen en hun pensioen behielden. Na hun terugkeer naar Spanje bleef ik altijd contact met Pablo houden. Sterker nog; ik exporteerde auto’s naar hem. Onze vriendschap was altijd zeer close, hij zat nu alleen even vast omdat hij bij een transport van elfhonderd kilo cocaïne betrokken was.


    Hier in Galicië, in de dorpen Cambados en Vilagarcía woonden de beste smokkelaars van Spanje. Vroeger smokkelden ze sigaretten, nu waren het verdovende middelen. Twee van de drie groepen die hier opereerden kende ik. Een daarvan was de compagnon van mijn vriend Pablo en de tweede was de familie van La Barba. Hij was de grootste en beste smokkelaar van heel Spanje en had echt naam gemaakt.


    Ik wist dus precies met wie ik in zee zou gaan. Deze jongens wisten wat ze deden. Pablo zei altijd: ‘La Barba heeft het hele korps in handen, hij weet precies wanneer de boten van de douane, de Guardia Civil en de helikopter buiten zijn.’


    Dit zat echt heel goed, ik ging werken met de beste mensen in Spanje en Colombia.

    



    In de riante villa van La Barba bespraken we wat er moest gebeuren. Ik zou op een van de boten gaan werken waarmee ze voor mijn nieuwe vrienden uit Cali de cocaïne het land in zouden brengen. Er moesten voor deze operatie twee nieuwe boten worden aangeschaft. Een grote, snelle boot voor de oversteek van de Atlantische Oceaan en een kleine, snellere Cigarette boot voor het binnenbrengen aan land.


    Een grote boot kon voldoende brandstof laden om de oversteek van 2500 mijl te maken, terwijl de kleine boot sneller en wendbaarder was om de laatste 200 mijl naar land te overbruggen. Daarnaast was een kleine boot moeilijker zichtbaar op een radar.


    De twee boten zouden na aankoop direct op zee blijven, zodat de kans op besmetting door Justitie zou worden geminimaliseerd. Als Justitie namelijk zou weten dat deze boten in het bezit van La Barba waren, zouden ze bijvoorbeeld een transponder kunnen plaatsen om ons te volgen. Een transponder is een elektronisch apparaat dat een boodschap uitzendt als antwoord op een ontvangen boodschap. Als je een haven aandoet, krijg je te maken met allerlei papierwerk en wij als bemanning zouden dan ook in verband met La Barba gebracht kunnen worden. Door de boten bij aankoop op zee te houden en er meteen mee te gaan werken wist nog niemand dat wij ze in het bezit hadden, en wisten ze dus ook niet wat we aan het uitspoken waren.


    Ik werd geïntroduceerd bij het team waarmee ik ging werken en tijdens het gesprek werd ik nauwkeurig op de hoogte gebracht van routes en laadzones. Het laadpunt van de boten en dus het lospunt van de vliegtuigen moesten met elkaar gesynchroniseerd worden. La Barba en zijn mensen probeerden me zo goed mogelijk te informeren. Het was voor mij nieuwe materie en daarom zaak dat ik alles goed in mijn hoofd prentte. Het was belangrijk dat ik wist wat de mogelijkheden waren, zodat ik in Cali precies kon vertellen wat de beste routes waren, en hoe de operatie in elkaar gezet moest worden. Vanuit Vigo zou ik zodra ik genoeg informatie had naar Cali vliegen waar het plan verder zou worden uitgewerkt.


    Na de inhoudelijke bespreking ging ik met La Barba en zijn crew op zijn jacht in de haven van Vilagarcía kijken hoe routes in de gps-systemen werden geplot en hoe zaken op een snelle boot werkten. Ik ben technisch aangelegd en had er na een paar dagen een redelijk goede kijk op.


    De volgende stap was het plan te synchroniseren met Cali, maar nu had ik in ieder geval een idee hoe er gewerkt werd en wat voor een plan er opgezet moest worden.

  


  
    CALI
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    Een paar dagen later zat ik op de vlucht van Vigo naar Madrid, en van Madrid rechtstreeks naar Cali in Colombia. Pablo zat vast in Madrid, uit veiligheidsoverwegingen heb ik in de dagen dat ik in Spanje was geen contact met hem opgenomen. Hij stond volop in alle kranten, en ik was bezig met een operatie. Pablo en ik zijn echt de beste jeugdvrienden, we delen alles met elkaar, maar we waren ook voorzichtig dat we elkaar niet besmetten doordat we een van ons in de kijker zetten bij Justitie.


    Bij het vliegveld werd ik opgehaald door Jaime die een tijd in Nederland voor Miguel gewerkt had. Hij kwam heel capabel op me over. In een gepantserde Toyota Land Cruiser reed hij me naar een hotel waar ook Zapata en Carlos waren.


    Zapata begroette me als een oude vriend en wilde meteen wat met me drinken op onze hernieuwde kennismaking. Het was pas acht uur ’s avonds, maar ik was kapot van de lange reis en wilde het liefst meteen naar bed. Jaime had dat gelukkig door en stelde voor dat hij me de volgende morgen om tien uur op zou komen halen, we zouden dan verder praten. Ik begreep meteen de routine: ik was onderdeel van een grote operatie en zolang ik in Cali was, zou ik worden opgehaald en rondgereden door iemand van de organisatie. Me in mijn eentje door de stad bewegen was uitgesloten, alleen al uit veiligheidsoverwegingen.


    De volgende morgen reden Jaime en ik naar een finca, een soort buitenhuis waar Zapata en Carlos ook waren. Nadat we bijgepraat hadden en een lekkere lunch hadden gegeten, begonnen we met de uitwerking van het plan.


    De bedoeling was dat er met elk transport duizend tot tweeduizend kilo naar de boten werd gebracht. Ik had met La Barba verschillende coördinaten en zones uitgewerkt waar geladen en gelost kon worden. Wat we moesten uitzoeken was tot op welk punt het vliegtuig de Atlantische Oceaan op kon vliegen waar de boot ook kon komen. We hadden hierbij de problemen van autonomie.


    Het vliegtuig had maar een bepaalde range, maar de boot natuurlijk ook. Er moest zowel bij het vliegtuig als bij de boot voldoende brandstof over zijn om terug te kunnen komen. Ook moest het punt waar door het vliegtuig gelost en door de boot geladen werd, zich in een veilige zone bevinden met zo weinig mogelijk – of liever gezegd geen – scheepvaartverkeer.


    Jaime legde me uit dat de cocaïne per vliegtuig naar de losplek gebracht werd. Ze hadden de beschikking over een paar vliegtuigen die alleen maar gebruikt werden om cocaïne te droppen of te vervoeren, die een paar honderd mijl de Noord-Atlantische Oceaan op konden vliegen en dan bij het juiste coördinaat de boel zouden droppen.


    Het punt was ook hier de afstanden; de vliegtuigen hadden maar een bepaalde reikwijdte en het gewicht van de cocaïne had hier grote invloed op. Door ervaring wijs geworden wisten ze dat het belangrijk was dat ik met de piloot persoonlijk zou overleggen wat de werkelijke mogelijkheden waren. Cali lag te ver van de oceaan, er moest dus ergens anders geladen worden.


    Zapata en Jaime hadden daar een oplossing voor, ze hadden op een plek ver weg in de jungle een airstrip waar ze konden laden en waarvandaan ze wel de autonomie hadden om via Venezuela de Noord-Atlantische Oceaan te bereiken.


    Jaime had kijk op coördinaten op de kaarten en legde me uit dat er volgens hem gedropt kon worden op honderdvijftig mijl ten oosten van Trinidad, en tweehonderd mijl ten noorden van de grens tussen Venezuela en Guyana. Dit was naar zijn mening te doen, maar ze wilden alle drie toch dat ik zelf met de piloten ging praten om te zien of wat wij wilden ook realiseerbaar was.


    Het enige probleempje was dat die piloten ergens in de jungle zaten. Zapata stelde voor dat ik zo snel mogelijk met Jaime naar de plek zou vertrekken van waaruit gewerkt ging worden.


    Carlos, die de eigenaar van de finca bleek te zijn, nodigde ons na alle besprekingen uit om de rest van de dag lekker bij hem te relaxen. Dan konden we elkaar beter leren kennen en het was een prima manier om meteen het hele plan nog eens goed van alle kanten te bekijken. Als je met zo’n complex project bezig bent, dan denk je er constant aan. Elk mogelijk probleem werd keer op keer besproken. Soms zaten we te eten en dan zei opeens iemand: ‘wat denk je van dit idee?’


    Ik merkte dat iedereen er dag en nacht mee bezig was. Iedereen was ook erg kritisch, wat wij allemaal waardeerden.


    Ons doel was om de operatie te laten slagen, niet om beledigd te zijn omdat je idee niet goed genoeg was. Problemen werden hierdoor langzaam weg gefilterd. Het was echt goed om met deze jongens om de tafel te zitten, want hier leerde ik enorm veel van.


    De volgende dag kwam Jaime me ophalen om geschikte kleding te kopen voor de reis naar de jungle. Hij legde uit dat we licht moesten reizen, en dat ik goede schoenen, een lichtgewicht, sneldrogende broek en een rugzak nodig had.


    We reden daarom naar een soort Timberland winkel waar we alles wat ik nodig had konden aanschaffen.


    Nu moet je niet denken dat dat eenvoudig is, want probeer maar eens een paar schoenen maatje zesenveertig te vinden in Colombia, een land waar vierenveertig de grootste maat is. De verkoper moest echt alles uit de kast halen. Ik ben ook nog eens een meternegentig en heb voor daar extreem lange benen.


    Uiteindelijk werd geregeld dat de broek en schoenen ergens uit een magazijn werden opgehaald en in mijn hotel afgeleverd.


    Die middag nam Jaime me mee naar een soort Argentijns restaurant.


    ‘Geniet nog maar even van de luxe’, zei hij. ‘Het wordt een zwaar reisje in primitieve omstandigheden. Zorg dat je goed uitrust.’


    Ik ging die avond dus maar op tijd naar bed zodat ik de volgende ochtend fris en fruitig op reis kon.

  


  
    Jungle
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    Ik was net klaar met mijn ontbijt toen Jaime zich meldde. We reden naar het vliegveld waar een sportvliegtuigje op ons wachtte om ons naar Neiva te vliegen. Daar stonden twee jongens ons op te wachten met een Toyota Land Cruiser. Waar we toen naartoe zijn gereden weet ik bij god niet, maar we hebben eerst anderhalve dag door een bergachtig gebied met allemaal onverharde paden gesukkeld. De nacht brachten we door bij een gezin in een boerderij. We aten daar iets en deden een hazenslaapje, de volgende ochtend om vijf uur waren we al weer op weg.


    Aan het einde van die middag zei Jaime: ‘We zijn er.’


    Was al die commotie over een nieuwe broek en schoenen werkelijk nodig geweest, vroeg ik me af, het viel me tot nu toe allemaal erg mee. Ik zag de vliegtuigen niet, maar als Jaime zei dat we er waren, dan konden die nooit ver weg zijn. Al snel bleek dat Jaime echter bedoelde dat we bij de rivier waren en niet bij onze eindbestemming.


    In de rivier lagen twee motorboten, volgeladen met vaten brandstof en bewaakt door zes paramilitairen. Met de twee jongens die ons hier naartoe hadden gebracht en de paramilitairen die ons vanaf dit punt begeleidden voeren we met de boten de rivier af, de dichtbegroeide jungle in. Ik keek m’n ogen uit, wat was dit prachtig. De bestuurder van de boot wees me geregeld bijzondere bomen en dieren aan.


    Toen de schemering viel bereikten we een punt waar we makkelijk aan land konden. Er was een kamp dat zo te zien vaker werd gebruikt. De paramilitairen maakten een kampvuur en regelden koffie en wat te eten.


    Die nacht sliep ik slecht. De rumoerige geluiden van de jungle hielden me wakker, ik was steeds bang dat ik beslopen zou worden door een of ander beest. Het mooie was wel dat ik Jaime goed leerde kennen, ik was op hem aangewezen en had al snel een klik met hem omdat hij een tijd in Nederland gewoond had. Daardoor hadden we zat onderwerpen om over te discussiëren. Mijn Spaans begon ook steeds beter te worden, ik sprak het nog niet goed, maar met een beetje handen en voeten redde ik me aardig. Dit was een mooi avontuur, bedacht ik me.


    De volgende dag kwamen we na een aantal uren varen bij een open plek aan de oever waar weer een Toyota Land Cruiser stond, en twee pick-up trucks. Ik weet nog dat ik tegen Jaime zei: ‘Hebben jullie soms een abonnement op die dingen? Ik zie overal Land Cruisers.’


    De paramilitairen laadden de vaten met brandstof in de pick-up trucks en we reden via een smal pad de jungle in naar onze bestemming.


    Laat in de avond kwamen we aan op een plek waar een paar hutten gebouwd waren en twee tweemotorige vliegtuigen op een goed onderhouden landingsstrip stonden. Het verraste me hoeveel militairen hier rondliepen. Het werd me steeds duidelijker dat we in een kamp beland waren waar paramilitairen zich ophielden en misschien getraind werden. Ik besloot er niet verder naar te vragen. Nadat we wat gegeten hadden, stelde Jaime me voor aan de piloten. We dronken een pilsje en gingen naar bed.


    De volgende dag na het ontbijt gingen Jaime en ik samen met een van de piloten om de tafel zitten. Hij had zich voorgesteld als Alex. Hij had duidelijk de leiding, hij bepaalde wat er mogelijk was en hoe er gevlogen ging worden. Die andere piloot bemoeide zich nergens mee. Jaime gooide de zone honderdvijftig mijl ten oosten van Trinidad op tafel. Hij vertelde dat ze de eerste keer vijftienhonderd kilo wilden droppen.


    Het probleem was dat onze zone in zee negenhonderd mijl van de landingsstrip verwijderd was. Het vliegtuig had dus een reikwijdte nodig van achttienhonderd mijl. Daar kwam dan bij dat de dropping in gedeeltes ging. Ze konden niet in één keer de lading droppen. Er zat een zijdeur achterin het vliegtuig waar ze per keer vier, maximaal vijf balen door naar buiten schoven. Vier leek realistischer.


    Het vliegtuig had ook brandstof nodig om minstens drie, maar waarschijnlijker vier keer te dalen en stijgen. Het zou na elke dropping een keer rondcirkelen en dan de volgende doen. In elke baal zaten veertig tot vijftig pakken. Niet alle balen waren gelijk. Als we wel gelijke balen zouden laten maken met vijftig pakken elk, dan werden er per keer tweehonderd tot tweehonderdvijftig pakken gedropt en moest het vliegtuig zes keer rondcirkelen. Dat was niet haalbaar. Er werd dus meteen besloten dat we beide vliegtuigen zouden gebruiken om vijftienhonderd kilo te kunnen droppen.


    De piloten die we nu spraken maakten ook gebruik van een landingsstrip in Venezuela die een stuk dichter bij de droppingszone lag. Alex stelde voor om te laden in Colombia, dan door te vliegen naar Venezuela, daar te tanken en dan richting de droppingszone te vliegen.


    ‘Als we een halfuur tussen de vluchten houden, arriveert het tweede vliegtuig als het eerste zijn lading gedropt heeft en loopt de dropping in één keer door.’


    Het plan begon nu echt vorm te krijgen. Ik begon met Alex vier punten uit te zetten met vier precieze geografische coördinaten om als droppingszone te gebruiken. Deze punten lagen in het vierkant van elkaar met minimaal honderd mijl ertussen. We gaven elk punt een letter, A, B, C, en D. Daarbij gebruikten we het NAVO fonetisch alfabet omdat dit in zowel vlieg- als scheepvaartverkeer de voertaal is. Alfa voor coördinaat A, Bravo voor B, Charlie voor C en Delta voor D. Je maakt op deze manier nooit een fout door letters door elkaar te halen.


    Ik zette nu bij elke letter een andere geografische coördinaat, waardoor we vier droppingsplekken kregen met vier verschillende geografische coördinaten die tot op de meter nauwkeurig waren. De piloten zouden een gescrambelde, een gecodeerde portofoon krijgen waardoor ik vanaf het schip met ze kon communiceren. De piloten zouden over deze portofoons gehoor geven aan de codenamen Mercedes en Amsterdam.


    Ik had op het schip de codenaam Bentley voor vliegtuig één, en Rotterdam voor vliegtuig twee. Op die manier kon ik de vliegtuigen en piloten uit elkaar houden en wist ik precies met welk vliegtuig ik te maken had. Mocht er tijdens de heenvlucht iets gebeuren met een van de vliegtuigen dan wisten we precies welke van de twee zoek was. We namen ook codenamen die nergens op sloegen, we wilden immers niet dat ze te raden waren. Ik zou daarom drie portofoons regelen die alleen met elkaar konden communiceren en die gescrambled waren. Bij een gescrambelde portofoon wordt spraak omgezet in bliepjes en piepjes die alleen door een gelijk afgestemde scramble portofoon weer omgezet worden in spraak. Ieder andere portofoon hoort alleen piepjes en bliepjes.


    Jaime zou ervoor zorgen dat de twee portofoons op tijd bij de piloten kwamen. Portofoons waren veel veiliger dan de normale VHF-boordradio, omdat het hele scheepsvaartverkeer hierover loopt, en we wilden natuurlijk niet dat er iemand meeluisterde.


    La Barba had me ook een codetabel meegegeven voor urgente gevallen. We zouden die tussen de twee boten onderling gebruiken om elkaar terug te kunnen vinden op zee. Want mocht er gepatrouilleerd worden in onze dropzones, dan moesten we de geografische coördinaten van de droppingszone wijzigen. Het probleem wat zich dan zou voordoen was dat wij op zee zaten en alleen met een satelliettelefoon konden communiceren met land. Dit was meteen het kwetsbare punt in de operatie, want alle satellietverkeer wordt gemonitord.


    Bij de codetabellen van La Barba beeldde een letter een cijfer van het geografische coördinaat uit. In de codetabel veranderden deze letters constant. Elk cijfer had een letter, alleen de letters waren voor hetzelfde cijfer steeds anders. Het kon dus zijn dat als ik een twee nodig had, ik de ene keer een C gebruikte maar de andere keer een K. Deze code was dus heel moeilijk te kraken.


    Ik legde het systeem zo goed mogelijk uit aan de piloot en Jaime voor als er een onvoorziene kink in de kabel kwam en we de coördinaten moesten wijzigen. Jaime kreeg van mij een kopie van alle codetabellen, zodat hij in een noodsituatie een nieuw coördinaat kon ontvangen. Op deze manier konden we via een sms met de satelliettelefoon een wijziging aanbrengen.


    De piloten en ik waren wel klaar. We spraken af dat Jaime pas op de dag van de dropping de letter van de droppingszone zou doorgeven. Zo wisten de piloten pas op het laatste moment waar er gedropt moest worden.


    Jaime en ik spraken af dat we droppingszone Bravo zouden gebruiken. Wij zouden de enigen zijn die wisten welke we gingen gebruiken. De coördinaten zou ik pas vrijgeven aan de kapitein als we op open zee waren. Jaime zou hetzelfde doen door het coördinaat pas te communiceren op het moment dat de vliegtuigen zouden opstijgen. Bravo was de droppingszone met Delta als reserve. Ik kon altijd naar Delta overstappen zonder via de satelliettelefoon een volledig coördinaat te moeten doorgeven.


    Ik voelde een goede vibe bij de piloten, en Jaime en ik besloten dat het tijd was om terug te gaan. Er was nog zoveel werk te doen ...


    Jaime moest zorgen dat er voldoende pakken cocaïne op de strip kwamen en ik zou met de kapiteins boten gaan kopen en er zo snel mogelijk voor zorgen dat die vaarklaar waren. Pas in Cali zouden we precies kunnen bekijken hoeveel tijd we nodig hadden voor alle voorbereidingen. Ik had daar op dat moment geen zicht op omdat ik nog niet wist hoeveel runs we zouden doen en om hoeveel pakken het uiteindelijk zou gaan. Dat moesten we met Carlos en Zapata bespreken.


    De volgorde waarin ik de namen noem was ook precies de rangorde van belangrijkheid: Carlos was de grote man en Zapata en Jaime zijn twee rechterhanden. Carlos zat bij elk gesprek, maar zei bijna nooit wat. Hij hoorde alleen maar aan wat Jaime en Zapata tegen mij zeiden. Ik zag hem soms hele discussies hebben met Jaime en/of Zapata, maar nooit in mijn bijzijn, dan was hij stil.


    De volgende morgen vertrokken we rond vijf uur nadat we afscheid hadden genomen van de piloten. We namen eerst de Land Cruiser tot de rivier en daar voeren we weer met de motorboot terug. Het ging nu een stuk sneller omdat we de stroming mee hadden en we geen vaten brandstof bij ons hadden.


    De paramilitairen die ons heen hadden gebracht voeren ons nu ook terug. Ze namen geen enkele pauze waardoor we de volgende morgen tegen daglicht al op de plek van bestemming arriveerden. Daar stond onze Toyota al te wachten om ons weer naar het vliegveld in Neiva te brengen.


    Na een reis van tweeënhalve dag waren we terug in Cali. Jaime zette me af bij mijn hotel waar ik twee uur in bad heb gelegen. Ik was helemaal verrot. We waren iets meer dan een week weg geweest en we hadden inderdaad in primitieve omstandigheden gebivakkeerd. Die nacht in mijn hotelbed heb ik dan ook heerlijk geslapen.


    Normaliter ben ik geen prater en kijk ik de kat goed uit de boom, maar ik mocht Jaime heel erg en ik wist dat ik aan hem misschien wel een heel goede vriend kon overhouden. We hadden tijdens de lange reis intensieve gesprekken gevoerd en ik merkte dat hij mij ook mocht. Alles aan deze deal voelde goed.


    De volgende ochtend stond Jaime alweer vroeg bij het hotel. Hij bracht me naar het buitenverblijf van Carlos waar we ontbeten en met Zapata om de tafel gingen zitten. Jaime en Zapata legden uit hoe lang ze nodig hadden om de pakken en voldoende brandstof naar de strip te krijgen. Daarbij moesten ze ook rekening houden met het feit of ze over de landingsstrip in Venezuela konden beschikken en of daar voldoende brandstof kon zijn.


    Nu denk je misschien dat dit niet moeilijk kan zijn, maar het plan was om de boten drie maanden op zee te houden en in dat tijdsbestek meerdere runs te doen. Vier runs in drie maanden betekende dat er zes ton aan cocaïne de jungle in moest. Zoveel handel ligt ten eerste niet zomaar klaar, dat moet verzameld en naar de strip gebracht worden. De brandstof kon wekelijks aangevoerd worden, omdat elke run ongeveer vijftien tot zeventien dagen in beslag zou nemen.


    La Barba meende dat de beste periode om de operatie uit te voeren in de maanden oktober, november en december was. We wilden niet de lange dagen van de zomer hebben en met de passaatwinden was dit gewoon de beste periode.


    We spraken af om eind september, begin oktober klaar te zijn met alle voorbereidingen. We hadden dus nog ongeveer een halfjaar. Dat leek heel wat, maar we wisten dat we flink gas moesten geven.


    Ik sprak af dat ik in Nederland Iridium satelliettelefoons zou kopen, kleine, handige telefoons waar je prepaid kaarten in kunt doen. Door hiervoor te kiezen hoefde ik me nergens te registreren. Ik had er vijf nodig; een voor La Barba, een voor Jaime, een voor team 1 op zee, en twee voor mij, team 2. Ik wilde namelijk via een andere telefoon met Jaime in Colombia in verbinding staan dan met La Barba in Spanje. Er moest via de satelliettelefoon geen enkele connectie tussen die twee landen zijn.


    Na alles nog eens op een rijtje te hebben gezet, was het plan redelijk klaar. Het was nu zaak de boten aan te schaffen en klaar te maken en de cocaïne en brandstof de jungle in te krijgen.


    Ik was al een tijdje van huis, dus ik zou naar Nederland vliegen en daar de satelliettelefoons en de portofoons regelen.

  


  
    COMMUNICATIE
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    Van Cali vloog ik naar Barranquilla in het noorden van Colombia en van daaruit naar Aruba waar ik de KLM-vlucht naar Nederland nam.

    



    Dit deed ik omdat het dan net leek of ik terugkwam van vakantie. Ik had twee paspoorten, één zakelijk dat ik gebruikte voor Colombia waar ze het vol stempelden met visums, en een gewoon paspoort waardoor de douanebeambte niet mijn stempels van Colombia zag.


    Iemand die veel reist, kan als hij conflictlanden zoals Israël aandoet gewoon een tweede, zakelijk paspoort aanvragen. Dit is eigenlijk redelijk normaal.


    Ik had ook zo’n paspoort aangevraagd omdat ik niet wilde dat de douane kon zien waar ik geweest was en kwam zo altijd met een schoon paspoort Nederland binnen. Daardoor had ik nooit controle op de koffers, ik kon altijd doorlopen.


    Mijn tip was ook altijd: ‘gooi je koffer op z’n kop op het karretje als je hem van de bagageband haalt’, want de douanebeambte kijkt naar de labels als je het poortje doorloopt de aankomsthal in. Ze zijn zo getraind dat ze aan de labels van je vlucht zien of je uit een risicoland komt. Als ze het label niet zien doordat je koffer op zijn kop op het karretje staat, loop je in negen van de tien gevallen zo door. Beetje verdwaasd voor je uit kijken kan ook geen kwaad. Niet dat ik iets verkeerds bij me had, maar ik word gewoon niet graag staande gehouden. Als ze mijn naam intypen weet je het nooit. Ik ga er altijd vanuit dat ze maar een kleine aanwijzing nodig hebben om te zien dat er iets niet klopt. Ze doen hun onderzoeken dag in dag uit, ik wilde dus geen enkele ruimte laten voor fouten.


    Ook deze keer kwam ik zonder problemen langs de douane. Ik nam een taxi naar huis, stopte onderweg de batterij in mijn telefoon en belde Elsa dat ik in Nederland gearriveerd was en onderweg was naar huis.


    Voor mijn vertrek naar Vigo had ik de batterij uit mijn telefoon gehaald omdat ik niet wilde dat iemand me kon ik traceren.


    Zelfs in die tijd waren ze al ver met de technologie, ik was al eens met een gloednieuwe telefoon getraceerd op stemherkenning.

    



    Na een weekendje doorgebracht te hebben met Elsa en mijn zoon ging ik die maandag direct aan de slag om de satelliettelefoons aan te schaffen.


    Toen ik nog eens controleerde wat ik precies moest kopen realiseerde ik me dat ik niet vijf, maar zes satelliettelefoons nodig had.


    La Barba had me verteld dat er ook een boot constant op zee zou zijn die ons bevoorraadde met diesel en voedsel. Dit tankschip moest natuurlijk ook over een satelliettelefoon kunnen beschikken om in noodgevallen te kunnen communiceren.


    Als eerste reed ik daarvoor naar Correct Marine in Rotterdam. Daar kocht ik Navionics elektronische zeekaarten van de westkust van Spanje en de Atlantische Oceaan. Dit zijn kaarten die je in de gps-plotter aan boord stopt zodat je een up-to-date overzicht hebt van de omgeving waar je vaart. Je kunt op die kaarten heel precies je routes plannen en plotten. Hier schafte ik ook een Iridium satelliettelefoon aan.


    We hadden afgesproken dat elk elektronisch communicatiemiddel in een andere winkel gekocht zou worden.


    Ik wist in Rotterdam, Amsterdam en Aalsmeer nog meer bedrijven die satelliettelefoons verkochten.


    Daarom ging ik al die bedrijven af en kocht bij ieder een prepaid telefoon met simkaart en het maximum beltegoed van 300 minuten.


    In Zwolle zat een bedrijf dat gespecialiseerd was in portofoons. Daar kocht ik zes portofoons die versleuteld met elkaar konden communiceren. Natuurlijk voor de drie schepen en de twee vliegtuigen, maar ik wilde er ook één achterlaten bij La Barba voor als er gecommuniceerd moest worden met land als we met het kleine schip binnenkwamen.


    Die portofoons waren echt super en werkten over verbazingwekkende afstanden. Aan de communicatie zou het niet liggen, we beschikten over goede apparatuur.


    Thuis maakte ik de satelliettelefoons klaar voor gebruik. Ik voorzag elke telefoon van een etiket waarbij ik ervoor zorgde dat er steeds twee waren die alleen met elkaar konden communiceren.


    In het geheugen van de ene stopte ik alleen het nummer van de andere.


    De twee telefoons met alleen elkaars nummer in het geheugen kregen allebei het etiket A. Deze waren voor Jaime en voor mij op het schip.


    Bij de andere vier deed ik hetzelfde en voorzag deze vervolgens van de etiketten B-grande, B-pequeño, B-tierra en B-gazoil.


    De kleine boot zou B-pequeño krijgen, de grote boot B-grande, La Barba op het land B-tierra en de vierde was voor het schip dat ons van brandstof zou voorzien.


    Daarna activeerde ik in Nederland de twee telefoons met het etiket A en in Spanje zou ik hetzelfde doen met de andere vier. Ook dit deden we voor de veiligheid.


    Die vier telefoons die met elkaar en met La Barba in Spanje communiceerden mochten in geen geval in verband worden gebracht met de twee telefoons die communiceerden tussen Colombia en mij.


    We zouden ook nooit praten over de telefoon, er werden alleen sms’jes verzonden. Op die manier was er geen enkele vorm van stemidentificatie mogelijk. Een tekst kan iedereen verzonden hebben, terwijl als je praat het vaststaat welke persoon iets zegt.


    Nu moest alles naar Spanje. Dat lijkt eenvoudig, maar ik wilde niet met al deze telefoons en portofoons het vliegtuig instappen. En ik wilde ze ook niet inchecken als ruimbagage.


    Wie weet wat er met die koffer gebeurde ...


    Als een dienst ons in de gaten hield konden ze makkelijk mijn koffer onderscheppen of nog veel erger: iets ondernemen met onze telefoons en deze op de een of andere manier afluisteren. De telefoons en de portofoons mochten dus niet uit het oog verloren worden.


    La Barba had daarom iemand naar Nederland gestuurd met een geprepareerde auto. Hij had een paar auto’s in Spanje die een speciale stash box hadden om pakken cocaïne en/of geld te vervoeren.


    Een van die auto’s was onderweg naar mij om in deze box onze communicatieapparatuur te verstoppen en zo naar Spanje te vervoeren. Op die manier wisten we met honderd procent zekerheid dat niemand buiten onszelf onze apparatuur aangeraakt had.


    Ik had overal pakketten van gemaakt zodat duidelijk was wat bij elkaar hoorde.


    De chauffeur was inmiddels gearriveerd in Nederland en had een kamer genomen in motel Akersloot aan de A9. Ik reed naar hem toe, nam de auto over en bouwde in het garagebedrijf van een vriendje de communicatieapparatuur in de stash box in. Zo wist zelfs de chauffeur niet wat er in zijn auto zat, en was niemand anders dan ik aan deze apparatuur geweest. Toen ik klaar was reed ik de auto terug naar het motel.


    De chauffeur vertrok de volgende dag weer naar Vilagarcía. Ik werd door La Barba naar Frankrijk gestuurd.


    Daar was een van zijn kapiteins bezig twee nieuwe motoren in een boot te laten plaatsen. La Barba had de chauffeur een brief meegegeven met daarin mijn instructies en de gegevens waar ik naartoe moest.

  


  
    HET TEAM
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    De kapitein die in Frankrijk de reparatie begeleidde, was een van de twee kapiteins waarmee ik zou gaan werken. Beter gezegd; ik zou heel nauw met deze kapitein gaan samenwerken omdat ik de operatie vanaf zijn boot zou leiden.


    Van La Barba had ik daarom de opdracht gekregen om naar Zuid-Frankrijk af te reizen om hem te ontmoeten en met hem een boot die daar voor reparatie lag naar Portugal te varen. Op deze manier konden we elkaar leren kennen en de plannen doornemen.


    Ik nam weer alle voorzorgsmaatregelen door Elsa mij te laten afzetten in Amsterdam, daar dwars door de Bijenkorf te lopen, op de tram te stappen naar het Rembrandtplein dat ik hollend overstak om vervolgens een taxi te nemen naar station Haarlem. Daar nam ik de Thalys naar Parijs en vandaar de TGV naar Marseille. Volgens mij de meest relaxte manier om zonder controles naar Frankrijk te gaan. Als je rekent wat een tijd je op vliegvelden kwijt bent, dan is deze manier van reizen nog niet zo gek. Ik ging altijd al met de Thalys naar de bank in Luxemburg en vond dit gewoon prettig, op je gemak achter de computer in de trein.


    In Marseille nam ik een taxi naar Port Napoléon waar ik voordat ik de haven binnenreed de boot al zag liggen. De Esperanza was een zestien meter lange Cigarette boot met vier Seatec motoren van elk 660 pk, we hadden in totaal dus 2640 pk aan boord. Wat een racemachine! Dit ding vloog over het water als het nodig was, er was geen marineschip dat hem kon bijhouden. Deze Esperanza was maar een van de kleine schepen waarmee gewerkt werd, het was een van de boten die pendelde tussen land en het grote schip. Ik realiseerde me weer dat La Barba en zijn mannen echt over de beste spullen beschikten.


    Er werden nu in Port Napoléon twee van de vier motoren vervangen om in het nieuwe seizoen geen problemen te krijgen. Wij zouden echter niet met deze boot gaan werken, afgesproken was dat er twee nieuwe boten ingezet zouden worden.


    Kapitein Dane had de Engelse nationaliteit, maar sprak zeer goed Nederlands. Hij was getrouwd geweest met een Hollandse en had met haar twee zoons. La Barba had hem ook via een contact uit Nederland gehaald. Dane was voor mij echt de perfecte man om mee samen te werken, onze communicatie was direct heel goed.


    We bleven nog een week in Port Napoléon om bij het inbouwen van de motoren aanwezig te zijn, maakten wat proefvaarten met de boot en toen alles in orde was gingen we op weg.


    We maakten een eerste stop in Rosas, waar iemand wat geld en spullen die we aan boord nodig hadden kwam afleveren. Daarna voeren we direct door via Alicante naar Vilamoura, een badplaats in de Portugese Algarve. Dit werd de thuisbasis van de Esperanza. Van daaruit zou ik met Dane doorvliegen naar Vilagarcía om daar alle verdere voorbereidingen met La Barba te treffen.


    Tijdens onze tocht zag ik tot mijn ongenoegen dat we vaak in de peiling gehouden werden. De Esperanza straalde aan alle kanten uit dat het een smokkelboot was. Hij kon zo gebruikt worden in een film. Hij was ook helemaal leeg vanbinnen, er was niet eens een toilet aan boord. De enige functie was overduidelijk het vervoeren van vracht. De vier supermotoren van het racemonster gaven aan dat het de bedoeling was die vracht snel te verplaatsen. Er stond bij wijze van spreken met hoofdletters op deze boot geschreven: ‘Ik ga iets doen wat niet pluis is’. Dit was slecht nieuws, want het laatste wat wij wilden was de aandacht trekken. Dat mocht absoluut niet gebeuren met de schepen die we zouden gaan gebruiken voor het binnenhalen van de spullen van mijn vrienden in Cali.


    De Guardia Civil hield ons constant aan, checkte daarbij ook met honden op resten of sporen van contrabande. Het was naar mijn mening zaak de boot zo snel mogelijk in Vilamoura neer te leggen en er dan als een haas afscheid van te nemen.


    Daar in de haven werd de boot echter ook door de Portugese politie helemaal binnenstebuiten gekeerd. We kregen het vermoeden dat de politie zou proberen om een zender aan boord te krijgen om ons te volgen. We besloten daarom iemand in te huren om het schip te bewaken nadat wij ons boeltje hadden gepakt.


    Dane en ik namen het eerste het beste vliegtuig naar Vigo, waar we samen incheckten in Hotel Ciudad de Vigo. Dat hotel ligt naast de haven en is niet in de buurt van het huis van La Barba. Om veiligheidsredenen hadden we echter besloten dat we weg zouden blijven uit Vilagarcía, omdat we met die boot zo in de kijker waren gelopen.


    La Barba kwam ons daarom in het hotel in Vigo bezoeken. Hij nam Jorge, de kapitein van het grote schip, en zijn verbindingsman Richie mee. Hij genoot het volste vertrouwen van La Barba, en zou met Dane en mij op het kleine schip gaan werken. Jorge was ook een vertrouweling van La Barba, maar hij had zijn eigen crew op het grote schip.


    Richie en Jorge waren ervaren zeelieden en werkten al jaren samen, terwijl ik een nieuweling was en Dane nog maar op één missie voor La Barba was geweest. Daarbij had hij zijn sporen verdiend, maar van mij wist La Barba niets, behalve dat ik de schakel was tussen Cali en hem.


    De heren hadden foto’s en gegevens bij zich van de twee boten waar wij mee zouden gaan werken. Beide schepen waren van de beroemde botenbouwer Fabio Buzzi. Het grote schip had een lengte van vierentwintig meter en was uitgerust met vier MTU motoren van elk 1440 pk, in totaal dus bijna 6000 pk. De kleinere boot, een Cigarette boot, was vijftien meter lang en had vier Yanmar motoren van elk 440 pk, totaal dus 1740 pk. Allebei racemonsters voor zover ik op de foto’s kon zien.


    De grote boot had een vermelding in het Guinness Book of Records, het was de boot die onder de naam Record als snelste rond Engeland was gevaren. Beide boten die op dat moment nog in Montenegro lagen waren top, echt het neusje van de zalm!


    De eigenaar begreep wel waarom wij die twee schepen wilden hebben. Hij was niet vies van een goede deal en La Barba had met hem beklonken dat we de machinist erbij zouden krijgen. Zonder machinist geen deal. Hij zou dit seizoen voor La Barba varen en alle kennis overdragen aan diens eigen technische man.


    Jorge zou eerst naar Montenegro gaan om de Record op te halen. Ik zou een week later volgen met Dane en Richie. De kleinere boot was gelijkwaardig aan de Esperanza, veel minder complex.


    Nadat de auto met de telefoons en portofoons in Spanje gearriveerd was, had La Barba iemand met twee portofoons en een satelliettelefoon voor Jaime naar Cali gestuurd. Deze koerier had de apparatuur vervoerd in zijn handbagage, we wisten dus dat daar niemand aan had gezeten. De overige apparatuur werd nu tussen ons verdeeld, ieder zou iets meenemen in zijn handbagage. Op deze manier reisde er niemand met opvallend veel communicatieapparatuur.


    We waren nu zo goed als rond. Jorge zou met zijn team binnen twee dagen vertrekken en wij dus een week later. Ons team was ook compleet, Dane was de kapitein en zou de boot op zijn naam krijgen, Richie kende alle wateren op zijn duimpje en zou het schip naar de plek van bestemming brengen, hij was ook de enige die wist waar we zouden lossen. Ik werd aangesteld als machinist en moest zorgen dat alles technisch in orde was. Daarbij had ik natuurlijk ook de communicatie met Cali en de vliegtuigen onder mijn hoede.


    Alle drie zouden we als stuurman functioneren, ieder een wacht van twee uur, dan kon je steeds vier uur rusten.


    Richie en ik zouden elkaar de volgende dag weer ontmoeten om te gaan praten met iemand van het schip dat ons met diesel en eten en drinken zou bevoorraden. De grote boot, de Record, gebruikte dertigduizend liter diesel en de kleine boot, de Interceptor, vijfduizend liter per run. Er moest dus een flinke boot op zee liggen die ons van alles zou voorzien.


    Richie die elke visser van Vigo tot aan La Coruña kende, kwam me de volgende dag halen in zijn nieuwe M3 waarmee we naar Portonovo reden, een vissersdorpje naast Sanxenxo, het Marbella van Galicië. Hier hadden we een ontmoeting met de eigenaar van een grote vissersboot en bespraken met hem de details van de operatie. We kwamen overeen dat deze visser met een collega van Richie honderdvijftig ton diesel zou bunkeren en vervolgens op een coördinaat zou gaan liggen op de Atlantische Oceaan, ergens voor de Noord-Afrikaanse kust.


    La Barba wilde altijd iemand van zijn eigen team aan boord hebben zodat de volledige controle bij hen lag. Deze collega kreeg de vierde satelliettelefoon, en zou via de codetabel te horen krijgen waar wij wilden tanken. Ik had eigenlijk niet bij deze afspraak hoeven zijn, maar La Barba had mij in het hotel gezegd: ‘Ga nu maar mee, want ik wil dat je ziet dat we het geregeld hebben.’ Ik was tenslotte het doorgeefluik naar Cali.


    Dane, Richie en ik waren er nu helemaal klaar voor. Het wachten was op het vertrek naar Montenegro.

  


  
    INTERCEPTOR
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    Een week later was het zover en vertrokken Dane, Richie en ik naar Montenegro. Het was bijna een wereldreis op zich. We vlogen van Vigo naar Barcelona, van Barcelona naar Milaan en van Milaan naar Belgrado waar we het vliegtuig naar Tivat in Montenegro namen. Vanuit Tivat gingen we met een taxi naar Kotor waar we in een intens groot hotel kwamen te zitten. We waren er de enige gasten. Het was in die tijd overal uitgestorven in Montenegro, er waren wel wat toeristen, maar heel mondjesmaat. De oorlog was net een paar jaar voorbij en er ging gewoon niemand op vakantie daar. Ik moet wel zeggen dat het er geweldig mooi was. Ons hotel lag aan de baai en we hadden het gevoel dat we honderd jaar terug in de tijd waren gegaan.


    We besloten een ommetje te gaan maken om de omgeving een beetje te verkennen. In de baai zagen we dolfijnen in het helderblauwe water, we kregen er bijna een vakantiegevoel van. Toen we op een soort pier stonden die uitstak in zee zagen we ineens vanuit de verte een boot aankomen.


    ‘Dat is hem al’, zei Dane.


    De boot kwam met een flinke snelheid recht op ons afkoersen en gooide vijfhonderd meter voor ons het roer om zodat we de zijkant goed konden bekijken. Daar stond met grote letters INTERCEPTOR.


    De bestuurder legde aan bij de pier waar wij stonden. De eigenaar had hem doorgegeven dat we gearriveerd waren en hem gevraagd ons de boot alvast te laten zien.


    We gingen snel aan boord om even rond te kijken en een proefvaart te maken. Het was werkelijk geweldig. Deze boot voer niet, maar vloog over het water. Doordat het water in de baai er als een spiegeltje bij lag, sneed de Interceptor er als een scheermes doorheen.


    Net zoals de boot die we naar Vilamoura hadden gevaren, had ons nieuwe schip vier gashendels en vier hendels voor de versnellingsbak. Zodra je de vier gashendels in zijn versnelling zette en de andere vier hendels overhaalde naar de drieduizend toeren, schoot de boot vooruit en werd je bijna in je kuipstoel gedrukt. De klappen die het schip dan op het water maakt zijn onvergetelijk, je denkt echt dat de vullingen uit je kiezen slaan. Het is alsof je een betonblok van twee meter naar beneden gooit, elke seconde weer zo’n harde klap. Een dergelijk racemonster op topsnelheid in bedwang houden valt niet mee. Je raakt er natuurlijk aan gewend, maar geloof mij: met een beetje golven heb je echt het gevoel dat hij elk moment uit elkaar kan spatten.


    We keken elkaar met een brede glimlach aan: dit was echt grotemannenwerk. Na nog wat gespeeld te hebben met ons schip, zetten we weer koers richting de pier. Diezelfde avond zou er iemand in ons hotel langskomen met de papieren. Beide boten zaten in een Delaware Limited, een Amerikaanse BV, en de papieren moesten worden overgedragen aan de kapitein. Het ging om flinke bedragen, de Record kostte 2,5 miljoen, de Interceptor zes ton. Dane zou de papierwinkel in orde maken zodat we de volgende dag al konden vertrekken.


    Die avond haalde de eigenaar Dane op om wat met hem te gaan eten. De papieren werden overgedragen en de boot was nu in ons bezit. Dane sprak af dat we de volgende dag naar de haven zouden gaan om nog één keer met een technische man de boot helemaal door te lopen. De Interceptor was volgens de eigenaar volledig klaar om te vertrekken, het was nu alleen nog zaak om ons vertrouwd met de boot te maken.


    Toen we de volgende dag in de haven kwamen, lagen daar zeker tien oude Cigarette boten, het leek er wel een smokkelfabriek.


    Dane wees er naar een en zei: ‘Komt die je niet bekend voor?’


    Er lag inderdaad een exacte kopie van de boot die we naar Vilamoura hadden gevaren.


    Op de Interceptor liep ik met de technische man alles langs. De boot had een halfopen kuip met een vaste overkapping die je beschutte als je achter het roer stond of zat. De stuurkolom was aan stuurboordzijde geplaatst met een kuipstoel waarvan je de zitting automatisch kon laten zakken. Je kon je daardoor onder het varen staand of zittend vastzetten. Aan bakboordzijde stond exact zo’n stoel. Naast de stuurkolom kon je via een trapje met vier treden onderdeks gaan. Normaal gesproken loop je dan de salon binnen en ga je naar de kooien, het toilet en de kombuis, maar hier was niets. Je keek eigenlijk tegen de binnenkant van de romp aan die over de hele lengte met schotten was verstevigd. De bodem was ook niet vlak maar schuin aflopend, zoals de romp aan de buitenkant. We konden deze ruimte dus niet gebruiken om in te zitten of liggen, alleen maar om er pakketten te verstouwen, als het moest. Achter de kuipstoelen bij het roer was een bankje gemaakt. Dat waren onze enige beschutte zit- en ligmogelijkheden. Onder de bank en de kuipstoelen zat de brandstoftank van vierduizend liter die dus ongeveer in het midden van de boot geplaatst was. Achter de brandstoftanks en het bankje zat de machinekamer waar de vier Yanmar motoren met vier ZF versnellingsbakken geplaatst waren. De machinekamer werd van bovenaf afgesloten met een soort zonnedek, dat hydraulisch geopend kon worden door middel van een schakelaar op het dashboard naast de stuurkolom. Eigenlijk zoals de motorkap van een auto.


    De technische man gaf me uitleg over filters, waterafscheiders,

    bilgepompen, afsluiters en nog veel meer. Terwijl ik probeerde al deze technische kennis in me op te nemen waren Richie en Dane druk

    bezig om te cateren; ze brachten voldoende eten, drinken, reddingsvesten, en een reddingsvlot aan boord. Ook had Richie twee Vetus 1000 literzakken voor diesel geregeld.


    Uiteindelijk waren we de hele dag druk bezig met al deze voorbereidingen en we besloten om pas de volgende dag te vertrekken. We gebruikten de extra tijd die we nu hadden om met de technische man ook goed naar de route te kijken, Kotor was tenslotte niet onze thuishaven.


    Aan het eind van de dag gooiden we al onze spullen in het vooronder en sloten de boot goed af, controleerden nog even de landvasten en boekten een nacht bij in het hotel. We spraken af om om vijf uur op te staan en vroeg te vertrekken. Het hotel zou een groot pakket eten voor ons maken.


    De bedoeling was om koers te zetten naar Port Sidi Bou Saïd in Tunesië, daar te tanken en dan door te varen naar Nador in Marokko, daar nog eens te tanken en dan door de Straat van Gibraltar naar de Atlantische Oceaan te varen. We wilden aan de Noord-Afrikaanse kust blijven, want Dane en ik hadden al de ervaring dat alles aan de Europese kant aangehouden werd. Zeker met zo’n schip als de Interceptor zouden we in de kijker lopen. Wat een pret zouden ze hebben om aan boord een Nederlander aan te treffen die lekker naam aan het maken was in de smokkel, in gezelschap van iemand uit Galicië waarvan de hele politiemacht wist dat hij bij een smokkelbende hoort.


    Dane was op dat moment nog redelijk schoon, maar we moesten alle mogelijke voorzorgsmaatregelen treffen om niet te worden aangehouden door welke Europese autoriteit dan ook.


    We spraken met z’n drieën af dat als we het gevoel zouden hebben dat de kustwacht ons wilde aanhouden, we vol gas zouden geven totdat we ze hadden afgeschud.

    



    Die ochtend waren we rond halfzeven in de haven, de boot lag er perfect bij, de Vetus duizend literzak met diesel was iets gaan lekken bij de vulopening. De zak lag in het vooronder vast tussen de schotten die de versteviging van de boot vormden. Ik had een slang aan een elektrische pomp gemaakt zodat we, als we het nodig hadden, de diesel de hoofdtank in konden pompen. Op dit moment vormden de extra liters diesel een mooie ballast in het vooronder.


    Het weer was goed, er was geen golfslag in de baai, volgens de weerkaart waren de condities buiten op zee ook goed, dus gooiden we de trossen los. Het avontuur was begonnen.


    Richie stuurde de boot tussen twee landtongen door naar de andere kant van de baai en koerste naar open zee. We hadden ons vertrek met opzet niet gemeld bij immigratie, we gaven er de voorkeur aan dat ze daar niet wisten dat wij op deze boot zaten. De boot zelf was afgemeld, dat was dus geen probleem. We zouden in Tunesië wel zien of dit een slechte zet was geweest.


    Omdat de boot spiksplinternieuw was en voor ons nog redelijk onbekend waren we alle drie alert op mogelijke problemen en kinderziektes. We begonnen met een snelheid van een knoop of vijftien te varen en voerden dat langzaam op tot twintig knopen. Ik hield alles in de machinekamer een beetje in de gaten. Er leek niets aan het handje, de temperaturen bleven mooi op peil en we besloten dat het tijd was om een beetje gas te geven. De zee was vlak en Dane gooide de vier gashendels open zodat we met een gangetje van veertig knopen over het water scheerden. We zouden een dergelijke snelheid nooit lang inzetten, maar we wilden graag weten hoe de boot zich zou houden als we dit een uurtje volhielden.


    Racen over het water klinkt als een echte kick, maar het is uiterst oncomfortabel. De boot klapperde en kraakte aan alle kanten en zoals ik al eerder zei, ik had het gevoel dat al mijn vullingen uit mijn kiezen rammelden. Het is een ongelofelijk geweld wat er op zo’n moment loskomt. Na anderhalf uur waren we het goed zat en gingen we weer over op een slakkengangetje van twintig knopen. Het goede nieuws: de Interceptor had zich voorbeeldig gehouden.

    



    We zouden er ongeveer twee weken over doen om op de Atlantische Oceaan te komen, we hadden dus voldoende tijd om de boot te leren kennen.


    We sliepen om en om zo goed en kwaad als dat ging op het bankje, maar gelukkig was het weer zo prima dat we ook gebruik konden maken van het zonnedek bovenop de machinekamer. Het motorgeluid was overal hetzelfde in de boot, daar wenden we snel genoeg aan. Voor die eerste twee weken hadden we afgesproken dat we elkaar pas afwisselden als iemand moe werd. Op de Atlantische Oceaan, als we aan het werk waren, zouden we ons aan een schema gaan houden, maar tot dat moment waren we meer bezig met de boot te leren kenen, en deelden we de tijden in zoals we zelf wilden.


    Was het comfortabel aan boord? Nee. We hadden geen toilet, dus als we moesten plassen deden we dat rechtstreeks in zee. De grote boodschap ging op een emmer die we leegden en schoonspoelden in zee.


    We voeren ook ‘s nachts door. Dat was voor mij echt even wennen. Als je in het donker de lichten van andere schepen op het water ziet, dan denk je in het begin dat iedereen op je af komt. Ik had aan Dane echter een heel goede leermeester. Hij legde me precies uit hoe het werkte met de navigatieverlichting, en door goed te kijken leerde ik precies te zien welk schip er van je af vaart en welk schip er naar je toe komt. In het begin vond ik het lastig om de afstanden goed in te schatten. Soms dacht ik dat ze vlakbij me waren terwijl er mijlen tussen zaten.


    Dane bleef altijd rustig en nam de tijd om me keer op keer alles goed uit te leggen. Ik had wel een vaarbewijs, maar geen enkele ervaring. De waterscooter die ik had was toch even iets anders dan de Interceptor. Maar doordat ik handig was, had ik niet het idee dat het Richie opviel dat ik onervaren was. Als we een misverstand hadden kon ik het gooien op de taal. Mijn Spaans was nog steeds niet erg goed en Richie sprak niets anders. Ik vond dat we een goed team aan het worden waren, er was wederzijds respect en waardering voor elkaar.


    Rond twee uur in de middag van de volgende dag kwamen we aan in de haven van Sidi Bou Saïd bij Tunis, waar we eerst langs immigratie en de douane moesten om onszelf en de boot in te klaren. We spraken de taal niet en Engels bleek geen optie. Gelukkig vonden we iemand die het papierwerk voor ons in orde maakte en beveiliging regelde. Het was binnen een uur of drie geregeld waarna we terugkeerden naar de boot om die af te tanken met diesel. We vroegen de beveiliging of die de Interceptor de hele nacht konden bewaken zodat wij een hotel konden zoeken om ons goed op te frissen en een nacht lekker te slapen. De man was blij met de klus en garandeerde ons dat de boot er de volgende dag nog precies zo bij zou liggen als wij hem achterlieten.


    We waren rond een uur of acht in het hotel, douchten, genoten van een maaltijd en lagen rond halfelf in bed. De volgende ochtend zouden we vroeg vertrekken.

  


  
    DANE
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    Om zes uur die ochtend zat Richie achter de stuurkolom de route te plotten naar onze volgende havenstop, Nador in Marokko. Ik checkte de olie en koelvloeistof van de motoren, liet het water uit de waterafscheiders lopen, liep de wierpotten na die tussen de waterinlaten zaten en gaf Dane de ‘go’ om de motoren te laten warmdraaien.


    We raakten aardig vertrouwd met de Interceptor, ieder van ons begon ook zijn eigen taken te krijgen. Ik sloot de machinekamer af en vroeg de beveiliger aan wal de landvasten los te gooien. Dane manoeuvreerde de boot van de wal en zette koers naar open zee, waar we de geplotte route van Richie volgden via het gps-systeem.


    Richie en Dane hadden afgesproken dat we ook vandaag de boot een paar uur op vol vermogen zouden varen. Voor nu hielden we een snelheid van twintig knopen aan. Dane had een slechte nacht gehad en voelde zich niet lekker. Hij was ongeveer tien jaar ouder dan Richie en ik, dus het grapje ‘opa, ga jij maar op de bank liggen want je hebt je rust hard nodig’ was gauw gemaakt. Wij hadden wel goed geslapen en we konden elkaar zonder problemen elke twee uur aflossen.


    Als ik niet achter het roer stond, wierp ik af en toe een blik in de machinekamer om even te checken of ik niets vreemds zag. Alles zag er goed uit, alleen de toestand van Dane baarde ons zorgen. Het leek of hij helemaal van de wereld was. Pas in de loop van de middag kwam hij een beetje bij. Dat was het moment waarop we besloten de gashendels weer open te zetten. Ik blijf zeggen dat het nauwelijks is voor te stellen wat er dan voor een geweld vrijkomt. Je kunt niet normaal staan, de klappen die je knieën moeten opvangen zijn zo intens dat je het gevoel hebt dat je door je voegen zakt. Je houdt ook je kiezen stijf op elkaar om te voorkomen dat je tanden tegen elkaar klapperen.


    Dane lag nog op het bankje, maar bij elke klap op het water zag ik hem verstijven. Wij in de kuipstoelen hadden goede steun. Ik bedacht me dat een niergordel hier heel handig was geweest, maar het was vol te houden.


    Op een gegeven moment zag ik achter Dane rook uit de machinekamer komen. Ik schreeuwde tegen Richie: ‘Parrar! Parrar! Stoppen! STOPPEN!’


    Hij duwde meteen de gashendels terug en drukte op de schakelaar om de machinekamer te openen. Daar zag ik dat vier van de acht accu’s uit hun bevestigingen waren geschoten en naar de filistijnen waren.


    Richie zette meteen de motoren stil en haalde de hoofdschakelaars over om overal de spanning af te halen. Ik dook de machinekamer in om te kijken wat er precies gebeurd was. De accu’s stonden in bakken waar ze met banden in vastgesjord waren. De accubakken hadden het niet gehouden. Of de vier overgebleven accu’s nog goed waren, kon ik zo niet zien.


    We moesten naar land om nieuwe accu’s aan te schaffen, en epoxy en hout. Ik kon dan goede, solide accubakken maken zodat dit ons niet nog een keer zou overkomen. De vier accu’s schakelde ik in twee setjes in serie om zo vierentwintig volt te krijgen die ik daarna weer parallel schakelde op twee motoren. Nu stonden er in plaats van één motor op een set van twee accu’s, twee motoren op één set. We konden zo echter wel op zoek naar een haven om de reparatie uit te voeren. Op de plotter bleek Oran in Algerije de dichtstbijzijnde optie. Algerije was niet het land waar we wilden zijn, maar we hadden geen andere keuze.


    Laat die avond voeren we de haven binnen. We werden zwaar gecontroleerd en met handen en voeten probeerden we uit te leggen wat het probleem was. Ze dirigeerden ons vervolgens naar een plek in de vissershaven. Die was helemaal omheind en we kregen strikte orders dat we niet buiten de poorten mochten komen. Het leek wel een politiestaat. De controleurs van de immigratiedienst en politie deden me denken aan nazaten van de Gestapo. In de vissershaven ontmoetten we echter een groepje vissers dat heel hartelijk tegen ons was. Die gasten hadden niets, maar ze nodigden ons uit in hun jachtclub en kookten de lekkerste maaltijd voor ons. We mochten daar ook douchen en slapen. Ze maakten snel wat ruimte en gooiden wat matrassen op de grond.


    De jachtclub was niet meer dan een oude schuur met wat stoelen, een tafel, ijskast en een kookstelletje, maar hun welkom was geweldig. Ze beloofden ons de volgende dag ook te helpen met de accu’s.


    Eind van de ochtend arriveerde inderdaad onze bestelling en kon ik aan de slag. Richie had La Barba al ingelicht over de vertraging. Op dit moment was dat nog niet erg, we hadden nog voldoende tijd. Ik zaagde het hout op maat en maakte er goede accubakken van die ik daarna in de epoxy zette zodat ze waterbestendig en supersterk werden.


    Op een gegeven moment werd ik geroepen door een politieagent op de kade. Ik kroop uit de machinekamer en sprong aan land. De agent wees mij erop dat wij geen Algerijnse vlag voerden. Als je met je schip een ander land binnenkomt dan waar de boot geregistreerd staat, hoor je ook de vlag van het gastland te voeren. We waren nooit van plan geweest om Algerije aan te doen en hadden dus geen vlag. Ik deed er een beetje lacherig over, maar dat maakte deze agent zo razend dat ik even dacht dat hij aan het zuurstof moest.


    ‘Wat maakt het uit?’, zei ik, ‘we zijn hier morgen weer weg.’


    Hij werd zo mogelijk nog kwader. Ik beledigde zijn functie, hij was namelijk verantwoordelijk voor de vlaggen op de schepen in de haven. Toen ik om me heen keek zag ik dat zelfs het lulligste rubberbootje nog een Algerijnse vlag voerde.


    ‘Als je voor het einde van de middag geen Algerijnse vlag hebt, krijg je een bekeuring’, sprak hij kordaat voordat hij met rood aangelopen gezicht weg beende.


    ‘Wat een flauwekul’, lachte ik tegen Richie. Die vond echter dat we geen problemen moesten maken. Hij ging naar de jachtclub en kwam even later terug met een vlag die ik aan de VHF-antenne bevestigde.


    Aan het einde van de middag kwam de agent inderdaad terug om te controleren of ik zijn bevel had opgevolgd. Trots toonde ik hem de vlag.


    Ik wilde dat de epoxy goed droog was voor ik de accu’s in de nieuwe bakken plaatste en we besloten daarom nog een nacht te blijven.


    Dane, die de vorige dag zijn voorzichtige herstel had gevierd met een goedje dat hij van onze Algerijnse vrienden had gekregen, was weer – of nog steeds – ziek. Hij gedroeg zich uiterst vreemd en we wisten eigenlijk niet goed raad met hem. Hij was en bleef de kapitein, alle papieren stonden op zijn naam, we konden niet zonder hem. We zorgden ervoor dat hij in ieder geval wat at en dat hij vroeg ging slapen. Richie en ik zouden proberen hem zoveel mogelijk te ontlasten.


    De volgende ochtend plaatste ik de nieuwe accu’s en na een uitvoerige controle konden we weg. Richie had een smalle matras gescoord, die we voor het bankje waar Dane op lag neerlegden. Zo konden wij om de beurt ook even rusten. We hadden in Oran meteen ook diesel getankt, maar we vreesden dat we het daar niet mee zouden redden tot de Atlantische Oceaan. We moesten dus volgens plan nog een keer tanken in de haven van Nador.


    Eenmaal op open zee spraken we af de boot zo kalm mogelijk te houden omdat Dane het zwaar had. Hij lag op het bankje en voerde hele gesprekken met zichzelf. We begrepen niet wat er met hem aan de hand was en begonnen ons steeds meer zorgen te maken.


    Op het moment dat we meenden de haven van Nador in Marokko bereikt te hebben, ging het helemaal fout. We voeren zo de haven van Melilla binnen. Shit, we zaten in Spanje! Daar waar ze ons niet mochten zien.


    Aan de Noord-Afrikaans kust heb je met de plaatsen Ceuta en Melilla twee stukjes Spanje in Marokko. De ingang van Melilla die aan de entree van Nador grenst had ons verward. Doordat de entree klein was, konden we er slecht manoeuvreren en het stierf er ook nog eens van de Guardia Civil.


    Gelukkig zag Dane onze paniek en had hij een helder momentje. Hij pakte de gashendels en zette een van de buitenste motoren in zijn vooruit en de andere in zijn achteruit. De boot cirkelde nu om zijn as. De Guardia Civil had ons zien aankomen en zat al in een RIB om ons te enteren. Deze ‘rigid inflatable boats’ worden vaak door kustwachten gebruikt omdat ze snel en wendbaar zijn.


    Dane viel zowat om na zijn reddingsactie en Richie legde hem snel op het bankje. Ik drukte alle hendels in hun vooruit en gaf vol gas om de haven te verlaten. De Guardia Civil probeerde ons met de RIB de weg te versperren, maar ik had het geluk dat er een gigantisch vrachtschip aan kwam zetten en ik de stuurboordzijde koos om hem te passeren, terwijl de Guardia Civil koos voor bakboord. Het kostte ze veel tijd en toen wij eenmaal op snelheid waren, konden ze ons echt niet bijhouden met die rubberboot.


    We hadden het gered, maar deze ontsnapping was close. We hadden een onvergefelijke fout gemaakt. Dat was een mooi verhaal geweest naar La Barba of naar Cali; sorry, maar we zitten even vast in Spanje!


    Toen we waren bekomen van de schrik, ging Richie op zoek naar een andere mogelijkheid om te tanken, we durfden Nador niet meer aan te doen. Hij vond tussen de Spaanse enclaves de haven Smir waar we konden tanken. We moesten het een beetje plannen, want we wilden niet ‘s nachts door de Straat van Gibraltar varen. Daar wemelde het van de politie en marine omdat er veel mensen overgebracht werden van Marokko naar Spanje. De politie en marine voeren er zonder verlichting om de mensensmokkel tegen te gaan.


    In de avond kwamen we aan in Smir waar we ondanks het late uur nog iemand bereid vonden de boot vol te gooien met diesel. We deden net of we in de jachthaven wilden aanleggen en ons de volgende dag zouden melden bij douane en immigratie. Nadat de boot vol was en we afgerekend hadden gingen we echter niet richting jachthaven maar vol gas buitengaats.

    



    Richie stuurde de Interceptor ver de zee op, richting het noorden, waar we na en uurtje de motoren uitzetten en ons lieten drijven. Het leek met Dane iets beter te gaan. Hij mompelde af en toe nog wat, maar de gesprekken met zichzelf waren verstomd. Richie hield de eerste wacht en ik probeerde wat te slapen. We hadden afgesproken dat we zouden proberen om ieder twee keer drie uur de wacht te houden, maar ook dat je als je dacht dat je in slaap viel je de ander wakker zou maken. We konden niet het risico lopen dat we allebei in slaap vielen. Stel je voor dat we een verdwaald marineschip tegen zouden komen ...


    Zowel Richie als ik wilden geen fouten maken en we waren ook niet bang om te falen tegenover de ander door te zeggen dat iets niet ging. Tijdens de bijeenkomst met La Barba in het hotel hadden we hier echt goede afspraken over gemaakt. Beter eerlijk te zeggen dat iets niet gaat of dat je iets niet kunt, dan dat het fout gaat. La Barba was daar heel duidelijk over geweest.


    Richie en ik wisselden twee keer van wacht, we hadden een rustig nachtje en toen de zon opkwam inspecteerde ik de machinekamer. Alles was dik in orde, ook de accu’s stonden stevig. We startten de motoren en na ongeveer een uur zagen we Gibraltar. Richie stond aan het roer terwijl ik de omgeving nauwlettend afspeurde. Er mocht hier niks misgaan.


    We passeerden de Straat echter zonder problemen en zetten toen koers naar de Canarische Eilanden waar de Record op ons wachtte om aan het echte werk te beginnen.


    Op het moment dat we de Atlantische Oceaan bereikten en vol gas naar de eilanden wilden, ging Dane ineens hard achteruit. Hij praatte in zichzelf en begon ook rond te wandelen. Het leek wel of hij een delirium had. We maakten ons nu echt zorgen, we waren duidelijk de controle over hem aan het verliezen.


    Naarmate we dichter bij onze bestemming kwamen, werd zijn situatie slechter. Er was duidelijk iets vreselijk mis met hem. We besloten zo snel mogelijk door te varen tot we de Record bereikt hadden. Richie stuurde een sms via de satelliettelefoon voor een coördinaat, die met een sms in code beantwoord werd. Hij plotte het coördinaat in de gps en zette koers richting het meetingpoint. De ETA (Expected Time of Arrival) was de volgende middag om zes uur.


    In de avond hoorden we een raar geluid in een van de motoren. Ik zette de motor uit en Richie zei meteen: ‘Er zit iets in de schroef.’


    Het was duidelijk dat van ons tweeën ik de beste zwemmer was, dus ik bond een lijn om mijn middel en sprong in zee. Ik zag al snel dat er een nylon touw helemaal om de stuurboord binnenste schroef en schroefas gewikkeld zat. Ik vroeg Richie om het grootste mes dat we hadden en met het broodmes probeerde ik het touw door te snijden. Dat was makkelijker gezegd dan gedaan doordat de boot op en neer deinde op de golven. Als je er dan onder hangt zoals ik op dat moment, krijg je constant die boot naar je hoofd geslingerd. Ik kon niet langer dan vijfenveertig seconden mijn adem inhouden en moest dan weer naar boven om lucht te happen. Dat, in combinatie met het feit dat we in ons eentje midden op de oceaan dobberden, zorgde voor behoorlijk wat stress. Toch lukte het me om de klus in een halfuurtje te klaren. Bekaf klom ik weer aan boord en besloot even te gaan rusten.


    Richie nam het roer over voor de eerste wacht. Die nacht verliep vrij rustig behalve dat we constant Dane in de gaten moesten houden, die was de weg volledig kwijt.


    Nadat we de volgende dag de eilanden waren gepasseerd kwam ons coördinaat in beeld. Het was al avond en donker. Via de portofoon meldden we ons: ‘Escucha escucha Record, cambio.’


    De ‘Record’ antwoordde meteen: ‘Interceptor, aquí Record, cambio.’


    Richie vroeg hen het ankerlicht te ontsteken, want we waren close.


    ‘Ja, daar is ie’, zei ik.


    Hij stuurde richting het licht en meerde langszij aan.


    Wat een boot die Record, dit was echt iets aparts. Ik had haar wel op een foto gezien, maar de werkelijkheid sloeg alles. Dit was een supersonisch schip, wat een geweldig apparaat. La Barba had er ook nog even voor een ton aan speciale radarapparatuur op laten zetten. Die boot was echt top! Er bestond naar mijn mening gewoon niets beters op dat moment.


    Het plan was dat ik nu overstapte op de Record om de handel te gaan halen en dat de Interceptor met Dane en Richie aan boord op zee zou blijven wachten tot wij terug waren. Dan zouden de Record en Interceptor samen tot de kust van Portugal varen, daar de handel overgooien op de Interceptor en die zou dan naar de losplek varen.


    Het probleem was nu dat het heel slecht ging met Dane. De Record moest eigenlijk meteen vertrekken als we ons aan de planningen wilden houden. Maar we konden Richie niet alleen achterlaten met Dane, en Dane meenemen en Richie alleen achterlaten op de Interceptor was al helemaal geen optie. We moesten iets doen.


    Omdat ik de verbindingsman was stuurde ik in overleg met Richie en Jorge, de kapitein van de Record, een bericht naar Cali dat er een probleem was en dat wij twee of drie dagen langer nodig hadden. Of dit een probleem was? Ik kreeg meteen antwoord dat het geen probleem was. ‘Tekst me twee dagen voor aankomst. Bravo.’


    We hadden uitgezocht dat de beste optie was om Dane naar de haven van de woestijnstad Laâyoune in de westelijke Sahara te brengen. Hij was volledig van de wereld. Ik had via de VHF al doorgegeven dat onze kapitein erg ziek was en met spoed moest worden behandeld. Ik meldde me daarop bij de nationale marinebasis van Marokko met het verhaal dat ik een delivery deed, dat ik deze boot in Zuid-Afrika moest afleveren omdat daar het interieur ingebouwd ging worden.


    Toen we aanlegden stond er al een ambulance klaar, Dane werd op de brancard van boord gehaald en ik ging mee in de ambulance naar het hospitaal waar hij direct op de intensive care werd gebracht. Hij was er erg slecht aan toe. Op die afdeling kwam hij bij kennis en trok alle slangen met naalden uit zijn lijf, het bloed spoot alle kanten op. Hij werd platgespoten en vastgesjord op het ziekenhuisbed.


    Laâyoune was een niemandsland waar nog volop gevochten werd. Overal reden United Nations auto’s rond. Het ziekenhuis beschikte niet over eigen medicijnen. De behandelend artsen zeiden wat ze nodig hadden en die medicijnen moest je dan gaan kopen in de apotheek naast het ziekenhuis. Je moest ook zelf voor het eten en drinken van de patiënt zorgen. Ik wist niet wat ik hoorde, wat een ellende! Tegelijkertijd maakte ik me nu grote zorgen, ik had een andere klus die op me wachtte en ik had geen tijd om aan Dane’s ziekbed te blijven zitten. Ik wilde hier zo snel mogelijk weg. De arts vertelde me dat we het leven van onze kapitein gered hadden, hij had het hooguit nog een paar dagen volgehouden. Na uitvoerig onderzoek bleek dat hij een ontsteking op zijn longen had, veroorzaakt door de airconditioning in het hotel in Tunesië. Het was ernstig, hij verloor constant het bewustzijn en wist niet meer wat hij deed. Die ouwe had het echt slecht.


    Ik besloot La Barba maar te bellen. Nadat ik hem de situatie had uitgelegd, zorgde hij ervoor dat er meteen iemand naar Laâyoune kwam om Dane bij te staan. Deze Juan arriveerde al de volgende morgen met nieuwe instructies voor Richie en mij. Omdat ik de enige was met een ICC, een International Certificate of Competence om de boot te besturen, werd ik benoemd tot kapitein en zou er iemand in mijn plaats als machinist op de Interceptor gezet worden. La Barba was een topgozer, die vond zijn mensen echt belangrijker dan al het geld in de wereld. Hij regelde alles super voor Dane zodat die de beste medische zorg zou krijgen.


    Toen Juan zich geïnstalleerd had, reed ik met een taxi terug naar de marinehaven waar Richie nog altijd op de Interceptor paste. We hebben daar vervolgens een mooi toneelstukje opgevoerd. Ik papte meteen aan met de commandant van de nationale Marokkaanse marine en deed alsof Richie en ik hardwerkende boot deliverers waren en echte mannen van de zee. Hij nam ons die avond mee uit eten, liet de hele vloot zien en we werden de beste vrienden.


    De volgende morgen zijn we er heel vroeg tussenuit geknepen. Een toneelstukje kan maar zo lang duren.

  


  
    HEEMSKERK
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    Zoals elke dag maakte Jan die dinsdagochtend twee kopjes koffie klaar, liep het kantoor binnen, gaf een kopje aan Nico en ging achter zijn bureau zitten. Nico had het log van de vorige avond en nacht al beneden bij de balie opgehaald en beiden begonnen de gebeurtenissen door te nemen. Er was niets bijzonders te melden, het was een avondje zoals zovele geweest, zonder een gebeurtenis van enige betekenis.


    Om tien uur zouden ze een bespreking hebben op het hoofdbureau met de korpschef in de zaak Raymond K.. Beide rechercheurs hadden veel activiteit geconstateerd in het reizen van K. wat erop zou kunnen duiden dat deze bezig was een transport op te zetten vanuit Colombia.


    Opvallend was dat K. zich voornamelijk in het buitenland ophield en de kans was daarmee groot dat het transport op een heel andere locatie binnen zou komen.


    Jan had op het moment dat het onderzoek naar K. gestart werd een internationaal verzoek ingediend waarbij K. op de internationale watchlist kwam te staan. Dit hield in dat er in Nederland een melding binnen zou komen van zijn verblijfsplek zodra K. ergens gecontroleerd werd of een douane passeerde.


    De afgelopen maanden waren er verschillende meldingen binnengekomen over de verblijfstatus van K. die hen duidelijk het vermoeden gaven dat K. iets op touw aan het zetten was. Het was vooral zeer opvallend dat hij telefonisch geen contact opnam met zijn vriendin Elsa, ook had K. het nieuwe bedrijf dat hij had opgericht na zijn ontslag uit de Marwei opgeheven. Het leek er verdacht veel op dat hij zich aan het concentreren was op een grote klus. Er waren meldingen binnengekomen uit Colombia, Aruba, Spanje, Italië, Kosovo, Montenegro en nu Tunesië waar hij met een boot was binnengekomen. Er stond echt iets te gebeuren. Dit was geen zaak voor Heemskerk alleen, K. moest internationaal in de gaten gehouden worden.


    Rond negen uur pakten beide heren hun jas en liepen naar de auto om naar het hoofdbureau te rijden. Daar zat korpschef Kees de Beer al te wachten.


    ‘We hebben grote vermoedens dat Raymond K. momenteel een drugstransport aan het voorbereiden of al aan het uitvoeren is. Zoals u weet hadden wij K. op de internationale watchlist gezet en daar is het volgende uitgekomen: Drie maanden geleden kregen wij een melding binnen vanuit Madrid dat hij daar door de douane gekomen was en een vliegticket in bezit had naar Cali in Colombia. Onze Colombiaanse collega’s gaven ons daarop de melding dat hij het land was binnengekomen in Cali en veertien dagen later vertrokken was naar Aruba. Via Aruba is hij toen naar Nederland afgereisd waar hij een week gebleven is. Op het moment dat we de melding binnenkregen dat hij in Nederland was, zijn wij hem gaan observeren. Hij heeft voor zijn vertrek zijn bedrijfspand leeggehaald en het bij de Kamer van Koophandel uit laten schrijven. Dit is op zich al vreemd omdat het een nieuw bedrijf was dat maar enkele maanden gedraaid heeft. We zijn in Nederland maar weinig te weten gekomen. Hij gebruikt een telefoon die bij ons niet bekend is, of belt helemaal niet, wat wij ons niet kunnen voorstellen. Als hij met de auto vertrekt, rijdt hij eindeloos rondjes bij rotondes om te zien of hij gevolgd wordt. Als we dan noodgedwongen afstand moeten houden, raken we hem geregeld kwijt. In de avonduren en weekends is hij thuis en spendeert hij tijd met zijn gezin. Bezoek krijgen ze nauwelijks. We weten wel dat hij in die tijd hier contact heeft gehad met een Spanjaard, José Gómez, die hij ontmoet heeft in motel Akersloot. Hij heeft de auto van Gómez meegenomen, is toen naar Velsen Noord gereden waar hij ‘s avonds aan deze auto gewerkt heeft. Wat hij gedaan heeft weten we niet. Deze José hebben we vervolgens nagetrokken en hij staat volgens onze collega’s in Spanje bekend als een koerier voor de familie Chantin uit Vilagarcía in Galicië. Volgens de collega’s in Spanje staat deze familie aan het hoofd van een grote drugssmokkelorganisatie. Een dag na deze ontmoeting was K. weer van de aardbodem verdwenen. Nu wil het geval dat we na zijn verdwijning plotseling allerlei nieuwe meldingen binnen kregen. Hij is op een snelle boot gesignaleerd voor de kust van Spanje waar de boot doorzocht is op contrabande. Deze boot heeft hij weer een paar dagen later na een controle door de Portugese politie achtergelaten in de haven van Vilamoura. Twaalf dagen later kwam er een melding dat hij in Milaan door de douane is gegaan richting Belgrado. In Belgrado heeft hij het vliegtuig gepakt naar Tivat wat weer in Montenegro ligt. Nu krijgen we weer een melding binnen dat hij gesignaleerd is in Tunesië, hij is daar binnengekomen met een boot, één nacht gebleven en toen doorgevaren. Hij was in gezelschap van Ricardo Santos en Dane Sterling. Van Dane Sterling kunnen we niet veel vinden, behalve dat hij een veroordeling heeft voor rijden onder invloed en getrouwd is met een Nederlandse waar hij twee kinderen mee heeft, maar Ricardo Santos is een bekende van de politie in Spanje en wordt gezien als een van de rechterhanden van het hoofd van de Chantin familie. We hebben daarop de gegevens van de boot opgevraagd bij de collega’s in Tunesië, het gaat hier om een Fabio Buzzi boot van vijftien meter genaamd Interceptor. Op de webpagina van Fabio Buzzi blijkt dat dit heel snelle boten zijn waarmee geracet wordt en die veel gebruikt worden door de douane in Italië. De collega’s uit Tunesië hebben een foto van de boot meegezonden die ze hebben gemaakt van een opname van het camerasysteem in de haven. Nu is ons vermoeden dat de drie heren onderweg zijn van de Middellandse Zee naar de Atlantische Oceaan, daar laden en dan de drugs binnenbrengen in Spanje. Het kan niet anders dan dat K. naar Colombia is gereisd om daar contacten te leggen met leveranciers. Dat wordt alleen nog maar bevestigd door het feit dat hij nu op een schip zit dat in eigendom is van de grootste smokkelbende in Spanje, de familie Chantin. Zijn plan kennen we niet, maar je hoeft geen hogere wiskunde gestudeerd te hebben om een en een bij elkaar op te tellen. Raymond is bezig met een klus. Wat wij nu graag willen is dat er een alert voor het schip waar hij op verblijft uitgaat. We weten niet waar ze zich nu bevinden. We hadden geluk met onze collega’s in Tunesië dat zij K. op de watchlist zijn tegengekomen en ons dat gemeld hebben. Hoe dit in andere landen in Noord-Afrika gaat weten we niet. De systemen zijn daar niet zo geavanceerd en we krijgen misschien pas weken later te horen dat hij ergens geweest is, of erger nog: we horen helemaal nooit iets. We hebben Ricardo Santos en Dane Sterling in ieder geval aan de watchlist toegevoegd. De informatie is inmiddels een week oud, dus ze kunnen heel goed nu al bezig zijn met hun actie. Het lijkt ons het beste om de zaak voor nu over te dragen aan de Spanjaarden en hen een alert uit te laten vaardigen voor de Interceptor. Als K. gearresteerd wordt, willen wij natuurlijk ook graag een hartig woordje met hem spreken.’


    Kees de Beer keek de twee mannen goedkeurend aan.


    ‘Ik moet zeggen dat ik onder de indruk ben van jullie bevindingen, ik ga het dossier doorspelen aan de officier van Justitie in Haarlem. Hij moet dan beslissen wat er verder mee gebeurt. Het ligt er in ieder geval dik bovenop dat K. bezig is met de voorbereidingen van een transport. Dit is echt goed recherchewerk, mijn complimenten. Mochten jullie meer informatie binnenkrijgen, deel het dan meteen en houd het dossier zo compleet mogelijk. Ik acht de kans heel groot dat de officier alles in het werk zal stellen om de Spanjaarden blij te maken. Mocht ik nieuwe ontwikkelingen hebben dan laat ik jullie dit direct weten.’


    Hij bedankte zijn rechercheurs voor hun inzet en Jan en Nico verlieten het hoofdbureau.


    De Beer nam direct contact op met de officier van Justitie in Haarlem. Meester Gonzalez belde op zijn beurt met zijn collega Gerard de Haan van inlichtingen op Buitenlandse Zaken. Deze had contacten met alle inlichtingendiensten in Europa en had een goede relatie met Roberto Madera in Madrid waar hij vaker informatie mee uitwisselde. Zodra hij met Madera over de familie Chantin begon wist deze dat hij vanuit Nederland belangwekkende informatie kreeg. Hij beloofde het dossier door te sturen naar rechter Baltasar Garzon.


    Nodeloos om te zeggen dat deze rechter uitermate geïnteresseerd was in alles wat te maken had met Chantin. De familie was bekend bij Justitie en pogingen om La Barba of zijn handlangers achter de tralies te krijgen, faalden keer op keer. Er werden wel aanhoudingen gedaan, maar dan was de ene keer het bewijsmateriaal flinterdun, of er werden ‘kleine jongens’ gearresteerd. De kopstukken ontsprongen steeds de dans. Misschien was dit dan eindelijk een opening naar de arrestatie van de Chantins.


    De Haan en Madera spraken af dat het vertaalde dossier per koerier afgeleverd zou worden op Madera’s kantoor bij de CNI, het Centro Nacional de Inteligencia in Madrid. Vandaar zou Roberto de zaak voorleggen aan rechter Garzon zodat die de gewenste actie kon ondernemen. Zou het net zich dan toch sluiten rond K.?

  


  
    LADEN
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    Richie stond aan het roer, we waren net de haven van Laâyoune uit gevaren toen hij mij vroeg het even van hem over te nemen.


    ‘Ik ga de coördinaten plotten waar we de Record ontmoeten’, zei hij.


    Kapitein Jorge had het schip in de tijd dat wij Dane naar het ziekenhuis brachten al naar die coördinaten gevaren en wachtte daar op ons.


    Om veiligheidsredenen had Richie de coördinaten nog niet geplot, hij wilde dat pas doen als we uit de haven waren.


    Na een kleine twee uur varen zag ik het gele dak van de Record aan de horizon verschijnen. Er lag nog een schip naast, de vissersboot die ons van diesel zou voorzien.


    De zee was zo glad als een spiegel, we hadden extreem goed weer. Dat maakte onze actie veel eenvoudiger, want normaal slaan twee boten naast elkaar door de golven op open zee steeds tegen elkaar, een grote ellende en veel kans op schade. Nu was er geen vuiltje aan de lucht en werd de Record kalmpjes volgetankt.


    Naast kapitein Jorge had het schip Julian als machinist en Alejandro en Abdul (Appie) als knechten aan boord.


    Alejandro was een maatje van Richie, hij deed hetzelfde op de Record als Richie op onze Interceptor. Abdul was het manusje van alles en had de taak de Record te bewaken als we straks klaar waren met de klus.


    De Record was een grote jongen die we niet even snel uit het water konden halen en dan verstoppen. Die moest dus ergens in een haven liggen. La Barba had met Abdul een haven in Marokko uitgekozen waar het schip onder toezicht van Abdul buiten het seizoen verborgen zou liggen.


    Op het moment dat wij aanlegden waren ze nog volop aan het tanken. Alejandro ging met een soort metaaldetector over de hele boot. Het tankschip had deze ‘sweeper’ meegenomen om transponders te detecteren. Hij ontdekte er maar liefst twee. Hoe of waar die dingen aan boord waren gekomen, wisten we niet. Het kon wel iets zijn van een vorige klus. Zoals gezegd was het schip gekocht in Montenegro waar het smokkelen zo ongeveer is uitgevonden. Wie kon er zeggen wat er daar gebeurd was?


    Alejandro vertelde ons dat hij anderhalve dag met die sweeper in de weer was geweest. Hij had echt elk hoekje en gaatje afgezocht. Voordat we besloten hoe we van die transponders af konden komen zonder dat men merkte dat we ze gevonden hadden, checkte Alejandro eerst ook de Interceptor. Dankzij de kalme zee konden we eenvoudig van boot naar boot overstappen.


    Ook de Interceptor werd volgetankt met diesel en er werd voldoende eten en water aan boord gebracht. De Record had een douche en keuken aan boord. Richie en ik namen snel een douche en we aten met smaak van de goede maaltijd die Julian voor ons had gemaakt. Gelukkig bleek dat de Interceptor geen transponders aan boord had, wij waren helemaal schoon.


    Voor we konden vertrekken, moesten we van onze ‘verklikkers’ af. De eerste transponder zat verstopt achter een luik in het vooronder, waar hij in verbinding was gebracht met de transponder van de dieptemeter. Julian verwarmde met een aansteker de spanningsdraden waardoor de isolatie smolt en de draden bloot kwamen te liggen. Vervolgens checkte hij welke draad plus en welke min was, knoopte aan de blootgestelde draden nieuwe draden die hij verbond aan een accu. Pas daarna knipte hij de transponder los van de bron. Zo had hij het ding direct aan de accu verbonden zonder dat de spanning ooit was verbroken. Hierdoor was het zendsignaal nooit onderbroken geweest en konden er geen onregelmatigheden worden geconstateerd door degenen die ons wellicht monitorden.


    De tweede transponder had Alejandro op het dak gevonden, verstopt en gemonteerd aan een dradenbundel die tussen het dak en het plafond van de Record liep. Hier deed Julian precies hetzelfde. Daarna maakte hij een mooi pakketje van de transponders en accu. Hij pakte het hele zaakje goed in met plastic en zette het in de dinghy die Abdul in de tussentijd had opgeblazen. We lieten het hele gebeuren overboord zakken en keken lachend toe hoe het bootje weg dobberde. Als de transponders werden gemonitord, dan wensten wij onze volgers veel geluk.


    Na deze onderbreking gingen we zitten om een plan de campagne te maken, want de eerste lading zou niet lang meer op zich laten wachten. Ik was de enige aan boord die wist waar de eerste dropping was en zou met de Record meegaan om deze op te halen. Normaal gesproken zou Richie met Dane zijn achtergebleven op de Interceptor, maar we besloten nu dat Appie bij hem zou blijven.


    Operatie de eerste lading kon van start. Allereerst werd er een nieuw coördinaat uitgezet voor de tankboot. Die zou ergens driehonderd mijl ten noordoosten van de Canarische Eilanden gaan liggen. De Interceptor zou hem een dag later volgen, daar weer volgetankt worden en vervolgens naar het coördinaat varen waar de lading werd overgenomen van de Record. Dan zou ik ook weer aan boord van de Interceptor komen.


    Met Richie en Appie nam ik de belangrijkste technische dingen van de Interceptor door. Ik deed de ene motor en Appie kopieerde mijn handelingen bij de andere. Zo controleerden we twee motoren tegelijk en had Appie een redelijk idee waar hij op moest letten.


    De tankboot vertrok en op dat moment stuurde ik een sms naar Jaime met alleen de letter ‘F’, gevolgd door een vraagteken. Via de codetabel betekende dit het cijfer ‘vier’. Jaime wist nu dat wij over vier dagen op ons punt waren. Hij sms’te mij terug ‘vamos’ waardoor ik wist dat mijn vier dagen oké waren.


    ‘Vier dagen’, zei ik tegen Jorge en ik stak mijn duim op naar Richie, zodat hij ook wist dat we zouden laden.


    Jorge startte de motoren en we waren op weg.


    Pas op dat moment gaf ik de coördinaat waar we zouden laden aan Alejandro en hij plotte daarop de route. De verwachte aankomsttijd met deze snelheid was volgens de gps vierentachtig uur later. Jorge gaf daarop wat gas bij zodat de ETA op de gps versprong naar tweeënzeventig uur. We hadden dan een dag speling.


    Ik legde Jorge en Alejandro uit dat de twee vliegtuigen achter elkaar kwamen. Als de eerste weg was zou de tweede ongeveer dertig minuten later arriveren. Met Jaime had ik afgesproken dat het eerste vliegtuig om twaalf uur in de middag Colombiaanse tijd op de coördinaat zou verschijnen. Alejandro stelde meteen de klok in op die tijd.


    De route die wij volgden was geen gebruikelijke scheepvaartroute, we kwamen dus onderweg geen enkel schip tegen. Je kunt natuurlijk altijd een schip of verdwaalde zeiler treffen, maar de oceaan is zo groot dat het erg moeilijk is om elkaar te vinden als je niet weet waar je zoeken moet. We waren dus redelijk op ons gemak. We hadden een prima stroming en een matig windje mee en alles verliep uitermate voorspoedig.


    Het verblijf op de Record was een wereld van verschil met dat op de Interceptor, veel comfortabeler. Het was ook primitief, maar je kon in ieder geval gewoon naar het toilet of een douche nemen. Als het gas erop ging dacht je ook dat je vullingen uit je kiezen sloegen, maar tot dertig knopen was het gewoon lekker varen, terwijl de Interceptor dan al flinke klappen maakte. We waren nu bovendien met z’n vieren en je hoefde daarom maar twee uur wacht te lopen, waarna je zes uur kon slapen. Het was echt bijkomen, die ene man extra maakte een groot verschil.


    Na bijna drie dagen waren we een mijl of veertig van de losplek. We zouden hier tot twee uur voor de dropping de volgende dag wachten.


    Julian checkte voor de laatste keer alle motoren en maakte wat eten voor ons klaar. Die nacht was iedereen gezond gespannen en uitermate geconcentreerd. We zagen geen lichten op het water, dus het leek erop dat we geen problemen hoefden te verwachten.


    ‘s Morgens was iedereen fit, Julian maakte het ontbijt en daarna liet hij twee pikhaken zien waar we de pakken cocaïne mee naar binnen zouden trekken. Jorge zou de boot naast de balen manoeuvreren, Alejandro en Julian zouden ze naar binnen trekken en ik zou ze aanpakken en op het achterdek stallen.


    Rond negen uur Colombiaanse tijd startten we de motoren en voeren richting ons coördinaat. We waren die nacht een beetje afgedreven en om halfelf lagen we op onze positie. Ik had die ochtend een sms van Jaime ontvangen met de tekst ‘VC unidades’. Volgens de codetabel betekende dat zesendertig stuks.


    Aan de VHF-antenne op het dak van de Record had ik een Nederlandse vlag gebonden. Dit deed ik omdat ik in Colombia de piloten niet had kunnen uitleggen hoe de boot eruit zou zien. Ik had daarom gezegd dat hij ons zou herkennen aan de Nederlandse vlag.


    Nu was het afwachten. Om twaalf uur zagen we echter geen vliegtuig. Om halfeen nog niets. Op dat moment begon ik ernstig te twijfelen. Hadden we ergens iets gemist? Zat er iets fout? Ik had al wel drie keer de coördinaten gecontroleerd, maar alles klopte.


    Ik begreep er niets van, maar Jorge en Alejandro bleven zeer kalm en zeiden: ‘Maak je niet druk, die komen echt wel.’


    En inderdaad, rond één uur hoorde ik ineens over de portofoon ‘Bentley Bentley aquí lo Mercedes me escuchas, cambio?’ (Bentley Bentley, hier Mercedes, hoor je me, over.) Waarop ik antwoordde: ‘si Mercedes aquí Bentley te escucho, cambio!’


    Op dat moment zag ik het vliegtuig in de verte aankomen.


    Toen het vlakbij was meldde de piloot me over de gescrambelde portofoon dat ze drie droppings van zes balen wilden proberen. Ik bevestigde en hij nam voldoende afstand en begon toen nog lager te vliegen.


    Het geluid van het dalende vliegtuig klonk als dat van een Spitfire in een oude oorlogsfilm. Het enige verschil was dat deze geen bommen gooide, maar dat er plotseling zes balen cocaïne gedropt werden. Ik vond het een machtig gezicht. Ik besefte ook dat het goed was dat het vliegtuig wat afstand van onze boot nam, want die balen ketsten over de golven, net zoals je een steentje kan laten stuiteren op het wateroppervlak. De balen wogen vijftig kilo per stuk en zouden de boot volledig aan stukken rammen als ze hem raakten. Gelukkig hadden zowel Jorge als piloot Alex veel ervaring en op een kleine tweehonderd meter afstand van ons kwamen de pakketten tot stilstand en dobberden rustig op de golven.


    Jorge startte de motor en manoeuvreerde de boot tussen de balen. Julian en Alejandro stonden achter op het zwemplateau en haalden ze met de pikhaak binnen. Ik nam de pakketten van de mannen over en zette ze op het achterdek. Het ging snel en gemakkelijk en ik gaf de oké voor de volgende dropping.


    Het vliegtuig zette op dat moment weer aan om te dalen en terwijl Alex over het water scheerde werden er weer zes pakken gedropt. Het was precisiewerk, maar het ging werkelijk perfect. Ook deze balen trokken we in een mum van tijd naar binnen. Dropping drie ging ook zonder problemen. Het vliegtuig zette daarop koers richting huis en Jorge voer terug naar de coördinaat waar we op het tweede toestel moesten wachten. Ik bleef op het dek om te zien of ik het tweede toestel al zag verschijnen, Julian en Alejandro waren intussen als bezetenen bezig de balen van het achterdek naar het vooronder te slepen. Die gasten waren binnen vijf minuten helemaal klaar voor de volgende lading.


    Het duurde niet lang voordat ik hoorde ‘Rotterdam Rotterdam aquí Amsterdam me escuchas, cambio?’


    Er verscheen een grote grijns op mijn gezicht, de hele actie verliep gesmeerd. Ook deze piloot wist precies wat hij deed en scheerde vlak over het water bij de dropping. De balen vielen zo minder hard op het water en bleven daardoor dichter bij elkaar drijven. Jorge was op zijn beurt al richting het vliegtuig aan het varen voordat de balen het water raakten. Hij schatte in hoe ze gedropt werden en manoeuvreerde de Record precies achter de droppingszone.


    Een goede piloot en stuurman is alles wat je nodig hebt, dan is het klusje zo geklaard. Toen we de zesendertig pakketten binnen hadden, begonnen we gezamenlijk alles in het vooronder te stouwen en beter te organiseren, zodat ze niet gingen schuiven onder het varen.


    Nu was het oppassen geblazen, we moesten nu goed uitkijken voor andere schepen. Het was vanaf dit moment dubbele wachten draaien. Alejandro plotte de coördinaten naar het punt waar we de Interceptor zouden ontmoeten en weg waren we.

  


  
    ISLA DE ONS
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    De verwachte tijd van aankomst was over honderdtien uren, iets minder dan vijf dagen. Best snel, gezien de afstand van ongeveer drieduizend zeemijlen die we moesten overbruggen van ons laadpunt op de Atlantische Oceaan tot ons ontmoetingspunt ergens voor de kust van West-Afrika.


    Ik liep zo af en toe mee met Julian, simpelweg omdat ik geïnteresseerd ben in techniek. De vier motoren van de Record leverden bijna zesduizend pk en ze waren immens groot. De machinekamer was groter dan heel de Interceptor bij elkaar. Deze boot was ervoor gemaakt om lange afstanden op hoge snelheden te varen, precies waar wij hem voor nodig hadden.


    We waren nu al een week bij elkaar op de Record en ik begon deze machine echt te begrijpen. Het schip had een stuurautomaat, waardoor je niet constant hoefde te sturen. Zodra je de koers uitgezet had en je op de stuurautomaat drukte volgde de Record de koers zelf. Je moest dan alleen uitkijken of je geen obstakels tegenkwam. Met het geavanceerde radarsysteem konden we echter vreemde boten op grote afstanden uitpeilen en zo uit beeld blijven.


    Als we de radar op vierentwintig mijl zetten, dan was deze nog super accuraat en zag je een schip al voordat je het werkelijk kon zien. Je kan met het blote oog ongeveer vijftien mijl om je heen kijken. Je begint schepen echter pas te onderscheiden op een mijl of zeven. Dus als we iets op de radar zagen koersten we er gewoon omheen. En als we gas gaven kon eigenlijk geen enkel schip ons bijbenen. Ook de marine niet. Het enige wat die konden ondernemen was een helikopter op ons af sturen. Mocht dat gebeuren, dan zouden we zo ver mogelijk de zee op varen. Een helikopter heeft een maximale autonomie van vierhonderd mijl, hij zou dus na tweehonderd mijl moeten omkeren. Als we wachtliepen checkten we de koers en het radarscherm om al deze redenen regelmatig.


    Na vier dagen zagen we in de verte een wit puntje aan de horizon. Alejandro begon direct op de portofoon: ‘Interceptor Interceptor aquí Record me escuchas, cambio?’


    Daarop hoorde ik aan de andere kant Richie al zeggen: ‘Record Record te escucho, cambio.’


    Zij hadden ons ook al gezien.


    Julian, Alejandro en ik begonnen de balen op het achterdek van de Record te gooien. De stootwillen werden aan stuurboordzijde gehangen en Jorge manoeuvreerde de Record naast de Interceptor. Ik gooide lijnen uit naar Abdul en Richie en sprong aan boord. Snel hevelden we de zesendertig balen over. We hadden nu wel wat golfslag en de boten sloegen best hard tegen elkaar aan, waardoor we zodra alle balen aan boord waren de lijnen direct losgooiden.


    We probeerden de pakketten zoveel mogelijk over het midden te verdelen. Te veel gewicht in de neus zou tot gevolg hebben dat we de boot niet in plané over het water kregen.


    Toen we klaar waren besloten we dat de Record de komende tweehonderd mijl op een afstand van ongeveer twintig meter voor ons uit zou varen. Hij had veel minder last van de zwaardere golfslag en de vlakke hekgolf zou de weg voor ons vrijmaken.


    Ondertussen vertelde Richie dat ze geënterd waren door de marine van Marokko. Ze waren verbaasd dat Abdul aan boord was en niet ik. Richie en Abdul hadden op het moment dat ze de boot zagen komen hun hengels uitgegooid en Abdul had ze wijs kunnen maken dat hij in Laâyoune aan boord was gekomen om te gaan vissen. Toen ze vroegen waar ik was, hadden ze geantwoord dat ik terug was naar het ziekenhuis om Dane te helpen. De marine had vervolgens de boot gecontroleerd en was weer vertrokken.


    Ik vroeg aan Richie waarom hij er niet gewoon vandoor was gegaan, zoals de afspraak was.


    ‘Daar hadden we geen kans meer voor, ze waren al te dichtbij en konden de Interceptor identificeren. Als we waren gevlucht hadden ze een zoekactie gestart. Nu niet en we hadden ook helemaal niks te verbergen. We waren in internationale wateren en eigenlijk mochten ze officieel niet enteren. Maar toen ze vroegen of ze even aan boord mochten kijken heb ik dat toegestaan zodat ze konden zien dat we niets fout deden. Ik wilde ze op deze manier zand in de ogen strooien. Zij weten nu in ieder geval dat we schoon zijn. Toen ze uit het zicht waren hebben we koers gezet richting ons ontmoetingspunt.’


    Appie en Richie hadden dit goed opgelost, het feit was wel dat het niet had mogen gebeuren. Zodra je iets aan de horizon ziet ga je er vandoor, je wacht nooit af. Er staat een hele operatie op het spel. Dat ze lagen te slapen of niet op hadden gelet was dom. Richie erkende dat het een fout was, gelukkig was het goed afgelopen.


    Laat in de nacht hoorde ik de portofoon. Alejandro meldde dat de Record naar het tankschip moest. Ik zou nu samen met Richie de Interceptor varen. Julian gooide een slang overboord om ons schip tot aan de nok toe te vullen met brandstof. Wij hadden de balen bij ons en het was zaak dat wij dus voldoende brandstof hadden. We startten de motoren, gooiden de lijnen los en zetten een koers uit richting het noorden van Spanje.


    We zagen dat we er achtendertig uur over zouden doen. Richie en ik wisten dat we het zwaar kregen, we hadden te maken met hoge golven en hadden alleen elkaar om af te lossen, wat betekende dat we weinig konden slapen. Ik dook af en toe naar het vooronder en ging op de balen liggen. Dat loste ook niks op, het was net alsof je op beton lag. Door de klappen die de boot maakte, kwamen die balen ook steeds los. We waren op een gegeven moment echt afgepeigerd.


    Richie had een coördinaat geplot op honderdvijftig mijl van de kust. Met deze golfslag zou ook de beste radar ons vanaf land niet zien. We zouden daar rondvaren of dobberen net zo lang tot we een oké kregen om binnen te komen.


    La Barba had in Galicië ook agenten op de loonlijst staan die doorgaven welke boten van de kustwacht er buiten waren en welke niet. Ook lieten ze weten wanneer er een vliegtuig of helikopter in de lucht was. Wij zouden naar binnen komen op het moment dat de helikopter aan de grond stond en er in ons gebied geen boot van de kustwacht of Guardia Civil voer.


    We lagen inmiddels al twee dagen te dobberen, maar kregen nog steeds geen ‘go’.


    ‘Je moet geduld hebben, het komt goed’, zei Richie steeds als hij merkte hoe onrustig ik werd.


    Maar ook de dag daarop gebeurde er weer niets. We probeerden zoveel mogelijk uit te rusten, maar we moesten wacht blijven lopen. Het risico was gewoon veel te groot om allebei te gaan slapen.


    Pas op dag vier, tegen het einde van de middag, was het bingo. Een bericht op de satelliettelefoon zei ‘OK’, wat binnenkomen betekende. Richie had ons coördinaat al geplot, we moesten naar de oostkust van Isla de Ons. We startten de motoren en begonnen aan onze run.


    Nu moest het gebeuren, ETA rond drie uur ‘s nachts. We voeren recht op allerlei lichten af, lichten die we normaal meden. Ik voelde me niet helemaal senang, maar Richie stelde me ook nu gerust.


    ‘Maak je niet druk, ik ken elk lichtpuntje en weet precies waar we zijn.’


    Het was pikkedonker, er stond geen maan en wij hadden alle verlichting uit. De gps-plotter hadden we op nachtvisie gezet, maar zelfs dat gaf nog te veel licht en Richie gooide er een handdoek over. Hij voer de hele run alleen, hij kende hier alles en wist waar elke boei en rots was. Hij kon dit veel beter dan ik.


    Rond halfvier ‘s nachts voeren we tussen Isla de Ons en het vaste land in. Daar zette Richie de motoren uit.


    ‘Let nu goed op, want dit is het gevaarlijkste punt’, zei hij.


    Hij begon over de portofoon te praten, ‘me escuchas me escuchas’.


    Er kwam geen antwoord. Een minuut later weer; ‘me escuchas me escuchas’. Maar weer niets.


    Ik stond op dat moment over de reling heen in het donker te turen, maar ik zag of hoorde helemaal niets. Plotseling zei een vreemde stem tegen me: ‘HOLA, TODO BIEN?’


    Ik schrok me helemaal kapot. Wat was dit? Ik keek nog een keer beter en zag toen pas dat er naast ons een pikzwarte RIB was komen liggen, met in het zwart geklede mannen, met fluistermotoren die je echt niet hoorde. Dit hadden ze zo goed gedaan, ik had ze werkelijk niet zien of horen aankomen.


    Richie glimlachte en begroette zijn collega’s. Die gasten moesten ook lachen omdat ik zo geschrokken was.


    We begonnen nu met zijn vijven de balen van de Interceptor op de RIB te gooien. Ik denk dat we hier een minuut of vijftien tot twintig mee bezig waren. Vervolgens trokken die mannen een zwart zeil over de lading en gaven ons wat voorraden en gereedschap.


    Een van die jongens, Juan, bleef bij ons op de Interceptor. Hij was onze nieuwe machinist. De RIB was inmiddels geluidloos vertrokken.


    Ik keek Richie even aan en we schudden elkaar de hand, we begrepen elkaar direct. We hadden top gewerkt, lading één was binnen.


    Richie startte de motoren en zette koers naar open zee. Ik nam het roer over en hij plotte het coördinaat richting tankboot. Na ongeveer vier uur varen wilde ik gaan slapen. Richie had wat kunnen rusten en nam het roer weer van me over. Onder het varen zag ik vanaf het bankje waarop ik lag dat hij Juan uitlegde hoe de boot werkte en wat hij kon verwachten.


    Onze klus was nog niet helemaal geklaard. We moesten eerst bij het tankschip komen voordat we echt konden uitrusten.

  


  
    VERDWENEN
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    De melding die binnenkwam was zeer accuraat, K. was gesignaleerd in Laâyoune. Hij was daar met de boot Interceptor binnengekomen omdat een van de opvarenden, Dane Sterling, ziek was geworden en medische hulp nodig had. De Marokkaanse marine was zeer grondig, commandant kolonel Mohammed Bensaid had de namen bij binnenkomst van het schip direct door het systeem laten controleren. Raymond K., Dane Sterling en Ricardo Santos stonden alle drie op de watchlist. Meteen had hij hun aankomst doorgefaxt naar Nederland.


    Het was voor Jan Pronk de bevestiging dat K. en zijn kornuiten met een operatie bezig waren. Deze melding moest snel naar de officier van Justitie zodat die het door kon spelen naar de autoriteiten in Spanje.


    Jan belde zijn korpschef Kees de Beer en informeerde hem over de binnengekomen melding, de korpschef zorgde ervoor dat de informatie bij Roberto Madera van de inlichtingendienst in Madrid terechtkwam.


    ‘We moeten proberen deze kerels te stoppen’, zei De Beer.


    Terwijl Madera achter zijn bureau zat kwam een van zijn collega’s met de fax uit Nederland. Interceptor was de haven van Laâyoune binnengelopen en had daar Dane Sterling aan land gebracht. Aan boord waren ook Raymond K. en Ricardo Santos, beiden werden verdacht van het smokkelen van verdovende middelen.


    Roberto Madera aarzelde niet en nam meteen contact op met de secretaris van Garzon om deze te attenderen op de urgentie in deze zaak. De secretaris verbond Roberto direct door met Garzon.


    ‘Ik heb zojuist van onze Nederlandse collega’s een bericht binnengekregen dat de verdachten K., Sterling en Santos zijn binnengekomen in de haven van Laâyoune. Ze zijn daar omdat Sterling medische assistentie nodig had. Sterling is per ambulance vervoerd naar Hospitaal Moulay Hassan Ben Mehdi. De boot ligt in de haven, Santos is aan boord en K. is mee naar het hospitaal. De commandant van de Marokkaanse marine Mohammed Bensaid heeft de Nederlandse politie op de hoogte gebracht van de aanwezigheid van de heren. We menen dat ze op dit moment een transport aan het voorbereiden zijn of daar al volop mee bezig zijn.’


    ‘Ik begrijp de urgentie, stuur mij alle informatie zodat wij hiermee aan de slag kunnen’, was het antwoord.


    Garzon bedankte Roberto Madera voor de informatie en vaardigde een bevel uit voor de Guarda Costa om in, rond en om de Canarische Eilanden op zoek te gaan naar de Interceptor en gaf hen toestemming het schip in Spaanse wateren te enteren. Garzon wilde dat het bevel alleen bij de commandanten van de Guarda Costa rond de Canarische Eilanden kwam. De ervaring had hem geleerd dat er voorzichtig met informatie moest worden omgegaan in Galicië. De familie Chantin had een grote vinger in de pap bij de Guarda Costa en was tot nu toe elke keer op de hoogte geweest van meldingen die binnenkwamen.


    De marine had de bevoegdheid om elk schip dat verdacht werd van het transporteren van verdovende middelen te enteren, zowel binnen als buiten de nationale wateren.


    Roberto Madera nam vervolgens contact op met zijn collega in Marokko om deze te verzoeken de Interceptor in de gaten te houden en de Spaanse autoriteiten op de hoogte te stellen van elke activiteit in en om dit schip.


    Garzon gaf zijn secretaris opdracht de bevelen door te gegeven aan de marine en Guarda Costa en Roberto Madera volledig op de zaak te zetten om alle contacten tussen Spanje, Marokko en Nederland te onderhouden.


    In Ferrol, een belangrijke marinehaven in het noordwesten van Spanje lag de Navarra, een Toralla P81 boot klaar om binnen vierentwintig uur op patrouille te gaan. De commandant kreeg orders om uit te varen en in sector vier voor de kust van Galicië te patrouilleren.


    De orders waren duidelijk, de Interceptor moest onderschept worden en in geen geval mochten de orders bekend gemaakt worden aan de bemanning voordat sector vier bereikt was.


    Er gingen nog twee van deze orders uit; één naar het fregat Canarias dat op de Middellandse Zee voor de zuidkust van Spanje aan het patrouilleren was. De Canarias moest per direct koers zetten naar sector zeven voor de kust van Portugal. Het kreeg daarbij dezelfde orders als de Navarra: de Interceptor onderscheppen, enteren en controleren op verdovende middelen.


    Op Las Palmas kreeg de Duero identieke orders om binnen vierentwintig uur koers te zetten naar sector elf ten noorden van de Canarische Eilanden, daar te patrouilleren en de Interceptor indien mogelijk te onderscheppen. De Mercedes en de Le Cisne Negro van de Guarda Costa in Las Palmas werden naar sectoren vierentwintig en zesentwintig gestuurd om daar te patrouilleren.


    Roberto Madera stond vanaf dit moment in direct contact met Mohammed Bensaid. Zodra het schip met de verdachten uit zou varen, werd er een melding gemaakt welke koers er gekozen werd. Het radarsysteem van Laâyoune zou de Interceptor tot op achtenveertig mijl accuraat kunnen volgen.


    Iedereen was in de hoogste staat van paraatheid, binnen vierentwintig uur zouden de fregatten in positie zijn om hun patrouilles uit te voeren.


    Toen Roberto de volgende dag contact opnam met commandant

    Mohammed Bensaid, kon deze melden dat Interceptor in de haven lag,

    Ricardo Santos aan boord was en Raymond K. gisteren in een ambulance met Dane Sterling vertrokken was naar het hospitaal Moulay Hassan Ben Mehdi.

    Die dag laat in de middag meldde K. zich weer in de haven, hij verbleef die gehele avond bij commandant Bensaid en vertelde daar dat ze niet zouden vertrekken voordat de situatie van Sterling zich verbeterde.

    Sterling lag op de intensive care en was er slecht aan toe. Bensaid rapporteerde dit bericht diezelfde avond nog aan Roberto Madera.


    De volgende morgen rond vijf uur werd de commandant echter wakker gemaakt door zijn sergeant dat de Interceptor in alle vroegte de haven was uitgevaren en koers gezet had op 210 graden zuidwest.


    ‘Hoe laat zijn ze vertrokken?’


    Bensaid gaf daarop direct de order aan het fregat L’Graciose van de Marokkaanse marine het schip a.s.a.p. te lokaliseren.


    ‘Meld mij direct alle nieuwe ontwikkelingen.’


    Vervolgens zocht hij contact met Roberto Madera en rapporteerde dat de Interceptor in alle vroegte de haven was uitgevaren en tot op heden nog niet gelokaliseerd was. Zodra er meer bekend was zou dat gemeld worden.


    Commandant Bensaid was woest dat ze K. en Santos kwijt waren.


    De volgende dag kwam er rond één uur ‘s middags een melding binnen dat L’Graciose de boot had gelokaliseerd op honderdtien mijl ten zuidwesten van Laâyoune. L’Graciose meldde dat de Interceptor zich eenvoudig liet benaderen en met twee opvarenden aan boord aan het vissen was. Er waren geen onregelmatigheden aangetroffen. Het enige vreemde was dat K. niet aan boord was maar Abdul Harrak, een Marokkaanse visser. De verklaring die gegeven werd was dat Raymond K. weer naar het hospitaal was gegaan en Ricardo Santos deze Abdul Harrak had uitgenodigd.


    Bensaid alarmeerde daarop direct Roberto Madera met deze nieuwe informatie. Daarbij zei hij nadrukkelijk dat niemand Raymond K. uit de haven had zien vertrekken en/of Abdul Harrak had zien arriveren. Het leek erop dat iemand hen zand in de ogen aan het strooien was.


    L’Graciose bleef op twintig mijl van de Interceptor patrouilleren om deze nauwlettend in de gaten te houden. Bensaid kreeg om halfzeven echter de melding dat de boot koers had gezet naar het noordwesten en er op volle snelheid vandoor was gegaan. Zijn schip was hem na een uur uit het oog verloren. Er was geen beginnen aan, L’Graciose had een topsnelheid van negentien knopen terwijl de Interceptor met vijfenvijftig knopen het radarscherm verliet.


    Meteen werd Roberto Madera ingelicht over de situatie: de heren waren verdwenen. Bensaid hoefde er niet eens meer aan toe te voegen dat K. niet in het ziekenhuis bij kapitein Sterling was.

  


  
    HET FREGAT
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    Het kostte ons zesendertig uur om bij het tankschip te komen, doordat we zoveel mogelijk buiten de normale scheepvaartroutes voeren. Slechts één keer zagen we in de verre verte een vrachtschip.


    We moesten nog achttien uur varen tot ETA en dan konden we eindelijk uitrusten. Ondanks onze vermoeidheid bleven we alert en we hielden ons echt aan de tijden om wacht te lopen. Twee uur varen betekende vier uur rusten voor ieder. Juan was nog fris, maar Richie en ik waren echt uitgeput. Wij hadden vanaf Montenegro al een flinke reis achter de rug.


    De volgende morgen stond ik aan het roer toen Juan in de verte ons tankschip zag liggen.


    ‘Oké Juan, maak Richie wakker, hij moet ze contacten.’


    In onze gesprekken met La Barba waren we overeengekomen dat we een schip altijd op zouden roepen met de gescrambelde portofoon voordat we het zouden benaderen.


    We zouden ons kunnen vergissen waardoor we het verkeerde schip zouden benaderen of er kon simpelweg iets mis zijn waardoor we uit de buurt moesten blijven. Interceptor was een Cigarette boot die zo uit de tv-serie Miami Vice kon komen, er stond nog net niet op de zijkant “pas op smokkelwaar”. Als je deze boot zag wist je meteen waarvoor die gebruikt werd. Het verkeerde schip benaderen betekende dus het risico dat deze onze positie door zou geven aan de autoriteiten.


    We voeren nu in een gebied waar we absoluut niet opgemerkt wilden worden. We namen dus het zekere voor het onzekere door de tankboot eerst via de portofoon te contacten. Deze portofoons waren zo goed beveiligd dat we zeker wisten dat niemand ons kon afluisteren. Het bereik ervan verbaasde ons weleens, maar meer dan vijftien mijl kon het nooit zijn. Hierdoor konden we er redelijk zeker van zijn dat er niet meegeluisterd werd.


    Richie pakte de portofoon: ‘Lanzada dos, Lanzada dos aquí Interceptor, cambio.’


    Er volgde meteen een antwoord: ‘Interceptor, Interceptor aquí Lanzada te escucho, cambio.’


    Richie antwoordde ‘Lanzada dos, Lanzada dos, zie jij mij op zeven mijl noordnoordoost, cambio.’


    ‘Interceptor, Interceptor, ik zie je zowel visueel als op radar, cambio.’


    ‘Muy bien Lanzada, ETA is over ongeveer twintig minuten, cambio.’


    Vijftien minuten later gaf ik het roer over aan Richie en begon de stootwillen aan stuurboordzijde te hangen. We zouden aan bakboordzijde van de Lanzada aanleggen zodat we aan lijzijde, dus uit de wind, kwamen te liggen. Eenmaal aangelegd begonnen we direct – hoe raar dat ook klinkt – de Interceptor weer klaar te maken voor vertrek.


    We waren kapot en wilden zo snel mogelijk rusten, maar de afspraak was dat de boot altijd vertrekklaar moest zijn omdat we niet wisten in wat voor situaties we terecht konden komen. En als de boot niet klaar was op een cruciaal moment hadden we een probleem.


    Eerst was het zaak alles helemaal schoon te maken, al het vuil werd in zakken gedaan en daarna sopten we de hele boot van binnen en van buiten. Er waren zo echt geen sporen van onze eerste run meer te vinden.


    Vanaf de Lanzada werd er een slang overgegooid waarmee onze tank volgepompt werd. Juan dook daarna met mij de machinekamer in om het onderhoud te plegen en brandstoffilters te vervangen. La Barba stond erop dat de filters continue vervangen werden. Diesel voor schepen is lang niet zo schoon als de diesel aan de pomp. De grote scheepsmotoren van vrachtschepen en vissersschepen met grove filters hebben bijna geen last van storing door de vuildeeltjes in de brandstof. De Interceptor daarentegen was eigenlijk een raceboot met verfijnde techniek en verfijnde motoren die wel gevoelig waren voor deze vuildeeltjes. Het was dus zaak om de filters constant te vervangen, zodat ze niet dicht kwamen te zitten of zouden scheuren. Bij een scheur in het filter zouden de leidingen vol komen te zitten met de vuildeeltjes en konden een brandstofpomp of de verstuivers het begeven en was het einde oefening.


    We wilden geen technische problemen met een volle lading en het was dus zaak constant onderhoud te plegen.


    Juan was een goede monteur, hij wisselde de filters, maakte wierpotten schoon en leegde de waterafscheiders. Daarna startte hij de motoren en controleerde zijn werk. Op het dek van het tankschip stonden een paar dozen met water en eten voor ons klaar. Richie sprong aan dek en gaf ze ons aan. De boot was klaar voor vertrek.


    Ik gooide de weekendtas van Richie, Juan en mijzelf op de Lanzada, waarna wij ook aan dek sprongen. Het was goed toeven op dit schip, we konden er douchen en een beetje bijkomen. We kregen ook een goede warme maaltijd. Dit hadden Richie en ik echt even nodig, we waren helemaal verrot.


    Slapen deden we echter aan boord van de Interceptor, we gooiden de lijnen los, haalden de stootwillen binnen en toen konden we gaan slapen. Ons schip lag nu stuurloos rond te dobberen. De Lanzada zou de wacht houden en bij ons in de buurt blijven.


    Richie ging op het bankje, terwijl Juan en ik op de grond in de kuip een bed hadden gecreëerd.


    Bij dat dobberen slingert de boot heen en weer op de golven waardoor je het gevoel hebt dat je op de kermis door het Lunapark geslingerd wordt. Maar onze vermoeidheid was zo groot dat we sliepen als een roos. Je merkt dan pas hoe moe je bent, de maand op zee vrat energie. Bij Richie en mij vlogen de kilo’s eraf, je zag ons gewoon vermageren.


    Opeens klonk de scheepshoorn van de Lanzada. We schrokken ons de pestpleuris, het bleek al tien uur in de ochtend te zijn en tijd om te gaan. Het duurde even voordat we echt wakker waren, maar twintig minuten later waren we er weer klaar voor en Juan startte de motoren.


    Als alles volgens plan verlopen was dan was de Record gisteren geladen met dropping nummer twee en onderweg naar ons ontmoetingspunt. Er waren geen meldingen over de satelliettelefoons geweest zodat we er redelijk zeker van waren dat alles voorspoedig was gegaan. Geen nieuws, goed nieuws.


    Richie plotte de koers naar het ontmoetingspunt, Juan wierp een laatste blik in de machinekamer en ik zette de gashendels open. We koersten op driehonderdvijftien graden richting ons geplotte waypoint, ETA drieëndertig uur, perfecte planning.


    De Record zou volgens onze berekening twaalf uur later aankomen, wij konden dan proberen ervoor wat te rusten.


    Na tweeëneenhalve dag varen bereikten we het ontmoetingspunt. Het was twee uur in de nacht, Juan gooide de motoren uit, het wachten was op ons collega-schip.


    Ik nam de wacht over van Juan zodat hij kon rusten. Het wachtlopen in de nacht is het eenvoudigst, je ziet een schip dan van mijlenver aankomen. De navigatieverlichting verraadt de positie heel snel. Overdag was het wachtlopen veel zwaarder, door de golven merkte je soms pas laat dat er een schip aankwam.


    De Interceptor bezat een goede radar, maar die wilden we niet gebruiken omdat we dan zelf ook van mijlenver werden opgemerkt. Het signaal dat een radar verzendt verraadt je aanwezigheid op zee. Andere radarsystemen pikken jouw signaal op en je geeft daardoor je positie vrij. Omdat de Interceptor een relatief kleine boot was die dicht op het wateroppervlak lag, was hij met een beetje golfslag heel moeilijk te detecteren voor andere radarsystemen.


    De Record was veel groter en zou ook zonder radar opgemerkt worden, voor hen was het dus zaak om een zeer geavanceerd systeem te gebruiken.


    Tegen elf uur die avond zagen we in de verte een boot op ons af komen. We konden zowel het stuurboord- als bakboordlicht zien, wat inhield dat dit schip recht op ons af stevende.


    Richie pakte de portofoon en begon: ‘Record, Record aquí Interceptor, cambio.’


    Onmiddellijk volgde het antwoord: ‘Interceptor, Interceptor aquí Record te escucho, cambio.’


    Snel ontstak Richie ons ankerlicht zodat we zichtbaar waren.


    ‘Record, Record, zie je mij, over.’


    ‘Interceptor, Interceptor, we zien jullie. ETA twaalf minuten.’


    Ik begon daarop meteen de stootwillen aan stuurboordzijde te hangen en de lijnen aan de bolders vast te maken.


    Op het moment dat de Record langszij kwam gooiden Juan en ik de lijnen over, terwijl Richie ruimte maakte om de balen aan te pakken. Ik stond in het vooronder om de pakketten weer zo te verdelen dat het gewicht zoveel mogelijk in het midden van de boot bleef. Ik had de vorige keer goed opgelet toen Richie dit deed en wist precies hoe ik de balen moest laden. Terwijl ik de pakketten nog aan het ordenen was, gooiden Richie en Juan de Interceptor weer los en startten de motoren. En net als de vorige keer voer de Record voor ons uit om de golven te breken.


    Richie had de eerste wacht en stond die ochtend rond tien uur achter het roer – we waren toen al acht uur onderweg – toen er op de satelliettelefoon een sms binnenkwam dat onze losplek gewijzigd was naar Bravo en dat we op minimaal tweehonderd mijl afstand moesten wachten.


    ‘Indien mogelijk meer, wees heel alert, zorg dat je goed voorbereid bent.’


    Richie had met de losplek, net zoals ik met de droppingszone, diverse punten aangewezen gekregen die allemaal werden aangeduid met een letter. Hij wilde nu van mij weten hoe het zat met de brandstof. Bravo was verder weg en ze wilden ons verder de zee op hebben.


    We besloten contact te maken met de Record om te kijken hoeveel brandstof die nog aan boord had. Dat was nog een ton of vier en hij zou, als hij nu omkeerde naar de tankboot, genoeg hebben aan tweeënhalve ton. Stoppen dus en tanken. Ik ging in het vooronder de Vetuszak die ook duizend liter aan diesel kon hebben klaarmaken. We hadden berekend dat we ongeveer zevenhonderd liter kwijt konden in de tank en de rest moest in de Vetuszak.


    Na het tanken gooiden we de lijnen los en begonnen de route uit te stippelen. Het bericht was duidelijk, ver op zee blijven. Daarom besloten we om eerst meer koers richting zee te zetten zodat we op ongeveer tweehonderdvijfentwintig mijl voor onze losplek kwamen te liggen. ETA zou zijn over achtendertig uur. We kwamen nu ver van de kust af en hadden weinig tot geen kans om andere schepen tegen te komen.


    Zoals altijd zorgden we ervoor dat we elkaar op tijd aflosten zodat ieder steeds vier uur kon rusten. Ik kan bijna niet uitleggen hoe zwaar het klappen van de Interceptor op het water was. Na twee uur sturen wilde je echt liggen om je lichaam een beetje te ontlasten. Aan rusten kwam je dan eigenlijk ook niet toe, want de klappen gingen door, ook als je lag.


    Toen we na drie dagen op ons punt waren en Richie dit doorgaf via de satelliettelefoon kregen we de opdracht te wachten op de oké om naar binnen te gaan. Net als de vorige keer duurde dit voor mijn gevoel eindeloos.


    Op de derde dag werd ik ’s ochtends wakker van het lawaai dat Richie en Juan maakten. Juan had opgemerkt dat een van de filters diesel aan het zweten was en zat in de machinekamer om ze te wisselen. Ik had het eerst niet door, maar ineens zag ik dat hij alle vier de filters los had gehaald. Precies op dat moment verscheen aan de horizon een toren. Een fregat.


    Ik schreeuwde: ‘Idioten, nu hebben we geen motoren. Welke gek gaat nu vier filters tegelijk wisselen, terwijl we vol liggen.’


    Richie schrok zich het apenzuur en keek Juan bedenkelijk aan.


    Het fregat kwam recht op ons af en was op een afstand van een mijl of tien. Die hadden ons heus wel gezien en wij lagen hier zonder dat er ook maar één motor gestart kon worden.


    Ik sprong de machinekamer in en schreeuwde tegen Juan dat hij het filter van de buitenste stuurboordmotor met spoed moest monteren, terwijl ik hetzelfde deed met de buitenste bakboord motor.


    Er was in dit geval alle reden tot paniek. Het fregat kwam in volle vaart op ons af en wie weet wat ze daar aan boord hadden om ons te verhinderen op de vlucht te slaan. Een helikopter misschien, in ieder geval een paar heel snelle RIB’s.


    Als een gek probeerde ik dat filter te vervangen en riep tegen Juan dat hij goed naar de rubbers moest kijken en geen fouten mocht maken. Ik schreeuwde wel ‘blijf kalm’, maar er klonk grote paniek in mijn stem door.


    Aan het gezicht van Richie zag ik dat die ook angstig was, het fregat kwam dichter- en dichterbij en wij hadden nog steeds geen motor.


    Toen ik mijn filter geplaatst had schroefde ik de leiding los en begon te ontluchten. De lucht moest nu uit het nieuwe filter door er brandstof handmatig in te pompen. Ik bleef schreeuwen tegen Juan in de hoop dat hij niets vergat. Ik wist dat hij kon sleutelen, maar in dit soort situaties moest ik zeker zijn van zijn koelbloedigheid.


    Mijn motor was klaar en het fregat was op een mijl of vier, vijf afstand, ik zag een hoop activiteit aan dek. Juan was nu ook klaar.


    Ik schreeuwde tegen Richie: ‘Start de twee buitenste motoren en vol gas de zee op.’


    Hij was van ons drieën absoluut de beste bestuurder. Hij gaf gas terwijl Juan en ik in de machinekamer bleven. We hadden de kap nog openstaan, maar door de snelheid ving deze verschrikkelijk veel wind en sloeg dubbel. Juan probeerde hem nog te redden, maar ik zei: ‘Eerst die motor! Plaats het filter van de binnenste motor, dan doe ik dat ook aan mijn kant.’


    De twee werkende motoren werden heet en door de klappen van de boot op het water haalde je jezelf helemaal open. Ik bloedde als een rund. Ik denk dat het nog vijftien minuten duurde voordat we de twee resterende filters hadden gemonteerd. We hadden gelukkig wat afstand tot het fregat gecreëerd, dus zei ik tegen Richie: ‘Stop de boot, we zetten de andere motoren erbij.’


    Hij nam gas terug en startte de twee andere motoren.


    ‘Wacht met gasgeven, Juan en ik moeten eerst de motorkap redden.’


    Het hele hydraulische sluitsysteem was aan diggelen. We duwden de kap terug op zijn plek, hij zat nu dicht maar was niet vergrendeld en zou elk moment weer open kunnen slaan.


    Juan ging op de kap zitten om dat te voorkomen. Richie had intussen ook de twee binnenste motoren gestart en gaf vol gas. We vlogen met een snelheid van veertig knopen over het water, het fregat kon maximaal vijfentwintig tot dertig knopen, dus we liepen flink uit.


    We waren flink geschrokken. Ik zei tegen zowel Richie als Juan nooit meer iets te doen zonder overleg, want dit had niet mogen gebeuren. Het was echt stom. Gelukkig waren we er goed mee weggekomen.


    ‘Wat nu?’, vroeg ik.


    We besloten honderdvijftig mijl de zee op te gaan, dan koers richting noorden te zetten en pas dan weer richting land. Daar zouden we een nieuw punt uitkiezen om te wachten voor vertrek richting Bravo. Zodra we op dat punt waren zouden we onze positie doorgeven aan La Barba.


    We konden geen enkel risico meer nemen, we zouden alles op volle snelheid varen.

  


  
    FISTERRA
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    Roberto Madera zat achter zijn bureau om alle informatie nog eens door te nemen.


    ‘Wat zien we over het hoofd?’, vroeg hij zich af. De Interceptor was meer dan anderhalve week geleden gecontroleerd door het fregat L’Graciose van de Marokkaanse marine waarbij tot hun grote verrassing werd geconstateerd dat K. niet aan boord was en plaats had gemaakt voor een Marokkaanse visser. Raymond K. was echter ook niet meer gesignaleerd in Laâyoune, hij leek compleet van de aardbodem verdwenen.


    Dit kon een aantal dingen betekenen; of de wisseling had plaatsgevonden op zee en dan lag er dus nog een boot waar ze naar op zoek moesten, of K. was per auto of onder een andere naam het land uit gereisd. Er moest nu terdege rekening gehouden worden met het gegeven dat de groep gealarmeerd was en op de hoogte van het onderzoek en de Interceptor gebruikte om een afleidingsmanoeuvre uit te voeren. Dat wisselen van bemanningslid met een lokaal iemand was vreemd en paste totaal niet in de werkwijze van de Chantin familie. Maar K. kon ook op een andere boot gestapt zijn en nu daarmee de klus willen afmaken.


    Volgens de Marokkaanse marine waren er de afgelopen maand echter geen andere snelle of onbekende boten gesignaleerd in en rond Laâyoune. Maar dit kon ook komen omdat de operatie plaatsvond ver buiten de territoriale wateren.


    Madera schudde moedeloos zijn hoofd.


    Op dat moment kwam er een melding binnen. De Navarra had voor de kust van Galicië een snelle motorboot opgemerkt. Bij benadering had het fregat getracht een RIB te water te laten, maar de omstandigheden op zee hadden dit niet toegelaten. De snelle motorboot had alle karakteristieken van de Interceptor, en was er met volle snelheid vandoor gegaan. De Navarra had de achtervolging ingezet, maar was geen partij voor de snelle motorboot. Oproepen over de VHF om te stoppen werden volledig genegeerd. Het fregat had dan ook de achtervolging moeten staken. Het radarsysteem had de motorboot tot op vijftien mijl kunnen lokaliseren, maar was het schip door de zware zeeslag kwijtgeraakt. De motorboot was in westelijke richting gevaren, daarna was alle contact verloren.


    Roberto Madera pakte de telefoon en belde met Garzon. ‘Ons fregat heeft een snelle motorboot gezien op ongeveer tweehonderd mijl voor de kust van Galicië. Deze motorboot had alle karakteristieke eigenschappen van de Interceptor. Deze motorboot negeerde alle stoptekens en zette koers richting open zee. De Navarra is door de weersomstandigheden niet in de gelegenheid geweest de achtervolging in te zetten met een RIB. Volgens mij moeten we ervan uitgaan dat de motorboot de Interceptor is, en deze voor Galicië ligt om verdovende middelen aan land te brengen. De Guarda Costa van Galicië moet naar mijn idee nu wel ingeschakeld worden om in de kustwateren de Interceptor te kunnen onderscheppen.’


    Rechter Garzon liet de woorden van Robert Madera even op zich inwerken. Toen zei hij: ‘Gooi de melding er maar uit dat de Guarda Costa uit moet kijken naar een snelle motorboot die verdacht wordt van het vervoeren van verdovende middelen en onderweg is naar de kust van Galicië. Laten we de naam van de boot nog maar even voor ons houden. Zet een vliegtuig van de Guarda Costa in en laat deze patrouilleren tussen Vigo en Ribeira waar volgens ons ergens de vermoedelijke losplek zal zijn. Geef de melding de hoogste prioriteit, maar vermeld geen naam van de boot en de vermoedelijke opvarenden.’


    Beide heren bedankten elkaar en verbraken de verbinding. Madera alarmeerde direct de Guarda Costa.

    



    Op de Interceptor waren Richie en ik aan het berekenen hoeveel brandstof er nog was na dit geintje met het fregat. We hadden een flinke toer gemaakt om het schip kwijt te raken en daardoor aardig wat brandstof verbruikt. De satelliettelefoon gaf ook nog eens een bericht door om honderd mijl verder naar het noorden te varen en daar op instructies te wachten.


    Het werd Richie en mij duidelijk dat we goed op moesten blijven letten. Er was duidelijk iets loos, eerst een fregat achter ons aan en nu werden we naar een gebied gedirigeerd waar we normaal niet heen zouden gaan.


    Vier uur later lagen we op de nieuwe positie. Richie gaf ons coördinaat door via een sms met de satelliettelefoon. Ik begon weer te rekenen hoe we met de brandstof uit moesten komen. Het werd nu nijpend, we moesten doorgeven dat we of naar binnen moesten of op een of andere manier brandstof aangeleverd moesten krijgen. We wisten zelfs niet zeker of we nog voldoende hadden om überhaupt binnen te komen, omdat we niet wisten wat de losplek zou worden. De brandstoftank had geen meter, het was dus lastig in te schatten wat we nog hadden. Ik schroefde het mangat van de tank los en peilde met een bezemsteel om te schatten wat onze mogelijkheden waren.


    Die nacht kregen we een coördinaat binnen. We moesten om de landtong van Fisterra heen en daar wachten. Volgens Richie was het te ver en zouden we het niet redden. Ik dacht dat het mogelijk moest zijn, maar dat we daar dan direct diesel nodig hadden.


    Richie gaf dit door en diezelfde nacht kwam de ‘go’ om naar de coördinaat te varen en te lossen. We startten de motoren en zetten koers richting Fisterra.


    Het was een slechte nacht om te varen. Er was geen wolkje aan de hemel en de maan straalde alsof hij de zon was. We waren al gespannen door alle ontwikkelingen, maar lossen bij volle maan, daar waren we echt niet blij mee. Je kon ons van mijlenver zien aankomen. Aan de andere kant wisten we ook wel dat onze mensen aan wal de zaken goed voor elkaar hadden. We moesten er maar vanuit gaan dat ze wisten wat ze deden.


    We voeren om de landtong van Fisterra waar we nu in het licht van de maan wel onze RIB zagen liggen. Richie begon weer ‘me escuchas me escuchas’, waarop de bestuurder van de RIB antwoordde: ‘Si te escuchas, we zien je, we komen naar je toe.’


    Hij legde aan bakboord aan en had veertig plastic vijftigliter vaten bij zich met diesel. Tweeduizend liter in totaal. We laadden ze snel bij ons aan boord. We moesten ze stapelen omdat we weinig ruimte hadden. Toen alle vaten aan boord waren, haalden we de balen uit het vooronder en begonnen die over te gooien op de RIB. Richie voerde nadat dat gedaan was een verhitte discussie met een van de jongens op die boot. Terwijl de RIB met onze balen uit het zicht verdween, begon Juan met een slang de diesel in onze tank te pompen, waardoor we weer wat ruimte in het vooronder kregen.


    Richie startte de motoren en zette voorzichtig koers richting zee. Juan ging door met tanken terwijl ik hem hielp met de vaten. Toen ik weer boven kwam, vertelde Richie dat er naar ons gezocht werd en dat de operatie daardoor meer naar het noorden verplaatst was. De hele operatie afblazen was op dit moment geen optie omdat de Record de derde dropping al geladen had. Het tankschip zou zich nu ook verplaatsen naar het noorden en de Record zou ons driehonderd mijl voor de kust laden en dan direct koers zetten naar een haven in Marokko.


    Eigenlijk werd het ons nu makkelijker gemaakt. We hoefden nog maar zeshonderd mijl heen en terug te varen.


    Ergens in de middag kwamen we aan op ons coördinaat waar we moesten wachten op het tankschip en op de Record.


    Na twee dagen te hebben rondgedobberd hoorden we ineens op de portofoon ‘Interceptor, Interceptor aquí de Lanzada, cambio.’


    Richie antwoordde: ‘Lanzada, Lanzada, aquí Interceptor te escucho, en je bent ook in zicht, cambio.’


    ‘Interceptor, Interceptor, ETA vijftien minuten.’


    Volgens de vaste routine gingen de landvasten over de reling en werden de lijnen om de bolders gelegd. Vijftien minuten later lag de Lanzada langszij en waren we alle voorbereidingen aan het treffen om de Interceptor klaar voor vertrek te maken. Twee uur later konden we een heerlijke douche nemen op het tankschip. Het wachten was nu op de Record.


    Het was lekker om even aan boord van de Lanzada te zijn, maar we moesten op de Interceptor blijven wachten. Als er iets onverwachts gebeurde en we moesten er snel vandoor, dan konden we het niet hebben dat we een bemanningslid zouden missen omdat die stond te douchen. We moesten paraat en waakzaam zijn.


    Na nog eens drie dagen te hebben rondgedobberd arriveerde ook de Record. Hij manoeuvreerde langszij en we begonnen zoals altijd direct de balen aan te pakken en in het vooronder neer te zetten. Richie plotte ons coördinaat waarna wij er meteen vandoor gingen.


    Er was die nacht vier uur lang geen maan en dat was voor ons een groot voordeel bij het binnenkomen. Vijf uur later gaf Richie door op de satelliettelefoon dat we klaarlagen op onze positie. We kregen daarop nog geen twee uur later de oké om binnen te komen. Het was pikdonker, perfecte omstandigheden om te lossen.


    De losplek was weer Fisterra waar de RIB ons al lag op te wachten. Na een half uurtje waren we klaar en was de boot weer onderweg met de balen die we hadden overgeladen. Het enige verschil met de vorige routine was dat we iemand aan boord hadden gekregen. Hij begeleidde ons naar een plek diep in de baai van Vilagarcía naar een industriële zone bij Rianxo, waar een hijskraan klaarstond om de Interceptor uit het water op een vrachtwagen te takelen. Vandaaruit werd hij vervoerd naar een loods waar hij verborgen werd.


    Intussen werden wij naar het huis van La Barba gereden. In de bar in zijn kelder vierden we de goede afloop, we hadden drie runs perfect afgeleverd. Wij waren helemaal op, Richie wilde naar huis en ik wilde na twee biertjes ook naar mijn bed. Ik had het wel gezien en wilde alleen maar slapen. Dat feestje kwam later wel.


    Iemand van de organisatie bracht me naar een motel en vroeg me om de maten van mijn kleren en schoenen. Alles wat we aan hadden gehad was kapot of niet meer om aan te zien. Er zouden de volgende dag nieuwe kleren gebracht worden.


    Ik dacht alleen aan maar aan slapen en dook na een heerlijke douche dan ook direct in bed. Ik kon eindelijk rusten, de opdracht was volbracht.

  


  
    VILAMOURA
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    Inmiddels zat ik drie dagen in het motel in Vilagarcía en eigenlijk wilde ik naar huis. Deze reis had lang genoeg geduurd; twee maanden had ik op zee gezeten en daarvoor was ik ook nog aan het rondreizen geweest. Het was tijd om het er even van te nemen. La Barba had me een auto geleend en ik had ook echt wel even de bloemetjes buiten gezet, maar op een gegeven moment wil je toch naar huis. Dat moment liet helaas nog even op zich wachten, want Jaime was onderweg naar Spanje en La Barba wilde met hem en mij samen een aantal zaken doornemen.


    Op een gegeven moment werd ik gebeld door La Barba of ik even langs wilde komen bij zijn huis. Toen ik daar voor de elektrische poort stond zag ik aan de andere kant opeens Dane op de oprijlaan staan. Ik mocht hem graag en was echt blij hem weer te zien. Ik had het er wel over gehad met La Barba de eerste avond dat ik terug was, maar ik wist niet dat hij al weer helemaal oké was.


    Dane omhelsde mij meteen toen ik uit de auto stapte en noemde mij ‘de man die zijn leven gered had’. Richie en Jorge hadden beiden tegen La Barba gezegd dat het naar binnen gaan in Laâyoune om Dane naar het ziekenhuis te brengen geheel op mijn initiatief gebeurd was. Die twee hadden echt een veer in mijn reet gestoken bij La Barba door te zeggen dat als ik er niet geweest was, het waarschijnlijk anders afgelopen was met Dane. La Barba had dit ook zo uitgelegd aan Dane waardoor die in de veronderstelling was dat ik zijn leven gered had.


    Toen ik Dane in het ziekenhuis achterliet, had ik zijn horloge meegenomen, hij had een gouden Rolex Submariner en het leek mij beter om die maar niet in het ziekenhuis achter te laten. Dat horloge had ik in Laâyoune meegegeven voor La Barba zodat hij het terug kon geven aan Dane als die er weer bovenop was. Nu wilde Dane dat horloge aan mij geven. Hij had erin laten graveren “Bedankt! Een vriend voor altijd! Dane”.


    Voor mijn gevoel verdiende ik al deze lof en dankbaarheid niet. Er was gewoon geen andere mogelijkheid geweest dan Dane aan land te brengen. Dane was op dat moment niet alleen een gevaar voor zichzelf maar ook voor ons, hij moest gewoon echt van boord.


    We dronken er in ieder geval nog een biertje op en maakten er een gezellige middag van. Trots toonde ik mijn nieuwe Rolex aan iedereen.


    La Barba en Richie namen mij op een zeker moment even apart, want Richie had ook verteld van het akkefietje met het fregat. Ik had dat persoonlijk nooit willen melden, want ik vond het niet gepast om mijn collega’s waarmee ik heel goed gewerkt had, in verlegenheid te brengen. Het was in mijn ogen een domme fout om alle filters tegelijk te wisselen, maar we waren ermee weggekomen en ik wist zeker dat zoiets nooit meer zou voorkomen, het was voor mij daarom het noemen niet waard.


    Richie vond echter dat La Barba alles moest weten en vertelde hem dat hij vond dat ik niet alleen Dane’s leven gered had maar ook de lading, door snel te anticiperen op de situatie en alleen de buitenste filters te wisselen zodat de Interceptor weg kon komen toen het fregat in aantocht was. Ik werd door hem steeds meer op een voetstuk gezet. Ik zei tegen die twee dat het ons werk was om de boel succesvol aan land te krijgen en dat ik dit niet zag als een bijzondere verdienste.


    La Barba had na overleg met Richie besloten dat hij wilde dat ik bij de groep bleef. Hij stelde voor mij een eigen boot te geven, die in Vilamoura neer te leggen en van daaruit te werken. Hij zei: ‘Ik geef je een appartement in de haven van Vilamoura en een Porsche 911, je gaat daar dan met Dane het rijke jongetje spelen en je doet alsof de boot een speeltje van je is. Jullie moeten net doen of jullie het goed voor elkaar hebben. Je krijgt een riant daggeld om van te leven, maar jullie zorgen ervoor dat de boot altijd klaar is om te vertrekken met een van jullie twee als kapitein. Twee of drie keer per jaar komen we dan langs en doe je een run waarbij je voor elke run hetzelfde geld krijgt als nu. Je leeft dan in Vilamoura van ons geld en krijgt daar bovenop het geld van een run.’


    Dit was een superaanbod. Ik kon mijn oren bijna niet geloven. Ik zat alleen in mijn maag met Miguel, ik was met hem een verbintenis aangegaan en via hem had ik La Barba leren kennen.


    ‘Je aanbod is zeer aantrekkelijk, maar ik kan dit niet zomaar doen zonder eerst te overleggen met mijn vriend uit Cali. Hij heeft me aan jullie geholpen en ik kan hem niet laten vallen. Dat wil ik ook niet’, zei ik.


    La Barba begreep dat heel goed en zei: ‘Jaime is morgen hier, dan wil ik dit met hem bespreken. Het is niet alleen goed voor ons, maar ook goed voor onze vrienden in Cali. Ze willen uiteindelijk ook de beste mensen op de juiste plek. Jij hoeft niet meer heen en weer gestuurd te worden. We hebben nu een keer samen gewerkt, daarmee hebben we de basis gelegd en we weten exact wat te doen. Denk er maar over na. Ik bespreek het ook met Jaime.’


    Die middag ging ik met Dane naar Cambados waar we in restaurant O Arco één en misschien wel twee flessen Albariño soldaat maakten en ieder een centollo, een grote spinkrab, naar binnen werkten. Het eten in Galicië was zoals altijd geweldig, er was werkelijk geen betere plek in heel Spanje om lekkere wijn te drinken en heerlijke schaaldieren te eten.


    Na ons etentje bracht ik Dane terug naar Vilagarcía en ging ik naar mijn motel. We spraken af om de volgende dag naar O Grove te gaan, want daar konden we de beste mejillones, Spaanse mosselen, eten en konden we bekijken hoe ze deze mosselen en oesters kweekten op vlotten in de baai.


    Ik kende door mijn beste vriend Pablo de omgeving goed en vond het leuk om met Dane op ontdekkingstocht te gaan. Nadat we met een toeristenboot de vlotten hadden bezocht kwamen we terecht in een heel leuk klein restaurant, A Traíña. Toen we daar net zaten en de eerste fles wijn opentrokken, begon mijn telefoon te rinkelen. Het was Jaime. Ik was blij dat hij veilig was aangekomen en legde hem uit dat we in O Grove waren en later die middag terug zouden zijn.


    ‘Ik kom eraan’, zei Jaime. ‘Leg even aan La Barba uit waar je zit.’


    Een half uur later stapten ze het restaurant binnen.


    Jaime was uitzinnig blij mij te zien. Hij had van La Barba al gehoord wat er onderweg tijdens de operatie gebeurd was, en was natuurlijk blij dat alle pakken veilig binnen gekomen waren. Na een uurtje te hebben gepraat over allerlei zaken en genoten te hebben van de wijn en het heerlijke eten excuseerde Jaime zich en vroeg mij even met hem mee te lopen.


    We liepen naar buiten richting de haven. Ik was ondertussen echt bevriend met hem geraakt, en ook hij uitte zijn bewondering voor mijn inzet. Hij was ook al door La Barba op de hoogte gesteld dat die mij gevraagd had om op een boot te blijven. Hij wilde nu van mij weten wat ik hiervan vond. Ik zei dat ik er open voor stond als er geen andere plannen met mij waren. Ik was door Miguel hier gekomen en vond het niet fair om zonder overleg met hem over te stappen. Ik maakte Jaime heel duidelijk dat ik zeker gewoon voor hen wilde blijven werken en in contact wilde blijven met de mensen in Cali. Ik wilde nergens scheve gezichten en ik wilde ook heel graag dat ons contact bleef.


    Jaime zei meteen dat wij na deze operatie nooit scheve gezichten zouden krijgen, alles was goed verlopen en ik had een groot krediet opgebouwd.


    ‘Ik zou het aanbod aannemen. We weten nu hoe we de operatie op touw moeten zetten. Wij kunnen altijd gebruik maken van elkaar, en je blijft onze operaties uitvoeren. Ik blijf altijd nauw contact met je houden.’


    Ik wist natuurlijk niet wat hun toekomstplannen of ideeën waren, ik was maar een klein onderdeel van het hele gebeuren en nam daarom aan dat Vilamoura voor mij de beste plek was. Ik zou Miguel op de hoogte stellen dat alles verder bleef zoals het was.


    Terug in het restaurant gaf ik La Barba een hand en zei hem dat ik naar Vilamoura ging en de job aannam.


    Nu zou ik eerst een week naar Nederland gaan en dan in Vilamoura mijn kamp opslaan. Dane en ik spraken af elkaar daar over twee weken te treffen.


    Die avond ging ik weer naar het huis van La Barba en daar hebben Jaime en ik nog goed zitten napraten over de hele operatie. Rond halfeen ‘s nachts nam ik afscheid van hem en La Barba, ik liet de auto achter en een chauffeur reed me naar mijn motel. De volgende dag zou ik daar opgehaald worden voor mijn vlucht naar Amsterdam.

  


  
    DEEL IV


    Eigen baas

  


  
    TERUG IN TAGANGA
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    In Vilamoura leidden Dane en ik een heel goed leven, alles wat we deden werd betaald door La Barba. Ik was de trotse eigenaar van een zo goed als nieuwe Porsche 911 en woonde in een pracht van een appartement boven de bar 19th Hole, midden in de haven van Vilamoura. Elk weekend liet ik mijn vriendin overvliegen, het was eigenlijk één grote vakantie. De eerlijkheid gebiedt me te zeggen dat Elsa niet die vriendin was. Hoe dol ik ook op haar was, onze levens pasten niet bij elkaar en ik had iemand anders ontmoet.


    Ik was altijd blij als er een run was, want dan voelde ik het bloed weer door mijn aderen stromen. Ik had die adrenalinekick gewoon nodig. De runs in Vilamoura waren altijd kort en we waren vaak maar twee weken op zee. Bij een run stond Richie of iemand anders plotseling voor de deur met de mededeling ‘we gaan’. Ik wist nooit wanneer dat was, La Barba waarschuwde ons niet van tevoren.


    Dane en ik konden doen en laten wat we wilden als de boot maar altijd vaarklaar lag. Daarom brachten we de Esperanza twee keer per week naar buiten, lieten hem vol gas over het water scheren, controleerden daarna alles, tankten hem vol en zorgden dat hij vertrekklaar lag. Dat wilde zeggen dat er ook altijd voldoende water en eten aan boord was. Als we dan weg moesten, hadden we alleen nog maar een paar kleine dingen nodig. En meestal hoefden wij dat niet eens te regelen, maar hadden Richie of zijn collega’s alles bij zich.


    Het enige lastige was natuurlijk dat we nooit wisten wanneer ze zouden komen. We konden daarom nooit weg. Dane en ik hadden afgesproken dat als ik naar Nederland ging of hij ergens heen moest de ander dan altijd paraat zou zijn in of om het appartement. Zo hadden we toch nog een beetje vrijheid.


    Ik moet zeggen dat ik het een heerlijk leven vond, maar ik verveel me erg gauw en na anderhalf jaar was ik het helemaal zat, dat nietsdoen en elke dag op een terras zitten. Ik wil gewoon ergens mee bezig zijn. Ik heb een paar vrienden in dit wereldje en die zeiden altijd: ‘Ray, je bent een cowboy, waarom sta je op die boten, waarom altijd dat avontuur aangaan en het gevaar opzoeken? Je kan voldoende voor iedereen betekenen aan de zijlijn. Laat nieuwe mensen toch het risicowerk doen.’


    Ik zei dan ook altijd: ‘Ja, je hebt gelijk en ik wil dat ook niet, ik wil genieten van de winst en meer niet’, maar ik meende er ergens achter in mijn hoofd geen woord van. Ik hoor gewoon bij de actie, ik ben geen held in geweld, maar ik vind het prachtig om onder boten te duiken en pakken te bevestigen, over rivieren de jungle in te gaan om zaken te regelen, of vliegtuigen de jungle binnen te loodsen om te laden. Dat is gewoon mijn dingetje. Als ik op de boot sta en ik zie ons vliegtuig aankomen die de balen boven het water lost, dan voel ik dat ik leef. Ik werd gewoon dik en lui daar in Vilamoura. Het is leuk om elke week in restaurant Van Gogh de lekkerste eendenborst te eten die je ooit gegeten hebt, maar het gaat gewoon vervelen en daarbij dronken we veel te veel. Ik moest iets anders gaan doen, want hier werd ik diep ongelukkig van. Wat ze mij ook gaven aan geld, dit wilde ik niet. Ik kan gewoon niet op één plek blijven, ik word onrustig en moet erop uit. Begrijp me goed, mijn tijd daar was super. Ik genoot ervan om met Dane miljonairtje te spelen, maar ik wilde actie.


    Toen ik in Vilamoura woonde begon ik me weer te interesseren voor het zeilen. Ik had een vriend in Nederland, Albert, die toen ik net vrijkwam uit de Marwei een nieuwe zeilboot gekocht had. Ik had hem geholpen met het inbouwen van alle apparatuur aan boord, zoals de gps-plotter, een stuurautomaat, kachel, enzovoorts. Albert had Elsa en mij daarom een weekend uitgenodigd op de boot. Ik had nog nooit gevaren, maar Elsa en ik besloten mee te gaan. Dat weekend werd ik echt verliefd op het zeilen. Albert was en is een echte vriend, hij had mij in zijn leven al honderden keren geholpen en ook nu hielp hij mij weer door mij het zeilen bij te brengen. Hij had veel gezeild en vond het leuk om het mij te leren.


    Ik zei altijd: ‘Ab, dit had ik jaren eerder moeten weten, dan was ik echt de wereld over gegaan.’


    Na dat geweldige weekend gingen we weleens samen een dagje zeilen, ik vond dat werkelijk heerlijk.


    Omdat we verder toch niet veel te doen hadden in Vilamoura besloot ik me te focussen op het zeilen. Ik huurde regelmatig een zeilboot om wat ervaring op te doen. Zo ontstond al vrij snel het idee om naar Colombia te zeilen, daar wat pakken in te laden en dan weer terug naar Nederland of Spanje te varen.


    Ik besloot een afspraak te maken met Jaime, hij zou me wel op weg helpen. Ik belde hem en vroeg of we elkaar konden ontmoeten. Hij begreep meteen dat ik hem nodig had en zei dat hij over twee weken tijd kon maken en dat het hem leuk leek om mij te zien in Taganga om samen te gaan diepzeeduiken.


    Jaime wist dat ik Taganga kende en was ook een fervent duiker, dit was dus een leuk excuus om zaken en plezier samen te laten gaan. Ik zei hem dat ik eerst moest overleggen met La Barba, maar dat het wel goed zou komen. Daarna belde ik La Barba en vroeg hem of ik langs kon komen. De volgende dag vloog ik van Faro naar Madrid en boekte daar een vlucht naar Vigo.


    Tegen La Barba zei ik dat ik toestemming wilde om over veertien dagen met vakantie te gaan naar Colombia, om daar met Jaime tien dagen te gaan duiken. La Barba voelde toen al nattigheid, want hij zei wel vier keer ‘je komt toch wel terug?’. Waarop ik hem geruststelde en zei dat hij zich geen zorgen moest maken. ‘Ik doe niets zonder dat jij het weet. Ik loop echt niet bij je weg, ik wil Jaime persoonlijk even spreken en we maken er daarbij een mooie vakantie van.’


    Hij zei me dat er de komende maand niets op de agenda stond. Ik kon dus weg. Ik geloof dat ik nog diezelfde middag een ticket geregeld had om van Madrid via Bogota naar Santa Marta te vliegen. Vervolgens zou ik Jaime in Taganga ontmoeten. We kenden allebei José Palaez, bijgenaamd Muñeco, van Tayrona Dive Center en we hadden afgesproken dat we zouden slapen in Hotel La Ballena Azul naast de duikschool van Muñeco.


    Ik belde vervolgens Jaime, gaf hem de data door van mijn vlucht en vroeg hem om kamers voor ons te reserveren in het hotel.

    



    Precies veertien dagen later landde ik ‘s avonds om elf uur in Santa Marta waar ik een taxi pakte richting Taganga, een ritje van een minuut of twintig. Jaime zou de volgende dag arriveren, ik was kapot van de reis en dook direct mijn mandje in.


    Taganga was echt een heerlijk dorpje, voor mij het leukste plaatsje van Colombia. Ik was zo happy toen ik de volgende ochtend hier wakker werd. Het plaatsje ligt prachtig aan een baai, er woonden zo’n vierduizend mensen waarvan de ene helft afhankelijk was van de visserij en de andere helft van het toerisme van de vier duikscholen. Om de hoek lag Tayrona Park, een beschermd natuurgebied waar wij ook zouden gaan duiken.


    Taganga was echt mijn plekje in Colombia. Ik heb er ook nog eens een aantal middagen gezeten met El Pibe Valderrama, een oud-voetballer van het Colombiaanse nationale team met een blond afrokapsel. Iedereen in die tijd kende Pibe Valderrama, hij was echt de trots van het Colombiaanse voetbal. Pibe kwam uit Santa Marta en lustte graag een biertje, hij stond mij dan ook regelmatig op te wachten als ik terugkwam van het duiken.


    Toen ik die ochtend op een terrasje aan de koffie zat wist ik: dit is meer mijn leven, een beetje op avontuur gaan en zien waar het schip strandt. Ik had wel het geluk dat ik altijd mensen vond waardoor ik dit allemaal kon doen.


    Die middag arriveerde Jaime, natuurlijk weer in een Toyota Land Cruiser. Hij gooide zijn spullen op zijn kamer, kwam naar beneden en zei: ‘Kom op, we gaan naar Muñeco zodat we morgen in het water liggen.’


    De duikschool van Muñeco zat pal naast het hotel en hij zag ons al aankomen. Hij moest meteen lachen en zei: ‘Hoe hebben jullie elkaar in godsnaam gevonden?’


    Het was ook echt toeval, Jaime liep vroeger vaak rond in Taganga, lang voordat ik daar kwam. Ik had hem echter op een heel andere manier ontmoet. Maar Taganga was natuurlijk ter sprake gekomen evenals de mensen die we er kenden.


    Ik vroeg of we morgen mee konden en of ik mijn rescue certificaat kon halen. Dit was het enige certificaat dat ik nog miste om divemaster te worden. Muñeco zei dat het geen enkel probleem was en we spraken de volgende ochtend om zeven uur af.


    Jaime en ik liepen terug naar het terras van het hotel en bestelden wat te drinken. Jaime zei meteen: ‘Zeg het maar, waarom dit uitje?’


    Ik vertelde hem dat ik erg blij was met wat ik had en iedereen dankbaar was dat ik zo’n lekkere positie had. Maar dat ik een transport voor mezelf wilde opzetten.


    ‘Jaime, ik wil met een zeilboot oversteken en deze volladen met pakken en dan gewoon tussen al die andere zeilboten Nederland in varen.’


    Natuurlijk kreeg ik van Jaime de preek die ik verwachtte.


    ‘Waarom? Je zit daar goed. Ga wat leuks doen. Wat is dat toch met jou? Waarom? Begrijp me goed, wij vinden het niet erg dat jij je hier instort omdat je onze spullen aan de overkant brengt, maar ik kan me niet voorstellen waarom je het doet. Je hebt het toch goed nu?’


    ‘Ja, ik weet het maar ik wil het. Ik wil ten eerste met een zeilboot de Atlantische Oceaan overgestoken hebben. En ten tweede voel ik me gewoon niet goed. Ik drink te veel en zit me vet te vreten, ik wil actie en kick op het moment dat het gelukt is en dat dat gewaardeerd wordt. Ik word gek in Vilamoura, geloof me dat gaat daar fout met Dane en mij. Over zes maanden ben ik een alcoholist.’


    Jaime zat alleen maar nee te schudden.


    ‘Oké, je moet het zelf weten maar ik vind het stom dat je dit wilt. Zakelijk is het denk ik geen probleem. Ik ga het bespreken, maar ga er maar vanuit dat het ja is.’


    ‘Top! Wat ik wil is dat we het net zo doen als met de Record, je moet mij laden op zee. Ik ga met de boot naar het Caribisch gebied en zeil van daaruit terug naar Nederland. Je laadt mij dan zodra ik de Atlantische Oceaan opkom, ergens waar we de Record ook geladen hebben.’


    Jaime begreep dat ik vastberaden was en zei: ‘Maak je maar geen zorgen, het komt wel goed. Ik bespreek het van de week, en moet volgende maand naar Spanje voor La Barba, waarna ik direct naar jou toe vlieg. Dan kunnen we de details doornemen. Laten we het er deze tien dagen van nemen. Als ik vragen heb hoor je het wel.’

  


  
    KING ALEXANDER
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    Na een perfecte duikvakantie kwam ik terug in Vilamoura. Ik had besloten dat ik het plan zoals ik dat globaal met Jaime had besproken en waar ik zijn goedkeuring voor had, zou gaan uitvoeren. De eerste stap was om met Dane en La Barba te gaan praten. Met Jaime had ik besproken dat ik niemand en dus ook hen niet, iets over ons plan zou vertellen.


    Tegen Dane zei ik dat ik een break wilde van een jaar, omdat ik me wilde gaan toeleggen op het solozeilen.


    ‘Ik wil graag een boot kopen en aan een paar grote regatta’s meedoen. Ik ga naar Nederland om me daar te oriënteren en alle ins & outs van het solozeilen te leren.’


    Dane geloofde me direct omdat ik in Vilamoura ook altijd met zeilen bezig was.


    Aan La Barba zou ik hetzelfde verhaal verkopen, hem zou ik bovendien vertellen dat ik Jaime gevraagd had of hij me wilde sponsoren. Carlos, Jaime en Zapata hadden bedrijven die officieel als sponsor konden optreden. Zo kon ik verantwoorden hoe ik aan het geld kwam.


    Het was natuurlijk allemaal lariekoek, maar voor Dane en La Barba klonk het plausibel. La Barba zei me dat ik altijd terug kon komen om te werken, hij had altijd een plekje voor me.


    En zo nam ik afscheid en vertrok naar Nederland om daar het hele project op te starten. Er moest van alles geregeld worden, maar het zou nu allemaal wat sneller gaan omdat Jaime en ik exact wisten wat wel en wat niet mogelijk was. Dropping zones kon ik in Nederland plotten, ik wist precies hoe de piloot het wilde hebben.


    Mijn eerste zorg was in Nederland een woning te vinden. Na mijn relatie met Elsa had ik een Colombiaanse vriendin gekregen, maar als ik in Nederland was, verbleef ik altijd in het huis van Wilfred. Ik had hem, nadat ook hij vrij was gekomen uit de Marwei financieel geholpen om zijn huis in te richten. Hij woonde alleen en had gezegd dat ik altijd welkom was om te komen logeren.


    Omdat ik nu langere tijd in Nederland zou wonen, wilde ik wat voor mezelf. Ik vond al snel een huurwoning in Dronten, op de Dukaat. Wilfred woonde daar vlakbij, in Lelystad, en hielp me met schilderen en het inrichten van mijn huis. Hij had op dat moment even geen werk.


    Toen ik eenmaal gesetteld was, kwam Jaime bij me langs om samen met mij te kijken naar geschikte boten en havens. Ik moet zeggen dat we snelle vorderingen maakten. Ik kocht weer op verschillende adressen nieuwe satelliettelefoons en portofoons. We plotten vervolgens samen drie coördinaten voor de dropping en spraken af om zeshonderd kilo te droppen. Dat was nog net te verstoppen aan boord van een zeilboot zonder dat ik bij een algemene controle meteen tegen de lamp zou lopen.


    Het enige wat nu nog ontbrak was een boot. Ik ging daarom met Jaime naar Van den Bosch Yachting, de dealer van Bavaria zeiljachten in de Marina Muiderzand in Almere.


    Ik was geïnteresseerd in de Bavaria 40. Niet de allerbeste boot voor de klus, maar goedkoop in aanschaf en er waren er veel van. In elke jachthaven lagen er wel twintig. Dit was gewoon de beste boot om incognito te gaan.


    We liepen echter tegen twee problemen op. Het eerste was de levertijd en het andere was geld.


    De levertijd was minimaal vijf maanden en Van den Bosch accepteerde geen contant geld. Ook bij tweedehands schepen kwamen we overal van een koude kermis thuis, niemand wilde cash. Men vertrouwde het niet of de boot stond kadastraal geregistreerd met een hypotheek waardoor er een officiële transactie moest plaatsvinden. Dat was natuurlijk niet wat we wilden. We hadden alles rond en hadden nu snel een boot nodig. Ik stelde voor dat ik dan maar naar Spanje zou gaan om er daar een te kopen, daar deden ze niet zo moeilijk over contant geld.


    Op een avond, toen Jaime en ik thuis wat zaten te drinken, zag ik ineens een andere optie: ‘We moeten er gewoon één laten stelen. De registratie stelt niets voor in Nederland, we kunnen er een ANWB Internationaal Certificaat Pleziervaartuigen op gooien. Met zo’n ICP kun je overal zonder problemen terecht. Dat kan ik allemaal al regelen voordat we de boot hebben laten stelen. Dan zijn we voor een paar duizend klaar.’


    Jaime keek me verrast aan en ik werd helemaal enthousiast. Dit was weer zo’n appeltje-eitje.


    ‘Ik dubbel de boot gewoon met een andere Bavaria, ik weet uit mijn tijd van de auto’s precies hoe dat moet. Daar komen ze nooit achter.’


    ‘Jij bent echt slecht!’, lachte Jaime.


    ‘Wat maakt het uit? De eigenaar heeft die boot natuurlijk verzekerd, dus hij krijgt alles vergoed. Laat hem maar vijf maanden wachten op een nieuwe, wij moeten nu een boot hebben. Morgen gaan we op zoek naar een geschikte Bavaria en dan ga ik direct de dubbel erbij zoeken voor de gegevens.’


    De volgende morgen reden we van Dronten naar Lelystad om daar onze zoektocht te beginnen. In de Flevo Marina was het meteen bingo. Er lag een splinternieuwe Bavaria 40, de naam stond er zelfs nog niet op. De boot was overduidelijk zeer recent door Van den Bosch Yachting afgeleverd en de eigenaar was nog bezig hem vaarklaar te maken.


    ‘Dat is hem, deze nemen we’, zei ik enthousiast. ‘Deze is ideaal, hij is ten eerste helemaal nieuw en hij heeft nog geen specifieke beschadigingen of gemonteerde zaken waardoor de eigenaar hem zou kunnen herkennen. Dit wordt onze boot. Wat we nu moeten doen is een andere Bavaria 40 vinden van hetzelfde bouwjaar en dat vin-nummer (voertuig identificatie nummer) gebruiken voor de aanvraag van het registratiebewijs. En we moeten er een hebben met een Duitse vlag, want daar weten we zeker van dat die in Nederland nergens geregistreerd staat.’


    Duitse boten waren makkelijk te herkennen, omdat die een Nederlandse vlag als vlag van het gastland in de mast voerden. Die vlag wordt niet gestreken in de haven.


    Je kon dus al van mijlenver zien welke boten in de haven buitenlands waren, en daarvan was zeker vijfennegentig procent Duits.


    Ik wilde niet dat de boot die we zouden gebruiken om te dubbelen in de buurt lag. Stel je voor als iemand het zou merken dat ik aan boord was geweest, dat kon de operatie in gevaar brengen.


    We reden daarom naar Medemblik, aan de andere kant van het IJsselmeer waar je heel eenvoudig alle jachthavens in kon lopen. De eerste haven die we bezochten was het Regatta Center Medemblik. We vonden daar wel verschillende Bavaria’s, maar geen Duitse van exact hetzelfde model.


    Bavaria had precies in dat jaar een aantal wijzigingen in het model aangebracht. De grootte van de ramen was bijvoorbeeld anders dan bij de modellen van voorgaande jaren. We konden niet op een nieuw model een oud vin-nummer plakken. Dat nummer begint namelijk altijd met het bouwjaar en de grootste sukkel zou kunnen bedenken dat er dan iets niet klopte. We moesten dus exact hetzelfde model hebben dat niet ouder was dan een jaar.


    We reden van het Regatta Center naar de Pekelharinghaven midden in Medemblik. Ik liep langzaam langs de steigers en zag daar vrij snel een Bavaria 40 met grote ramen en met een vlag van gastland Nederland in de mast. Ik stak mijn duim op naar Jaime.


    ‘Dit wordt hem! Morgenochtend vroeg ga ik aan boord en neem alle gegevens van deze boot over om te gebruiken voor die van ons.’


    Tevreden reden we terug naar Dronten waar ik op de ANWB-watersport website het aanvraagformulier voor de registratie uitprintte en meteen begon in te vullen. Ik deed dit als geheugensteuntje zodat ik precies kon zien welke gegevens ik nodig had voor de aanvraag.


    Om vijf uur vertrok ik die ochtend richting Medemblik waar ik met een haakje dat ik op maat gebogen had het luik van de Bavaria openklikte. Ze hadden dit zo stom gemaakt dat ik erom durfde te wedden dat ik het sneller met een ijzerdraadje open kreeg dan de eigenaar met zijn sleutel.


    Bij een Bavaria zit het vin-nummer buiten op de boot aan stuurboordzijde vastgeschroefd met twee parkers, ik kon het er dus eigenlijk zo afhalen. Ik wilde echter niet dat de eigenaar zou merken dat zijn vin-plaatje verwijderd was en schreef alleen het nummer op.


    Bij een sleutelboer die ook naamplaatjes voor brievenbussen in flatgebouwen verkocht zou ik exact eenzelfde plaatje met dit vin-nummer laten maken.


    Ik ging vervolgens de boot binnen omdat ik ook de motorgegevens en het motornummer nodig had voor het registratiebewijs. Alles moest kloppen, onze boot moest een exacte kopie worden van deze boot.


    Volvo Penta was de motorleverancier van Bavaria en gelukkig was die mij heel goed gezind door het motornummer niet in de motor te graveren, maar het er met popnagels met een typeplaatje op vast te nagelen.


    Ik opende de motorruimte en verwijderde eerst heel voorzichtig de sticker met alle motorgegevens die bovenop de motor zat geplakt, daarna tikte ik met een beiteltje de koppen van de twee popnagels af en verwijderde het plaatje met het motornummer. Ik was niet bang dat de eigenaar dit zou merken, het zou wel heel toevallig zijn als hij überhaupt zou weten waar deze kenmerken zich bevonden. De kans dat dit opgemerkt werd, was nihil.


    Rustig sloot ik de boot weer af en zorgde ervoor dat er niet te zien was dat er iemand aan boord was geweest.


    Daarna liep ik naar een andere steiger waar ik ook een Bavaria had zien liggen. Daar schroefde ik wel het plaatje met het vin-nummer los. Zo had ik precies de maat en het materiaal van het plaatje en de grootte van de letters en cijfers van het nummer. Ik zou de sleutelboer precies hetzelfde plaatje laten maken, maar dan met het vin-nummer van de Bavaria 40 die ik gebruikte als dubbel. Als we dan ‘mijn’ boot gingen weghalen, konden we ter plekke het plaatje met het vin-nummer omwisselen en was de boot van identiteit veranderd.


    Alles bij elkaar was ik misschien een uurtje in de haven geweest. Ik stapte in de auto en reed weer naar Dronten, waar Jaime intussen ook wakker was. Ik vulde het formulier voor het registratiebewijs verder in en stuurde dat via de mail naar de ANWB met een machtiging om de kosten voor de ICP van mijn rekening af te schrijven. Ik deed er netjes een valse aankoopfactuur van de boot bij en belde de watersportafdeling of ze het registratiebewijs met spoed konden opsturen.


    Als je een beetje vriendelijk bent en zegt dat je net je boot gekocht hebt en er graag mee naar Engeland wilt varen in je vakantie volgende week, dan word je daar keurig geholpen en doen ze jouw registratie binnen een week.


    Daarna reden we naar Wilfred. Hij zat nog altijd zonder werk en had het financieel zwaar. Hij kon het geld van de klus goed gebruiken.


    Ik stelde hem daarom voor om de boot voor ons te halen en legde hem uit hoe hij dat moest doen. Hij wist wel een vriendje die met hem mee wilde en die kon varen.


    We gingen meteen naar de haven van Lelystad om hem te laten zien welke boot hij moest weghalen.


    In de haven waren ze nieuwe steigers aan het aanleggen en ik kon de boot daarom in eerste instantie niet vinden. Het was een beetje een chaos, maar dat kwam ons prima uit. Ik had het haakje weer bij me en toen ik met Wilfred op de boot was – er was werkelijk niemand die op ons lette – liet ik hem zien hoe je de hoofdschakelaar aanzette en de motor startte. Ik vertelde hem dat hij voor het starten eerst moest kijken of de waterafsluiter van de motor niet dicht stond. De motor werd gekoeld met water van buiten en daarom moest eerst gecheckt worden of de afsluiter openstond, we wilden immers geen kokende motor. Ik sloot de boot daarop weer af en liet Wilfred met het voorgebogen lasdraadje de boot zelf twee keer openklikken.


    Glimlachend keek hij me aan. ‘Ray, geen probleem. Maak je niet druk dit komt goed.’


    Nu moest ik hem laten zien waar de boot naartoe moest. We reden over de dijk richting Enkhuizen naar een punt waar je precies kunt zien hoe je de haven van Lelystad uitvaart. Hij moest de boot naar de Waddenhaven in Den Oever varen.


    Om niets aan het toeval over te laten namen we de dijk naar Enkhuizen en reden via Andijk en Medemblik naar Den Oever. Wilfred kon zo precies zien wat hij onderweg kon verwachten.


    In Den Oever moest de boot door de sluizen, we parkeerden daarom naast de sluizen zodat ik hem kon laten zien hoe hij de boot moest schutten.


    Er kwamen op dat moment twee schepen de sluis binnen waardoor ik Wilfred precies kon uitleggen wat ze moesten doen. Ik liet hem ook op de kaart zien hoe je in de vaargeul blijft door tussen de boeien te blijven varen om de ondieptes op het IJsselmeer te ontwijken.


    ‘Geen enkel probleem, ik ga het overleggen met mijn maatje en we doen het morgen meteen’, zei Wilfred.


    ‘Nee, je moet het na het weekend doen, ik wil dat jullie maandagochtend om zes uur op die boot stappen en hem dan direct naar Den Oever varen. Met een beetje geluk komen ze er dan pas vrijdag achter dat hij verdwenen is. Dan zijn wij allang Nederland uit. Op maandagmorgen dus.’


    Nadat we Wilfred thuis hadden afgezet, reden Jaime en ik naar BS Reklame in Lelystad waar men gespecialiseerd was in het beletteren van auto’s en boten. Ik liet ze daar het ook het originele vin-plaatje zien en vroeg of ze dit precies konden namaken met het andere vin-nummer.


    Dat was geen enkel probleem en het bespaarde mij weer een ritje naar de sleutelboer. Daarna zocht ik letters uit voor de naam en de thuishaven van het schip en bestelde alles in de kleur marineblauw. We rekenden af en BS beloofde dat alles de volgende dag klaar zou liggen.


    Nu ik met Wilfred op de boot was geweest wist ik ook precies wat er aan boord was en wat ik nog nodig had. Ik had gezien dat er een marifoon was met ATIS (Automatic Transmitter Identification System). Het zou heel goed kunnen dat deze marifoon al geregistreerd was en dus automatisch de registratiegegevens van de boot uitzond zodra je hem gebruikte.


    Deze moest dus per direct vervangen worden en mocht absoluut niet aangezet worden als de boot weggehaald werd. Verder had ik gecontroleerd of het schip nog iets speciaals had, zoals een AIS (Automatic Identificatie Systeem) transponder, want ik moest voorkomen dat Wilfred onderweg registratiegegevens uitzond zonder dit zelf te weten. We wilden immers niet dat de boot te lokaliseren was.


    Er was buiten een windmeter, log, dieptemeter, stuurautomaat en een simpel kaartplottertje nog bijna geen apparatuur aan boord.


    Ik besloot met Jaime naar Dekker Watersport in Zaandam te rijden om alles wat we nodig hadden aan te schaffen.


    We kochten een reddingsvlot, reddingsvesten, elektronische zeekaarten, kleding en een nieuwe marifoon die identiek was aan die al aan boord was.


    Zo konden we hem eenvoudig omwisselen.


    We waren er helemaal klaar voor, het wachten was nu op maandag, tot Wilfred en zijn maatje de boot naar Den Oever hadden gebracht.


    Dat weekend gebeurde er weinig, behalve dat we alle aankopen controleerden en ik via de post netjes de ICP en verzekering binnen kreeg. Ik had bij de aanvraag direct de boot bij de ANWB laten verzekeren. Dit had ik om twee redenen gedaan.


    Ten eerste omdat er waar je in het buitenland ook binnenkomt met een boot meteen naar de verzekeringspapieren wordt gevraagd, en ten tweede gaf dit de ANWB een extra duwtje in de rug om mijn registratie sneller te laten verlopen. Ik had de papieren nu al binnen. De boot bestond nog niet, maar hij was in ieder geval al verzekerd en had een registratiebewijs. Helemaal top dat internet.


    Die maandagmorgen was ik ook om zes uur onderweg naar Den Oever met de nieuwe documenten van de boot, stickers met de naam, het vin-plaatje, het motorplaatje en de sticker voor op de motor.


    Toen ik rond halfacht in Den Oever arriveerde belde ik Wilfred en vroeg hem of alles gelukt was. Hij zei: ‘Helemaal top. We zijn onderweg, geen enkel probleem.’


    Om tien uur had ik ze echter nog niet in zicht en ik belde weer: ‘Waar blijven jullie?’


    Wilfred antwoordde vrolijk: ‘Ik snap niet dat je me niet ziet. Ik vaar recht op die antennetoren af van Den Oever. Je moet me kunnen zien.’


    Na een halfuur zag ik nog steeds niets en belde hem weer.


    ‘Er klopt iets niet! Waar zit je?’


    ‘Ik moest toch oost?’


    In eerst instantie zei ik gewoon ‘ja’, maar na even nagedacht te hebben wist ik: ‘Je gaat de verkeerde kant op. Je moet naar het westen.’


    Als een haas stapte ik in mijn auto en reed weer over de Houtribdijk naar Lelystad.


    Net voor de sluizen zag ik twee Surinamers op een zeilboot terugvaren naar de plek waar ze vijf uur daarvoor die boot gepikt hadden. Ze hadden gewoon een rondje gemaakt.


    Ik belde Wilfred weer en zei: ‘Sukkel, je bent terug aan het varen naar waar je dat ding net weggehaald hebt, keer die boot om! Ik zie je, ik sta op de dijk, je moet de andere kant op.’


    Ondanks de spanning lag ik echt dubbel van het lachen. Wilfred had werkelijk geen enkel gevoel voor richting.


    Toen we een paar weken geleden mijn huis aan het opknappen waren, was ik ‘s avonds met hem vanuit Dronten teruggereden naar Lelystad waar hij al een paar jaar woonde. Ik was in slaap gevallen en op een gegeven moment maakte hij me middenin de stad wakker. ‘Ray, je moet me even helpen, ik weet niet hoe ik thuis kom.’


    Ik keek hem aan en dacht werkelijk dat hij een geintje maakte. Maar nee, hij wist echt niet hoe hij thuis moest komen. We waren van de andere kant Lelystad binnen gereden en hij wist niet waar hij zat. Hij zei: ‘Ik zie de kerk niet’. Die gebruikte hij altijd om zich te oriënteren. En nu zat hij op een boot terwijl hij niet varen kon.


    De tranen rolden over mijn wangen.


    Nadat ze de boot gekeerd hadden en ik hem telefonisch uitgelegd had welke richting hij moest aanhouden, ging ik maar weer terug naar Den Oever. Daar zag ik ze twee uur later aan komen.


    Voordat ze echter de sluizen binnen voeren zag ik de boot ineens om zijn as draaien. Ik had Wilfred uitgelegd tussen de boeien in de vaargeul te blijven, maar de heren doken nog even op een zandbank net buiten de vaargeul. Gelukkig kwamen ze na enkele minuten los en voeren ze alsnog de sluis in. Daar schutten ze netjes de boot en voeren de Waddenhaven binnen waar op dat moment geen enkele andere boot lag.


    Snel sprong ik ook aan boord en begon alle plaatjes en stickers te wisselen. Daarna plakte ik op de zijkanten, zowel aan bakboord als stuurboord de nieuwe naam van het schip: ‘King Alexander’.


    Achter op de spiegel kreeg de King Alexander als thuishaven Enkhuizen. Ik demonteerde direct de marifoon. Daarna liep ik de hele boot na en verzamelde alle persoonlijke bezittingen van de oude eigenaar en gaf ze aan Wilfred.


    Er waren best wel dingen die we konden gebruiken, maar ik wilde niets aan boord wat de eigenaar eventueel kon herkennen.


    We brachten nieuwe sloten aan en de King Alexander was geboren en klaar om gereed gemaakt te worden voor zijn reis.

  


  
    DE REIS
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    Dinsdagochtend, om halfzes, reed ik naar het huis van Wilfred, ik had mijn weekendtas gepakt en een tas vol met eten en drinken bij me.


    Wilfred stond mij al op te wachten, gooide zijn tas op de achterbank en stapte in de auto. Een minuut of veertig later reden we Den Oever binnen waar ik de auto parkeerde voor een rijtje woningen. We pakten onze spullen, klommen de dijk over en stapten via de aanlegsteiger aan boord van de King Alexander.


    De vorige dag had ik al gecontroleerd of we voldoende brandstof hadden om het Wad af te komen. Ik startte de motor, Wilfred gooide de landvasten los en we waren op weg. Het cruciale punt om te passeren was Den Helder, daar zat de hele Nederlandse marine. Rond halftien zagen we de stad aan bakboord liggen. Er was wel wat activiteit van marineschepen, maar niemand die naar ons om keek.


    Gisterenavond had ik in het plaatselijke nieuws gezocht of er melding was gemaakt van de diefstal van een boot, maar er was nergens een bericht. Voor mijn gevoel waren we dus redelijk safe, bovendien voeren er nu in april meer zeilboten op het Wad. Waarom zouden ze precies ons eruit pikken?


    Tussen Texel en Den Helder gooide ik de King Alexander met zijn boeg in de wind, zette de stuurautomaat erop en begon het grootzeil te hijsen. Daarna bracht ik de boot op de juiste koers, trimde het grootzeil, zette de motor uit en rolde de genua uit.


    We hadden een prachtige dag, veel zon en achttien knopen westenwind. De King Alexander maakte tussen de zes en zeven knopen snelheid waardoor we gestaag naar het zuiden kropen.


    Het plan was om de boot zo snel mogelijk naar Oostende te varen, waar we hem helemaal klaar zouden maken en vandaar vertrekken naar La Coruña in Spanje.


    Tegen zes uur passeerden we Hoek van Holland. Dit is waarschijnlijk de drukst bevaren plek van Europa, hier komt al het scheepvaartverkeer langs dat de haven van Rotterdam aandoet. Het was zaak nu goed op te letten; door de lage snelheid van de King Alexander en de hoge snelheid van de vrachtschepen was het soms niet eenvoudig om in te schatten hoe we de schepen konden passeren. We voeren gelukkig echter zonder problemen tussen twee immense vrachtschepen door die onderweg naar Rotterdam waren.


    Ik wilde liever niet in het donker varen omdat de boot nog niet klaar was en nog niet de juiste apparatuur aan boord had en besloot dat het tijd werd om een haven op te zoeken. De keus viel op Stellendam. We namen de vaargeul Slijkgat richting de Haringvlietsluizen, daar schutten we de boot en rond tien uur voeren we de jachthaven van Stellendam binnen. We maakten ons niet al te veel zorgen, de volgende dag al zouden we Nederland verlaten. Het was nu de hoogste tijd voor een lekkere maaltijd en een goede nachtrust.


    Op woensdagochtend voeren we rond negen uur naar de sluizen en via het Slijkgat zetten we koers richting België. Toen we een paar uur later langs Zeeland ter hoogte van Westkapelle zeilden, voer er met volle vaart een douaneboot op ons af. Hij kwam langszij en de douanier vroeg me waar we vandaan kwamen. Ik antwoordde beleefd en zo rustig mogelijk dat we vanuit Stellendam vertrokken waren en onderweg waren naar Zeebrugge. Ik dacht: wat niet weet wat niet deert. Als je een leugen vertelt moet hij kloppen. We kwamen inderdaad uit Stellendam, maar gingen niet naar Zeebrugge. Het ging ze ook geen moer aan. De douane was uiteindelijk ook helemaal niet geïnteresseerd in ons en wenste ons een behouden vaart.


    Rond vijf uur in de middag streken we de zeilen, we waren vlakbij Oostende en over de handheld VHF die ik bij me had meldde ik me bij de havenmeester die me instructies gaf waar ik kon aanmeren. We kwamen middenin de stad te liggen, aan de Visserskaai naast het clubgebouw van de Royal North Sea Yacht Club. Ik stapte aan wal en liep naar de havenmeester om de formaliteiten af te handelen en onze havenplek te betalen voor vier nachten. De boot was nu veilig, het was al twee dagen geleden dat we hem ontvreemd hadden en we zaten in België. Hij was volgens onze informatie zelfs nog niet gemeld als gestolen.


    De volgende ochtend sloten we de King Alexander af en namen de trein naar Nederland om al onze aankopen op te halen. Die reis kostte ons ongeveer de hele dag. Den Oever waar mijn auto stond leek wel het einde van de wereld en had geen station. We moesten ons daarom door een vriendin van Wilfred laten ophalen van het station in Alkmaar, zij reed ons naar Den Oever waar we overstapten in mijn auto en onze weg vervolgden richting Dronten. Ik denk dat we die avond om een uur of tien eindelijk thuis waren. Jaime was in Dronten gebleven en had alle spullen die we nodig hadden voor de reis ingeladen in een aanhanger die in de garage naast mijn huis stond.


    Na een kort nachtje stonden we alle drie om vijf uur klaar om te vertrekken, Jaime ging nu ook met ons mee. In Oostende begonnen we systematisch alles uit te laden en op te bergen, alles moest zijn vaste plek krijgen. De ruimte aan boord was beperkt en het was passen en meten. Laat in de middag, terwijl wij nog druk bezig waren om de boot in orde te krijgen, kwamen er ineens twee snelle politiemotorboten naast ons liggen. Jaime en Wilfred kregen zowat een hartverlamming, ik stond binnen in de kajuit en zei ‘blijf kalm’. De agenten keken ons eens aan, groetten vriendelijk, maakten een rondje door de haven en voeren verder. Het leek wel of die twee daarna pas weer adem durfden te halen.


    ‘Maak je geen zorgen’, zei ik. ‘Die boot is nu oké, een hele slimme jongen die ziet dat we hem gestolen hebben. Alle papieren kloppen, tot de verzekering en het aankoopbewijs aan toe. Niemand zal ook maar denken dat er iets niet in orde is.’


    Ook de volgende twee dagen waren we bezig om de boot klaar te maken voor zijn trans-Atlantische reis. Er moesten allerlei zaken gemonteerd worden. Ik had bijvoorbeeld een nieuwe bijboot gekocht met een sterke viertakt Yamaha motor om de balen makkelijk uit zee te kunnen vissen. Die boot moest een plekje aan boord krijgen waarbij ik hem in alle weersomstandigheden makkelijk te water kon laten en er eenvoudig de motor aan kon hangen. Daar moest een systeem voor gefabriceerd worden zodat de boot veilig lag en de motor stevig in zijn steunen bleef zitten.


    Na twee dagen waren we helemaal klaar voor vertrek, alles zag er solide uit. Jaime kon nu met de auto naar mijn huis vanwaar hij een ticket kon regelen naar Colombia. Daar zou hij beginnen met de voorbereidingen voor onze lading. Wilfred en ik zouden de volgende dag zeil zetten richting La Coruña.


    Dit was ons afscheid, we spraken af dat we elkaar over anderhalve maand zouden zien bij onze aankomst in Trinidad. Wilfred en ik waren er helemaal klaar voor, Jaime kon met een gerust hart vertrekken. Een puntje was wel dat Wilfred geen enkele zeilervaring had en ook niet kon zwemmen, hij moest eigenlijk alles nog leren.


    ‘Vriend, we gaan het soms zwaar krijgen omdat we met z’n tweeën wacht moeten lopen, maar als we het een beetje inplannen komt het wel goed. Als er iets gebeurt waar je niet zeker van bent dan maak je mij wakker. Ga nooit zelf dingen oplossen, roep mij altijd.’


    Wilfred had nog een ander probleem en dat was dat hij alles altijd heel goed wilde doen om te laten zien dat hij het kon. Ook als hij niet wist waar hij mee bezig was. Hij moest daarom soms even geremd worden. Geloof me, niets dan goeds over hem, maar soms is het beter om je beperking te kennen en iets te vragen. Hij had ook geen gevoel voor machines. Hij wist alles over de natuur waar ik nog niet het verschil tussen een appel en een peer wist, maar technisch was hij geen wonder. Ik moest er dus van op aankunnen dat ik bij een probleem altijd wakker gemaakt werd.


    Op de boot zat een stuurautomaat waardoor er weinig fout kon gaan. Wilfreds belangrijkste taak was het wachtlopen, ik zette de koers uit, gooide de stuurautomaat aan en de boot volgde automatisch de route. Wij moesten alleen opletten of we nergens tegenaan voeren en of er zich veranderingen voordeden in windsnelheid of windrichting waardoor ik het zeil moest bijzetten of reven. Het was niet heel gecompliceerd.


    ‘Als er meer wind komt opzetten of het zeil gaat klapperen, of je denkt dat het anders voelt dan normaal, dan moet je mij altijd wakker maken. Ik kijk dan samen met je wat we moeten doen.’


    We hadden bijzonder goed weer voor de tijd van het jaar en vlogen door Het Kanaal. Wilfred deed het eigenlijk heel goed, hij liet zich vooral niet gek maken door de vele lichten van boten om zich heen en onderscheidde de navigatieverlichting goed.


    In Het Kanaal sterft het van de boten en vooral ’s nachts heb je het gevoel dat elke boot recht op je af komt. Na tweeënhalve dag varen voeren we om het eiland Ouessant ter hoogte van Brest heen, de Golf van Biskaje op.


    Het stuk dat we nu moesten varen stond bekend om de sterk wisselvallige weersomstandigheden. Heel veel schepen waren hier in de problemen gekomen. Voor ons ging echter eigenlijk alles van een leien dakje. Er zwommen dolfijnen om ons heen en Wilfred vond het prachtig om te zien hoe die beesten zich aan het uitsloven waren. Ze doken steeds op bij de boeg van de King Alexander en maakten dan hele series salto’s. Het was echt een geweldig gezicht.


    Opeens, zo’n tweehonderd mijl voor La Coruña, vertrokken de dolfijnen en zagen we een grote vin uit het water steken.


    ‘Jaws’, zei Wilfred gevat.


    Volgens mij was de vis die we zagen nog veel groter. ‘Het lijkt mij meer een walvishaai’, zei ik. ‘Hij is zo gigantisch.’


    ‘Nee, het is een witte haai’, zei Wilfred stellig.


    Heel lang konden we er niet over discussiëren, want het weer werd snel slechter en we hadden alle aandacht nodig om ons voor te bereiden op de storm die opstak. De golven werden hoger en de windsnelheid vloog naar de dertig knopen. Ik reefde daarom het zeil en ging over van stuurautomaat naar handmatig sturen.


    Twee uur later zaten we in vijfendertig tot veertig knopen wind, het begon zich te ontwikkelen tot een aardige storm. Ik moest echt alle zeilen bijzetten om de King Alexander op koers te houden.


    Wilfred zat ingepakt in de kuip en probeerde zich zo goed mogelijk vast te houden terwijl ik aangelijnd achter het roer stond. Ik realiseerde me dat hij een spoedcursus nodig had voor als we heel lang in een dergelijke situatie zouden verkeren. Dat kon ik niet alleen aan, je hebt op een gegeven moment je rust nodig. De golven sloegen over het dek en het zoute water sneed in m’n gezicht.


    Gelukkig klaarde nadat ik achttien uur achter het roer had gestaan, het weer op en zagen we in de verte eindelijk land. Nu het rustiger was zette ik de stuurautomaat erop en liet Wilfred de wacht overnemen zodat ik even mijn kooi in kon om te rusten.


    Als je in zo’n storm vaart denk ik altijd: wat ben ik aan het doen, maar als de wind dan gaat liggen en de dolfijntjes zwemmen weer om je heen realiseer je je dat er geen mooier leven is.


    Na een uur of vijf maakte Wilfred me wakker omdat we nu wel erg dicht bij land waren. Ik checkte onze positie en zette koers bij waardoor we twee uur later de haven van La Coruña binnen liepen.


    Het mooie van het Schengenverdrag is dat je zonder welke douaneformaliteiten dan ook in heel Europa binnen kan lopen.


    In Spanje was het de regel dat je een formulier met je gegevens in het havenkantoor moest invullen en je verzekeringspapieren tonen en klaar was je.


    Een halfuurtje later stonden we dan ook aan land. Galicië is voor mij het mooiste gedeelte van Spanje met het heerlijkste eten. Ik had al snel het adres gevonden van restaurant Coral in La Coruña waar je de beste schaal- en schelpdieren, de mariscos, kon eten. Na een lekkere douche namen we een taxi naar het restaurant om even bij te komen van onze reis.


    Heerlijk eten en een goed flesje wijn erbij maakten voor mij de dag altijd goed. Ik wilde ook niet dat Wilfred er genoeg van kreeg, want zoveel dagen op zee was niet niks en zeker niet als je zoals hij, geen idee hebt waar je aan begonnen bent.


    Terwijl we zaten te eten kwam er een wild plan in mijn hoofd op. Twee dagen later was mijn zoon jarig. Hoe leuk was het om hem te verrassen ... Ik besloot te proberen om een vlucht naar Nederland te boeken, maar helaas lukte dat niet op zo’n korte termijn.


    Wat in mijn kop zit, gaat er echter niet zo makkelijk meer uit en de volgende dag zaten we dus in een huurauto op weg naar Nederland. We vierden de verjaardag van mijn zoon en waren twee dagen later weer terug in La Coruña.


    Na deze onderbreking zetten we koers richting de Canarische Eilanden. Het zou een flinke trip worden van een dag of acht, negen. We moesten ongeveer duizend zeemijlen afleggen en het verwachtingspatroon was dat we per dag tussen de honderd en honderdvijventwintig mijlen konden doen. Als je van noord naar zuid langs de Spaanse kust vaart heb je het voordeel van wind en stromingen.


    Eigenlijk was dit een eenvoudige etappe, we hadden geen tegenslagen, de stuurautomaat deed het werk en ik hoefde er alleen maar voor te zorgen dat de wind goed in de zeilen bleef.


    Het enige probleem was ons stroomverbruik, ik had daarom een generator gekocht die we elke dag twee uur lieten draaien om voldoende spanning in de accu’s te krijgen voor de stuurautomaat, navigatieverlichting, meetapparatuur en marifoon.


    Wilfred was al in de Marwei de beste kok van ons allemaal geweest en hij stond nu elke dag heerlijk te koken in zijn kombuis. Surinaamse zuurkool of bruine bonen waren mijn favoriete gerechten.


    Acht dagen later kwamen we zonder dat we onderweg enig probleem hadden gehad Tenerife binnen lopen. We zouden hier twee dagen blijven. Ik wist dat op onze volgende stop op de Kaapverdische eilanden weinig of niets te koop was, waardoor we hier moesten cateren voor de hele reis tot aan Trinidad.


    We sloegen ruim voldoende voorraad in bij El Corte Inglés dat er zelfs voor zorgde dat de boodschappen netjes aan boord werden afgeleverd.


    Er was nog een ander ding dat ik moest regelen voor we verder voeren. Als je met een boot verschillende landen aandoet, moet je je bij het verlaten van dat land afmelden bij de douane. Je krijgt dan een document mee dat je volgens de regels het land verlaten hebt en je onderweg bent naar de aangegeven bestemming. Dit document moet je weer tonen als je een nieuw land binnenkomt. Tussen de Schengenlanden hoef je dit niet te doen, maar zodra je Europa verlaat, zoals wij nu op het punt stonden om te doen, moet je deze documenten in orde hebben.


    Nu had ik weleens gehoord dat ze er op de Kaapverdische Eilanden niet zo moeilijk over deden. Dat stond zelfs beschreven in de Reeds Nautical Almanac, een gids met alle handige informatie voor zeilers. Mijn uitgangspunt bleef dat hoe minder men wist hoe beter het voor ons was. In Spanje ging alles in de computer en iedereen zou dan weten dat Wilfred en ik onderweg waren naar de Kaapverdische Eilanden.


    We kozen er daarom maar voor hier op Tenerife niets aan de formaliteiten te doen en gewoon zeil te zetten. Op de Kaapverdische Eilanden hadden ze geen computers, we zouden wel zien of en waar het schip strandde.


    Zeven dagen later kwamen we na weer een probleemloze reis aan in Mindelo waar we de boot voor anker legden vlak voor het strand. Er was toen nog geen jachthaven of een steiger waar we konden aanmeren. Dit was meteen een mooie gelegenheid om ons bijbootje uit te proberen, het was de enige mogelijkheid om aan land te komen. Toen we naar het havenkantoor gingen voor de formaliteiten bleek het ontbreken van de documenten inderdaad geen probleem. We kregen direct alle juiste papieren om in Mindelo te verblijven en om uit te reizen naar Port of Spain in Trinidad.


    Wilfred en ik hadden wel zin in een beetje vertier en we vroegen een lokale visser om op ons bootje te passen, terwijl wij de bloemetjes gingen buitenzetten. Toen we die avond terugkwamen wilde ik de visser wat geld geven voor zijn moeite. Ik pakte de portemonnee uit mijn tas en opende hem onder een straatlantaarn. Een seconde later was hij weg. Iemand nam een sprintje en trok – zoef – de portemonnee uit mijn hand. Wilfred en ik deden nog een poging om hem achterna te gaan, maar we zagen hem nergens meer.


    Ons geld was verdwenen, maar ook onze paspoorten. Gelukkig had de dief die snel weggegooid en tot onze grote opluchting kwam er iemand ons tegemoet die de twee paspoorten in zijn hand hield. We vroegen de man waar we een politiebureau konden vinden om aangifte te doen. De hele politiemacht begon onmiddellijk de stad af te zetten en ook de visser die op onze dinghy paste werd flink ondervraagd.


    Een uur later kwam in ieder geval de portemonnee weer boven water, iemand had hem ergens in een struik gevonden. Het geld was natuurlijk verdwenen. We konden op dat moment niks meer doen en besloten terug te gaan naar de King Alexander. We zouden de volgende dag mijn vriend Manuel proberen te bellen en hem vragen geld over te maken via MoneyGram.


    Een uur later werd ik echter aan boord opgehaald door de politie om een dader te identificeren. Ik werd in een kamer gelaten waar een jongen in een geel T-shirt op een stoel zat.


    ‘Dit is hem’, zei de agent.


    Ik keek die jongen aan, maar ik herkende hem helemaal niet.


    ‘De jongen die mijn portemonnee gejat heeft droeg een blauw shirt, geen geel’, zei ik.


    ‘Nee, dit is hem’, zei de agent stoïcijns en begon met een gummiknuppel op die jongen in te slaan.


    ‘Ho ho, dit hoeft voor mij niet’, zei ik.


    Daarop begon hij nog harder op die jongen in te meppen.


    ‘Luister, dit is hem, dat weten we gewoon. Maak je geen zorgen, we leren hem even een lesje.’


    ‘Wat een figuren hier, waar ben ik in godsnaam terechtgekomen’, dacht ik. Ik vroeg de agent heel rustig of hij me alsjeblieft terug wilde brengen naar de boot.


    ‘We moeten morgen geld regelen en meteen wegwezen’, zei ik tegen Wilfred. ‘We lopen aan alle kanten in de kijker. Dit gaat helemaal niet goed. Lekker even een avondje drinken en we hebben meteen ellende. We moeten er juist alles aan doen dat we niet opvallen. Stom, we waren even niet scherp genoeg.’


    De volgende dag belde ik Manuel, de broer van mijn vriend Pablo, die een restaurant had in IJmuiden en vroeg hem of hij me wat geld kon sturen. Ik had eerst overwogen Jaime te bellen, maar besloot dat het beter was om dat niet te doen. Manuel en Albert waren vrienden in Nederland waarop ik altijd kon rekenen. Ik kan niet eens opnoemen hoe vaak die twee me geholpen hebben.


    Zonder ook maar één vraag te stellen stuurde Manuel mij het geld dat ik nodig had, een halfuur later al kon ik het innen bij het MoneyGram kantoor. Wilfred en ik betaalden al onze zaken en checkten direct uit bij immigratie en de douane.


    Rond twee uur die middag zetten we zeil richting Chaguaramas Bay in Trinidad. Doordat de stroming van de Noord-Atlantische Oceaan en de passaatwinden met de klok meedraaien, hadden we een windje in de rug en stromingen mee tot aan Trinidad. De afstand die we moesten afleggen was ongeveer zesentwintighonderd zeemijlen, wat neerkwam op zo’n eenentwintig dagen op zee.


    Na een week varen ging het echter fout, de motor van de stuurautomaat begaf het en we hadden geen reserve bij ons. Dit was niet zo slim van me realiseerde ik me, want als je met zijn tweeën vaart ben je echt aangewezen op een goede stuurautomaat. Je moet er gewoon minimaal twee aan boord hebben. Nu moesten we dus vierentwintig uur per dag sturen. Twee uur op en twee uur af, vierentwintig uur per dag, met nog twee weken te gaan. Dit was echt een lijdensweg.


    Wilfred had het sturen nog altijd niet zo goed onder de knie waardoor we ongeveer honderd klapgijpen hadden. Soms werd ik wakker omdat ik voelde dat de boot van richting veranderde.


    ‘Kijk op je kompas, je gaat verkeerd!’, riep ik dan.


    ‘Hoe weet jij dat ik niet goed ga, ik zit er maar een paar graden naast’, antwoordde Wilfred verbaasd.


    Maar ik voelde dat gewoon, de boot kwam dan net iets anders op de golven te liggen. Ik had een beetje zeebenen gekregen en begon dat varen gewoon te snappen.


    Die laatste twee weken waren in ieder geval zwaar. Op een dag kwam Wilfred me aflossen en zei: ‘Ray, ik zie geen boompje, helemaal niks.’


    Hij miste gewoon land.


    ‘We zitten midden op de Atlantische Oceaan, natuurlijk is er geen boompje te zien’, reageerde ik.


    Ik moest erg lachen om zijn heimwee, maar hoopte tegelijkertijd dat hij er niet af zou draaien.


    Na negentien dagen zagen we eindelijk land. Ik voelde me geweldig. We waren met z’n tweeën toch maar mooi die grote plas water overgestoken.


    Het duurde nog een uurtje of zes tot we Chaguaramas Bay bereikten. We legden de boot in het donker aan bij de steiger van het Coral Cove Marina Hotel, een plek die ik voor we op reis gingen had uitgezocht. We gingen direct slapen, de formaliteiten zouden we de volgende dag wel regelen.

  


  
    LADEN
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    Na een goede nachtrust liep ik eerst het Coral Cove Marina Hotel in om onze havenplek te betalen en voor minimaal drie weken vast te leggen. Daarna gingen Wilfred en ik naar de douane en immigratie om de formaliteiten af te handelen. Rond de middag waren we helemaal klaar en was het zaak om de boot in orde te maken voor de trip terug.


    Als eerste moesten we een nieuwe stuurautomaat regelen. De mast had een infurling reefsysteem, wat wil zeggen dat het zeil opgerold in de mast zat, waardoor het in- en uitgerold kon worden. Dit was meteen een zwakke plek, omdat de mast nu geen solide gesloten balk was. Net onder de giek begonnen er al wat haarscheurtjes te ontstaan. Ik wilde daar in ieder geval een aluminium versteviging voor maken. Kortom, er waren een die we moesten aanpakken voordat we konden vertrekken.


    Wilfred voer niet met mij mee terug, hij zou naar huis vliegen en mij opvangen zodra ik de haven in Nederland binnenliep. Mijn nieuwe vriendin Andrea met wie ik inmiddels een dochtertje had zou in zijn plaats meegaan. Ze kende het klappen van de zweep, was echt nergens bang voor en had wel zin in een verzetje. Het gaf ons ook de gelegenheid wat meer tijd met elkaar door te brengen. Ik had haar in Trinidad ontmoet tijdens een ander avontuur. Ze zou vanuit Colombia waar ze woonde, samen met onze dochter naar Trinidad komen. We hadden dan de kans om een maand als gezin vakantie te vieren terwijl Jaime het laden voorbereidde. Voordat we aan de tocht begonnen, zou Andrea onze dochter naar haar oma in Colombia brengen en dan weer terug naar Trinidad vliegen. Een beetje omslachtig misschien, maar op deze manier zou ze maar een maand van haar dochter gescheiden zijn.


    Alle reparaties aan boord besteedde ik uit, zo kon ik terwijl ik toezicht hield toch ook een beetje vakantievieren. Trinidad is echt de beste plek in de Cariben om onderhoud te plegen. Er zijn de beste liften en je kunt er echt alles krijgen. Chaguaramas Bay staat daar om bekend. Zelfs de douaneformaliteiten bij het in transit van onderdelen sturen is er dagelijkse kost en vaak slechts een formaliteit.


    Een boot die de Nederlandse vlag voert is in internationale wateren Nederlands grondgebied. Als ik dus een onderdeel vanuit Nederland naar mijn Nederlandse boot liet overvliegen dan bleef dat onderdeel theoretisch in Nederland en hoefde ik er geen invoerrechten over te betalen. Dit soort zaken waren in Trinidad top geregeld.


    Ik kon bijvoorbeeld nergens de juiste motor voor mijn stuurautomaat vinden en ik besloot die dus gewoon bij Dekker Watersport in Zaandam te bestellen. Hij werd in transit naar mijn boot in Trinidad gestuurd en ik kon hem in ontvangst nemen zonder invoerrechten te betalen. In Trinidad waren ze er helemaal op gefocust om de eigenaren zo veel mogelijk te helpen bij het onderhoud van hun boot.


    Een paar dagen nadat Wilfred vertrokken was arriveerden Andrea en onze dochter. Ik vond het heerlijk om ze bij me te hebben. Elke ochtend wandelden we eerst naar het Coral Cove Marine Hotel om daar lekker te zwemmen. Daarna gingen we naar Sails om wat te eten of naar The Falls at West Mall in Port of Spain om te winkelen. Andrea was verantwoordelijk voor de catering. Ze zorgde ervoor dat we voldoende aan boord hadden om in één keer naar Nederland te kunnen varen. Ik had haar carte blanche gegeven, alleen onder de banken in de kajuit mocht ze niets opbergen, daar moesten we de coke opslaan. Zeshonderd pakken op een klein zeiljacht, daar moest je echt wel ruimte voor maken.


    Toen we het punt bereikten dat we klaar waren voor vertrek nam Andrea het vliegtuig naar Colombia om onze dochter naar haar oma te brengen. Ze zou twee dagen later weer terug zijn. Ik vloog in die tussentijd naar Venezuela om Jaime te ontmoeten. Hij had een meubelfabriek in Caracas en daar ontmoetten we elkaar. Ik vertelde hem dat we over vijf dagen op de plek zouden liggen waar we konden worden geladen. We namen samen nog eens alle coördinaten door. Ik zou net als bij de Record een Nederlandse vlag in de mast hangen zodat de piloot wist dat dit het juiste schip was.


    Jaime vertelde mij dat alles al klaar stond, het was alleen een kwestie van de ‘go’ door te geven aan de piloten zodat het vliegtuig kon vertrekken. We dronken er die avond een borrel op, het moest nu gaan gebeuren. Hij nam afscheid en wenste me alle succes.


    Terug in Trinidad ontmoette ik Andrea weer, ze was opgewonden over ons avontuur. Ik vertelde haar dat de heenreis met Wilfred waarschijnlijk een snoepreisje was geweest als je zag wat ons te wachten stond. Het was in de eerste plaats al laat in het jaar. Normaal zeilde men bij voorkeur in mei vanuit het Caribisch gebied terug naar Europa. Nu was het al juli. Op de heenreis hadden we steeds de wind en stromingen mee gehad. Nu moesten we eerst zoveel mogelijk naar het noorden varen, ongeveer tot bij Bermuda, om de stromingen en wind mee te krijgen en daar koers naar het oosten te zetten richting Europa. Hoe noordelijker je kwam, hoe slechter het weer kon zijn. De Atlantische Oceaan was in het noorden echt veel onstuimiger. We moesten ons dus voorbereiden op een zware reis.


    Ik liep nadat we alles nog een keer hadden gecontroleerd naar de immigratie en douane om ons uit te checken. Als bestemming gaf ik Sint Maarten op, dat was ongeveer drie dagen varen en dan waren wij allang uit beeld. Het ging er mij om dat ik netjes uitcheckte en zonder problemen die plas op kon varen om te gaan laden. Bij het Coral Cove Marine Hotel betaalde ik alle openstaande rekeningen zodat we de volgende morgen vroeg konden vertrekken.


    Rond vijf uur ’s ochtends voeren we op de motor langs het eiland Caspar Grande naar de vaargeul Bocas del Dragón om de Caribische Zee op te gaan. Daar hesen we het zeil en zetten koers richting de Atlantische Oceaan. Vier uur later passeerden we Tobago. We hadden de wind en stromingen tegen, wat inhield dat we bijna niet vooruitkwamen. De landingszone lag honderdtwintig mijl ten oosten van Trinidad, maar op deze wijze hadden we twee dagen nodig om daar te komen. We waren tegen de golven in aan het beuken en dat vond onze Bavaria niet zo lekker. Ik merkte nu dat de boot eigenlijk te licht was voor het zwaardere werk midden op zee, dit was meer een boot voor de kustwateren en het IJsselmeer. Maar ik mocht natuurlijk niet klagen, want de hele oversteek had hij het prima gedaan en de aanschafprijs was natuurlijk niet verkeerd …


    Ik wilde bij deze ruwe zee de stuurautomaat niet te veel belasten en nam daarom dubbele wachten voor mijn rekening, zodat Andrea voldoende rust kon houden. Als we geladen waren en koers richting Bermuda zetten, dan zouden we een stuk beter op de golven liggen en kon ik ook mijn rust pakken.


    De tweede nacht bereikten we de plek om te laden. Ik voer echter nog een stuk verder door omdat we zodra ik het zeil liet zakken af zouden drijven richting Trinidad. Door nog twee uur door te varen zouden we ‘s middags ongeveer op onze laadzone zijn.


    Ik maakte meteen de dinghy gereed, hing de buitenboordmotor eraan en liet hem te water. Ik bond het bootje vast aan de achterzijde van de King Alexander en ging toen zelf eindelijk even rusten terwijl Andrea de wacht hield.


    Rond tien uur in de ochtend werd ik wakker, over een paar uur zouden we laden. Aan dek keek ik om me heen en zag tot mijn stomme verbazing dat onze dinghy weg was. Ik trok de lijn waar hij aan vast had gezeten naar binnen en zag dat het oog was afgescheurd. Andrea had ook niet in de gaten gehad dat hij was afgedreven. We voeren snel een rondje op de motor om te zien of we het bootje nog konden vinden, maar zonder succes.


    Dit was een behoorlijke tegenslag, want nu moesten we met de King Alexander de balen coke uit zee vissen, en dat was een stuk lastiger dan met een snel motorbootje. Andrea zou de balen naar binnen moeten trekken terwijl ik de boot ernaast manoeuvreerde. Niet eenvoudig. Ik maakte snel een provisorische pikhaak zodat ze de pakketten makkelijker kon opvissen.


    Op een gegeven moment hoorde ik over de portofoon de piloot mij oproepen: ‘Luna Luna aquí Estrella, cambio.’ Ik had met Jaime de codenamen Luna voor mij en Estrella voor het vliegtuig afgesproken. Dit was dus onze oproep. Ik zag het vliegtuig nog niet, maar wist dat hij eraan kwam. Ik antwoordde: ‘Estrella Estrella aquí Luna, cambio.’ Daarop kreeg ik terug: ‘ETA 3 minuten.’


    Na een minuut zei Andrea al: ‘kijk, daar is ie.’


    Het tweemotorig vliegtuigje maakte een rondje om ons heen, om vervolgens met brullende motoren te dalen en aan te zetten om de lading te droppen. Ik liet hem weten dat hij zo dicht mogelijk bij mij moest droppen omdat ik geen motorboot meer had. Hij gooide er op zo’n tweehonderd meter van ons vandaan vier balen uit. Ik probeerde er zo dicht mogelijk bij te komen, waarbij het vliegtuig me vanuit de lucht aanwijzingen gaf. We hadden golven van anderhalve meter en de balen raakten daardoor soms helemaal uit het zicht ...


    Elke keer als Andrea een baal aan haar haak had zette ik de motor in de neutrale stand en hielp haar om hem naar binnen te trekken. Het was voor haar onmogelijk om dit alleen te doen, die pakketten wogen elk tussen de veertig en vijftig kilo.


    Toen we de eerste lading aan boord hadden zette het vliegtuig weer aan en dropte nog eens vier balen, waarna ze ons weer over de portofoon hielpen om ze terug te vinden. Bij de derde en laatste dropping moesten ze echter hun hulp vanuit de lucht staken omdat ze anders met een brandstofprobleem zouden komen te zitten. Twee balen van de laatste dropping hadden we meteen binnen, maar de laatste twee konden we maar heel moeilijk terugvinden.


    Toen we alles aan boord hadden, maakten we de twaalf balen open en haalden de kilo’s cocaïne er een voor een uit. Zo konden we ze natellen en eenvoudiger opbergen. De zeshonderd pakken pasten werkelijk precies in de banken van onze ‘salon’, er kon geen gram meer bij. Ik gooide de boeg in de wind en streek de zeilen om koers richting het noorden te zetten. We waren met onze kostbare lading op weg naar huis.

  


  
    HET KANAAL
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    Op het politiebureau in Heemskerk komt een melding binnen uit Trinidad. Raymond K. heeft de haven verlaten aan boord van een zeilboot, de King Alexander. De bestemming is Sint Maarten.


    Nico van Vliet zit achter zijn bureau als hij het bericht ontvangt. K. staat nog steeds op de watchlist en is nu dus gesignaleerd in Trinidad. Aan boord van een zeilboot.


    ‘Ik voel aan m’n water dat K. met een klus bezig is, die zit niet zomaar op een zeilboot vakantie te vieren in Trinidad’, zegt Nico tegen collega Jan als hij hem het bericht heeft laten lezen.


    ‘Dat ben ik helemaal met je eens, laten we maar even checken wat hij aan het uitspoken is. We kunnen Sint Maarten vragen uit te kijken naar de King Alexander en het ons te melden wanneer hij binnenkomt. Laten we het zekere maar voor het onzekere nemen en hem in de gaten houden. Wanneer is hij vertrokken vanuit Trinidad en hoe lang is het varen naar Sint Maarten?’, vraagt Jan.


    ‘Volgens dit bericht is hij 4 juli vertrokken en nu dus drie dagen onderweg. Misschien is hij er al. Ik ga contact opnemen met de immigratiedienst daar.’


    Jan begint meteen het nummer van De Haan van de inlichtingendienst Buitenlandse Zaken op te zoeken. Dit betreft dan wel een binnenlandse kwestie omdat Sint Maarten onderdeel is van Nederland, maar Jan heeft in de zaak K. een goed contact met De Haan opgebouwd en hij is ervan overtuigd dat dit de beste persoon is om hem verder te helpen. Hij toetst het nummer in en vrijwel direct wordt er opgenomen.


    ‘Goedemiddag, u spreekt met Jan Pronk van de politie in Heemskerk. Hoe is het met u? Ik heb eerder contact met u gehad inzake Raymond K., waarbij u voor ons contact met de Spaanse autoriteiten hebt gelegd. We zijn nog steeds met deze zaak bezig. We hebben nu doorgekregen dat onze verdachte met een zeilboot onderweg is naar Sint Maarten en ik zoek nu de juiste contacten om op de hoogte gebracht te worden zodra de verdachte op het eiland aankomt. Kunt u mij vertellen bij wie ik moet zijn?’


    ‘Ik herinner me K. zeker nog. Hij is dus nog steeds bezig? Ik duik erin en zodra ik iets weet bel ik terug. Ik denk dat ik een uurtje nodig heb.’

    



    De King Alexander hield zich goed, we hadden koers gezet richting het noorden. De zee was iets onstuimig met golven van een meter of twee en achttien tot tweeëntwintig knopen wind uit oostelijke richting. Andrea en ik begonnen goed op elkaar ingespeeld te raken en kwamen lekker in het ritme.


    Het was van de plek waar we zouden laden ongeveer vijftienhonderd mijl richting Bermuda, waar we omheen zouden varen op een afstand van honderd mijl.


    Bermuda ligt op de tweeëndertigste breedtegraad wat ook het punt is waar de stromingen richting Europa beginnen, en precies daar zouden wij afbuigen. De route die we nu volgden was langer in afstand, maar veel comfortabeler en sneller in tijd. We waren vijf dagen van de ladingzone verwijderd en zouden over een dag of negen Bermuda passeren.

    



    Jan Pronk legt de hoorn op de haak, hij heeft net van De Haan doorgekregen dat hij inzake K. contact kon opnemen met Ewout van den Heiden van de Koninklijke Marechaussee in Sint Maarten en met Jan Rooijakker van het Corps Caribisch Gebied Nederland op Bonaire. Volgens De Haan is Ewout van den Heiden de aangewezen man om de King Alexander op te sporen. De Koninklijke Marechaussee heeft op Sint Maarten een post die alle schepen die het eiland aandoen controleert. Het is nu vijf uur in de ochtend op Sint-Maarten, maar Jan besluit om toch maar te bellen om geen tijd te verspillen.


    Na twee keer te zijn doorverbonden krijgt hij Van den Heiden aan de lijn.


    ‘Goedemorgen, u spreekt met Jan Pronk van de politie Heemskerk in Nederland. Sorry dat ik u al zo vroeg stoor, maar ik ben bezig met een zaak die volgens mij geen uitstel duldt. We hebben een bericht binnengekregen dat een verdachte van ons hoogstwaarschijnlijk op een zeilboot zit van Trinidad naar Sint Maarten. Hij zou inmiddels bij u moeten zijn gearriveerd of kan elk moment binnen zeilen. Wij willen graag weten of hij inderdaad gearriveerd is en wat hij als zijn volgende bestemming opgeeft en hoe lang hij van plan is op het eiland te blijven. Wij verdenken K. van het handelen in cocaïne. We hebben nooit een heterdaadje gehad, maar volgens ons heeft hij meerdere malen grote hoeveelheden cocaïne in Nederland en Spanje binnengebracht. Hij was al een tijdje van onze radar verdwenen, tot we een bericht kregen dat hij in Trinidad is gesignaleerd. Aan boord van een zeilschip. Zijn volgende bestemming: Sint Maarten. Wij denken dus dat hij momenteel met een nieuwe operatie bezig is. Mijn vraag is kunt u ons helpen?’


    ‘Mail me alle gegevens maar van de verdachte en het schip, dan ga ik controleren waar deze zich bevindt. Als hij Sint Maarten aangedaan heeft dan kan ik u zeker helpen.’


    Jan noteert het emailadres, legt de hoorn op de haak en begint alle gegevens door te mailen.


    De volgende morgen is Nico als eerste op het bureau in Heemskerk. Zoals elke morgen neemt hij het log met gebeurtenissen van de vorige dag mee van de receptie en loopt zijn kantoor binnen. Daar start hij zijn computer op en begint het log door te nemen. Vrij snel ziet hij op zijn beeldscherm dat er een mail binnen is gekomen van de Koninklijke Marechaussee.


    Hij opent de mail en begint te lezen: Het schip de King Alexander is niet aangekomen op Sint Maarten. Na uitgebreider onderzoek hebben wij de positie of verblijfplaats van de King Alexander of bemanning niet kunnen vaststellen. Het schip is direct na vertrek vanuit Trinidad van de radar verdwenen. De autoriteiten van Trinidad hebben bevestigd dat de King Alexander na vertrek koers heeft gezet in oostelijke richting. Twee dagen na vertrek is er een ongeïdentificeerd vliegtuig boven Venezuela gesignaleerd dat richting Atlantische Oceaan vloog. Dit vliegtuig is na een uur teruggekeerd en richting Colombia gevlogen. Vermoeden bestaat dat vliegtuig en King Alexander contact met elkaar gehad hebben, mogelijk gaat het hier om een transport van verdovende middelen. Wij zijn dan ook van mening dat de King Alexander staande gehouden moet worden om gecontroleerd te worden op de aanwezigheid van verdovende middelen. De King Alexander heeft waarschijnlijk na zijn ontmoeting met het vliegtuig direct koers gezet richting Europa. Kunt u contact opnemen zodat wij een opsporingsbevel kunnen uitvaardigen naar de King Alexander en de bemanning?


    Nico speelt de mail meteen door naar Jan die inmiddels ook is gearriveerd. Beide mannen kijken elkaar veelbetekenend aan. K. heeft zeer waarschijnlijk een lading cocaïne aan boord en moet getraceerd worden. Dit is hun kans hem op heterdaad te betrappen.


    ‘We moeten meteen de officier van Justitie inschakelen, we moeten die boot zien te vinden’, zegt Jan. ‘Bel Kees de Beer maar om alles in werking te zetten, we moeten nu toeslaan. Ik ga kijken of ik Van den Heiden kan bereiken om te overleggen wat de beste tactiek is. Duidelijk is dat K. contacten heeft in Spanje, dus waarschijnlijk is hij onderweg naar Europa. Naar mijn mening moeten de Spaanse en Nederlandse autoriteiten ingelicht worden.’

    



    Een paar uur later wordt er een internationaal opsporingsbevel uitgevaardigd naar de King Alexander en zijn vermoedelijke bemanning Raymond K. en Andrea Perez.


    Van den Heiden legt de rechercheurs uit dat de zeilboot hoogstwaarschijnlijk ergens rond de 30ste breedtegraad koers zal zetten richting Europa om de stromingen mee te hebben. Vandaar zal hij waarschijnlijk richting de Azoren varen waarna hij zal kiezen om naar Het Kanaal, Spanje of de Middellandse Zee te gaan.


    ‘Mijn advies is om de Franse en Engelse autoriteiten in te schakelen om uit te kijken naar de King Alexander in Het Kanaal. En de Spaanse en Portugese autoriteiten om de kust van Spanje en Portugal te bewaken. Daarbij moeten de Portugezen ook de wateren rond de Azoren in de gaten houden. Als ik me niet vergis dan moet hij daar langskomen. Ik verwacht hem daar zo rond 25 juli. Houd rekening met een marge van een week. Het is een zeilboot en hij is afhankelijk van de wind. Maar met een gemiddelde snelheid van zeven knopen zou hij rond de 25ste de Azoren moeten passeren. Ik zou ze daar inlichten om uit te kijken naar het schip.’


    Jan bedankt Van den Heiden voor zijn uitleg en advies en samen met Nico stelt hij een rapport op van hun bevindingen.


    Het internationale opsporingsbevel naar de King Alexander is vrijgegeven en Nico en Jan zetten alles op alles om zo snel mogelijk de juiste autoriteiten in te lichten.


    Spanje moet uitkijken naar het schip langs de hele Atlantische kust. Vooral de kust van Galicië waar K. veel contacten heeft.


    Portugal kan verwachten dat de King Alexander rond 25 juli de Azoren zal passeren, en vandaaruit koers zal zetten richting het vasteland.


    De Franse en Britse autoriteiten moeten Het Kanaal afzoeken omdat K. ook koers richting Nederland kan zetten.


    Er worden daarom vier specifieke documenten opgesteld waarin het verzoek aan elke autoriteit gedaan wordt om in de periode van 20 juli tot 20 augustus uit te kijken naar het betreffende zeiljacht.


    Deze documenten worden vertaald in het Engels, Frans, Spaans en Portugees en vervolgens via de juiste kanalen naar de autoriteiten van Spanje, Portugal, Frankrijk en het Verenigd Koninkrijk verstuurd.

    



    Rond 22 juli zaten Andrea en ik ongeveer tweehonderd mijl boven de Azoren, we legden tussen de honderdveertig en honderdvijftig mijlen per dag af, wat redelijk snel was voor een boot als deze in deze omstandigheden.


    Het was nog een kleine twaalfhonderd mijl richting Het Kanaal, de zeestraat tussen Groot-Brittannië en Frankrijk, van waaruit we zeil richting Nederland zouden zetten. De reis was redelijk voorspoedig verlopen, de boot hield zich heel goed en we hadden eigenlijk geen enkele pech gehad. We genoten van de tocht, zeker toen er op een gegeven moment een walvis met haar kalf naast de boot met ons meezwom. Andrea vond het geweldig. Ik denk dat het wel twee uur duurde voor ze een andere koers kozen en verdwenen. Ik hoop ooit nog eens orka’s tegen te komen, simpelweg omdat ik die nog nooit in het wild gezien heb.


    Als alles goed ging dan zouden we met een dag of zeven Het Kanaal opvaren en vier dagen later op de Noordzee zijn.


    Een aantal dagen later kon ik zien dat we in de buurt kwamen. Er was veel scheepvaartverkeer, de plotter gaf al land aan, Het Kanaal was in aantocht. Laat in de nacht van de dag erop zag ik in de verte lichtpuntjes. Nu was het zaak dat we de komende dagen zeer alert bleven, dit werd het moeilijkste gedeelte van de reis.


    Ik zei daarom tegen Andrea dat zij beter als eerste wacht kon lopen, tot we in Het Kanaal waren. Daar zou ik het van haar overnemen. Ik dook mijn kooi in om een paar uur slaap te pakken.

  


  
    VENT D’AMONT
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    Om elf uur in de ochtend voeren we Het Kanaal in. Andrea was moe omdat ze een lange wacht gelopen had en ik zei dat ze maar beter kon gaan rusten omdat we een paar spannende dagen voor de boeg hadden. Op onze laatste etappe liepen we de meeste kans om gecontroleerd te worden. Gelukkig zaten we precies in de vakantieperiode en waren er veel zeilboten op het water. Ideaal voor ons want op deze manier vielen we echt niet op.


    Een uurtje later zag ik plotseling een fregat achter me opduiken dat vol gas koers naar de King Alexander zette. Ik maakte snel Andrea wakker en nam met haar door wat we zouden zeggen als het mis zou gaan en ze ons uit elkaar zouden halen. De paniek sloeg op dat moment wel toe.


    Het fregat de HMC Searcher van de Engelse border patrol kwam naast ons varen en begon over de VHF vragen te stellen. Ze wilden weten waar we vandaan kwamen, waarop ik antwoordde dat we gisteren uit Brest vertrokken waren en onderweg naar Oostende waren. Het fregat bleef nog een minuut of tien naast ons varen, groette ons en vervolgde zijn weg.


    Andrea en ik hadden zowat een hartverzakking, maar gelukkig was er niets aan de hand.


    ‘Het heeft één groot voordeel’, zei ik tegen haar. ‘We wijzigen onze koers naar de Engelse wateren, want we zijn door hen gecontroleerd en kunnen dit bij een volgende controle in ons voordeel gebruiken.’

    



    Op het politiebureau in Heemskerk worden Jan Pronk en Nico van Vliet aardig ongeduldig. Het is inmiddels augustus en er is nog geen enkel bericht dat de King Alexander is gesignaleerd. Hij zou anderhalve week geleden de Azoren al gepasseerd moeten zijn, de hele kustwacht was daar gemobiliseerd, maar hij leek van de aardbodem verdwenen.


    ‘Zien we iets over het hoofd?’, vraagt Nico aan Jan. ‘De King Alexander had toch al ergens in beeld moeten zijn. Ik begrijp er niets van. Die K. slipt er zo weer doorheen.’


    ‘Ik kan niets bedenken wat we nog kunnen doen, we kunnen alleen maar wachten tot hij weer ergens opduikt. Wie weet is hij helemaal deze kant niet op gevaren en is alles voor niets. Ik weet het ook niet’, antwoordt Jan met een diepe zucht. ‘Hij is ook niet meer in het Caribisch gebied gesignaleerd, anders hadden we dat wel gehoord via Ewout van den Heiden.’

    



    Het was die avond pikdonker in Het Kanaal, ik had net de vijftien mijlszone gepasseerd en was nu in de territoriale wateren van Engeland. Er stond geen maan en ik zag echt geen hand voor ogen. Toen ik op de Interceptor werkte hield ik van deze duisternis, maar met een langzame zeilboot zoals de King Alexander had ik liever wat meer zicht op de omgeving. Toch voelde ik me vrij rustig. We hadden al een controle gehad en daar was niets vervelends gebeurd.


    Opeens scheerde er een straaljager zonder enige boordverlichting met een gigantisch kabaal vlak over ons heen. Ik schrok me de pestpleuris.


    Andrea sprong uit haar bed om te kijken wat er loos was.


    ‘Wat was dat?’, vroeg ze.


    ‘Ik weet het niet, het leek op een straaljager zonder verlichting. Heel vreemd precies over onze boot. Ga maar weer slapen, ik roep je wel als je het over moet nemen.’


    Even later hoorde ik in de verte het geluid van een zware scheepsmotor. Het was aardedonker en ik zag nergens een navigatieverlichting. Ik scheen daarom met een zaklamp over het water, maar nog steeds zag ik niets. Gewoon maar doorvaren dus.


    Plotseling werden er allemaal felle schijnwerpers op me gericht. Ik werd ingesloten door drie snelle RIB’s met zwaarbewapende commando’s met bivakmutsen.


    Over de VHF klonk: ‘King Alexander, King Alexander, this is the French navy. Lower your sails.’


    Fuck! Ik sprong naar binnen om een jerrycan met benzine te pakken om de boot in brand te steken. Ik schreeuwde: ‘Andrea, Andrea, despierto! DESPIERTO!! Wakker worden!!!’


    Het was nu of nooit, ik hoorde buiten de commando’s al de boot enteren.


    Andrea stond verward op uit haar kooi en op dat moment realiseerde ik me dat ik veel te laat was. De boot in brand steken was geen optie meer, Andrea zou het nooit redden. Voor ik het wist hadden de commando’s haar en mij in de boeien geslagen.


    Het was te laat, dit werd een duurbetaalde lange vakantie.


    De commando’s wisten echter niet hoe ze onze boot moesten varen. Ze maakten mijn boeien weer los en vroegen me de koers van de boot te wijzigen richting Frankrijk.


    Ineens begon er een lampje te branden in mijn hoofd. Ik keek ze koel aan en zei dat ze mijn boot niet mochten betreden omdat ik in Engelse wateren was en Frankrijk daar juridisch gezien geen autoriteit was. Helaas waren ze niet onder de indruk van mijn woorden en gaven me het bevel de koers te wijzigen naar het zuidoosten, naar Frankrijk.


    Ik gooide de boot overstag en drukte op de MOB-knop. De MOB-knop is de Man Over Boord-knop waardoor de positie van dat moment in het geheugen gezet wordt van de kaartplotter. Dit doe je in een situatie als er iemand overboord valt om je positie terug te kunnen vinden. Op dat moment dacht ik dat ik zo altijd wist waar de commando’s aan boord gekomen waren. Er spookt op zo’n moment van alles door je hoofd, ik was al bezig met het zoeken van illegale acties van de Franse commando’s voor de aanstaande rechtszaak.


    De boot was nu op koers richting Frankrijk en de commandant beval me naar de kajuit te gaan. Die werd inmiddels doorzocht door een aantal commando’s en het duurde niet heel erg lang voordat de eerste pakken cocaïne op tafel lagen. De commando’s testten een pak met een teststaafje om te bepalen of het werkelijk om cocaïne ging.


    ‘Dan worden we nu gearresteerd en van elkaar gescheiden’, dacht ik.


    Ik moest echter de zeilboot blijven besturen omdat ze dat zelf niet konden. Omdat Andrea weigerde om over te stappen op het fregat Vent d’Amont van de marine dat naast ons voer, bleven we beiden aan boord.


    Tot mijn grote verbazing werden we nog steeds niet gearresteerd en werd er gezegd dat ik koers naar Nederland moest zetten. Ik vroeg daarom aan de commandant wat er loos was en of ik gearresteerd was.


    ‘Wij begeleiden je tot je arrestatie’, zei hij netjes. ‘Zoals het er nu voor staat ga je naar Nederland omdat Nederland de zaak niet uit handen wil geven. Onze autoriteiten proberen nu tot een overeenkomst te komen om de zaak wel naar Frankrijk te trekken. Zolang dat niet het geval is blijven we gewoon koers houden naar Nederland.’


    Door de vrijheid die ik nu nog aan boord had kon ik gelukkig nog snel een paar geheugensticks vernietigen. Ik was in mijn hoofd alleen maar bezig met hoe ik de schade in elk geval een beetje kon beperken.

    



    Om acht uur die ochtend belt Kees de Beer naar Jan Pronk.


    ‘Ik heb goed nieuws. Raymond K. is vanmorgen samen met Andrea

    Perez aangehouden op de King Alexander. Na onderzoek op het schip zijn er vijfhonderdnegenennegentig pakken cocaïne gevonden. Op dit moment wordt er onderhandeld of de zaak door Nederland of Frankrijk behandeld moet worden. Mocht het zo zijn dat hij naar Nederland komt dan zal de zaak door jullie beiden behandeld worden. Goed werk, mannen.’


    Jan bedankt zijn chef en loopt naar Nico.


    ‘We hebben hem, K. is in Het Kanaal aangehouden met bijna zeshonderd pakken cocaïne. Er wordt nu gekeken of hij naar Nederland komt of dat Frankrijk de zaak neemt. Maar hoe dan ook, we hebben hem.’

    



    Er kwam een bericht over de portofoon van de commandant dat de boot naar Cherbourg moest worden gevaren; de zaak zou overgenomen worden door de Franse autoriteiten. Hij vroeg me de zeilen te strijken, er was een helikopter onderweg met de officiële documenten die aan boord aan mij overhandigd moesten worden.


    Een halfuur later hing er een militaire helikopter boven de King Alexander, de boot schudde bijna uit z’n voegen door de wind die door de rotorbladen werd veroorzaakt. Aan een lijn liet men iemand uit de helikopter naar beneden zakken. Deze stapte even later aan boord en overhandigde me de benodigde papieren waarin Nederland afstand deed van het territoriale recht om de zaak te behandelen.


    Op dat moment werd ik door de Franse autoriteiten gearresteerd. Mijn hoop dat ik naar Nederland zou mogen ging in rook op. Frankrijk was op dat moment het slechtste land wat ik maar kon bedenken om gearresteerd te worden met drugs.


    ‘Dit kan weleens twintig jaar worden’, dacht ik.


    Het avontuur was in ieder geval voorbij, ik ging rechtstreeks naar de gevangenis.

  


  
    SLOT
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    In dit laatste hoofdstuk wil ik toelichten dat er natuurlijk veel meer gebeurd is in mijn leven dan wat ik hier beschreven heb. Het is onmogelijk alles in één boek samen te vatten. Ik heb daarom drie belangrijke gebeurtenissen genomen waarbij de lezer een idee krijgt hoe zo’n leven in de drugstransporten zich ontwikkelt. Ik koos specifiek voor deze drie gebeurtenissen omdat ik hierbij steeds met dezelfde groep werkte.


    Het verhaal begint bij het eerste contact dat ik in de Marwei maakte met Miguel en hoe we de eerste lading cocaïne binnenbrachten. In dit boek laat ik dat overlopen naar het werk op de boten van La Barba, de Interceptor en Record.


    In werkelijkheid zijn er tussen mijn eerste transport vanuit Colombia naar de haven van Antwerpen en het werk met de groep van Miguel in Cali meerdere transporten voor andere opdrachtgevers geweest.


    Mijn eerste oversteek in die periode deed ik door solo met een zeilboot van acht meter pakken cocaïne op te gaan halen in Brazilië.


    Toen ik uiteindelijk in Vilamoura stopte met het werk voor La Barba kwam Wilfred plotseling bij me met een contact uit Suriname die met spoed een transport zocht. Ik heb toen na mijn (werk)vakantie met Jaime in Taganga mijn eigen transport met de King Alexander opgeschoven naar het volgende seizoen.


    Er zijn dus veel meer transporten en veel meer groepen geweest waar ik voor gewerkt heb. Ik heb ze voor nu buiten beschouwing gelaten en ervoor gekozen de verhaallijn door laten lopen in deze drie deals.


    Alles wat ik beschreven heb is waar gebeurd, het enige waar ik geen kijk op heb is hoe het onderzoek van de politie exact is gelopen, hier heb ik moeten improviseren. Ik weet dat deze onderzoeken er geweest zijn, maar door wie en onder welke korpsen weet ik niet. Ik heb het korps Heemskerk genomen met de rechercheurs Jan Pronk en Nico van Vliet omdat ik meen dat korps Heemskerk altijd wel op de een of andere manier betrokken wordt in een onderzoek naar mijn persoon. Heemskerk was namelijk lange tijd mijn woonplaats.


    Mijn waarnemingen over het onderzoek zijn echter niet uit de lucht gegrepen. Op basis van de informatie van de politie zelf en van derden over hun onderzoeken naar mij heb ik dit beeld geschetst.


    Tijdens het onderzoek naar Mario Doerango bijvoorbeeld lichtte de politie de hele Marwei door en ondervroeg iedereen over mijn relatie met hem. Ik werd hiervoor gewaarschuwd door meerdere ex-medegedetineerden en ik kreeg van hen precies te horen wat er gevraagd werd en hoe groot mijn rol in dit onderzoek was. Doordat ik gewaarschuwd was en beter ging opletten zag ik ook de volgwagen van het observatieteam voor mijn huis geparkeerd staan.


    Een ander voorbeeld is dat ik in mijn tijd in Vilamoura op een morgen in mijn Porsche 911 stapte en werd omsingeld door een Portugees arrestatieteam. Op het politiebureau meldden ze dat ze meenden dat mijn Porsche gestolen was omdat ik in Nederland aangeschreven stond als een specialist in autodiefstallen en het vervalsen van documenten. Uit deze hele arrestatie en de gedetailleerde informatie waarover ze beschikten, bleek dat er samengewerkt werd met Nederland en dat ik dus ook geobserveerd werd in Portugal. De Porsche was echter niet gestolen en na een nacht in de cel kon ik dan ook gaan. Niettemin waren ze in die tussentijd wel snel aan boord geweest bij de Esperanza en hadden ze twee transponders geplaatst. Dane en ik sweepten de Esperanza altijd op zee voordat we aan een klus begonnen en we vonden ze al snel. Op dat moment had ik dus nog een reden om uit Vilamoura te vertrekken, het werd me daar echt te heet onder de voeten.


    Vervolgens werd ik na mijn arrestatie in Frankrijk een keer ‘s nachts van mijn bed gelicht, waarbij ik meegenomen werd naar een ruimte met vijf leden van de Franse intelligentiedienst die me wilden overhalen om voor hen te werken en een nieuwe identiteit aan te nemen.


    In dat gesprek vroegen ze me honderduit over La Barba en lieten me foto’s zien waarop ik in Vilamoura op de Esperanza stond, maar ook foto’s waarbij ik op de Record stond terwijl die verstopt lag in de haven Mohammedia, net boven Casablanca in Marokko. Ik ben dus al die tijd in de gaten gehouden.


    Door dit soort acties van de Nederlandse en Portugese politie en de Franse intelligentie werd ik ook wijzer en kreeg ik een redelijk inzicht in wat er zich afspeelde in de onderzoeken naar mij. Deze kennis heb ik dus gebruikt bij mijn verhaal over het onderzoek van de politie.


    De reden dat ik de andere transporten nu toch toelicht is omdat ik een volgend boek wil schrijven over het Surinaamse transport dat ik van Wilfred kreeg toegespeeld. Er is bij dat transport zoveel gebeurd, dat een verhaal waard is … We zaten tijdens die reis twee weken in heel zwaar weer en verloren ook nog de mast waardoor er een reddingsactie op touw gezet moest worden. Dat was een avontuur op zich, maar het is extra interessant omdat een van de opdrachtgevers met twee zeer bekende Nederlanders op een foto staat die circuleert op het internet. Daarbij had dit transport aan alle kanten de geur van hoge politieke invloeden uit Suriname. Zo werd het ook aan mij verkocht toen ik de opdracht aannam.


    Mijn tweede boek zal ook gaan over mijn laatste transport waar ik nu voor in detentie zit in Brazilië en waarbij de CIE, de Criminele Inlichtingen Eenheden uit Nederland en Interpol mij bezocht hebben om een deal aan te gaan om voor hen te komen werken. Ik zal uitgebreider ingaan op de organisatie die achter dit transport zit. Ik wil er nu nog niets over zeggen maar het wordt een openbaring, dat kan ik wel vertellen.


    In dit boek heb ik ervoor gekozen om geen enkele werkelijke naam te gebruiken, alle namen zijn vervangen door pseudoniemen. De organisaties van Miguel en La Barba zijn altijd heel goed voor mij geweest, ik zal dan ook nooit iets doen waarmee ik hen in verlegenheid breng.


    Ik heb ook nooit iets verraden bij de Franse intelligentie, maar hield vast aan mijn verhaal dat ik in Colombia schulden had gemaakt met pokeren. Door deze gokschulden werd ik bedreigd dat mijn familie vermoord zou worden als ik dit transport niet deed. Ik kon niet praten, vertelde ik de autoriteiten, ik was bang dat mijn familie vermoord werd als ik niet betaalde. Ik heb er zelfs een artikel over geschreven in het tijdschrift Zeilen dat ik weer gebruikte op de zitting.


    De rechter geloofde er geen barst van, maar dit was het enige verhaal dat ze hadden. Er was niets of niemand die het tegendeel kon bewijzen omdat ze maar één verdachte hadden en dat was ik. Andrea zou volhouden dat ze niets van de cocaïne wist, wat ik weer bevestigde door te zeggen dat zij onschuldig was. Andrea en ik werden beiden naar Rennes gebracht waar ik naar de gewone gevangenis ging en zij naar de vrouwengevangenis. Ze hielden me daar tweeënhalf jaar in beperking; geen telefoon en geen bezoek. Ik bleef echter volharden in mijn verhaal en ze konden me daarom uiteindelijk maar acht jaar gevangenisstraf geven. Van de acht jaar die ik kreeg hoefde ik na aftrek van strafvermindering maar drie jaar te zitten, ik zat op het moment van mijn zitting al tweeënhalf jaar binnen, wat inhield dat ik na mijn zitting met zes maanden werd losgelaten.


    Natuurlijk had ik dat hele verhaal over dat gokken uit mijn duim gezogen, maar ze hadden geen enkel bewijs dat het niet waar was. Het is maar goed dat ze me op de rechtszitting niets vroegen over het pokeren, want ik wist echt het verschil niet tussen een full house of een grote straat. Ik was, zo bleef ik zeggen, een slachtoffer dat in de handen gevallen was van gewelddadige criminelen. Als je een verhaal vertelt tegen justitie moet je het nooit wijzigen, want dan hebben ze een reden om te zeggen dat je liegt.


    Toen na tweeënhalf jaar het onderzoek gesloten werd, werd ik bij onderzoeksrechter Leclerc gebracht.


    ‘Raymond, het is jammer dat je nooit met me hebt willen praten, want ik zou graag een dag met je zitten om alle avonturen en verhalen van je te horen’, zei hij.


    Het was een draak van een kerel maar een fervent zeiler en volgens mij vond hij wat ik gedaan had prachtig.


    Hij moest eens weten dat de inbeslaggenomen boot die hij bij opbod verkocht had eigenlijk gestolen was. Ik heb toen ik dat hoorde stilletjes in mezelf moeten lachen: ‘Foei, meneer Leclerc, gestolen waar verkopen, dat mag toch niet?’


    Hij was er ook bij toen ik een maand of twee na onze aanhouding samen met Andrea op de King Alexander was om onze persoonlijke bezittingen van het schip te halen. Onder de bank vond ik toen nog een pak coke dat de speurneuzen over het hoofd hadden gezien. Ik dacht altijd dat ze verkeerd geteld hadden, en vond het vreemd dat niemand ooit getwijfeld had: ‘599 pakken, wat een raar aantal’.


    Ook wil ik hier duidelijk maken dat ik uiteindelijk maar de pakezel van andere grote mannen ben, en dat mijn onrust mij naar dit leven heeft gevoerd. Ik ben maar een klein onderdeel in een groot verhaal. De zucht naar avontuur, het onderweg zijn en de adrenalinestoot die dat met zich meebrengt zijn mijn verslaving.


    Om af te sluiten wil ik ook melden dat Elsa en mijn zoon het natuurlijk het zwaarst hebben gehad. Ik was geen vader voor mijn zoon omdat ik er gewoon nooit voor hem was. Datzelfde kan ik nu zeggen voor mijn dochter, die destijds pas een jaar oud was. Ik vertel wel vrolijk dat ik even mijn zoons verjaardag kwam vieren vanuit La Coruña, maar ik was er natuurlijk meer niet dan wel met al mijn missies.


    Ik mis het in mijn leven dat ik geen vastigheid heb kunnen creëren, niet voor mezelf en niet voor de mensen waarvoor ik er had moeten zijn. Op de een of andere manier heb ik dat ook niet van thuis meegekregen en is vluchtgedrag mijn eerste reactie. Er zit iets in me waardoor ik altijd onderweg wil zijn, voor mijn naasten is dat heel moeilijk omdat ze zich in de steek gelaten voelen. Wat ook eigenlijk zo is als je erover nadenkt.


    Dit is natuurlijk iets dat ik nooit meer goed kan maken, en waar ik dan ook het meeste spijt van heb. Het is de andere kant van de medaille van mijn avontuurlijke leven.

    



    Met groet vanuit Abreu e Lima - Pernambuco, Brazilië


    Ray K.
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