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      De historische binnenstad van Rotterdam werd in mei 1940 grotendeels verwoest door een Duits bombardement. In het hedendaagse Rotterdam lijkt zijn rijke geschiedenis daarom weleens afwezig te zijn.


      De Rotterdamse canon bevat vijftig verhalen uit de Rotterdamse geschiedenis waar een Rotterdammer niet omheen kan. Dit boek opent de ogen van iedere Rotterdammer en laat zien wat hen bindt – of ze nu uit Roffa, Rotjeknor of gewoon Rotterdam komen. Voor de geboren en getogen Rotterdammer, de import-Rotterdammer en iedereen die is geïnteresseerd in de historie van Rotterdam.
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  Voorwoord


  

  



  Ik heb mijn schoenen opgewreven,


  Mijn overhemd is stijf gesteven,


  ’t Is of mijn haren alle leven,


  Mijn oren jeuken, mijn vingers beven,


  Ik voel me niets op mijn gemak,


  Want ik ben in mijn beste pak.


  


  Voorwoorden zijn nooit gemakkelijk. Koos Speenhoff worstelde er ook al mee, zo blijkt wel uit bovenstaande tekst van zijn lied ‘Voorwoord’.


  


  Er zijn maar weinig beperkender opdrachten geweest dan het schrijven van De Rotterdamse canon. Vijftig jaartallen mocht het boekje bevatten, vijftig stukjes die niet langer waren dan twee bladzijden. Achteraf is het belangrijkste werk wellicht vooraf verricht. Toen zijn de keuzes gemaakt, toen is de meeste pijn geleden. Zo staan er nu wel twee verhalen in over Feyenoord, maar niet één over Sparta. Andere instituten die eveneens de eindstreep niet hebben gehaald, zijn bijvoorbeeId de RET, de Euromast (over karakteristieke symbolen gesproken), Poetry International, het Filmfestival, het ABN-tennistoernooi, het oude Luxor, de Kunsthal enzovoort. En hoe zit het met Koos Speenhoff?


  


  Koos Speenhoff was een dichter-zanger die geboren werd in Kralingen op 23 oktober 1869. Na een mislukte HBS-opleiding en een korte carrière bij de marine – na een val werd hij afgekeurd voor verdere dienst – stortte hij zich in het Rotterdamse bohémienleven in het ‘Montmartre aan de Maas’: het Zandstraatkwartier. Hij raakte onder meer bevriend met de schilder Kees van Dongen en de journalist-schrijver-uitgever Rie Brusse, de auteur van Boefje.


  In 1902 trad Speenhoff voor het eerst op in de Tivoli-Schouwburg en werd met dit ene optreden meteen beroemd. Gekleed in een rare, lange zwarte jas, zijn teksten op een lessenaar voor zich en zichzelf begeleidend op een valse gitaar stond een man te zingen die werkelijk iedereen aansprak. Aan de ene kant de arbeiders, die een taalgebruik hoorden dat zij zelf ook bezigden. Aan de andere kant de intellectuelen, die een geheel nieuwe literaire stijl ontdekten in een tijd vol stroperige sonnetten. De super-individualistische Speenhoff zong over werkelijk van alles en zijn repertoire leest heden te dage nog alsof het gisteren geschreven is. Zo zong hij bijvoorbeeld in ‘Spotlied op de vegetariërs’:


  


  Vegetariërs zijn lieden,


  Die ’t gebruik van melk verbieden.


  Weldra zal men niet gedoogen


  Dat de moeders kindren zogen.


  Kindren moeten zich vergasten


  Aan gefiltereerde kwasten.


  Alle zuigelingen staken


  Als ze daarmee kennis maken.


  En het menschdom gaat ten onder


  Door dat zeuren en gedonder.


  Want ’t is zoo deftig, ’t is zoo fijn


  Vegetariër te zijn.


  


  Speenhoff was groots in het beschrijven van de bijna-onbeschrijfelijke armoede, getuige ‘Het broekie van Jantje’:


  


  Er was eens een haveloos ventje,


  Die vroeg aan zijn moeder een broek.


  Maar moeder verdiende geen centjes,


  En vader was wekenlang zoek.


  Ach, moedertje geef me geen standje,


  D’r zit in mijn broekie een scheur


  De jongens op school roepen:


  ‘Jantje Jouw billen die zien we d’r deur’.


  


  Nog even een toepasselijk lied, tenminste voor de moderne tijd: ‘Zedenwetten’:


  


  Met de nieuwe zedewetten,


  Wordt ons land ’n paradijs,


  Nergens in de heele wereld


  Is ’n volk zoo kuisch en wijs.


  Wees de Tweede Kamer dankbaar,


  Voor ’t delgen van die plaag,


  Zegen komt niet meer van boven,


  Maar die komt nu uit Den Haag.


  


  Met Speenhoff zelf is het niet zo goed afgelopen. Na 1915 raakte hij hoe langer hoe meer uit de gratie, hij werd rooms-katholiek en hij verkeerde meer en meer in politiek- rare kringen. Tenslotte werd hij een van de dodelijke slachtoffers van het (Engelse) bombardement op het Bezuidenhout in Den Haag, op 3 maart 1945.


  Ach, het heeft zo moeten zijn. Hij had zelf immers in ‘Speenhoff in de hel’ gezongen:


  


  En eindelijk na lang gewacht, kwam ook mijn nummer aan.


  De duivel zei: ‘Stem je gitaar, Speenhoff, dat heb je nooit gedaan’.


  


  Hopelijk is De Rotterdamse canon een reden voor de lezer om zelf ook op zoek te gaan naar de lokale geschiedenis. Deze canon is vooral bedoeld om uw leeslust op te wekken, u zo af en toe met wat feiten te verrassen en u inzicht te verschaffen over wie, hoe en wat Rotterdam de stad heeft gemaakt tot wat het is.


  


  Roel Tanja


  Rotterdam, oktober 2011


  1299 Rotterdam krijgt stadsrechten


  

  



  Op 17 maart 1299 verleende Wolfert van Borselen aan het toen kleine plaatsje Rotterdam stadsrechten en tolvrijdom. Het was een politieke maatregel om zijn grote rivaal Jan van Avesnes dwars te zitten. Deze Jan van Avesnes had namelijk de toen al grote steden Schiedam en Dordrecht onder zijn controle.


  


  Eigenlijk begon deze hele geschiedenis met de moord op graaf Floris V van Holland door Gijsbrecht van Aemstel (nog steeds bekend door het toneelstuk van Vondel), Herman van Woerden en Gerard van Velsen. Floris, bijgenaamd ‘der keerlen god’ (de god van de boeren), werd in 1296 door zijn politieke rivalen gevangen gehouden op het Muiderslot en tenslotte vermoord, toen de boeren hem trachtten te bevrijden.


  Floris liet een zoontje van twee jaar na, Jan, en om diens voogdij werd gevochten door Van Borselen en Van Avesnes, een neef van Floris. Van Borselen, de heer van Veere, die met de minnares van Floris V getrouwd was, probeerde met het verlenen van de stadsrechten voet aan de grond te krijgen in het gebied van Van Avesnes. Ook speelden, naast de politieke motieven, economische motieven een rol. Het zou hem persoonlijk flink wat geld kunnen opleveren. Hij pakte de zaken meteen voortvarend aan; zo begon hij met de aanleg van een kanaal van Rotterdam naar de Schie.


  Maar de zaken pakten anders uit. Op 1 augustus 1299 werd Wolfert van Borselen door aanhangers van Jan van Avesnes in Delft vermoord. De gevluchte Van Avesnes keerde meteen terug uit Brugge en draaide alle maatregelen terug die Van Borselen had genomen. Dus ook de stadsrechten werden Rotterdam weer afgenomen. Het jaar 1299 werd sowieso een goed jaar voor Van Avesnes, want het zoontje van Floris V overleed ook dat jaar. Jan van Avesnes werd dan ook graaf van Holland en Zeeland, onder de naam Jan II.


  Pas in 1328 verkreeg een deel van het snel groeiende Rotterdam een aantal privileges van graaf Willem III, en diens opvolger Willem IV verleende Rotterdam diens stadsrechten definitief op 7 juni 1340. Dat betekende dat Rotterdam een eigen bestuur en rechtspraak mochten instellen, dat ze geen tol meer hoefden te betalen in Holland, een beperkte belastingvrijstelling kregen en dat de stad jaarmarkten mocht organiseren.


  


  In 1967 werd door de gemeente Rotterdam de Wolfert van Borselenpenning ingesteld voor mensen die een prominente rol hebben gespeeld in de Rotterdamse samenleving. De jaarlijkse prijs kreeg de naam van de eerste verlener van de stadsrechten.


  1466 Erasmus geboren


  

  



  Op 27 oktober 1466 werd Geerten Geertsz. geboren, die later wereldwijde bekendheid zou genieten als Desiderius Erasmus. De jonge Geerten, waarschijnlijk geboren in de Wijde Kerkstraat, zou uitgroeien tot een van de grootste humanisten uit de geschiedenis.


  


  Gek genoeg bestaat er weinig oneningheid over de geboortedag van Erasmus, wel over zijn geboortejaar. Ook de jaren 1467 en 1469 worden namelijk genoemd. Ook staat niet zeker vast dat hij wel in Rotterdam geboren is; er zijn ook mensen die claimen dat hij in Gouda geboren zou zijn. Hoe dan ook, hij noemde zichzelf Roterodamus, dat wil zeggen ‘van Rotterdam’.


  Erasmus, vernoemd naar een destijds populaire heilige, was een onwettig kind, de zoon van een priester. De voornaam Desiderius plakte hij er in 1496 zelf bij aan, daarmee aangevend dat hij wel degelijk een ‘gewenst’ (desidare in het Latijn) kind was. Hij ging naar school in Gouda, Deventer en Den Bosch. In 1487 werd hij monnik in het klooster Steyn bij Gouda en begon daar met de studie van de Latijnse klassieken.


  In 1492 werd hij tot priester gewijd, maar verliet het klooster en werd secretaris van de bisschop van Kamerijk. In 1499 maakte hij een reis naar Engeland en kwam in contact met Thomas More en John Colet. In 1500 publiceerde hij de Adagia, een verzameling spreekwoorden, en werd meteen beroemd. Hij heeft vele mooie gezegden aan de taal toegevoegd: ‘Liefde kun je evenmin verbergen als hoest’, ‘Zij die zich in het begin het meest haasten, schieten tegen het eind gewoonlijk het langzaamst op’ en ‘Al draagt een aap een gouden ring, het is en blijft een lelijk ding.’


  


  Andere beroemde werken van Erasmus werden Enchiridion militis christiani(1503), Lof der zotheid, een satire op maatschappelijke en kerkelijke misstanden en domheden, Novum instrumentum omne(1516) en De libero arbitrio diatribe (1524).


  Erasmus was een zeer gezeghebbend theoloog, die veel invloed uitoefende op het denken van de protestanten. Zijn persoonlijke tragiek was dat hij zelf altijd katholiek bleef, omdat hij zich altijd tegen een kerkscheuring verzette.


  


  Erasmus was een echte wereldburger, die daarom nogal eens afgaf op de Nederlanders: ‘Wat een plompe geest! Ik vermoed dat het een Hollander was.’


  Rotterdam eerde zijn beroemdste zoon door hem naamgever te maken van enkele van de belangrijkste instellingen in de stad: de universiteit, het Medisch Centrum, de brug over de Maas. Daarnaast prijkt de naam Erasmus op vele scholen, wegen, pleinen, lanen en huizen over de hele wereld, tot in Jakarta toe.


  1572 Sint-Laurenskerk wordt protestants


  

  



  De Grote of Sint-Laurenskerk is van oudsher het belangrijkste religieuze gebouw van Rotterdam geweest. Al vóór 1400 werd er voor het eerst melding gemaakt van de kerk. Rond 1449 werden, op enige afstand van het oude kerkgebouw, de eerste fundamenten gelegd voor een nieuwe Sint-Laurenskerk. Omstreeks 1460 werd de eerste toren voltooid en in 1472 werden kerkgebouw en toren aan elkaar gebouwd. De laatgotische kruisbasiliek was lange tijd het enige stenen gebouw in de stad. Heden ten dage is het nog het enige middeleeuwse overblijfsel.


  


  De protestantse opstand ging aan Rotterdam niet voorbij. Op 1 april 1572 werd Den Briel door de geuzen veroverd. De Spanjaarden, onder leiding van Bossu, probeerden de stad te heroveren, maar dat mislukte. Tijdens de terugtocht kwamen ze ook Dordrecht niet in. Op 8 april stonden ze voor de poorten van Rotterdam. Maar het ‘rapalje dat wel bij drancke(dronken) was’ liet hen er niet in. Door bemiddeling van pastor Duifhuis, de pastoor van de Sint-Laurenskerk, lukte dat de volgende dag wel. De Spanjaarden hielden meteen flink huis: zo’n veertig burgers, onder wie oud-burgemeester Jan Jacobsz. Roos, werden gedood.


  In de Sint-Laurenskerk hielden enige meegekomen Spaanse geestelijken enkele dermate opruiende preken, dat pastoor Duifhuis ten slotte de benen nam en naar Keulen vluchtte. Op 21 juli verlieten de Spanjaarden Rotterdam weer, met in hun gevolg een flink aantal Spaans- en katholiekgezinden. Nog koos Rotterdam niet voor de prins van Oranje, waarna de geuzenleider Lumey op 25 juli de stad binnentrok. Acht van de zeventien vroedschapsleden (raadsleden) hadden de stad verlaten, de overige negen spraken zich nu wel uit voor de opstandelingen. Een van de eerste daden van Lumey was de verkoop van alle zilveren voorwerpen die zich in de Laurenskerk bevonden, dit om de oorlogskosten te dekken.


  


  Geruisloos ging de kerk dus over in protestantse handen. De uitbouw ging gestaag verder. De beroemde architect Hendrik de Keyser ontwierp een houten spits voor de toren die in 1621 geplaatst werd. Maar in 1645 moest die weer worden afgebroken vanwege de slechte kwaliteit van het hout en werd hij vervangen door een stenen toren. In de kerk liggen talloze beroemdheden begraven, onder meer de genoemde burgemeester Roos, Aert van Nes en Johan van Oldenbarnevelt.


  De kerk werd door het Duitse bombardement in 1940 zeer zwaar beschadigd, een aantal grafzerken ging verloren, maar de kerk herrees in 1968 weer in volle glorie.


  1665 Ingebruikname van het Schielandshuis


  

  



  In 1665 werd het Schielandshuis in gebruik genomen door het hoogheemraadschap. De oorspronkelijke functie was ontvangst-, vergader- en logeerruimte voor dit Rotterdamse polderbestuur. Het gebouw is nog het enige wat in Rotterdam rest uit de zeventiende eeuw.


  


  In de zestiende eeuw werd kasteel Bulgersteyn verwoest door brand. In de buurt van dit terrein, in het huis van dijkgraaf Adriaan van der Does, zetelde het bestuur en werden de vergaderingen gehouden van het hoogheemraadschap Schieland. Door het vele water in de buurt was dit een machtig bestuursorgaan. In 1580 kocht het college het pand van Van der Does, bouwde het verder uit en verfraaide het. Ook werden nieuwe panden neergezet, zoals het ‘Gemeenelandshuis’ aan de Schiedamsedijk, nu gelegen in de Korte Hoogstraat.


  De precieze architect van het pand is niet bekend. Waarschijnlijk was dat Pieter Post, de hofarchitect van stadhouder Frederik Hendrik. Post was ook verantwoordelijk voor het Mauritshuis en Huis ten Bosch, de huidige woonplaats van koningin Beatrix. Het werk werd uitgevoerd door Jacob Lois ‘als opsiender van de nieuwe timmeragie’; wellicht was Lois zelfs de hoofdarchitect. Het beeldhouwwerk is uitgevoerd door de Rotterdamse beeldhouwer Pieter Rijcx.


  Het Schielandshuis was anderhalve eeuw het onderkomen van het hoogheemraadschap, totdat het in 1841 werd aangekocht door de gemeente Rotterdam. Zij brachten er het stadsarchief, afkomstig uit het oude raadhuis aan de Kaasmarkt, en de nagelaten collectie van kunstverzamelaar F.J.O. Boijmans in onder. In 1849 heette het Schielandshuis dan ook officieel het Museum Boijmans. In 1864 verwoestte een uitslaande brand het grootste gedeelte van de inboedel, waaronder ook de archiefstukken van de bouw van het pand. Drie jaar later, in 1867, werd het slordig gerestaureerde museum heropend, maar het was verworden tot een grauwe, grijze steenmassa.


  Nadat ook W.G. van Beuningen zijn collectie naliet aan de gemeente Rotterdam, werd het pand te klein voor de twee instellingen. Museum Boijmans Van Beuningen verhuisde in 1938 naar een nieuwe locatie, waar het nu nog steeds gevestigd is.


  


  Tijdens de bombardementen van 1940 bleef het Schielandshuis wonderwel gespaard, maar de staat van het gebouw was zo slecht, onder meer door onvoldoende onderhoudswerkzaamheden, dat het in de jaren zestig op last van de brandweer gesloten werd. Maar in 1976 nam de gemeenteraad het besluit om het pand in zijn oude, zeventiende-eeuwse glorie te herstellen. In 1986 werden de restauratiewerken afgerond en werd het gebouw weer feestelijk heropend. Tegenwoordig is in het Schielandshuis het Museum Rotterdam gevestigd.


  1685 Nieuwe VOC-werf aan de Oostzeedijk


  

  



  Vanaf 1632 had de ‘Kamer Rotterdam’ een eigen werf aan de Scheepmakershaven. Maar omdat er gemiddeld meer dan twee schepen per jaar voor de VOC gebouwd werden, had men meer ruimte nodig. Vandaar dat men op het terrein tussen de Oostzeedijk en het Buizengat een nieuwe werf bouwde, waar men reparaties en nieuwbouw kon uitvoeren. Vanaf 1694 was men in vol bedrijf. Alles was er aanwezig: hellingen, loodsen en werkplaatsen. Dit havengebied in het zuidoosten van de stad ontwikkelde zich tot scheepvaartcentrum, net als de Zalmhaven in het zuidwesten.


  


  De Vereenigde Oostindische Compagnie (VOC) werd in 1602 opgericht om onderlinge concurrentie tegen te gaan en de winsten te maximaliseren. Het was een handelsvereniging, de eerste echte multinational, die het monopolie had op de handel tussen Europa en Azië. De VOC bestond uit zes kamers, in volgorde van belangrijkheid: Amsterdam, Middelburg, Enkhuizen, Delft, Hoorn en Rotterdam. Het bestuur werd gevormd door de Heren XVII, waarin Rotterdam één afgevaardigde had, de bewindhebber. (Amsterdam had acht bewindhebbers).


  Rotterdam ontving éénzestiende deel van de winst van de VOC, wat relatief veel was ten opzichte van het kapitaal dat de stad had ingelegd. Maar Rotterdam bezat toen al een grote en belangrijke haven, de derde van Holland, na Amsterdam en Middelburg. Omdat de archieven van de Rotterdamse VOC verloren zijn gegaan (onder meer in 1940) is er weinig bekend over het reilen en zeilen van deze Kamer. Waarschijnlijk was de inleg van Rotterdam zo gering doordat men daar nogal fors had geïnvesteerd in de Magelhaense Compagnie (dat Indië via Zuid-Amerika trachtte te bereiken) en doordat er veel geld zat in het onroerend goed.


  Wel is bekend dat de VOC-Rotterdam in totaal 89 bewindhebbers heeft gekend. Als bewindhebber moestmen van het mannelijk geslacht zijn, ouder dan 25 jaar en minimaal 6.000 gulden aan actiën (aandelen) in de VOC hebben gestoken. Daarnaast moest men flink lobbyen om tot bewindvoerder gekozen te worden, voor een rooms-katholiek was het dan ook bijna ondoenlijk, of men moest héél rijk zijn. Er is er maar één bekend: Johan van der Veeken.


  Hoe en waar de Rotterdamse Kamer precies zetelde en in eerste instantie vergaderde, is onzeker. In 1690 werd een onderkomen gebouwd dat in 1720 zijn definitieve vorm zou krijgen, een vergaderhuis aan de Boompjes: het Oostindisch Huis. In 1940 werd dit monumentale pand, geflankeerd door twee pakhuizen, door het bombardement volledig verwoest.


  1690 Het Costerman-oproer


  

  



  Schijnheyligh Atheïst,


  Liefhebbent hoere vel,


  Geltsuchtigh dwingelandt,


  Uytbroedsel van de Hel,


  Verstoorder van de rust, bederver der gemeente,


  Die Weeuw noch Wees ontsiet, maer suigt uit haer gebeente


  


  De schrijver van dit pamflet bij de Beurs was, hoogstwaarschijnlijk, de jonge Bernard Mandeville, die later naar Engeland vluchtte. Daar ontwikkelde hij zich als een belangrijk schrijver die in één adem werd genoemd met Hume, Swift en Defoe en die veel invloed uitoefende op denkers als Voltaire en Adam Smith.


  


  Het onderwerp van dit schotschrift was de door en door corrupte mr. Jacob van Zuylen van Nijevelt. Hij was door stadhouder Willem III als baljuw én als schout aangesteld (korpschef van de politie en officier van justitie). De haat tegen Van Zuylen ontlaadde zich tijdens het Costerman-oproer.


  De wijnkoper Cornelis Costerman was lid van de schutterij. Tijdens een schuttersfeestje was de wijn op. Costerman wist wel waar hij accijnsvrije wijn kon halen. Toevallig ontmoetten de schutters een aantal accijnspachters, onder wie de gebroeders Van Der Steen. Er ontstond een vechtpartij, waarbij een van de bedienden van Van Der Steen werd gedood. Costerman werd beschuldigd van moord en belastingontduiking. Onder bedreiging van de pijnbank bekende hij en werd ter dood veroordeeld.


  Op 16 september 1690 werd Costerman geëxecuteerd, te midden van een woedende menigte. De beul was zo zenuwachtig dat hij vijf of zes slagen nodig had om Costerman te onthoofden. Direct na de executie werden het huis en de porseleinwinkel van de gehate Van Der Steen geplunderd.


  Van Zuylen zelf werd op 5 oktober belaagd door een groep jongens. Hij vluchtte zijn huis aan de Leuvehaven binnen en liet de Leuvebrug en de Wijnbrug ophalen, zodat hij veilig was voor de volkswoede. Maar de burgers maakten zich meester van enkele kanonnen van de stadsverdediging en beschoten het huis. ’s Nachts wist Van Zuylen, verkleed als schutter, te ontvluchten.


  De volgende dag werd het huis bestormd en geplunderd. Gevangenen werden bevrijd uit de kelder van het Stadhuis. Troepen uit Den Haag grepen hard in. Maar pas toen Van Zuylen zelf werd ontslagen, keerde de rust weer.


  


  Er kwam een grootscheeps onderzoek naar de affaire. Er traden 129 getuigen op, het overgrote deel getuigde tegen Van Zuylen. Maar uiteindelijk bepaalde de Hoge Raad dat Van Zuylen in ere moest worden hersteld. De stad moest Mr. Jacob van Zuylen van Nijevelt zelfs een ongehoord hoge schadevergoeding betalen: ƒ 152.000,-. Om die prijs op te kunnen brengen, werden de accijnzen verhoogd.


  1774 Schouwburg op de Coolsingel geopend


  

  



  Het eerste bekende theater in Rotterdam was gevestigd aan de Glashaven. Maar toneel was zondig, zo vonden de gereformeerde stadsbestuurders, en onder hun druk werd het toneelgebouw omgebouwd tot een kerk.


  Rond 1700 werd het toneel helemaal geweerd door de strenge kerkenraad. Toneelgezelschappen traden op in zelf meegenomen tenten die buiten de stad werden opgesteld. Ook de kermis van Delfshaven was een geliefde plek, en bovendien werd er gebruikgemaakt van besloten sociëteiten. Maar vanaf 1750 werd het stadsbestuur wat toleranter en mochten er voorstellingen in de stad worden gegeven.


  In 1766 verhuurde stalhouder Leendert Erkelens een loods aan de Boomgaardlaan en daar werden operavoorstellingen gegeven. In 1772 brandde de stadschouwburg in Amsterdam volledig af. De beroemde toneelspeler Jan Punt kwam naar Rotterdam en huurde de loods van Erkelens. Punt stichtte het genootschap Finis Coronat Opus, maar kreeg snel daarna ruzie met Erkelens.


  Punts gezelschap werd meteen ingehuurd door een aantal kooplieden, die in eerste instantie besloten voorstellingen lieten uitvoeren. Daarna werd er beslist om een commerciële schouwburg te gaan bouwen.


  


  Op 27 december 1774 werd deze Groote Schouwburg aan de Coolsingel geopend. Omdat het een houten gebouw was, konden er ’s winters geen voorstellingen worden gegeven, aangezien het uiteraard zeer brandgevaarlijk was. De Schouwburg kon zo’n duizend man publiek bevatten. Jan Punt, de leider van Finis Coronat Opus, werd ook de kastelein van de Schouwburg.


  In de Schouwburg in 1774 was bij de opening op het voorgordijn de volgende spreuk aangebracht: De deugd zeer wel zijn meester loont / Maar nijd heel fel zijn voedster hoont.


  


  De Schouwburg was een begrip in Rotterdam in die tijd, getuige ook dit bericht van het bestuur van de Schouwburg: ‘Sedert eenige jaren zijn te Rotterdam nog een paar kleine schouwburgen tot stand gekomen, een op de voormalige plaats Concordia, en een in de Lombardstraat. Vandaar, dat thans in de couranten onder tooneelnieuws en recensiën gewoonlijk wordt gesproken van den Grooten Schouwburg “op den Singel”, welke omschrijving geheel noodeloos is en zonderling genoemd kan worden; want de naam van “Rotterdamsche Schouwburg” is altijd dezelfde gebleven, en het zal geen betoog behoeven, dat alle inwoners, jong en oud, den gewonen Schouwburg, even als andere hoofdgebouwen, zeer goed weten te vinden!’


  


  In 1887 was het afgelopen met de schouwburg aan de Coolsingel. Aan de Aert van Nesstraat werd de nieuwe Groote Schouwburg geopend. Op de Coolsingel bleef sindsdien de Tivoli Schouwburg gevestigd.


  1782 Winkel van Van Nelle geopend


  

  



  In 1782 begon het echtpaar Van Nelle-Brand aan de Schiedamsedijk een winkeltje in uitheemse genotmiddelen: koffie, thee en tabak. Jan van Nelle was een notarisklerk uit Leiderdorp. Hendrica Brand was een weesmeisje uit Den Haag; haar vader was brandewijnverkoper geweest. Ze waren eind 1781 met elkaar getrouwd en hadden zich toen meteen in Rotterdam gevestigd aan de Leuvehaven, in een pand dat doorliep tot de Schiedamsedijk.


  Jan was gereformeerd en Hendrica was van huis uit rooms-katholiek. Hun drie kinderen werden dan ook om en om gedoopt: Bernardus Antonius (1782) katholiek, Johannes (1783) gereformeerd en Maria Johanna (1786) weer katholiek.


  


  Reeds op 9 oktober 1782 verleende het Rotterdamse stadsbestuur het echtpaar ‘finale admissie’, dat was een vestigingsvergunning die bevestigde dat Jan en Hendrica in hun eigen onderhoud konden voorzien. De zaak ging dus van meet af aan zeer goed. Hendrica dreef de eerste jaren de winkel, want Jan werkte toen als pakhuisknecht bij de Rotterdamse tabaksverkoper Frederik Caerte. Later klom hij op tot kantoorbediende en ‘reizende bediende’. Op 29 oktober 1794 werd Johannes van Nelle ingeschreven in het poorterboek van Rotterdam. Poorters waren burgers die het recht hadden verworven om binnen de poorten van de stad te wonen; eens te meer een bewijs dat de firma solide was.


  Op 12 november 1811 overleed Johannes van Nelle sr. na een langdurig ziekbed. Hendrica, zijn weduwe, zette de winkel alleen voort. De zaken gingen nog steeds erg goed, want de winkel en het huis werden in 1812 eigendom van de weduwe Van Nelle. Het jaar daarop kon zij zelfs een tuin met tuinhuis kopen. Op 23 mei 1813 nam de weduwe het eerste personeelslid in dienst: de tienjarige Jan van Zon, die de firma 59 jaar lang zou dienen. Maar een halfjaar na zijn komst overleed Hendrica. Johannes jr. zette samen met zijn zwager Abraham Goedkoop de zaak voort onder de naam ‘De Erven de Wed. J. van Nelle’.


  In 1837 overleed Johannes jr. en geleidelijk aan kwam het bedrijf in handen van de familie Van der Leeuw. Zij bouwden de winkel uit tot een fabriek voor het branden van koffie en het verwerken van tabak en thee.


  


  Hoewel Hendrica van Nelle-Brand slechts twee jaar aan het hoofd van de firma stond, zou deze officieel ‘De Erven de Wed. J. van Nelle’ blijven heten, kortweg aangeduid als ‘De Weduwe’; een pakje zware shag heette dan ook tientallen jaren een ‘zware van de Weduwe’.


  1784 Ruige Keet en de Oranjemeid


  

  



  Rotterdam was dezer dagen sterk verdeeld. Aan de ene kant stonden de patriotten, die de verstarde regentenmaatschappij wilden veranderen. Een bekende patriot was Cornelis (Kees) de Gijselaar uit Dordrecht, een scheldnaam voor zijn aanhangers was dan ook ‘de Kezen’. Aan de andere kant waren er de Oranjegezinden, die de stadhouder aanbaden. Bekende Oranjeklanten waren de arbeidersvrouwen Catharina Mulder en Keet Swenke, oftewel ‘Kaat Mossel’ en ‘Ruige Keet’. Het was dus een strijd tussen ‘Kaat, Keet en de Kezen’:


  


  Ja Keezen, ‘k durf je aan


  Die Kaat, die staat haar man


  Oranje zal het wezen.


  Voor Kaat moet Kees toch vreezen


  


  Kaat Mossel en Ruige Keet woonden in de Zwanensteeg in het Achterklooster. Het Achterklooster bestond uit zeven stegen en werd begrensd door de Stadsvest en de Achterkloostergracht. Het buurtje was alleen te betreden via de Goudsewagenstraat of de Lutherse Vest. Kaat was mosselkeurvrouw en Keet was uitdraagster (verkoopster van tweedehands spullen) en tapster.


  In 1784 liepen de spanningen tussen de twee partijen hoog op. In eerste instantie op 8 maart, de verjaardag van stadhouder Willem V. Maar op de avond van 3 april ontstond er een ware veldslag tussen het patriottische vrijkorps en het opgehitste Oranjevolk onder aanvoering van Kaat en Keet. Er vielen zeven gewonden en één dode, Catharina de Bel, ook een vrouw uit het Achterklooster.


  Naar aanleiding van de rellen werden Kaat en Keet op 31 augustus gearresteerd en onder het Stadhuis gevangengezet. De hoofdofficier eiste dat ze ‘strengelijk met Roeden gegeesselt en gebrandmerkt zullen worden’en een ‘Confinement (opsluiting) in het Tugthuijs derselve Stadt voor de tijd van Thien Jaaren’. En na die tien jaar zou verbanning uit Rotterdam moeten volgen.


  Maar de briljante advocaat Willem Bilderdijk wist het proces van de twee vrouwen naar Den Haag te verplaatsen. Ruige Keet werd zelfs vrijgelaten, omdat ze net iets minder schuldig werd bevonden dan Kaat. Achteraf schreef Bilderdijk dat hij Kaat een ‘ruw en gemeen wijf’ vond.


  Kaat Mossel ging niet in haar eentje naar Den Haag, ook Clasina Verrijn, ‘de Oranjemeid’ werd in hechtenis genomen en naar de Gevangenpoort vervoerd. Toch loopt het voor ‘stadhouderes van ’t grauw, ’t vermaak van laffe groten/ Het blinde werktuig van hun snoodbaatzuchtig doel’ nog goed af. De Pruisen trekken het land in vanwege een belediging van de echtgenote van Willem V. Kaat en Clasina worden vrijgelaten, en krijgen vanwege hun onterechte driejarige voorarrest nog een mooie afkoopsom.


  1787 Eerste stoommachine in de Republiek


  

  



  De inspanningen van één man waren er verantwoordelijk voor dat er in Nederland eindelijk een stoommachine werd aangeschaft: Steven Hoogendijk (1698-1788). Hoogendijk was horlogemaker en natuurkundige. Hij was een vrijgezel die woonde in de Kleine Draaisteeg en een aanzienlijk vermogen bezat, dat na de dood van zijn broer nog flink werd vergroot. Hoogendijk zocht een zinvolle besteding voor zijn geld en vond die in de oprichting van het ‘Bataafs Genootschap voor Proefondervindelijke Wijsbegeerte’, een instelling voor experimentele filosofie, waarvan de belangrijkste doelstelling de invoering van de stoommachine in Nederland was.


  


  In 1712 bouwde Thomas Newcomen de eerste stoommachine voor het oppompen van water uit mijnen. Die techniek werd in de volgende decennia steeds verder verbeterd, onder meer door James Watt. Watt definieerde onder meer de paardenkracht als eenheid van vermogen en kwam zijn achternaam op onze gloeilampen te staan.


  Al vanaf 1742 bemoeide Steven Hoogendijk zich met de waterstaat van Rotterdam door verbeteringen aan de bestaande windmolen voor grachtenbemaling voor te stellen. Deze dan al eeuwenoude techniek heeft echter een groot nadeel, zij is afhankelijk van wind.


  Hoogendijk liet op eigen kosten uit Engeland een dergelijke machine komen, voor ƒ 30.000,-. Dat leidde in 1774 tot de eerste poging om de grachtenbemaling van Rotterdam met een stoommachine uit te proberen in de Stadskruittoren bij de Oostpoort. De machine zelf bleek uitstekend te voldoen, maar de door Hoogendijk zelf ontworpen houten pompen bleken niet tegen de druk bestand en begaven het al snel. Sindsdien draaide de machine alleen maar af en toe voor belangstellenden.


  Dit maakte toch dusdanig veel indruk dat in 1785 een nieuwe stoommachine in de polder Blijdorp (300 ha) werd gebouwd. Deze 22 pk stoommachine van Boulton en Watt werd gebruikt om de polders Blijdorp en Cool te bemalen. Hij voldeed wel aan de verwachtingen met een capaciteit van 1750 kubieke voet waterverplaatsing per minuut. Het geheel werd gefinancierd door de hoogbejaarde Hoogendijk met ƒ 25.000,-. Het succes van dit experiment aanschouwde hij nog juist met eigen ogen. Enkele maanden later stierf hij, op 3 juli 1788.


  Omdat Hoogendijk tot de patriotten behoorde, werd de machine het ‘Keezending’ (zie ook het verhaal over ‘Keet en de Oranjemeid’) genoemd. Industriëlen waren enthousiast over de nieuwe uitvinding en langzaam maar zeker deden stoommachines hun intrede in de Nederlandse samenleving. Maar hoewel het gemaal prima functioneerde, werd hij toch in 1891 ontmanteld. De boeren (‘ingelanden’) vonden het allemaal te duur, want de wind was tenslotte gratis.


  1811 Napoleon in Rotterdam


  

  



  Vanaf 25 oktober 1811 bracht keizer Napoleon Bonaparte met zijn vrouw Marie Louise een bezoek van twee dagen aan Rotterdam. Vanaf het moment dat Napoleon de Nederlandse koning, zijn broer Lodewijk Napoleon, had teruggeroepen, maakte Nederland deel uit van het Franse keizerrijk. Napoleon bezocht een aantal plaatsen in ons land om het volk gunstig te stemmen na de opname in het Franse rijk, maar ook om het bestuur te reorganiseren. Napoleon moderniseerde in Nederland het bestuur en de rechtspraak. Alle mensen waren voortaan gelijk voor de wet en iedereen moest een familienaam kiezen, die door de burgerlijke stand werd geregistreerd. Ook voerde Napoleon nieuwe maten in, zoals de meter en de kilo. Ondertussen ging hij door met oorlog voeren. Om aan de vraag van de vele soldaten die hij nodig had te voldoen, riep hij de dienstplicht in het leven.


  


  Het bezoek kostte de stad ƒ 49.000,- om de keizer een waardige ontvangst te bereiden. De stad was al een jaar eerder begonnen met de voorbereiding van een feest. Het Gemeenlandshuis van Schieland, oftewel het Schielandshuis, waarin de Bonapartetjes logeerden, werd van binnen geheel verbouwd en opnieuw gemeubeld. Bij de Beurs had men een triomfboog aangebracht. De Boompjes en het Haringvliet waren omgedoopt tot respectievelijk Quai Napoleon en Quai Roi du Rome.


  Napoleon en zijn gemalin kwamen aan bij de Delftse Poort en daar ontving de keizer twee koperen stadssleutels. Na een toespraak van de burgemeester reed Napoleon Rotterdam binnen met de sleutels van de stad. Op bevel van de politie waren door de burgers alle bloempotten uit de vensterbanken gehaald. Bovendien mochten de jongens niet in de bomen klimmen en ook geen voetzoekers afsteken. De huizen moesten verlicht worden. In veel huizen en alle herbergen werden huiszoekingen verricht.


  Een paar maanden eerder had de keizer Rotterdam al een wapendiploma gegeven. Hierdoor kreeg Rotterdam een nieuw wapen. Uitgangspunt was het bestaande wapen waaraan Napoleon drie bijen toevoegde, het symbool van de familie Bonaparte. De daaraan verbonden oorkonde, voorzien van het zegel en de handtekening van Napoleon, bevindt zich in het Gemeentearchief.


  Het keizerlijke bezoek werd afgesloten met een groot feest in het Doelengebouw. Nadat Napoleon het officiële gedeelte achter de rug had, vertrok hij in de zondagochtend van 27 oktober naar Utrecht. Nederland bleef tot 1813 deel van het Franse keizerrijk.


  Toen in november 1813 Willem I tot koning werd uitgeroepen, werd het ook tijd het stadswapen van zijn Franse symbolen te ontdoen.


  1827 Eerste steenkolengasfabriek van Nederland


  

  



  De Imperial Continental Gas Association werd in december 1824 in Londen opgericht, met de bedoeling grote steden van steenkolengasverlichting te voorzien. De oprichters – kapitaalkrachtige en invloedrijke mannen – wisten hoeveel winst de gasbedrijven in Engeland maakten en waren ervan overtuigd dat zij ook op het vasteland zaken konden doen.


  Een van de oprichters van de ICGA was Sir William Congreve (1772-1828), generaal-majoor in het Engelse leger, lid van het parlement, stalmeester van koning George III en inspecteur-generaal van de gasvoorziening in Engeland. Door zijn vriendschap met de koning, die ook keurvorst van Hannover was, kreeg hij gemakkelijk contact met buitenlandse vertegenwoordigers. Zijn eerste succes boekte hij in Hannover. Op 14 januari 1825 werd de overeenkomst ondertekend en op 12 augustus werden de straatlantaarns er voor de eerste keer ontstoken.


  Rond het bezoek aan Hannover hadden Congreve en zijn medewerkers ook reeds contacten in de Nederlanden gelegd. Om vaste voet aan de grond te krijgen in het jonge koninkrijk ging Congreve in Gent (toen behorend tot het Nederlandse koninkrijk) in zee met de firma L. Roelandt & Co. Koning Willem I wilde namelijk niet dat buitenlandse bedrijven geld zouden verdienen aan gasfabrieken.


  Op 14 juli 1825 kocht Congreve van J. Hudig een stuk grond aan de Scheepstimmermanslaan, bij de Zalmhaven in Rotterdam, om daar een steenkolengasfabriek te bouwen. Het terrein was gunstig aan vaarwater gelegen, zodat de aanvoer van alle voor de bouw benodigde materialen en later ook de steenkool heel gemakkelijk was. Op 30 juli werd de concessie voor de bouw van de fabriek verleend, op naam van de firma Roelandt & Co. uit Gent. Volgens deze concessie moesten alle bouwmaterialen binnen het Rijk worden vervaardigd en bovendien mocht de fabriek niet zonder toestemming van de regering worden uitgebreid.


  Eerst leverde men alleen verlichting aan huizen en winkels, maar in 1835 werd er ook een contract met de gemeente aangegaan, zodat men ook het gas voor de straatverlichting leverde. Het leidingennet werd uitgebreid en in 1836 brandden in Rotterdam een honderdtal straatlantaarns op gaslicht. Rotterdam was daarmee de eerste Nederlandse gemeente die gaslicht voor de openbare verlichting gebruikte.


  In 1852 kwam er een einde aan het monopolie, toen men te maken kreeg met concurrentie vanuit het naburige Kralingen. De vestiging van de Nieuwe Rotterdamsche Gasfabriek aan de Oostzeedijk doorbrak het Britse monopolie op de Rotterdamse gasvoorziening. Uiteindelijk zou de gemeente zelf in 1876 de gasvoorziening op zich nemen door de bouw van een eigen gasfabriek.


  1832 Ingebruikneming van begraafplaats Crooswijk


  

  



  De Fransen waren er al mee begonnen: het begraven van mensen buiten de bebouwde kom. Tot dan toe vonden doden hun laatste rustplaats in of rond de kerk.


  In 1827 werd dit gebod in Nederland bij Koninklijk Besluit genomen. De pasbenoemde stadsarchitect Pieter Adams kreeg van de gemeente de opdracht om de noodzakelijke nieuwe begraafplaats te ontwerpen. Als locatie werd gekozen voor een voormalige buitenplaats aan de Rotte, ‘het huis te Krooswijk’, op ruim een kwartier afstand van de stad. De entree werd aan de Rotte gelegd, zodat de doden zowel via de weg als over het water (per lijkschuit) konden worden aangevoerd. Deze laatste methode was namelijk een stuk goedkoper.


  Als markering van de entree werd een monumentale neoclassicistische toegangspoort gebouwd. Naast die poort bevond zich een boom. In 1982 werd de boom doorboord en aan de hand van de jaarringen kon worden vastgesteld dat de boom uit 1822 stamt.


  De oude toegangspoort aan de Crooswijkse bocht was voorzien van symbolisch beeldhouwwerk. In het fronton was een gebeeldhouwde dode figuur liggend in zijn lijkwade aangebracht. Het is een beeltenis van de eerste begravene, de 41-jarige Eduard Koning, zandkruier op de nieuwe begraafplaats die aan de aanleg had meegewerkt en aan de cholera was bezweken. In 1832 was de begraafplaats nog niet helemaal af, maar moest in gebruik worden genomen vanwege de vele slachtoffers door de heersende cholera-epidemie.


  In het hekwerk werden verder doodssymbolen als zeisen, vleermuizen, uilen, gevleugelde zandlopers en omgekeerde fakkels aangebracht. De hele poort was dus een niet mis te verstaan teken: hier passeerde men de grens van de stad der levenden naar de stad der doden. Tegenwoordig is deze entree niet meer in gebruik. De nieuwe ingang van de begraafplaats bevindt zich sinds 1915 aan de Kerkhoflaan, toen een nieuw gedeelte naar ontwerp van de bekende tuinarchitect Springer werd toegevoegd.


  De begraafplaats werd verder vrij rationeel opgezet met rechthoekige grafvelden. Om de eigenaren van de prominente familiegraven in de Rotterdamse kerken tevreden te stellen, moest er op de buitenbegraafplaats een chique begraafplek worden gecreëerd. Hiertoe ontwierp Adams een groot ‘quadraat’ van grafkelders, direct achter de ingang. Het verhoogde grafkeldercomplex was toegankelijk via een trap, en binnen het vierkant met de buitenste grafkelders bevond zich nog een reeks grafkelders in de vorm van een cirkel. Op 4 november 1829 legde Adams zoontje Pieter de eerste steen voor deze grafkelders. Hier vond de negentiende-eeuwse Rotterdamse elite zijn laatste rustplaats.


  1851 Coolsingelziekenhuis geopend


  

  



  Eeuwenlang werd de ziekenzorg beoefend in het Gasthuis aan de Hoogstraat. Maar dat werd duidelijk te klein. In 1838 werd door de ‘Plaatselijke Commissie voor Geneeskundig Toevoorzigt’ een programma van eisen opgesteld voor het bouwen van een nieuw ziekenhuis aan de Coolsingel te Rotterdam. De toenmalige stadsarchitect Willem Nicolaas Rose (1801-1877) leverde in totaal zeven ontwerpen in bij de commissie, waarvan de laatste vijf gebaseerd waren op het corridortype zoals hij die in Duitsland had aangetroffen.


  De ziekenzalen lagen aan een lange gang in plaats van aan een gesloten binnenplaats, als bij een hofje. Het ontwerp kenmerkte zich door een langgerekt gebouw met vier verdiepingen. Het gebouw werd drieëntachtig meter lang en vijfentwintig meter hoog, met uitspringende voor- en zijgevels.


  In 1840 werd met de bouw begonnen, maar pas in 1851 was het Grote Ziekenhuis, zoals het officieel heette, gereed. De eerste directeur was Jan Bastiaan Molewater, een neef én schoonzoon van Rose. In het oude Gasthuis werden armen kosteloos verpleegd. Burgers die het zich konden veroorloven, lieten artsen aan huis komen want zij prefereerden verzorging thuis. Om aan deze praktijken een einde te maken, voerde Molewater het profijtbeginsel in: wie meer betaalde, kreeg betere zorg. Door de introductie van verschillende verpleegklassen hoopte Molewater de financiering van zijn ziekenhuis gezond te houden. Hij ging zelf zover dat vanaf 1853 het Coolsingelziekenhuis zelfs alleen maar betalende patiënten aannam; de rest moest zich behelpen met het oude Gasthuis.


  Het ziekenhuis leed in de beginperiode grote verliezen. De gemeente subsidieerde al fors, maar was bang dat als ze alles zouden betalen, de diaconieën van de verschillende kerken ook al hun patiënten zouden gaan doorsturen naar het Coolsingelziekenhuis. Uiteindelijk zou dit leiden tot de oprichting van verschillende christelijke ziekenhuizen.


  Het ziekenhuis was dermate modern dat van over de hele wereld mensen de instelling kwamen bezoeken. Er waren, naast ziekenzalen met twaalf bedden, medische faciliteiten zoals operatiekamers, laboratoria en therapeutische baden. Alleen het verplegend personeel was minder goed toegerust, getuige een uitspraak van een van de directeuren: ‘Het zijn lieden uit de weinig met aardse goederen bedeelde stand der maatschappij, wier ontwikkeling niet boven het genoten hebben van enig lager onderwijs uitging, voor velen zelfs in gebrekkige mate; lieden die meestal niet uit roeping of toewijding het verplegingsberoep hadden gekozen, maar dikwerf daartoe genoodzaakt waren omdat zij – en vooral gold dit voor de mannen – geen ambacht of enig beroep kenden of daarvoor ongeschikt waren bevonden.’


  1857 Oprichting Rotterdamsche diergaarde


  

  



  In 1855 namen twee spoorwegemployés, Georg van den Bergh en Frans van der Valk, een spoortuintje in gebruik met een daarin gelegen ‘waterkom’. Deze was oorspronkelijk bedoeld voor de opvang van overtollig regenwater, maar bood ook de mogelijkheid er een aantal vogels in onder te brengen. Het tuintje werd al snel een attractie voor de Rotterdammers.


  Het jaar daarop sloten de stationschef S.J. Roosdorp en een vriend zich bij de initiatiefnemers aan en begonnen de zaak uit te breiden. Het viertal huurde een aangrenzende tuin waarop een flink tuinhuis stond. Dat werd de ‘sociëteit’; voor tien gulden konden achtbare burgers lid worden. De spoorwegdirectie stond een stuk land af en op 4 augustus 1856 gaf B en W toestemming om een echte diergaarde te bouwen aan de Kruiskade. Men pakte de zaken grootscheeps aan: Rotterdamse zakenlieden doneerden zelfs drie ton.


  


  Eind 1857 waren er al 996 leden. Alleen gegoede Rotterdammers konden lid worden van de Diergaarde. De sociëteit werd vervangen door een imposant gebouw in internationale stijl, met kolommen aan de buitenkant. Er was een feestzaal voor 1.000 personen, een leeszaal, een dameszaal, een grote eetzaal, een overdekt terras voor 300 personen en een muzieknis. Men bouwde ook prachtige plantenserres die tot over de grenzen bekend werden: de Victroria Regia-serre, de Flora-serre van gietijzer en de Prins Hendrikserre.


  De diergaarde kon alleen bezocht worden als men lid was van de vereniging. In 1862 werd bepaald dat jongeren onder de zestien niet met stokken de tuin in mochten, omdat zij daarmee de dieren plaagden. Personen van ‘den Werkenden stand’ konden tegen betaling van 25 cent per persoon de diergaarde bezoeken, als zij in het bezit waren van een door een lid ondertekend bewijs van toegang.


  Al kort na de opening werden concerten in de diergaarde gegeven: dienstbodes mochten daarbij aanwezig zijn als er voldoende onbezette plaatsen waren. De attracties waren veelzijdig, getuige een affiche uit 1860 waarin werd aangekondigd dat op de vijvers ‘eene originele Afrikaansche Kanoe uit eene boomstam vervaardigd’ zou worden gedemonstreerd.


  Er waren zoveel kasmiddelen dat de directeur een enorm zeeleeuwenbassin kon laten bouwen voor de som van ƒ 92.000,-. Maar de omrastering bleek net iets te laag. In 1922 kon het Rotterdamse publiek een zeeleeuw in de Diergaardesingel zien zwemmen. Enkele oppassers gingen in een bootje met een emmertje schelvis de snelle zwemmer achterna. De zeeleeuw kwam tenslotte terecht in een fuik bij het stoomgemaal aan de Westersingel en werd daar gevangen.


  1864 De eerste stoombrandspuit


  

  



  In een overvolle stad als Rotterdam was er altijd brandgevaar én de zekerheid dat er om de zoveel tijd brand zou uitbreken. Halverwege de negentiende eeuw was de brandweer weliswaar beter georganiseerd, maar tegen grote uitslaande branden kon men meestal weinig uitrichten.


  Dat was ook het geval op 15 februari 1864 met het kapitale Schielandshuis. De Nieuwe Rotterdamsche Courant schreef kolommen vol: ‘De brand openbaarde zich omstreeks half drie ure (’s-nachts) aan de zijde der Paauwensteeg, en wel aan de middenste zoldervensters. Met eene buitengewone snelheid verspreidde de vlam zich van daar, zoowel naar de zijde van den Schiedamschen Dijk als naar de achterkant van het gebouw en sloeg weldra, na over de geheele bovenste verdieping te zijn doorgedrongen, aan alle vier hoeken uit ramen en dak, terwijl tegelijkertijd het vuur zich voornamelijk in het middenste gedeelte van het kapwerk vertoonde, ten gevolge waarvan de schoorsteenen weldra stonden te waggelen en eindelijk naar binnen instortten, een groot gedeelte van den nok medeslepende.’


  Het was vermoedelijk een schoorsteenbrand, het gevolg van te hard stoken en te veel roet in de schoorstenen. Het grootste gedeelte van de 500 schilderijen van Museum Boymans, de verzameling porselein en vele portfolio’s met tekeningen en prenten gingen verloren.


  Op 18 februari volgde een gemeenteraadsvergadering. Wethouder Van Vollenhoven verklaarde dat de aanschaf van stoombrandspuiten al enige jaren bij de commissie voor de plaatselijke werken in studie was. Het aanvankelijke advies van de commissie was negatief, maar vanwege de inmiddels aangebrachte verbeteringen zou een nieuw onderzoek worden ingesteld.


  Met Rotterdamse voortvarendheid werd op 2 juli een proef gehouden met de stoombrandspuit van de heren Martin Kaufmann en Co., agenten van de brandspuitenfabrikanten Merryweather and Son te Londen.


  In aanwezigheid van een groot aantal autoriteiten vond op het terrein van het Rijksentrepot aan het Boerengat een grootscheepse demonstratie plaats, waarbij twee in uniform gestoken leden van de Londense fire-brigade uitleg gaven en de machine bedienden. Deze had een dubbele cylinder, een stalen ketel en slangen van gevulcaniseerd rubber en gedeeltelijk ook van leer met metalen ringverbindingen.


  De proeven waren een groot succes, zodat de raad besloot tot aankoop van de brandspuit, die tijdens de proef al ‘De Maas’ was gedoopt. Alleen volgde nog een van Rijkswege gevorderde keuring en het oordeel van de directeur van gemeentewerken dat het werktuig nog ‘dezelfde soliditeit bezat als tijdens het alhier werd beproefd’.


  Later zouden er nog vijf spuiten volgen, ze maakten vooral indruk door het oorverdovende lawaai dat ze produceerden.


  1865 Eerste vijfjarige HBS voor jongens


  

  



  Johan Rudolf Thorbecke was de politicus die in 1848 de nieuwe Nederlandse grondwet had geschreven. Ook leidde hij na die tijd drie kabinetten als minister-president. In 1863 was hij daarnaast tevens minister van Binnenlandse Zaken en loodste als zodanig de Wet op het Middelbaar Onderwijs door de Tweede Kamer. Onderdeel daarvan was de Hoogere Burger School, de HBS. Deze school, waar geen Latijn en Grieks werd gegeven, kwam overeen met de toenmalige Duitse ‘Realschule’. In tegenstelling tot het gymnasium was de HBS geen vooropleiding voor een universitaire studie. Verder studeren kon men in eerste instantie alleen aan de Polytechnische School in Delft, de latere Technische Hogeschool.


  Op 19 juli 1863 zond Thorbecke een brief aan B en W van Rotterdam, waarin hij schreef teleurgesteld te zijn over het feit dat er in de Maasstad nog steeds geen moderne HBS was opgericht. Waarom nam men niet de moeite een middelbare school te stichten die zich zou richten op de voor de havenstad zo belangrijke handelswetenschappen?


  Maar men voelde weinig voor zo’n instituut. Rotterdam was een havenstad met veel immigranten, waar vooral behoefte bestond aan ongeschoolde arbeid. Het rijk dreigde evenwel met een rijks-HBS, zodat het stadsbestuur toch maar de gemeentelijke ‘Eerste hbsmet vijfjarige cursus’ oprichtte. Op 30 juni 1864 werd de heer J.P.A. François tot directeur van de HBSbenoemd, tegen een jaarwedde van ƒ 4.000,- en vrije inwoning in de school. Als voorlopig schoolgebouw huurde men een gebouw aan de Oppert, waarin later een drukkerij was gevestigd. De opening van de HBS voor jongens vond op 1 november 1865 plaats met enige toespraken in het lokaal van de Maatschappij tot Nut van ’t Algemeen aan de Oppert. Dezelfde dag nog werden de toelatingsexamens gehouden en op 2 november begonnen de lessen voor de 75 leerlingen en 13 leraren. De behuizing van de school werd in september 1867 sterk verbeterd toen het nieuwe gebouw aan de Kortenaerstraat in gebruik werd genomen. Alleen het scheikundelokaal was nog niet klaar, daarvoor moesten de jongens lopen naar de Galerij. Omdat dat vaak het grootste gedeelte van het scheikundeuur in beslag nam, werden de jongens toen maar per handkar van de ‘Dienstverrigting’ vervoerd.


  De eerste lichting(en) HBS’ers leverden enkele opvallende namen af: F.B. s’Jacob, de latere burgemeester van Rotterdam, A.A.W. Hubrecht, hoogleraar zoölogie en vergelijkende anatomie aan de Rijksuniversiteit Utrecht, Herman Heyermans, de toneelschrijver, en J.H. van ’t Hoff, de eerste Nobelprijswinnaar voor Scheikunde.


  1868 Het De Vletter-oproer


  

  



  De hygiënische omstandigheden in Rotterdam waren ronduit bedroevend. Er was in de stad welgeteld één openbare badinrichting, maar die vroeg een stuiver entree. En dus werd er in de singels en in de Maas gebaad. Omdat ook zwembroeken te duur waren, gebeurde dat nakend, en dit was weer ‘openbare schennis der eerbaarheid’.


  Jacob de Vletter, onderwijzer en redacteur van het ‘Rotterdamsch Weekblad’, moedigde de baders aan de politie te negeren. Maar zelf werd hij gearresteerd toen hij een duik nam bij de Oude Plantage. De Vletter verdedigde zichzelf voor de rechtbank en werd vrijgesproken. De publieke tribune zat vol en hij werd van alle kanten gefeliciteerd en toegezongen. In één klap was hij de kampioen van alle ontevredenen, een ‘volksman’ zoals dat toen werd genoemd.


  Op 6 februari 1868 kwam er een verordening waarin groenteschippers werd opgedragen niet meer op de (tegenwoordige) Botersloot te lossen, maar aan het Hofplein. Alleen wanneer koper en verkoper afspraken om ergens anders te lossen, werd dit toegestaan. Dus ‘verkochten’ de kwekers hun groenten aan De Vletter, die ‘zijn’ groenten aan de Goudsesingel wilde laten afleveren. Toen de sluiswachter de schuiten niet doorliet, voeren de kwekers naar de Heulbrug, waar de groenten werden uitgevent. De Vletter noemde het optreden van de politie ‘onrechtmatige bullebakkerij’.


  Op vrijdagavond 1 november 1868 ging het echt mis. Een menigte trok op weg naar verschillende politieposten. In de Goudschestraat en Schiedamsesingel kon de aanval worden afgeslagen, maar aan de Kaasmarkt werden het stadhuis en het politiebureau in brand gestoken. Agenten van bureau Goudsestraat wisten de raddraaiers in de rug aan te vallen, anders was het met de in het brandende pand ingeslotenen slecht afgelopen.


  Dezelfde nacht verzocht burgemeester Van Vollenhoven om militaire bijstand en de volgende middag trokken twee eskadrons huzaren en twee bataljons grenadiers de stad binnen. Die dag werd De Vletter gearresteerd, hij werd op zijn pantoffels weggevoerd.


  Het proces tegen Jacob de Vletter was een aanfluiting en op basis van flinterdun bewijs werd hij veroordeeld. In de strafgevangenis in Leeuwarden werd De Vletter bijzonder slecht behandeld. Na twee jaar was hij lichamelijk volledig gesloopt. Begin maart 1872 werd De Vletter in vrijheid gesteld. Hij was een wrak geworden en kreeg van de directeur van de strafgevangenis nog een trap na met diens cynische opmerking dat: ‘het oude mannetje zijn lesje had geleerd en nog wel een paar jaar mee zou kunnen.’ In juli 1872 overleed Jacob de Vletter, 54 jaar oud.


  1869 Annexatie Feijenoord


  

  



  In de negentiende eeuw verdrievoudigde de bevolking tot 300.000 inwoners. Er was niet alleen een grote aanwas van nieuwkomers, ook het aantal geboortes was hoog. Rond 1870 was dat 40 promille, een cijfer dat nu alleen soms in onderontwikkelde landen wordt aangetroffen.


  In 1869 kondigde het Staatsblad no. 128 aan dat de grenzen van de gemeente Rotterdam per 15 juli gewijzigd zou worden. Rotterdam werd in zuidelijke richting fors uitgebreid met het eiland Feijenoord, dat tot dan toe tot IJsselmonde behoorde, en stukken van Katendrecht en Charlois die langs de Maas lagen.


  


  Feijenoord was een eiland aan de zuidelijke oever van de Maas. De polder was genoemd naar de middeleeuwse baljuw Feye. Het eiland werd omgeven door het Mallegat en het Zwanegat. Vaak liep de polder in de wintermaanden onder water en ieder voorjaar moesten de dijken worden hersteld en de kaaimuren gerepareerd. De slechte ondergrond – een mengsel van veen, zand en klei – kon nauwelijks worden bebouwd en pas op vijftien meter diepte trof men een stabiele zandbodem aan.


  Naast enkele boerderijen en een petroleummagazijn telde Feijenoord vóór de havenaanleg slechts twee grotere instellingen. Het Pesthuys, geopend in 1812, was een quasi-filantropische instelling waar arme kinderen en wezen te werk werden gesteld. Gemeentes, armbesturen, weeshuizen en liefdadige instellingen konden hier op een goedkope wijze hun probleemkinderen kwijt.


  In 1829 nam de Nederlandsche Stoombootmaatschappij de onroerende goederen van het Pesthuys over. Ketelmakerijen, scheepshellingen, timmerwerven, een smederij, een draaierij en een stoommachinefabriek verrezen daarna in de polder. De inititatiefnemer en eigenaar was G.M. Roentgen. Deze fabriek groeide in rap tempo uit tot een bedrijf met ruim duizend werknemers in 1840; destijds een van de grootste bedrijven in Nederland. De eerste woningen op Feijenoord verrezen pal achter de Fabriek.


  


  Na de annexatie werd de Zuiderspoorlijn aangelegd, die Feijenoord opdeelde in een oostelijk en een westelijk deel. Het oostelijke deel leende zich vooral goed voor de vestiging van industriële bedrijven. Aan de Nassaukade streken Brouwerij d’Oranjeboom (1885, gesloopt in 1990) en Margarinefabriek Van den Bergh (1891, thans Unilever) neer.


  Het westelijke deel leende zich juist goed voor de overslag. Hier kwam het handelsterrein van de Rotterdamsche Handelsvereeniging (RVH) tot ontwikkeling, die onder leiding stond van koopman en gemeenteraadslid Lodewijk Pincoffs. De RVH kreeg in 1872 het alleenrecht op de ontwikkeling van een groot deel van het Noordereiland en Feijenoord. Ook het graven van de overslaghavens ging voortvarend: Binnenhaven en Entrepothaven (1873), Spoorweghaven (1878) en Koningshaven (1879) waren snel gereed.


  1872 Aanleg Nieuwe Waterweg


  

  



  In de negentiende eeuw moesten meer en meer schepen een grote omweg maken om de haven van Rotterdam te bereiken. De waterwegen ernaartoe waren namelijk verzand. Ook de toegenomen grootte van de transportschepen zorgde voor problemen. Om een belangrijke handelsstad te blijven, was er een oplossing nodig.


  Rond 1830 was het kanaal door Voorne gegraven, zodat de marinewerf in Rotterdam beter bereikbaar zou worden. Maar dit ‘Voornsch kanaal’ was geen succes, want er waren te veel sluizen. Ook het Goereesche Gat, de toegang tot het kanaal, verzandde sneller dan gedacht. De marine richtte zich daarom meer en meer op Hellevoetsluis.


  Ir. Pieter Caland, een waterstaatkundige, kwam in 1857 op het idee om dwars door de duinen van Hoek van Holland een kanaal te graven richting Rotterdam. De waterweg moest diep genoeg worden voor heel grote schepen en boten. De monding zou trechtervormig worden, want Caland had berekend dat door eb en vloed de Maas diep genoeg zou blijven, zonder dat er extra gebaggerd zou hoeven worden. De Nieuwe Waterweg werd een kanaal zonder sluizen, met een lengte van ongeveer vier kilometer. Vanaf Vlaardingen, waar de Oude Maas en de Nieuwe Maas samenkomen, liep de waterweg naar Hoek van Holland. Tegelijkertijd kwam Caland met een plan voor het graven van het Noordzeekanaal, waardoor Amsterdam ook rechtstreeks met de Noordzee verbonden zou worden.


  De Tweede Kamer vond deze ideeën zo goed dat men het graven al liet beginnen voordat de plannen helemaal klaar waren. In 1862 stelde het kabinet-Thorbecke zich garant voor de kosten. Maar niet iedereen was even gecharmeerd van de nieuwe plannen. Voor Hellevloetsluis en voor Brielle betekende dit het einde van de haven: op de Brielse Maas zou de scheepvaart verdwijnen en de loodsdienst zou worden verplaatst naar Maassluis. Briellenaren spraken nog jarenlang over ‘Caland, de moordenaar’.


  Kroonprins Willem gaf op 31 oktober 1866 het officiële startsein voor de aanleg van de Nieuwe Waterweg door een spa in de grond te steken in de gemeentegrond van ’s-Gravenzande.


  In 1872 voer het eerste stoomschip, de Richard Young, door het nieuwe kanaal van zee naar Rotterdam. Maar al snel bleek de waterweg toch niet diep genoeg. Er moest toch gebaggerd worden. De gemeenteraad reageerde snel: op 28 april 1883 stelde de raad 2 miljoen gulden beschikbaar. Pieter Caland bleek het toch goed te hebben uitgerekend, dit geld bleek voldoende om de Maas voor jaren bevaarbaar te houden.


  1873 Oprichting NASM (HAL)


  

  



  Het scheepvaartverkeer naar de Verenigde Staten nam in de tweede helft van de negentiende eeuw sterk toe. Veel landverhuizers wilden daar een nieuw bestaan opbouwen. Maar rond 1870 liep het aantal overtochten vanuit de Nederlandse havens terug, omdat het vervoer met zeilschepen plaatsvond. Dat kwam doordat de Nederlandse Handelmaatschappij alleen de zeilvaart beschermde. Buitenlandse reders profiteerden hiervan, want zij boden een snellere en goedkopere overtocht per stoomschip aan.


  Vanuit Rotterdam werden een aantal (mislukte) pogingen ondernomen om tot een vaste lijnverbinding te komen. De initiatieven kwamen vooral van mr. Marten Mees en Lodwijk Pincoffs. Eindelijk lukte het in 1871 dan toch. Alhoewel de emissie niet geheel slaagde, werd met een kapitaal van ƒ 450.000,- dan eindelijk de C.V. Plate, Reuchlin & Co. opgericht.


  Er moest wel rekening gehouden worden met de beperkingen van het Voornsch kanaal waar men doorheen moest. De diepgang van schepen mocht maximaal 17 ft (5,18 m) zijn. De maximale lengte was 270 ft (bijna 13m) om de sluis bij Hellevoet te kunnen passeren. Er werden twee schepen aangeschaft: het ss Rotterdam en het ss Maasdam.


  Tijdens de proefvaart van het ss Rotterdam liet de bouwer trots weten dat zij voor het afgesproken bedrag erin geslaagd waren het schip langer te maken dan was afgesproken. Maar gelukkig paste het schip tot op de centimeter in de sluis. De beide schepen werden nog opgeleverd met zeilen en een enkelschroefs motor van 1300 pk. De kruissnelheid was 10½ knopen. Capaciteit: 8 eersteklas- en 390 tussendekspasagiers. Met deze twee schepen kon men nu een maandelijkse dienst op New York onderhouden.


  Al spoedig bleek dat er meer schepen nodig waren, maar hiervoor was het benodigde kapitaal niet voorhanden. Die steun kwam van enkele banken en de grootindustrieel W.A. Scholten op 18 april 1873. De firma werd omgevormd tot deNV Nederlandsch-Amerikaansche Stoomvaart Maatschappij (NASM), de latere Holland-Amerika Lijn.


  Dankzij het nieuwe geld én het gereedkomen van de Nieuwe Waterweg konden er twee nieuwe schepen bijkomen: de P. Calland en de W.A. Scholten, elk 2500 ton. Capaciteit: 50 eersteklas- en 600 tussendekspassagiers, 2400 ton vracht.


  De naam van de W.A. Scholten was niet willekeurig gekozen; het was een eis van deze indrustrieel voordat hij zijn ƒ 6.000.000,- aan investeringen inlegde. Grootsheidswaanzin was deze man trouwens toch al niet vreemd: hij ligt in Groningen begraven onder een monument dat 27 begraafplaatsen beslaat – hijzelf had eigenlijk 55 plekken willen kopen.


  1879 Pincoffs naar Amerika


  

  



  Lodewijk Pincoffs was Rotterdams grootste koopman van de negentiende eeuw én Nederlands grootste fraudeur aller tijden. Pincoffs vluchtte op 15 mei 1879 naar de Verenigde Staten en werd, bij verstek, wegens valsheid in geschrifte tot acht jaar gevangenisstraf veroordeeld.


  Pincoffs was het negende kind uit een Oost-Europese joodse koopmansfamilie. Hij volgde privé-onderwijs en handelsscholen en deed praktijkervaring op in het buitenland. In 1849 richtte hij met zijn zwager Henry Kerdijk een handelsfirma op in indigo en meekrap, zeg maar verf- en kleurstoffen. In 1857 begonnen zij te handelen met Afrika, vertegenwoordigd door Henry’s broer Lodewijk. Dat was bepaald succesvol, totdat Lodewijk Kerdijk in 1861 stierf en de ‘hoofdfactory’ in Banana (Kongo) afbrandde. Toch werd in 1867 de Afrikaansche Handelsvereeniging ( AHV) opgericht, met negen invloedrijke Rotterdammers als geldschieters. Hoewel de schulden opliepen, wist de AHVhet beeld van een succesvolle, winstgevende onderneming in stand te houden. Pincoffs kon dan ook pronken met persoonlijke contacten met prins Hendrik (de oom van koning Willem III), de Duitse kroonprins en latere keizer Wilhem IIen de Belgische koning Leopold II. Verliezen van de AHV werden gecompenseerd door steeds weer nieuw kapitaal aan te trekken.


  Pincoffs werd directeur van de in 1872 opgerichte Rotterdamsche Handelsvereeniging (RHV), die de ontwikkeling van de havens op Feijenoord tot doel had. Omdat de gemeente de plannen hiervoor niet zelf kon financieren, werd deze particuliere onderneming opgericht. De Binnenhaven, Entrepothaven, het Entrepotgebouw en het Poortgebouw waren de eerste resultaten. In die periode werden ook de Maasbruggen gebouwd.


  Pincoffs was eveneens maatschappelijk actief. Hij was vanaf zijn 28ste raadslid, omdat de zetel van ‘de Israëliet’ vacant was geworden. Verder was hij lid van de Eerste Kamer voor de Liberalen. Hij was zelfs in beeld als minister van Financiën in de kabinetten Fock en Kappeyne van de Coppello. Hij was betrokken bij vele initiatieven op het gebied van onderwijs, liefdadigheid en bij joodse organisaties. Tot zijn verdriet kon hij als jood geen lid worden van de sociëteit Amicitia.


  In 1879 was een faillissement onafwendbaar en Pincoffs en Kerdijk vluchtten. Kerdijk deed een mislukte zelfmoordpoging, werd in België gearresteerd en kreeg twee jaar gevangenisstraf. Pincoffs probeerde tevergeefs een nieuw bestaan op te bouwen in New York. De Pincoffs-affaire bracht vele vooraanstaande Rotterdammers in financiële problemen, onder wie zijn grote vriend Marten Mees.


  Enkele ondernemers zagen hierin een gat in de markt. Vijf boekhouders uit Rotterdam richtten in 1883 het eerste Nederlandse accountantskantoor op, genaamd ‘Confidentia’ (Vertrouwen).


  1886 Annexatie Delfshaven


  

  



  Op 1 februari 1886 annexeerde Rotterdam Delfshaven. Rotterdam had grote behoefte aan grond voor stadsuitbreiding, havenaanleg en industriële vestigingen. Vanaf dan behoort Delfshaven bij Rotterdam, samen met Schoonderloo, Coolpolder, Bospolder en de omliggende buurtschappen.


  


  Delfshaven ontstond in 1398 aan de monding van de Schie. Aelbrecht van Beieren, graaf van Holland en Zeeland, had de stad Delft (toen nog Delf) hiervoor toestemming gegeven. De bevolking van Delfshaven leefde van scheepsbouw (voor de VOC), branderijen, jeneverstokerijen en visvangst. Tot 1811 behoorde Delfshaven bij Delft. Daarna werd Delfshaven zelfstandig en in 1825 zelfs een ‘stad’ met een eigen wapen: een haring en drie korenhalmen.


  Maar ook Delfshaven kreeg te maken met het economische verval in Holland. Bovendien werd de haveningang gehinderd door een brede zandplaat, de Ruige Plaat. Schepen gingen meer en meer naar Rotterdam.


  Het bestuur van Delfshaven vroeg in 1841 aan Rotterdam het stadje te annexeren, maar het Rotterdamse bestuur had geen belangstelling. De grote buur voelde daar toen niet veel voor: nog ‘zo’n stelletje werkloze armoedzaaiers’ erbij zag men niet zo zitten. Wel breidde Rotterdam na 1850 uit richting Delfshaven, in wat we nu het Oude Westen noemen.


  Delfshaven is beroemd door twee grote historische feiten: het is de geboorteplaats van Piet Hein, en een deel van de Pelgrim fathers is vanuit Delfshaven naar Amerika vertrokken.


  Het bekendste wapenfeit uit de loopbaan van Piet Heyn is de verovering van de Spaanse zilvervloot in 1628. De oorlogsbuit die hij veroverde op generaal Benevides bestond uit twaalf miljoen gulden. Er werd dan ook een speciale erepenning voor Piet Heyn geslagen. De verbondenheid tussen Delfshaven en Rotterdam bleek wel uit het feest dat in Rotterdam losbarstte. Uit kerkelijke rekeningen bleek dat aan pektonnen voor het branden van vreugdevuren achttien gulden was betaald. Ook voor het ‘beluijen van de kerkklokken over de victorie van de Silveren vloot’ kwam nog een rekening van drie gulden.


  De Pilgrim fathers waren afgescheiden protestanten (puriteinen) die uit Engeland waren gevlucht, waar zij vervolgd werden door de Anglicaanse kerk. Zij vertrokken vanuit Nottinghamshire naar Amsterdam en vervolgens naar Leiden. In september 1620 voeren dertig leden van de groep met de Speedwell vanuit Delfshaven naar Engeland. Zij voegden zich in Engeland bij een andere groep en vertrokken met het schip Mayflower uit Plymouth naar Noord-Amerika. De aankomst was op 22 december 1620. Met het stichten van hun kolonie Plymouth (Massachusetts) legden zij als de eerste kolonisten de grondslag voor de Verenigde Staten van Amerika.


  1898 Het Witte Huis


  

  



  G.H. en H.M. van der Schuyt, twee zakenbroers die in de oliehandel zaten, wilden een ‘grootsch kantoorgebouw in Amerikaanschen geest’. De architect Willem Molenbroek tekende het ontwerp voor een ‘wolkenkrabber’ naar Amerikaans voorbeeld.


  Op 21 juni 1897 was er een openbare aanbesteding, uitgeschreven door de N.V. Het Witte Huis, maar niemand wist wie daar achter zat. Het was dat Molenbroek de secretaris van de aannemersbond inlichtte, anders was het hele project misschien geeneens doorgegaan. Er schreven tien Rotterdamse aannemers in; J.H. Stelwagen deed het laagste bod, ƒ 127.900,-. Aan hem werd de bouw gegund, hoewel hij flink over zijn budget heen zou gaan.


  De nieuwe kolos werd gebouwd op de hoek van de Wijnhaven en de Geldersekade, waar de Van der Schuyts enkele panden bezaten; deze werden gesloopt. Voor de fundering moesten 900 palen worden geslagen. Een naastgelegen pand stortte direct na aanvang van de heiwerkzaamheden in. De vrijgekomen strook van 20 x 6 m werd bij de bouw betrokken, waardoor er een min of meer vierkant grondoppervlak (20 x 21 m) ontstond en de gevels symmetrischer en harmonieuzer werden.


  Het heien zorgde voor een flinke verhoging van de gronddruk, waardoor de kademuren van de Wijnhaven uit hun verband werden gerukt en de Jan Kuitenbrug werd ontzet. Deze problemen wakkerden de zorg aan dat het bouwwerk in de slappe bodem zou wegzakken. Maar een jaar later, op 1 september 1898, was het gebouw klaar. En het bleef staan, zelfs in mei 1940.


  Amerikaanse wolkenkrabbers werden als staalskelet gebouwd, maar het Witte Huis kreeg een traditionele constructie met dragende bakstenen wanden (onderin zelfs 1,40 m dik). Moderne snufjes in het gebouw waren de liften, gas, elektriciteit en een centrale telefooninstallatie.


  Qua architectuur was het Witte Huis weinig vernieuwend. De klassieke opbouw met gotische en romaanse motieven kende alleen in de Art Nouveau-decoraties een eigentijds element. De gevels werden uitgevoerd in een witte geglazuurde steen. In de nissen op de eerste verdieping werden zes beelden van Simon Miedema geplaatst.


  Op 8 september 1898 werd het gebouw officieel geopend. De architectenwereld was weinig enthousiast over het gebouw. Wouter Cool, ingenieur bij Gemeentewerken, schreef: ‘Lomp en plomp staat hij daar, de oude stadsomgeving bedervend.’ Maar het grote publiek was wel enthousiast. De belvedère, het uitzichtpunt op het dak, was één van de grootste attracties van het vooroorlogse Rotterdam. En ga in Rotterdam nooit bij iemand op z’n tenen staan, want dan hoor je steevast: ‘Op het Witte Huis sta je hoger.’


  1902 D.G. van Beuningen, directeur van SHV


  

  



  Daniël George van Beuningen werd door zijn vader op zijn drieëntwintigste naar Rotterdam gestuurd. Van Beuningen sr. was directeurvoorzitter van de SHV, de Steenkolen Handels Vereniging. De SHV was tamelijk klein toen D.G. aankwam, maar hij bouwde in korte tijd de Rotterdamse vestiging uit tot het grootste en succesvolste havenbedrijf ooit.


  Binnen enkele jaren had hij het monopolie op de steenkolenhandel met het Ruhrgebied verworven. Door mechanisatie in het op- en overslagproces, het bunkeren te verbeteren en de introductie van kolentransporteurs en elevatortransporteurs ging de productie omhoog. De SHVleverde vijf keer zoveel gebunkerde kolen als de concurrentie. Mechanisatie wekte in die jaren nogal wat beroering in de haven. Bij de SHVbleef de arbeidsonrust uit, omdat D.G. de arbeiders ervan overtuigde dat de machines geen werk afnamen, maar juist nieuw en minder zwaar werk creeerden. Hij was altijd zeer begaan met zijn arbeiders; in al zijn bedrijven zorgde hij altijd voor goede secundaire arbeidsvoorwaarden.


  D.G. maakte meteen ook zelf zelf fortuin: door handel in aandelen USSteel had hij vóór zijn dertigste al zijn eerste miljoen binnen. Hij gaf al leiding aan een groot aantal door hemzelf opgerichte of overgenomen bedrijven: SHV-Rotterdam, de Nederlandsche Rijnvaart Vereeniging, de Maatschappij Vrachtvaart, de scheepswerf en zeesleepdienst P. Smit jr. en het watertaxibedrijf Spido. Hij zette tijdens het interbellum jarenlang de toon aan in het economische en culturele leven van Rotterdam.


  Daarnaast was hij actief in het maatschappelijk leven. Hij was dertig jaar lid van de Kamer van Koophandel, medefinancier van het Feyenoordstadion en een van de stichters van het Havenziekenhuis. Ook was hij kunstverzamelaar en mecenas. Museum Boijmans dankte aan hem een lange reeks schenkingen en bruiklenen. Drie jaar na zijn overlijden kocht de gemeente Rotterdam de collectie Van Beuningen. Als eerbetoon werd in 1958 zijn naam toegevoegd aan die van het museum: Museum Boijmans Van Beuningen.


  Tegenslagen kende hij eveneens, zijn eerste twee huwelijken liepen spaak door zijn minder monogame gedrag. Ook in de kunsthandel sloeg hij enkele keren de plank mis: zo financierde hij met SHV-geld de aankoop van het schilderij ‘Drie Maria’s bij het graf’ van Jan van Eyck. De SHV-directie in Utrecht dwong hem hierop in 1941 in stilte ontslag te nemen.


  De grootste teleurstelling van zijn leven beleefde Van Beuningen in de zomer van 1945 met het drama van de pseudo-Vermeers, die van Han van Meegeren afkomstig bleken te zijn. Van Beuningen heeft de rest van zijn leven gevochten voor de authenticiteit van de werken.


  1908 Oprichting Feijenoord


  

  



  Rotterdam bleef maar groeien, in 1908 had de stad meer dan 400.000 inwoners. Veel nieuwe Rotterdammers woonden in de buurten van de havengebieden. Er werd gewerkt en gewoond in Feijenoord, met tienduizenden mensen tegelijk.


  Het voetbalspel won in Nederland snel aan populariteit. Het grote probleem voor jongens was vaak de aanschaf van een bal, die duur was. Daarom speelden zij met samengeperste kranten waar een bal van werd gemaakt. Per wijk en straat ontstonden zo ‘clubs’ die tegen elkaar speelden. Dit waren clubs als Wilhelmina, Katendrachtse Voetbal Vereeniging en Feijenoordse Footbal Club.


  Dondagmiddag 19 juli 1908 werd in Feijenoord op straat gevoetbald. Kees van Baaren had voor zijn verjaardag een nieuwe leren bal gekregen; waarschijnlijk kon zijn vader zich dit met zijn timmerwinkel wel permitteren. Na het voetbalpartijtje belandden vijf jongemannen in het café De Vereeniging aan de Persoonshaven, hoek Damstraat, dat gedreven werd door Jacq. (of Jaap) Keizer. Ze besloten een voetbalclub op te richten. Ze kozen de naam Wilhelmina, vanwege de Wilhelminakerk in de Oranjeboomstraat. Alle jongens in de buurt werden enthousiast gemaakt en er werd een eerste vergadering belegd. Er kwam het eerste bestuur: voorzitter Gerard van Leerdam, secretaris J. van Bladel, penningmeester Nico Struijs en de commissarissen Kees van Baaren en Henk Mulder. Als tenue werd een rood shirt met blauwe mouwen en een witte broek vastgelegd.


  Er zou gespeeld gaan worden op een stuk opgespoten terrein op het Afrikaanderplein en de Hilledijk (De Put). Dit werd gehuurd van de gemeente voor ƒ 2,50 per jaar. Helaas was het veld erg hobbelig. Het hout voor de doelpalen werd geleverd door de timmerwinkel van Kees van Baarens vader. Ze kostten ƒ 15,- twee weeklonen voor de meeste jongens.


  Wilhelmina speelde de eerste wedstrijd tegen Be Quick uit Rotterdam. Wilhelmina won de wedstrijd met 2-1, de spelers moesten zich verkleden in de achterkamer van de snoepwinkel ‘De Kleine Concurrent’ in de Paul Krugerstraat.


  Na nog een aantal (gedwongen) naamsveranderingen werd op op 5 mei 1912 definitief gekozen voor Rotterdamsche Voetbal Vereeniging Feijenoord. Met de nieuwe naam kwam ook het nu van Feyenoord bekende tenue, van een rood-wit shirt met een zwarte broek.


  Al snel groeide de club naar de eerste klasse en behaalde in 1924 het eerste grote succes, namelijk het Nederlands landskampioenschap. Vanaf die tijd behoorde Feijenoord bij de top van Nederland. Omdat de club internationaler te laten klinken, werd de naam in 1970 omgezet in ‘Feyenoord’.


  1914 Eerste Pietje Bell verschijnt


  

  



  In 1914 werd Nederland ineens verblijd met een boek: Pietje Bell of de lotgevallen van een ondeugenden jongen, van Chris van Abkoude. Miljoenen kinderen, en ongetwijfeld ook een paar ouderen, hebben in de bijna honderd jaar erna van de lotgevallen van Pietje Bell genoten.


  De dingen die hij doet, lopen vaak heel anders dan Pietje Bell heeft bedoeld. Vandaar dat Pietje het regelmatig aan de stok krijgt met allerlei mensen. Pietjes vader, schoenmaker Jan Plezier, hoort van verschillende kanten dat zijn zoon een wildeman is en nog eens zal eindigen ‘als een groot misdadiger’. Vooral tante Cato en buurman Geelman, de drogist, maken zich boos over Pietje en vaak over zijn vader. Want die moet alleen maar lachen om de streken van zijn zoontje: ‘Zo’n jongen toch! ’t Is een reuzetype!’


  


  Chris van Abkoude, zoon van een barbier, groeide op in de Jonker Fransstraat, in het oude hart van Rotterdam, waar zijn vader (bijnaam: Piet Plezier) een zaak had. Chris doorliep de kweekschool en was vanaf 1901 als onderwijzer werkzaam op een Rotterdamse volksschool. Hierdoor kwam hij in aanraking met het leed van arme gezinnen en de misstanden die rond de eeuwwisseling in de snelgroeiende havenstad heersten. De bewogen onderwijzer schreef een vlammende brochure: ‘Droevig kinderleven in Rotterdam – Een onderzoek naar den toestand van behoeftige schoolkinderen. De brochure werd uitgegeven door de Commissie tot Kostelooze Voeding van Schoolkinderen’.


  In 1910 verliet Van Abkoude het onderwijs en ging in de journalistiek. Hij reisde met twee vrienden naar Zuid-Limburg om daar met een poppenkast en een buikorgeltje voorstellingen te geven. Hun vermakelijke avonturen beschreef hij als feuilleton voor het Rotterdamsch Nieuwsblad, dat daarna als boek verscheen: Met de poppenkast op reis. Avontuurlijke lotgevallen van drie journalisten (1910).


  Chris van Abkoude had al eerder jongensboeken geschreven en gepubliceerd. Over het algemeen waren het saaie verhalen over brave jongens, zoals in die tijd gebruikelijk was. Een uitzondering hierop vormde in 1913Jolige liedjes voor de jeugd, met illustraties van Jan Rinke.


  Maar Pietje Bell was wel de grote doorbraak voor Van Abkoude. Het verhaal ging dwars tegen de toen geldende opvoedkundige opvattingen in. De recensies bij verschijning waren dan ook negatief. Desondanks of misschien dankzij deze beoordeling genoot het, mede door de leuke illustraties van Jan Rinke, spoedig grote populariteit. Door de royalty’s van Pietje Bell kon Chris van Abkoude met zijn gezin in 1916 naar de Verenigde Staten emigreren. Hij is nooit meer in Nederland teruggeweest.


  1917 Tuindorp Vreewijk


  

  



  In 1898 presenteerde de Engelsman Ebenezer Howard zijn concept over de tuinstad in To-morrow; a peaceful path to real reform. Dit idee kreeg veel internationale aanhang. Howard wilde een groene zone creëren vlak bij de stad, zodat arbeiders een beter leven konden leiden, maar toch redelijk dicht bij hun werk zouden wonen. Het geheel moest omgeven worden door een agrarische zone.


  De ideeën sloegen erg aan, vooral bij progressieve industriëlen die hun arbeiders een beter leven gunden. Zo bouwde J.C. van Marken al het Agneta-park in Delft, waar de medewerkers van de Gist- en Spiritusfabrieken konden wonen. Andere bekende tuindorpen waren Elinkwijk in Utrecht en Heijplaat in Rotterdam van de RDM.


  Door de toenemende havenactiviteit en scheepsbouw werden aan het eind van de negentiende eeuw op de zuidelijke Maasoever de woonwijken Feijenoord en de Afrikaanderbuurt in de Hillepolder uit de grond gestampt om arbeiders te huisvesten. Mr. K.P. van Mandele, de voorzitter van de Kamer van Koophandel, werd warm gemaakt voor de ideeën van Howard, en met een groep vooraanstaande Rotterdammers erbij besloten ze een nieuwe wijk te bouwen op de linker Maasoever, in de polders Varkenoord en Karnemelksland. Opvallend was dat in de groep geen enkele sociaal-democraat zat.


  Op 28 juli 1913 passeerde bij het notariskantoor Schadee een akte die de N.V. Eerste Rotterdams Tuindorp mogelijk maakte. Daarna ging het snel, vier maanden later lag er al een voorlopig bouwplan van H.P. Berlage op tafel voor veertig woningen aan de Groene Hilledijk. Voor de verdere invulling en uitwerking van het plan ‘Vreewijk’ werden de architecten Granpré Molière, Verhage, Kok, Roos en Overeijder ingeschakeld. Op 12 december 1916 gaf de Gemeenteraad van Rotterdam toestemming voor het eerste plan voor de bouw van 119 woningen aan de Dreef, Voorde, Weipad en Heggepad. Het aankopen van de land bouwgrond kostte destijds bijna ƒ 60.000,- en het plan zelf iets meer dan ƒ 400.000,-. Voor de eerste woningen werd bijna vier tot dertien gulden huur per week gevraagd. Dat was veel, dus alleen zeer goedbetaalde arbeiders en middenstanders konden zich een dergelijke woning permitteren, want m m havenarbeiders verdienden hooguit zeven gulden per week. Door de schaarste – de Eerste Wereldoorlog was nog volop aan de gang – waren de huizen zeer sober.


  In 1917 werden de eerste woningen betrokken. In 1918 werd het complex officieel geopend, met één winkel in het tuindorp. In 1930 was dat aantal tot 75 winkels uitgegroeid. Verder had de wijk de beschikking over zes waterstokerijen en een badhuis.


  1920 Stadhuis Coolsingel


  

  



  Rotterdam was binnen een eeuw van een slaperige Hollandse handelsstad tot een bruisende handelsmetropool geworden. Vooral dankzij het Ruhrgebied was de stad een belangrijke transitohaven van mondiaal belang. Het raadhuis aan de Kaasmarkt (nabij de Hoogstraat) vond men nu te klein en had ook te weinig allure, dat paste niet bij het vooruitgangsgeloof dat Rotterdam in zijn greep had.


  Het gemeentebestuur, onder leiding van burgemeester A.R. Zimmermann, had in 1905 het plan opgevat om Rotterdam een mondaine boulevard te geven, zoals Parijs en Brussel die kenden. De Coolsingel werd hiervoor aangewezen en werd gedempt. Daar zouden een aantal belangrijke gebouwen verrijzen: het nieuwe stadhuis, het hoofdpostkantoor, de nieuwe koopmansbeurs, het Coolsingelziekenhuis en bankgebouwen.


  Voor die bouw moest het Zandstraatkwartier, ook bekend als het ‘Poldertje’, gesloopt worden. Dat was een arme buurt met veel kroegen en bordelen: een echte rosse buurt. Louis Davids was er geboren, en nu woonden er zo’n tweeënhalfduizend mensen. Met de sloop ervan bereikte het gemeentebestuur nog een doel: het wegsnijden van een ordeloze en zedeloze buurt uit het stadscentrum.


  In 1910 kreeg Henri Evers, een goede bekende van burgemeester Zimmermann en docent aan de Academie voor Bouwkunst in Rotterdam en de TH in Delft, de opdracht voor een voorstudie. Op basis hiervan schreef de gemeente in 1912 een prijsvraag uit. Daarvoor werden alle vooraanstaande architecten van die tijd uitgenodigd, behalve de absolute toparchitect van die tijd, H.P. Berlage; die vond Zimmermann te links.


  De jury vond het ontwerp van K.P.C. de Bazel het mooist, maar ook te duur. Het zou daarom gaan tussen de ontwerpen van Evers en J. Stuyt. Maar Zimmerman, de juryvoorzitter, gaf zijn eigen draai aan het juryrapport. Hij herschreef het zodanig dat het voorstel van b en w alleen het ontwerp van Evers aanbeval. Op 5 juni 1913 stemde de Rotterdamse gemeenteraad voor uitvoering van diens ontwerp. De gang van zaken leidde tot veel commotie. Beschuldigingen van vriendjespolitiek waren niet van de lucht. Zowel de ondemocratische procedure als het ouderwetse resultaat waren mikpunt van kritiek.


  In 1914 werd begonnen met de bouw van het stadhuis, dat in 1920 werd voltooid. Het ontwerp van Evers was aan de buitenkant sterk renaissancistisch, maar liet binnen daarentegen ook elementen uit byzantijnse en romaanse architectuur zien. Het geheel had een grondoppervlakte van 86 bij 106 meter en bestond uit vier vleugels van vier lagen en een binnentuin. Op 1 september 1920 werd er de eerste, feestelijke raadsvergadering gehouden.


  1923 De Rapaille Partij


  

  



  Het woord ‘rapaille’ komt uit het oud-Frans en betekent ‘gespuis’, ‘geteisem’. De groep die de Amsterdamse straatartiest en alcoholist ‘Hadjememaar’ als kandidaat-gemeenteraadslid naar voren had geschoven, werd met deze term uitgescholden door het christelijk-historische blad De Nederlander. De actievoerders namen als ware geuzen deze naam over en stichtten de Rapaille Partij.


  In Nederland bestond er stemplicht (tot 1970) en wie niet stemde, kon beboet of zelfs gearresteerd worden. In het café De Uilenkelder in Amsterdam kwamen dadaïstische kunstenaars, anarchisten (de zogeheten vrije socialisten), bootwerkers (de ‘Veelbelovers’) en bohémiens tot het idee om de democratie belachelijk te maken. Ze stelden in 1921 Cornelis de Gelder kandidaat. De Gelder had in de stad de bijnaam Hadjememaar, omdat hij in 1916 voor de gelijknamige revue van Louis Davids op straat reclame had moeten maken.


  De belangrijkste verkiezingsbeloften van Hadjememaar waren ‘jajem 5 cent, bier ook vijf cent en vrij visschen in het Vondelpark’. De verkiezingen waren een enorm succes, de partij kreeg twee zetels. Hadjememaar werd ‘toevallig’ opgepakt wegens openbare dronkenschap en heeft daardoor nooit de kans gekregen om in de raad plaats te nemen. De nummer twee, de anarchist Bertus Zuurbier, een van de Veelbelovers, kwam wel in de raad. Hij streek netjes elke keer zijn vijf gulden presentiegeld op, maar zijn enige bijdrage aan het debat was de opmerking: ‘Mag het raam dicht? Het tocht hier.’ Na zijn raadstijd verklaarde Zuurbier dat hij vijf gulden te weinig vond om te spreken.


  


  Met het belachelijk maken van de democratie ging het dus goed in Amsterdam. In Rotterdam wilde men dat ook, en de werkloze meubelmaker en anarchist Leen Coremans werd lijsttrekker. Met zijn leus ‘Brood en vrijheid voor allen’ wist Coremans als enige kandidaat van de Rapaille Partij door te dringen tot de gemeenteraad. Coremans ging heel anders te werk dan Zuurbier en hekelde het establishment op elke vergadering. Dit vaak tot wanhoop van burgemeester Wytema, die hem echt niet in de hand kon houden. Coremans omschreef de raad als ‘een herensociëtiet voor baantjesjagers met strebersneigingen’. De Rapaljaan hekelde niet alleen de confessionelen en liberalen, maar trompetterde nog meer haat tegen de socialisten en, vooral, de communisten. Want alleen hij probeerde de ‘belangen van de verpauperde onderlaag behartigd te krijgen’. Na vier jaar raadslidmaatschap was het voorbij, de Rapaille Partij veroverde nooit meer een zetel.


  Later werd Coremans onder andere nog uitbater van café ‘De Buik van Parijs’, directeur van een bureau voor rechtsbijstand en uiteindelijk weer meubelmaker.


  1925 Café-restaurant De Unie


  

  



  In 1917 werd de kunstenaarsgroep ‘de Stijl’ opgericht door Piet Mondriaan, Bart van der Leck, J.J.P. Oud en Theo van Doesburg. De groep stond voor een universele stijl die een einde moest maken aan alles wat voorafging. Dat gold voor de schilderkunst, architectuur, literatuur en toegepaste kunst. Bij de Stijl ging het om pure verhoudingen en harmonie door volledige abstractie. De producten bestonden uit horizontale en verticale lijnen, en rechthoekige of vierkante vlakken in de primaire kleuren rood, blauw, geel en de niet-kleuren zwart en wit. In de schilderijen van Mondriaan waren deze uitgangspunten het duidelijkst waarneembaar.


  In 1924 ontwierp J.J.P. Oud de gevel van café De Unie aan het Calandplein, in het verlengde van de Coolsingel. De Gemeentelijke Woningdienst, de opdrachtgever, keurde drie keer een ontwerp om esthetische redenen af. Het café-restaurant moest gebouwd worden in een tien meter breed gat tussen twee neoclassicistische gebouwen, het Erasmiaans Gymnasium en het Maria Catharina van Doorn’s Liefdegesticht van Weldadigheid. Het gebouw zou tien jaar blijven staan, geen dag langer of korter.


  Met dit gegeven in zijn achterhoofd kon Oud zich uitleven. Hoewel hij de Stijl al min of meer verlaten had (hij vond het te rigide), ontwierp hij hét voorbeeld van Stijl-architectuur. De gevel was de bode van de nieuwe tijd, die beïnvloed werd door mode, fotografie, reclame, meubels, design en architectuur. Belettering en lichtreclame werden niet achteraf op de gevel geplakt, maar werden in samenhang met de gevel ontworpen. De gevel was de blikvanger, die de voorbijganger dag en nacht opmerkzaam maakte op het café-restaurant.


  De kritieken waren niet mals. Het Periscopius, Bouwkundig Weekblad was het felst: ‘Het is te vreezen dat de gemeente met dit overmoedig dadaïstisch voorbeeld de zeven duivelen zal oproepen uit de massa der reclamezuchtigen’, ‘Naar de meening van 99,9% van de Rotterdammers was De Unie van Oud een ernstige misgreep’ en ‘De niet te beschrijven kleuren bezorgen het oog lichamelijke pijn’.


  Oud kon er niet echt mee zitten: ‘De criticus die in een plaatselijk blad schreef dat “het geheel wat uit elkaar viel”, zag dit daarom in zekeren zin niet zoo verkeerd: vorm en kleur beoogden in het destructieve karakter hunner verschijning nadruk op het element van tijdelijkheid te leggen.’


  Maar met die tijdelijkheid viel het wel mee. Na tien jaar wilde niemand het meer afbreken, het Duitse bombardement zou daar uiteindelijk zorg voor dragen. In 1987 werd, vijftig meter verderop, De Unie herbouwd door Carel Weeber.


  1927 De Hef geopend


  

  



  De draaibruggen over de Koningshaven uit 1877 waren te smal, waardoor meerdere schepen brokken maakten. Op 2 november 1918 voer het Duitse schip ‘Kanderfels’ de complete draaibrug van de pijler. Dit laatste ongeval gaf de doorslag voor de aanleg van een hefbrug ter vervanging van de draaibrug.


  Het principe van de hefbrug was in de negentiende eeuw in de Verenigde Staten ontwikkeld. De eerste verticaal beweegbare brug in Nederland was de spoorbrug over de Poldervaart bij Kethel in 1847. Bij een hefbrug wordt een brugdeel, de val, op en neer bewogen tussen twee torens. De val is via kabels met twee betonnen contragewichten in de torens verbonden.


  De brug, officieel de Koningshavenbrug maar beter bekend als De Hef, werd ontworpen door ir. Pieter Joosting, architect van de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij (HIJSM), de latere NS. De torens van De Hef werden bijna 70 meter hoog en ter plaatse gebouwd. Het 52 meter lange bewegende gedeelte werd gebouwd in Walsum, in de fabriek van de Duitse aannemer. Via rijnaken werd het naar Rotterdam vervoerd en door een viertal bokken ingehangen. De bewegende wielen, kabels en contragewichten waren niet weggewerkt achter façades of voorzien van niet-functionele decoraties. De Hef was en is een staaltje pure ingenieurskunst.


  Weinig bruggen inspireerden tot zoveel poëzie als deze brug. Joris Ivens maakte in 1928 een fascinerende film met als titel ‘De Brug’ van de brug in beweging. Ook andere filmmakers lieten zich erdoor inspireren. Cor Vaandrager wijdde er in 1975 een boek aan.


  Twee keer raakte de Hef beschadigd: in de meidagen van 1940 en bij een aanvaring in 1978 door de Nedlloy Bahrein – tijdens haar eerste vaart vanaf de Scheepswerf Van der Giesen-De Noord. De Hef verloor in 1993 zijn functie door de ingebruikname van de spoortunnel. Sinds 2000 is De Hef een Rijksmonument.


  De mythe van de brug werd nog versterkt door de sprong van de toen 19-jarige Lou Vlasblom. Zijn klauterpartij naar de top van de brug op 14 januari 1933 was voor de omstanders (en hemzelf) al ondraaglijk spannend. Eenmaal boven bleef hij een halfuur staan om wat af te koelen. Tijdens de sprong maakte hij twee salto’s om de snelheid te vertragen en de vrije val te breken. Nog net op tijd wist hij zich te strekken. Hij moest wel mee naar het politiebureau voor droge kleren en twee processen-verbaal: één voor het lopen op de spoordijk en één voor het zwemmen in verboden water.


  1938 De Emmaüsgangers van Van Meegeren


  

  



  Han van Meegeren voelde zich een miskend schilder. Zijn grootste succes boekte hij met de koperdiepdruk ‘Hertje’ dat in honderdduizenden huishoudens terechtkwam. Maar Van Meegeren wilde meer. Hij kocht een zeventiende-eeuws schilderij, mengde kunsthars met etherische olie en voegde natuurlijke pigmenten toe. Hij maakte zelf penselen van de haren van scheerkwasten. Hij schilderde een voorstelling op het doek. Daarna verhitte hij het doek vier uur lang op 120° c, totdat de verf keihard was. Vervolgens rolde hij het doek om een stok, zodat er craquelures (barstjes) inkwamen. De craquelures vulde hij met Oost-Indische inkt en gaf het geheel een vernislaag. Tenslotte zette hij een handtekening op het doek: Johannes Vermeer. Achteraf verklaarde hij dat dat het moeilijkste onderdeel van het hele proces was geweest.


  Van Meegeren schakelde mr. G.A. Boon, een liberaal oud-Kamerlid, in om dit doek, de ‘Emmaüsgangers’ te slijten. Boon zocht contact met Abraham Bredius, de oud-directeur van het Mauritshuis. Bredius had in zijn carrière al eerder een Vermeer ontdekt en voor 700 marken gekocht. Hij gold dan ook als dé grote expert. Bredius liet zich overtuigen en overreedde zelf Dirk Hannema, de directeur van Museum Boijmans Van Beuningen. Na een hoop gesteggel werd de prijs vastgesteld op ƒ 5.500.000,-. Voor dat bedrag werd het doek aangekocht. De Vereniging Rembrandt doneerde een ton, de Rotterdamse maecenas Willem van der Vorm legde vier ton op tafel, Bredius schonk zelf ƒ 20.000,- en twee andere anonieme verzamelaars completeerden het bedrag met een gift van dezelfde grootte.


  Van Meegeren was in zijn opzet geslaagd: de ultieme erkenning voor zijn talent. Bovendien had hij de deskundigen met hun overtuigde oordeel over wat echt was en wat niet, te kijk gezet. De Emmaüsgangers vormde in 1938 het hoogtepunt van de tentoonstelling ‘Meesterwerken uit vier eeuwen’. Er waren maar erg weinig tegengeluiden te horen, slechts de historicus Johan Huizinga en de Amerikaanse kunsthandelaar Duveen waren niet overtuigd; de laatste noemde het een ‘rotten fake’.


  Na de Tweede Wereldoorlog volgde pas de ontmaskering. Er dook een ‘Vermeer’ op in de kunstcollectie van de ex-topnazi Hermann Göring. Het spoor leidde terug naar Han van Meegeren. Toen Van Meegeren moest kiezen tussen collaboratie, waar een zware straf op stond, en schilderijvervalsing, besloot hij zijn bedrog op te biechten. Hij kreeg een jaar gevangenisstraf, maar overleed nog voordat hij zijn straf had kunnen uitzitten. Voor de experts die zijn werk bewonderd en erkend hadden en gretig hadden aangeschaft, betekende zijn bekentenis uiteraard een enorm gezichtsverlies.


  1940 Rotterdam brandt


  

  



  In 1940 dacht Nederland dat het neutraal kon blijven, net zoals tijdens de Eerste Wereldoorlog. De Duitse aanval op 10 mei 1940 kwam voor de meeste mensen dan ook als een volslagen verrassing. Het vliegveld Waalhaven werd meteen door de Duitsers veroverd en op de Maas landden watervliegtuigen om de bruggen in te nemen. Door gebrekkige tegenstand lukte het de Duitsers om de bruggen in handen te krijgen, een Nederlandse tegenactie mislukte. De Duitsers wisten een stuk van Zuid te bezetten, maar konden niet verder oprukken. Nederlanders en Duitsers beschoten elkaar over de Nieuwe Maas heen.


  Nu de Duitse opzet eenmaal duidelijk was, moesten de mariniers de Maasbruggen zien te heroveren. Er kwam versterking in Rotterdam aan: 1400 militairen. Met de bewapening was het minder goed gesteld, slechts 24 lichte en 9 zware machinegeweren hadden zij tot hun beschikking.


  Vanaf de Statendam, het grootste passagiersschip van de HAL dat aan de Wilhelminakade afgemeerd lag, vuurden de Duitsers met machinegeweren en namen de rechter Maasoever onder vuur. De Nederlandse militairen gaven tegenvuur. Het voorschip raakte daardoor in brand. ’s Avonds stond het 30.000 ton metendeschip, de trots van de vloot, van voor tot achter in brand. Op het Noordereiland waren de gas- en electriciteitsvoorzieningen uitgevallen. Op 11 mei brandden alle huizen op de westpunt van het Noordereiland af.


  Op Pinksterzondag 12 mei werden ’s middags door Duits kanonvuur vanaf het Noordereiland het Maasstation, het station Delfse Poort, de marinierskazerne aan het Oostplein, het Beursgebouw, het Ooglijdersinstituut aan het Haringvliet en veel woonhuizen in brand geschoten. De paniek onder de burgerbevolking was groot.


  Op maandagochtend 13 mei deden de mariniers opnieuw een verwoede aanval op het Noorderhoofd van de Maasbruggen. Een detachement wist de Boompjes te bereiken. De mariniers brachten op de oprit van de Willemsbrug machinegeweren in stelling. Ze werden vanuit het gebouw van de Nationale Levensverzekeringsbank zwaar onder vuur genomen. Er vielen veel doden en gewonden. Een aantal moest terugtrekken, anderen wisten de hele dag stand te houden. In man-tegen-man-gevechten weerden de mariniers zich dapper, ondanks een gebrek aan ondersteuning. De slag om de Willemsbrug nam welhaast mythische proporties aan.


  Op 14 mei 1940 stuurde generaal Schmidt, de Duitse commandant, een ultimatum dat aan de verdedigers op de Willemsbrug werd overgebracht door twee Duitsers met een witte vlag. Het was gericht aan het burgerbestuur en de militaire autoriteiten. Als Rotterdam niet capituleerde, zou de stad vernietigd worden.


  Kolonel Pieter Scharroo, bevelhebber in Rotterdam, en generaal Henri Winkelman, Nederlands opperbevelhebber, zagen geen aanleiding in te gaan op dit ultimatum, omdat het slechts was ondertekend met ‘De commandant van de Duitse troepen’. Om 11.45 uur kreeg Scharroo de opdracht om de Duitsers te vertellen dat onderhandelingen alleen mogelijk waren als het ultimatum met naam en toenaam zou zijn ondertekend. Om 12.00 uur bracht kapitein Jan Dam Backer het antwoord over naar de Duitsers. Schmidt had de Duitse luchtmacht opdracht gegeven het bombardement uit te stellen wegens de onderhandelingen. Om 13.00 uur rolden de eerste vliegtuigen van de startbaan van de vliegvelden van Bremen en Westfalen. De vliegtuigen zouden hun bombardement niet uitvoeren als vanaf het Noordereiland rode lichtkogels zouden worden afgevuurd. Generaal Schmidt schreef opnieuw het ultimatum, getekend en wel en met zijn rang erbij vermeld. Hij gaf de verdedigers weer drie uur de tijd om te antwoorden. Het ultimatum zou om 16.20 uur aflopen.


  Kapitein Backer, die met twee Duitse soldaten terug wilde keren, zag slechts een paar minuten later de Duitse vliegtuigen aankomen. Rode lichtkogels werden afgeschoten. Een klein deel van de Duitse vliegtuigen draaide om en brak de aanval af. Het grootste deel echter niet…


  


  Door de bombardementen en beschietingen tussen 10 en 14 mei 1940 werd in Rotterdam een oppervlakte van 258 ha verwoest, waarvan 158 ha aan bebouwd gebied. De verwoestingen waren grotendeels het gevolg van het bombardement van 14 mei en de daardoor ontstane grootschalige branden. Ook de talloze beschietingen hebben schade aangericht. In het getroffen gebied waren van 252 straten alle gebouwen verwoest en van 141 straten gedeeltelijk. Er gingen in totaal 25.479 woningen verloren, waarin 77.607 bewoners woonden. Daarnaast waren er ongeveer 2.000 mensen woonachtig in 26 hotels, 117 pensions en 44 logementen die verwoest werden. In totaal raakten 79.600 personen dakloos, 12,8% van de toenmalige bevolking van Rotterdam. Van hen waren per 15 juni 1940 20.887 personen in andere gemeenten ondergebracht, terwijl de anderen op dat moment binnen Rotterdam een tijdelijk onderkomen hadden gevonden. Behalve woningen werden tal van bedrijfspanden verwoest: 31 warenhuizen en 2320 kleinere winkels, 31 fabrieken en 1319 werkplaatsen, 675 pakhuizen en vemen, 1437 kantoren, 13 bankgebouwen en 19 consulaten, 69 schoolgebouwen en 13 ziekenhuisinrichtingen, 24 kerkgebouwen en 10 inrichtingen van liefdadigheid, 25 gemeentelijke en rijksgebouwen, 4 stationsgebouwen, 4 dagbladbedrijven en 2 musea, 517 cafés en restaurants, 22 feestgebouwen, 12 bioscopen, 2 schouwburgen en 184 overige bedrijfsruimten.


  


  Het duurde tot 15 augustus voordat alle branden geblust waren. Rotterdam had tien weken gebrand.


  1941 Burgemeester Oud weggepest


  

  



  Het Duitse bombardement was een van de meest onbeschofte oorlogsacties in de geschiedenis. Maar toen de bezetting eenmaal een feit was, gedroegen de Duitse autoriteiten zich in het begin redelijk hoffelijk. Op 21 juni 1940 legde Rijkscommissaris Seyss Inquarteen langdurig bezoek af aan Rotterdam. Hij stelde een bedrag van tien millioen gulden uit het wederopbouwfonds beschikbaar om de nood te lenigen, zonder verplichting tot terugbetaling. Ook de Duitse Rijksminister Wilhelm Frick kwam kijken (hij zou na de oorlog in Nuremberg ter dood veroordeeld worden) en er kwam een Notstandsbeihilfe, een eenmalige hulpactie voor alle Nederlandse onderdanen in Rotterdam.


  Burgemeester mr. Pieter Oud kon dit soort gedrag wel waarderen en werkte welwillend mee met de nieuwe machthebbers. Wellicht heeft hij zich iets te veel laten meeslepen; bij de eerste anti-joodse maatregelen liet de burgemeester weinig tegengeluid horen.


  Luidruchtiger ging het toe in de gemeenteraad, waar Oud veelvuldig in botsing kwam met Gerrit van Burink. De altijd radicale Van Burink zat al tien jaar in de raad, eerst voor allerlei communistische splintergroeperingen, later met hetzelfde ophitsende vertoon namens de nsb. Op 12 juni 1941 misdroeg Van Burink zich in de raad en liet de burgemeester hem door de politie verwijderen wegens ordeverstoring, wat niet de eerste keer was dat dit hem overkwam. Maar op 25 juli nam Van Burink op gruwelijke wijze wraak. Een van Van Burinks grote bezwaren tegen Oud was diens lidmaatschap van de vrijmetselaarsloge. Met behulp van een veertiental nsb’ers molesteerden zij de burgemeester in diens werkkamer. Zij hielden hem een fantasieschortje voor met een davidsster erop en fotografeerden hem op deze manier. Dit weerzinwekkende optreden werd de mr. Oud te veel. Hij legde zijn burgemeestersambt neer en trok zich terug in zijn woning aan de Hoflaan.


  De gevolgen voor de twee hoofdrolspelers waren heel verschillend. Pieter Oud beleefde op 7 mei 1945 een glorieuze rentree als burgemeester, toen hij door een uitzinnige menigte aan de Hoflaan opgehaald en per auto naar de Coolsingel werd gebracht. Op het bordes van het stadhuis werd hij eindeloos toegejuicht.


  Gerrit van Burinks optreden kon de Duitsers niet bekoren. Hij werd met zijn maten opgesloten in het concentratiekamp Erica bij Emmen, waar ze overigens wel een goede behandeling kregen. Na zijn vrijlating bleef hij strijden voor zijn fascistische ‘idealen’, daarbij nog een flink aantal slachtoffers makend. Na de oorlog werd hij gevangengenomen en veroordeeld tot een gevangenisstraf van tien jaar, waarvan hij er zes uitzat. Hij eindigde als nachtwaker in Rotterdam.


  1944 De razzia van Rotterdam


  

  



  Op 10 november 1944 werden ruim 50.000 mannen uit Rotterdam en Schiedam door de Duitsers als slaven weggevoerd. De voorbereidingen voor deze grootste razzia in Nederland werden in alle stilte getroffen. Op 9 november gingen de veelal uitgeputte en moedeloze Rotterdammers maar vroeg naar bed. Maar in die nacht werd met 8.000 man een kordon rond de stad aangelegd en trokken mensenjagers door de straten om alle belangrijke bruggen en pleinen te bezetten en het telefoonverkeer af te sluiten.


  In een bevel zich te melden voor de arbeidsinzet stond te lezen: ‘Op bevel der Duitsche Weermacht moeten alle mannen in den leeftijd van 17 t/m 40 jaar zich voor den arbeidsinzet aanmelden. Hiervoor moeten alle mannen van dezen leefijd onmiddellijk na ontvangst van dit bevel met de voorgeschreven uitrusting op straat gaan staan. (…)


  Er moeten worden medegebracht: warme kleeding, stevige schoenen, dekens, bescherming tegen regen, eetgerei, mes, vork, lepel, drinkbeker en boterhammen voor één dag. (…)


  De dagelijkse vergoeding bestaat uit goeden kost, rookartikelen en vijf gulden. (…)


  Op hen, die pogen te ontvluchten of weerstand bieden zal worden geschoten.


  


  In de kille regen werden de gevangenen verzameld. Een belangrijke verzamelplaats was de Kuip. De razzia werd systematisch uitgevoerd, ontsnappen was nauwelijks mogelijk. Van de opgepakte mannen vertrokken er circa 20.000 te voet richting Utrecht, 20.000 werden per Rijnaak afgevoerd en 10.000 per trein. Van hen werden circa 10.000 man tewerkgesteld in Oost-Nederland, de rest ging naar een Arbeitslager in Duitsland, waar hun een beestachtige behandeling te wachten stond.


  Maar er waren er die uit de rijdende trein sprongen of in de duisternis uit de rijen vluchtten. Op het station van Haarlem was het een komen en gaan van burgers met mandjes brood en ander voedsel. Hierbij verlieten tientallen Rotterdammers stevig gearmd met hun weldoensters het terrein, nog voor de Duitsers doorhadden hoe brutaal sommigen ontsnapten.


  Het Haarlemse verzet was betrokken bij een spectaculaire ontsnapping. Zo’n zestig mannen werden van de trein gehaald omdat ze een besmettelijke ziekte zouden hebben. Ze werden opgenomen in het Haarlemse noodhospitaal Bethesda Sarepta. Ze werden daar bewaakt door Duitsers.


  Op 30 november gingen vier leden van de Politie-knokploeg naar het hospitaal. Ze ‘identificeerden’ zich als agenten van de Sicherheitsdienst en gaven het commando dat de zieken moesten aantreden voor vertrek. Buiten werden de Rotterdammers opgewacht door een aantal verzetslieden en met fietsen afgevoerd naar onderduikadressen. In de daaropvolgende dagen wisten die mannen hun weg naar Rotterdam terug te vinden.


  1945 De Bevrijding


  

  



  Eind april 1945 was het wel duidelijk dat de bevrijding nabij was. Het grootste probleem in Rotterdam was het gebrek aan voedsel. Op 29 april kregen de geallieerden toestemming van de Duitsers om de bevolking aan eten te helpen. De Engelse Lancasters dropten bij Terbregge zoveel voedsel dat er 4.000 mannen nodig waren om het naar de stad te vervoeren.


  Op 30 april pleegde Adolf Hitler zelfmoord. Deze twee gebeurtenissen deed een euforische stemming ontstaan. De spertijd, het ’s avonds niet meer de straat mogen betreden, werd massaal genegeerd. Het gonsde van de geruchten op 1 mei, maar vooralsnog bleef de bevrijding uit. De feeststemming werd nog verder aangetast toen Duitse troepen alsnog op burgers begonnen te schieten en slachtoffers maakten.


  De Duitse capitulatie vond uiteindelijk plaats op 4 mei 1945. In de hele stad heerste grote opwinding. Mensen dansten op straat en er werden overal vreugdevuren aangestoken. Maar de Duitsers in Rotterdam weigerden zich officieel over te geven, ze wilden dat alleen aan de geallieerden doen. Er heerste dan ook chaos en verwarring in Rotterdam. De Nederlandse Binnenlandse Strijdkrachten (BS), die officieel de rust en orde moesten bewaken, raakten slaags met Duitse troepen. Ook kwan het nog tot een schietpartij tussen het gewapend verzet en de Kriegsmarine. De bs namenwel hun intrek in het stadhuis, waar burgemeester Müller, NSB-wethouders en enkele andere foute kopstukken werden gearresteerd.


  Op 8 mei deden de bevrijders hun intocht in Rotterdam. De Duitsers capituleeerden officieel en bliezen meteen de aftocht. Het binnentrekken van de Canadezen leidde tot uitzinnige vreugdetaferelen. Er werd met zakdoeken en vlaggen gezwaaid en met bloemen en serpentines gegooid. Tanks en vrachtwagens reden onder luid gejuich door de straten. Op het stadhuis verschenen burgemeester Oud en generaal-majoor Forster, commandant van het 1ste Canadese leger, op het balkon. Het zag er zwart van de mensen.


  Op verschillende plekken in de stad werden ‘moffenmeiden’ opgebracht. Deze vrouwen en meisjes, die te vriendschappelijk met Duitsers waren omgegaan, werden kaalgeknipt, soms met teer of menie ingesmeerd en op wagens door de stad gereden.


  Vanaf 7 mei arresteerden de BS overal NSB’ers. Op 10 mei waren er in Rotterdam 700 nsb’ers en collaborateurs opgepakt. Een aantal van hen werd tewerkgesteld bij het vrijmaken van de Maastunnel die door de Duitsers was versperd en van springladingen voorzien. Als onderkomen voor deze NSB’ers diende de Marinierskazerne aan het Toepad; later sloot men hen op in de leegstaande vleesfabriek Vianda in Hoek van Holland.


  1948 Eerste CHIO


  

  



  In 1937 verhuisde de Rotterdamsche Manege van de Tuindersstraat naar de Kralinger Hout. Datzelfde jaar werd een springconcours georganiseerd, met uitsluitend Nederlandse deelnemers. Ook in 1939 werd er een concours georganiseerd.


  In mei 1940 eiste het Nederlandse leger de veertig paarden van de manege op. Na de capitulatie vulde de toenmalige directeur Ad Klebe het paardenbestand aan uit andere maneges. Ondertusen verwachtte het bestuur schaarste en hamsterde een grote partij sherryflessen, maar in 1941 vermeldden de notulen dat men vond dat de kwaliteit van de consumpties afnam.


  In 1947 werd een aantal Belgen uitgenodigd om deel te nemen aan het concours. Maar pas in 1948 was er sprake van een echt internationaal deelnemersveld. De eerste winnaar was de Turkse kapitein Ziya Azak met het paard Rizgar. De initiatiefnemer van het evenement was Job Dura, destijds voorzitter van de Sociëteit ‘De Jockeyclub’. Dura was ook directeur van een bouwbedrijf, dat later opgegaan is in Dura Vermeer. Hij haalde Klebe over om dit met hem van de grond te krijgen.


  In 1948 werd er tevens een landwedstrijd georganiseerd, met als winnaar de Nederland equipe. Een van de deelnemers was Jaap Rijks. Hij bereed het paard Master van Job Dura. Dit was indertijd een heel succesvolle combinatie. Helaas ging het wel mis op de Olympische Spelen in Londen. Master, die nooit weigerde, vertikte het – evenals dertig andere paarden – om over de sloot in het Wembley stadion te springen. Rijks nam vele jaren deel aan het CHIO. Later heeft hij zich in diverse posities, als internationaal jurylid en als penningmeester bij de FEI (Fédération Equestre Internationale), steeds ingezet voor de hippische sport. Rijks is altijd als amateur actief geweest in de sport, in zijn dagelijkse leven werkte hij bij het aannemingsbedrijf van Job Dura. Diezelfde Dura was aanvankelijk pertinent tegen het binnenhalen van geldschieters. Hij zei: ‘Moet ik die vuile doeken en borden ophangen, terwijl de koningin komt kijken?’


  Het CHIO van Rotterdam en het koningshuis zijn namelijk onlosmakelijk met elkaar verbonden. De Oranjes kwamen sinds 1948 jaarlijks op bezoek. Prins Bernhard, beschermheer en de eerste tien keer deelnemer, kreeg een speciale bokaal uitgereikt, waarin een even historische als ludieke tekst was gegraveerd: ‘In deze vaas staan de namen van alle paarden gegraveerd, waarmee u in Rotterdam deelnam, ook de paarden waarmee u bent gevallen...’


  Ook prinses Beatrix reed in Rotterdam; met haar paard Foxtrot veroverde zij het kampioenschap Jachtpaarden.


  1953 De Verwoeste Stad van Zadkine


  

  



  Op 15 mei werd het beeld Verwoeste Stad van Zadkine geplaatst op de kop van de Leuvehaven. Het beeld werd onthuld door burgemeester Gerard van Walsum.


  


  De Russisch-Franse beeldhouwer Ossip Zadkine wasin 1947 op bezoek bij zijn vriend Henk Wiegersma. Zadkine reed met de trein door het na-oorlogse Rotterdam. De grote lege ruimte die de Duitse bombardementen in 1940 had achtergelaten, maakten een diepe indruk: ‘Ik zag een stad zonder hart. Ik zag een krater in het lichaam van een stad. (...) Het was alsof mij een film ontrold werd, een verbijsterende film over de morgen na de ramp die mijn eigen nood van die zes jaren mij had doen vergeten. Een zwartgeblakerde en opengescheurde kerk rees daar omhoog als de kies van een voorhistorisch dier, door een vulkaan uitgespuwd.’


  Terug in Parijs maakte hij meteen een hoge kleisculptuur van 70 cm hoog en gaf het de naam Verwoeste Stad. Helaas werd dit beeld, na een expositie in Berlijn, tijdens het transport zo ernstig beschadigd dat het verloren ging. Vervolgens vervaardigde hij een nieuw model, in gips ditmaal, dat in 1948 te zien was op een tentoonstelling in Amsterdam. De toenmalige directeur van de Bijenkorf, de heer G. van der Wal, was diep onder de indruk. Hij kwam op het idee om het beeld uitvergroot en in brons gegoten aan Rotterdam te schenken, omdat de stad, net als zijn warenhuis, door de oorlog in het hart getroffen was. Om alle schijn van commerciële motieven te ontlopen, deed hij de gift oorspronkelijk anoniem. Pas 25 jaar na de onthulling werd de schenker bekendgemaakt door het aanbrengen van een plaquette op de sokkel.


  Om het Rotterdamse publiek aan het beeld te laten wennen, werd het tweemaal op een expositie tentoongesteld: in 1949 in Museum Boymans en in 1950 op de manifestatie Rotterdam Ahoy’, op het Land van Hoboken. Het model werd getoond met als achtergrond een luchtfoto van het verwoeste stadscentrum.


  Tot de voorwaarden behoorde dat Zadkine zelf de locatie voor het beeld mocht bepalen, dat de gemeenteraad unaniem de gift zou aannemen en dat de gemeente de sokkel zou betalen.


  Vanwege de aanleg van de metro en de bouw van het Maritiem Museum is het beeld tweemaal verplaatst. Het kreeg in 2004 zijn definitieve plaats op het Plein 1940, naast het Maritiem Museum. In 2010 werd het tot Rijksmonument verklaard.


  1953 De Lijnbaan geopend


  

  



  Door het bombardement van 1940 bleek het centrum zwaar getroffen te zijn. Het eerste wat men deed was puinruimen en bouwvallen slopen, zodat een lege vlakte ontstond. Slechts een paar gebouwen aan de Coolsingel overleefden: het stadhuis, het postkantoor, hotel Atlanta, de Bijenkorf, het nieuwe beursgebouw en een deel van het ziekenhuis. Deze vlakte bleef tijdens de oorlog grotendeels ongebruikt, op enkele noodwinkels na, en wachtte op de wat de toekomst zou brengen.


  Er heerste enige twijfel over de locatie van de centrale winkelstraat in de werderopgebouwde stad. De architecten Van den Broek en Bakema kregen ten slotte in 1951 de opdracht om een winkelcentrum van 65 winkels te bouwen ten westen van de Coolsingel. De naam van het nieuwe winkelcentrum luidde De Lijnbaan. Dit als herinnering aan de touwslagerij die hier in de zeventiende eeuw was gevestigd.


  Winkeliers die bij het bombardement een eigen pand hadden verloren, waren gemakkelijk te interesseren voor een gezamenlijk winkelcomplex. In het Basisplan van de Wederopbouw was nog uitgegaan van een traditioneel winkelgebied. Maar de revolutionaire opzet van Van den Broek en Bakema werd met enige moeite door de winkeliers geaccepteerd. Een uitgebreide maquette (schaal 1:100) deed de aanvankelijke weerstand omslaan in enthousiasme.


  Want het ontwerp was voor die tijd baanbrekend. De winkelstraten werden verkeersvrij en de leveranties vonden plaats aan de achterzijde van de winkels, via speciale expeditiestraten. Woningen en kantoren bevonden zich achter de winkels. De winkels werden in een betonskelet geplaatst en waren flexibel van indeling. De winkeleenheden hadden meestal twee bovengrondse verkooplagen, met eronder een kelderetage. De winkelpanden waren relatief laag en de straten erg breed, 12 tot 18 meter. De gevels werden voorzien van een luifel die bescherming bood tegen wind en regen. Kruisingen en entrees werden voorzien van oversteekluifels.


  Het voorbeeld van een verkeersvrij winkelcentrum – tot dan toe vrijwel onbekend – vond in Nederland en Europa veel navolging. Nu het principe in elke buitenwijk in de westerse wereld is toegepast, lijkt het originele voorbeeld niet zo spectaculair meer.


  Het eerste deel werd aangelegd van de Kruiskade tot de Van Oldenbarneveltstraat. Van het Schouwburgplein naar het Stadhuisplein werd een dwarsverbinding gemaakt; de Korte Lijnbaan. Na de sloop in 1966 van het Coolsingelziekenhuis, werd De Lijnbaan uitgebreid in zuidelijke richting om aan te sluiten bij twee grote warenhuizen, Ter Meulen (nu verzamelgebouw De Grote Lijn) en De Klerk (nu boekhandel Donner), aan het Binnenwegplein.


  Velen beschouwen de Lijnbaan als het optimistische hoogtepunt van de Wederopbouw.


  1956 Zestienhoven: een eigen vliegveld


  

  



  Ook Rotterdam wilde mee in de luchtvaart der volkeren, dus in 1920 werd het vliegveld Waalhaven geopend. Dat was twee maanden na Schiphol, dat toen vooral als militair vliegveld dienstdeed.


  Het had dan ook niet veel gescheeld of Rotterdam had de nationale luchthaven van Nederland gehad. Vanaf het vliegveld vertrokken (post)vliegtuigen naar Engeland. KLM-directeur Albert Plesman koos ook voor Rotterdam, omdat toestellen voor de zekerheid nog over het smalste stuk van het Kanaal vlogen.


  Het grote nadeel van Waalhaven was de locatie. Het vliegveld was omgeven door water, kon niet verder worden uitgebreid en was alleen te bereiken via een smalle dijk, waarvoor men ook nog drie keer tol moest betalen. Dus dacht de gemeente na over alternatieven, zoals de polders Zestienhoven en Schieveen. Maar Den Haag, waar Rotterdam mee zou samenwerken, wilde een vliegveld bij Delft. Ook Amsterdam verzette zich tegen de plannen van Rotterdam. Het kabinet hield uiteindelijk alles tegen. Vandaar dat de KLM besloot om naar Schiphol te verhuizen, want Schiphol had nog wel ruimte om te groeien.


  Aan alle discussies kwam een eind door de Tweede Wereldoorlog. Zowel de Duitsers als later de Engelsen bombardeerden Waalhaven helemaal plat. In 1948 wees het kabinet de polder Schieveen aan voor de bouw van een tweede nationale luchthaven. Langs de a13 (toen nog twee rijbanen) kwamen borden met de tekst: ‘Hier bouwt Rotterdam de nationale luchthaven Schieveen.’ Maar in 1952 meldde minister Hein Vos dat het plan geen doorgang zou vinden. Dit was tegen het zere been van het Rotterdamse bedrijfsleven, dus werd in augustus 1955 toestemming gegeven voor de bouw van een Rotterdamse luchthaven in de kleinste van de twee polders: Zestienhoven. Want onder geen enkele voorwaarde mocht dit vliegveld groter worden dan Schiphol.


  Drie weken voor de officiële opening, op 7 september, landde geheel onverwachts de eerste bezoeker. De Deense zakenman Grum had op de luchtvaartkaart het nieuwe vliegveld opgemerkt, maar had niet gezien dat het vliegveld nog niet was opengesteld.


  De luchthaven werd officieel geopend op 1 oktober 1956 met een verharde baan die een lengte had van 1300 meter en een breedte van 45 meter, er werd echter tevens een gewichtsbeperking ingevoerd van 20 ton. Verder bestond het vliegveld uit loodsen, een stenen stationsgebouwtje, een houten kantoor voor de havendienst en een houten verkeerstoren. Het had in de eerste jaren onder meer een belangrijke functie in de sport-, reclame-, en instructieluchtvaart en later in het toerisme (de bollenvluchten).


  1959 De Reus van Rotterdam overleden


  

  



  Op de kermis een attractie / Spot en hoon waar hij maar kwam


  Altijd mild was de reactie / Van de Reus van Rotterdam


  


  (The Amazing Stroopwafels,

  De Reus van Rotterdam)



  


  


  Rigardus (‘Rijn’) Rijnhout werd geboren op 21 april 1922. Zijn langst gemeten lengte was 2,38 m, zijn voeten waren 36 cm lang en hij had schoenmaat 62. Zijn handen waren 22 cm lang en 14 cm breed. De spanwijdte was 2,43 m. Zijn eindgewicht bedroeg 230 kg.


  Zijn ouders, broer uit 1926 en zus uit 1924 waren allen normaal geproportioneerd. Rijn maakte tot zijn derde jaar een normale ontwikkeling door. Daarna ging het hard; op zijn dertiende was hij al 1,90 m. Hij was vermaard om zijn enorme eetlust, hoewel dat waarschijnlijk ook wel overdreven werd. Hij volgde een opleiding tot machinebankwerker aan de ambachtsschool. Hij heeft dat beroep nimmer kunnen uitoefenen.


  De ouders van Rijn (die altijd thuis in de Gouverneurstraat is blijven wonen) hadden het niet breed. Vanwege Rijns gezondheid kregen ze ƒ 1,50 steun in de week, en ook middenstanders stopten de familie wel eens wat toe. Rigardus werkte eerst als plafondschilder, sjouwer en knoper van duikbootnetten, maar later trok hij met zijn vader door het land langs beurzen, tentoonstellingen en kermissen. Daar verkocht hij prentbriefkaarten van zichzelf of hij liep rond met sandwichborden op buik en rug. Ook doofde hij op verzoek handmatig de straatgaslantaarns of ontstak hij kerstverlichting. Hij heeft eenmaal ter vervanging van Albert Johan Kramer (een Amsterdammer van 2,42 m) in een show in Londen opgetreden. Verder is hij nooit actief in het variété werkzaam geweest. Tijdens het begin van de Tweede Wereldoorlog is Rijns hypofyse bestraald in het Diaconessenhuis in Rotterdam, waardoor een verdere groei gestopt werd.


  Op 32-jarige leeftijd viel Rijn van zijn (speciale) fiets, zodat hij in een invalidenwagen terechtkwam. Hij verkocht toen foto’s van hemzelf uit betere tijden aan toeristen in Rotterdam, bij de aanlegsteiger van de Spido-rondvaartboten. Zijn gezondheid ging steeds verder achteruit. Vanwege zijn lichaam moest hij getakeld worden door een hijskraan vanaf de tweede verdieping van het Academisch Ziekenhuis in Leiden, waar hij overleed.


  Rigardus (Rijn) Rijnhout werd begraven in Rotterdam. Zijn vader sprak aan de rand van het graf: ‘Spot en hoon waren vaak je deel, maar je haatte de mensen daarom niet, want je had een hart van goud.’


  In 2011 werd een standbeeld op ware grootte van de Reus van Rotterdam in het Oude Westen onthuld.


  1962 Bram Van Leeuwen begint met het NTI


  

  



  Abraham (Bram) van Leeuwen werd op 18 juli 1918 geboren, als zoon van een borstelfabrikant. Toen Van Leeuwen een paar maanden oud was, stierf zijn vader. Van Leeuwen groeide onder armoedige omstandigheden op in Rotterdam. Toch kon hij naar de hbs, al moest hij als een van de arme kinderen op school zijn boeken lenen en kaften. Vandaar dat hij stinkend rijk en succesvol wilde worden om zijn moeder goed te kunnen onderhouden.


  Eerst verdiende hij zijn geld als krantenbezorger, later werd hij advertentieverkoper. Toen de Tweede Wereldoorlog uitbrak, stopte hij met de advertentieverkoop. Hij sloot hij zich aan bij het verzet en seinde berichten door. Met een startkapitaal van 800 gulden begon Van Leeuwen met het verkopen van taalcursussen. Van Leeuwen schreef een cursus Engels, want de vraag daarnaar was erg groot. Nederlanders luisterden naar de Engelse zenders op de radio en wilden die beter leren begrijpen. Hij plaatste een advertentie om de Engelse cursus aan te prijzen. Maar die advertentie kwam ook de Duitse autoriteiten onder ogen. Nog diezelfde dag stonden er Duitsers bij Van Leeuwen op de stoep, die eisten dat hij ook een taalcursus Duits zou aanbieden, anders kon hij de hele zaak wel opdoeken. Van Leeuwen deed dat toen maar.


  Na de oorlog bouwde Van Leeuwen zijn bedrijf verder uit. Hij ontwikkelde nog een aantal taalcursussen en vervolgens ook handels- en bedrijfscursussen, ontwikkelings- en mulocursussen, literaire, reclame- en hobbycursussen, damescursussen en technische cursussen. In 1962 richtte hij officieel het Nederlands Talen Instituut (NTI) op aan de Essenlaan en het groeide al snel uit tot het grootste instituut voor schriftelijk onderwijs in Nederland. De simpele, schriftelijke taallessen sloegen aan. In de naoorlogse topjaren werden soms zeventig- tot honderdduizend nieuwe cursisten ingeschreven bij het NTI. Vestigingen in andere Europese landen volgden.


  Van Leeuwen richtte daarna nog een groot aantal bedrijven op, waaronder Lekturama, waarbij je bijzondere collecties en verzamelingen kon kopen die nergens anders verkrijgbaar waren. Bram van Leeuwen werd pas echt rijk toen hij zijn internationale groep bedrijven verkocht aan het Vendex-concern van Anton Dreesmann. Dat deed hem veel deugd, want zijn moeder was nog huisnaaister geweest voor mevrouw Dreesmann en verdiende toen een gulden per dag.


  Beroemd werd Van Leeuwen pas na 1980, toen hij kwistig met zijn geld omsprong op zijn luxejacht en verder door het leven ging als de Prins de Lignac. Bram van Leeuwen overleed op 27 mei 2001 op 82-jarige leeftijd in Zuid-Spanje.


  1968 De metro rijdt


  

  



  De Rotterdamse gemeenteraad besloot op 14 maart 1959 dat er een metrolijn aangelegd zou worden tussen het Centraal Station en het Zuidplein. Het autoverkeer was in die dagen al zodanig toegenomen dat men vreesde voor een toekomstig verkeersinfarct. Er werden ook nog plannen onderzocht voor een tramtunnel als oeververbinding, maar een metro zou een veel grotere vervoerscapaciteit bezitten.


  In 1959 werd met de metrobouw begonnen door het plaatsen van twee enorme bouwdokken op het Weena en het Churchillplein. Hier werden complete tunneldelen opgebouwd, evenals (delen van) stations. Later werd op het eiland Van Brienenoord een groot bouwdok gebouwd, waar de twaalf tunnelstukken voor de riviertunnel gemaakt werden.


  Het metrotracé zou deels ondergronds en voor een deel boven de grond gerealiseerd worden. De stations Centraal, Stadhuis, Beurs en Leuvehaven kwamen ondergronds te liggen. Na station Leuvehaven zou de metro via een tunnel de Nieuwe Maas oversteken, waarna die bij de Parallelweg bovengronds op een viaduct zou gaan rijden. Hierna volgden de stations Rijnhaven, Maashaven en Zuidplein, het eindpunt. De lengte van de eerste metrolijn bedroeg 5,8 kilometer, de kortste metrolijn ter wereld.


  Op Zuid werd om een metrowerkplaats gebouwd en een emplacement aangelegd, waar metrotreinen gestald konden worden. Op 15 juni 1966 kwam het eerste Rotterdamse rijtuig van de metro aan in Rotterdam. Het was gebouwd in Utrecht bij treinfabrikant Werkspoor, naar een ontwerp van de RET. De metrostellen waren 29 meter lang, 3,63 meter hoog en 2,68 meter breed en voorzien van 6 gelijkstroommotoren (2 per draaistel) die een continu vermogen leverden van 49 kW. De topsnelheid was 80 km/h. Vanaf begin augustus 1966 werden de eerste drie proefritten gehouden op het emplacement.


  Vanaf maart 1967 vonden er ook proefritten op de hoofdlijn plaats, eerst bovengronds, later in dat jaar ook ondergronds. De stroomvoorziening en spoorbeveiliging werden uitgebreid getest.


  Op 9 februari 1968 drukten prinses Beatrix en prins Claus in De Doelen twee knoppen in en op een levensgroot tableau gingen lampjes branden en werd het gloednieuwe metrotracé zichtbaar. Daarna lieten, onder leiding van RET-directeur Van Leeuwen, Beatrix en Claus zich verplaatsen door het hypermoderne vervoermiddel. Beiden kregen een passagierskaart voor het leven. De kosten van de lijn bedroegen 252 miljoen gulden.


  In het begin werden speciale metrokaartjes verkocht. Er was een vast tarief, ongeacht de afstand. De kaartjes werden geknipt in een automaat, waarna je door een draaihekje kon. Alle Rotterdammers kregen een kaartje, zodat zij een gratis ritje konden maken.


  1970 Feyenoord wint de Europacup


  

  



  Op 6 mei 1970 schreef Feyenoord voetbalgeschiedenis door als eerste Nederlandse club beslag te leggen op de Europacup I. De tegenstander in de finale was het gevreesde Celtic Glasgow, de winnaar het jaar 1967.


  In de eerdere rondes in het tournooi had de ploeg van Ernst Happel onder meer afgerekend met ac Milan, de winnaar van het jaar daarvoor. Vooral de wedstrijd in de Kuip was een enorm spektakel; door doelpunten van Wim Jansen en Wim van Hanegem werden de catenaccio-specialisten uiteindelijk verslagen.


  Vóór de finale gaf men de Nederlandse ploeg weinig kans, Ajax was het jaar daarvoor ook eerloos afgedroogd door Milan. De Italiaanse Corriere della Sera stelde in een voorbeschouwing vast dat Celtic nooit sterker was geweest dan nu. Daar kwam nog bij dat Happel zijn doelman Eddy Treijtel niet meer vertrouwde, nadat die een meeuw uit de lucht had geschoten. Hij zette de ‘oude’ Eddy Pieters Graafland in het doel. De 20.000 aanwezige Rotterdamse toeschouwers hielden hun hart vast.


  Degenen die niet in Milaan waren, moesten het doen met de korrelige zwartwit tv-beelden en het commentaar van Herman Kuiphof, de man die als laatste Nederlander altijd zag wat er gebeurde. Het werd een spannende wedstrijd waarin Feyenoord tactisch (Van Hanegem), technisch (Hasil), qua hardheid (Laseroms) en inzet (Israel) duidelijk de beste ploeg was. Alleen de lichtgeblesseerde Coen Moulijn had zijn avond niet.


  De Schotten kwam nog wel op voorsprong, maar met een pingpong-kopbal maakte aanvoerder ‘IJzeren’ Rinus Israel gelijk. De Italiaanse tv-registratie was zo warrig dat het doelpunt nauwelijks te zien was. Na dat doelpunt nam Feyenoord de wedstrijd stevig in handen, maar wist niet meer te scoren; het Schotse gevaar was toen al helemaal geëlimineerd. In de tweede verlenging, de 117e minuut, kwam de verdiende treffer dan toch. Israel nam een vrije trap en gaf een lange bal op Ove Kindvall. Terwijl de bal door de lucht vloog, vergiste de Schotse aanvoerder Billy McNeill zich en sloeg naar de bal. Achter hem pikte Kindvall de bal op en lobde hem over de keeper. De voordeelregel werd perfect toegepast door scheidsrechter Lo Bello. Feyenoord was kampioen van Europa en aanvoerder Israel kreeg de Europacup in handen.


  Dit leidde tot een tot dan toe ongewoon volksfeest in Rotterdam. De Coolsingel was afgeladen toen de beker op het bordes van het stadhuis aan het volk getoond werd. ‘Geen woorden, maar daden,’ klonk het uit honderdduizenden kelen.


  1970 Het Kralinger Popfestival


  

  



  Officieel heette het Het Holland Pop Festival, maar het staat nu beter bekend als ‘The Stamping Ground 1970’, naar de naam van de documentaire die George Sluizer daar schoot. Het was een legendarische gebeurtenis. En zoals het met legendes gaat: niemand wist hoeveel mensen er waren; de schattingen liepen uiteen van 60.000 tot 140.000 man. Er was in ieder geval erg veel haar te zien. Het werd ook duidelijk dat er maar zo’n 27.000 mensen betaald hadden – 35 gulden in de voorverkoop, 40 gulden aan de poort. Want ondanks de 18.000 meter draadgaas waarmee het terrein was afgezet, kwamen de meeste bezoekers zonder te betalen binnen. Men klom over het gaas heen, of zwom gewoon de Kralingse plas over; de luiaards lieten zich voor een tientje per boot overzetten…


  Het driedaagse festival, op 26, 27 en 28 juni, werd gehouden in het Kralingse bos; het grote podium stond opgesteld op het grasveld voor de Plasmolens De Ster en De Lelie, aan de rand van de Kralingse Plas. Het moest het Europese antwoord worden op Woodstock, Woodstock aan de Maas dus. Het artiestenbestand was inderdaad bijna even indrukwekkend: Jefferson Airplane, Santana, Canned Heat, the Byrds, Dr. John, Country Joe, T-Rex, Al Stewart, CCC Inc., Mungo Jerry, Fairport Convention, Fotheringay, Soft Machine en Pink Floyd, om de belangrijkste te noemen.


  Naast deze optredens was er nog veel meer te doen. Men kon er gratis kamperen, er was gratis medische verzorging, er werden ‘walking water- events’ gehouden, er waren boetieks, crèches voor de kinderen, informatie- en voorlichtingsstands van de NVSH, een noodhospitaal, een drugsopvangcentrum en een drugshulpteam van Release, enzovoort. Er werd geen alcohol verkocht op het terrein; de hoofdsponsor was Coca Cola.


  Zoals het een legendarisch festival betaamde, werkte het weer niet echt mee. Naast zonneschijn regende het regelmatig. Maar dan zongen de toeschouwers massaal ‘Stop the rain!’ en dan werd het na een tijdje wel weer droog. Maar het bleef wel een modderige boel, die men toch het best kon afwassen door naakt in de plas te springen. Met de inwendige mens ging het ook geweldig, er werden 350.000 belegde broodjes, 18.000 liter melk, 8.000 liter karnemelk, 21.000 liter yoghurt, 57.664 pakken yoghurt met sinaasappelsmaak, 4.000 chipolatapuddingen en 220.000 blikjes Coca Cola genuttigd.


  Drie dagen lang heersten de liefde, gelijkwaardigheid, vrede en vrijheid. Drie dagen lang werd deze overwinning op het burgerlijke leven gevierd. Drie dagen lang.


  1978 Bob Dylan in de Kuip


  

  



  Op 23 juni 1978 vond het eerste popconcert in een stadion plaats, een legende betrad een legendarische plek: Bob Dylan trad op in De Kuip.


  Voetbalclub Feijenoord vierde zijn eerste grote successen in de jaren twintig en dertig van de vorige eeuw. Ze werden landskampioen in 1924, 1928, 1936 en 1939. Het stadion aan de Kromme Zandweg was duidelijk te klein. Voorzitter Leen van Zandvliet vatte in 1931 het ambitieuze plan op voor een stadion voor 65.000 toeschouwers.


  Via aandelen, obligaties en de steun van notabelen als D.G. van Beuningen, kwam de financiering van het project rond. Het ontwerp voor het stadion was van architectenbureau Brinkman en Van der Vlugt, de ontwerpers van de Van Nellefabriek. Hoofdarchitect Leen van der Vlugt overleed helaas voordat het bouwwerk voltooid was.


  De architecten lieten zich inspireren door Highbury in Londen. Ze maakten een stadion met twee tribunes boven elkaar, waarbij het publiek dicht op het veld zat. De tribunes boden optimaal zicht, doordat de constructie-elementen aan de buitenzijde werden geplaatst en de hoeken waren afgerond. Op 22 juli 1935 sloeg eerste elftalspeler en record-international Puck van Heel de eerste paal. Tussen 1935 en 1937 werd het geheel uit staal opgetrokken gebouw door aannemer J.P. van Eesteren gebouwd. Burgemeester Droogleever Fortuyn verrichtte de aftrap van de eerste wedstrijd in de Kuip op 27 maart 1937, Feijenoord won de wedstrijd van Beerschot: 5-2.


  


  Bob Dylan was een levende legende, die nooit eerder in Nederland had opgetreden. Duizenden aanhangers hadden zich voorgenomen dat als hij eens in de buurt zou zijn, ze dit evenement niet zouden missen. Het was die dag dan ook een galavoorstelling van veertigers en vijftigers gehuld in oude spijkerjasjes, aangevuld met jongeren die wel eens wilden weten waar hun ouders zich nou zo druk over maakten.


  Officieel was het een dubbelconcert, Eric Clapton was de andere hoofdpersoon. Daarnaast waren er ook nog een aantal supporting acts. Maar iedereen kwam maar voor één man: Bob Dylan. Achteraf was het misschien geeneens een geweldig concert. Zoals het Oom Bob betaamt, had hij flink lopen klutsen met de muzikale omlijsting van zijn songs. Maar iedereen ging vervuld en verguld naar huis, en kletsnat van de hoosbuien.


  De evenagelist Billy Graham en Jehova’s getuigen waren Dylan al voorgegaan in De Kuip. ‘Dylan is God’ stond er op het jack van een van de bezoekers. Een paar jaar na het concert werd Dylan inderdaad gelovig.


  1981 De eerste internationale marathon


  

  



  Op zaterdag 23 mei 1981 vond de eerste internationale marathon van Rotterdam plaats. Het idee voor een dergelijke loopwedstrijd ontstond in 1980. De Rotterdamse Atletiekvereniging pac was, ter gelegenheid van haar 85-jarig bestaan, de organiserende vereniging voor het nationale kampioenschap 25 kilometer op 17 mei 1980. Met dit in het achterhoofd wilde men het jaar daarop méér.


  De eerste marathon in Rotterdam vond plaats in 1937. Het parcours ging van de Nenijto-sintelbaan naar Nieuwerkerk aan de IJssel en terug. Deze door het blad Het Leven gefinancierde wedstrijd was tevens het nationaal kampioenschap. De titel werd gewonnen door de Rotterdammer Bram Groeneweg in 2:54:06. Op 22 juli 1950 werd op hetzelfde parcours opnieuw een kampioenschap gehouden, dit keer won de Eindhovenaar Adri Moons in 2:58:12.


  In de jaren zeventig keerde de marathon terug dankzij de atletiekverening Metro. In 1972 was de eerste, en het ging er primitief aan toe: aan een tafel buiten konden de atleten zich inschrijven. Het evenement kostte de vereniging ƒ 3.000,-. In de jaren daarop organiseerde de club nog viermaal zo’n wedstrijd op een parcours door het Kralingse Bos.


  Op initiatief van Gerard Rooijakkers, ambtenaar van de Gemeente Rotterdam, kwam er in 1980 een gesprek met enkele vertegenwoordigers van de Rotterdamse clubs. Die hadden liever een nieuwe kunststof atletiekbaan gehad, maar een marathon organiseren bleek gemakkelijker.


  De eerste editie van de nieuwe Marathon Rotterdam onderging in 1981 zijn vuurdoop. En ook meteen zijn waterdoop, want die dag kwam de regen met bakken uit de hemel. Een kleine tweehonderd lopers stonden op de Boszoom om 15.30 uur klaar. Het parcours bestond uit zes ronden door het Kralingse bos, met de finish op de Coolsingel. Onder de atleten bevond zich de 24-jarige Schot John Graham. Na een indrukwekkende solo finishte hij na 2:09:28 op de Coolsingel, waar meer dranghekken dan toeschouwers stonden.


  De tijd van Graham was opzienbarend, het was de derde seizoenstijd van het jaar! Op nos Teletekst stond te lezen dat de afgelegde afstand niet juist zou zijn gemeten. Graham werd voor zijn prestatie beloond met 750 Engelse ponden en Rotterdam stond meteen op de kaart als de stad waar snelle marathons mogelijk waren. Jacques Valentin eindigde als eerste Nederlander op de derde plaats.


  In latere jaren zorgden de Portugees Carlos Lopez (1985) met 2:07:12 en de Ethiopiër Belayneh Densimo (1988) met 2:06:50 voor echte wereldrecords.


  Een derde wereldrecord, ditmaal voor vrouwen, werd in 1998 gelopen door de Keniaanse Tegla Loroupe in 2:20:47.


  1994 Sluiting Perron Nul


  

  



  Op maandag 4 december 1994 sloot Perron Nul, het drugsverslaafdenproject van predikant Hans Visser van de Pauluskerk. Perron Nul was vanaf 1987 gevestigd naast het Centraal Station, eerst aan de oostzijde, later aan de westzijde. Verslaafden ontvingen hier hun methadon en gebruikten openlijk heroïne. In 1992 namen mariniers, bijgestaan door taxichauffeurs, het recht in eigen handen, en ‘veegden’ Perron Nul schoon. Zowel ds. Visser als de gemeente Rotterdam concludeerde dat de situatie onhoudbaar was geworden. Visser kondigde toen al de sluiting van het project aan.


  Burgemeester Bram Peper nam de zaak in eigen hand. Op 14 september verklaarde hij dat Perron Nul vóór het einde van het jaar zou worden gesloten. Wethouder Hans Simons verklaarde diezelfde dag dat hij de drugsopvang wilde verplaatsen, maar kon geen tijdstip noemen. Wethouder Hans den Oudendammer zei dat een verhuizing van Perron Nul in 1994 uitgesloten was. De gemeenteraad zweeg en riepen B en W niet op het matje om over deze drie tegenstrijdige uitspraken te discussiëren.


  De ‘communicatie’-problemen binnen B en W werden vooral veroorzaakt door het gebrek aan vertrouwen tussen de leden, met Peper aan de ene en de wethouders Simons en Hans Kombrink aan de andere kant. Daarbij kwam nog dat het drugsbeleid over vier leden van het college was verdeeld en dat frustreerde de besluitvorming over Perron Nul al helemaal. Begin augustus liet burgemeester Peper een jurist uitzoeken hoe het zat met de mogelijkheden om Perron Nul door hem te laten sluiten.


  De meerderheid van de raad had weliswaar aangedrongen op sluiting, maar wel onder de voorwaarde dat er alternatieve gedoogplekken zouden komen. Het college van B en W besloot echter om die twee zaken te ‘ontkoppelen’, maar meldde dit pas eind november aan de raad. Zeer kort vóór de feitelijke sluiting in december dus. Het niet-informeren van de raad gebeurde bewust, B en W wilde de raad ‘overrompelen’ en voor ‘voldongen feiten’ plaatsen. Ze gingen er namelijk vanuit dat een uitvoerige raadsdiscussie een snelle sluiting onmogelijk zou maken.


  Verkleed als Sinterklaas oefende Visser op de middag van 13 december scherpe kritiek uit op het gemeentebestuur. Mede omdat de gemeente zich altijd afzijdig had gehouden van Perron Nul en het project niet wilde privatiseren, was het ten onder gegaan. Burgemeester Peper hield het erop dat er vooral sprake was van een afnemende tolerantie in de samenleving voor de verslaafden. Hij moest dus wel.


  De opvang verplaatste zich voornamelijk naar de Pauluskerk, maar ook zwierven er een aantal junks uit over de stad.


  1996 Opening Erasmusbrug


  

  



  Op 4 september 1996 stelde koningin Beatrix de Erasmusbrug in gebruik. Het was de derde brug over de Nieuwe Maas en lag in het verlengde van de Coolsingel tussen Leuvehoofd en het Wilhelminaplein. Al snel werd de nieuwe Erasmusbrug het beeldmerk van het nieuwe Rotterdam.


  


  In 1987 waren de plannen voor de ontwikkeling van de Kop van Zuid, naar een ontwerp van Teun Koolhaas gereed. De toenmalige directeur stadsontwikkeling Riek Bakker zorgde ervoor dat die plannen werden uitgevoerd. In 1992 werd gestart met de eerste projecten. Met de komst van de Erasmusbrug in 1996 maakte het jonge stadsdeel een vliegende start.


  De Wilhelminapier was vroeger de thuishaven van de Holland Amerika Lijn. Op de pier stonden nog een aantal gebouwen die alle een andere bestemming kregen, zoals het voormalige hoofdkantoor (nu Hotel New York), de voormalige aankomsthal (nu de Cruise terminal) en werkplaatsgebouwen (nu Las Palmas). De Wilhelminapier werd omgetoverd tot een Manhattan aan deMaas. Op de pier kwamen zo’n 1.500 appartementen en 230.000 m2 aan kantoorruimte en voorzieningen als hotels, winkels, restaurants, bioscopen en musea.


  Het voormalige havengebied op de zuidoever van de Maas werd getransformeerd tot een nieuw stadshart. De Erasmusbrug vormde de schakel tussen het oude en het nieuwe centrum.


  De Erasmusbrug werd ontworpen door Ben van Berkel van UN Studio. Zijn ontwerp was weliswaar zo’n 40 miljoen euro duurder dan dat van Maarten Struys, maar de gemeente ging in dit geval voor het prestigieuze object.


  De blikvanger van de Erasmusbrug is de slanke, geknikte stalen pyloon van 139 meter hoogte, die in twee delen aan weerszijden van het brugdek uitloopt. Vanuit de pyloon lopen 32 tuikabels naar het brugdek. Twee dikke tuikabels verankeren de pyloon aan de achterzijde. Het vaste deel van de brug is 284 meter lang; het beweegbare deel aan de zuidkant 50 meter. Een groot deel van de 31 meter breedte is bestemd voor de trambaan en voor royale fiets- en voetpaden. Uiteindelijk werd er gekozen voor een uitvoering in staal, omdat beton te duur bleek. De pyloon werd bij Grootint in Dordrecht gebouwd en eind 1995 onder grote belangstelling ingevaren.


  De thematiek en vormentaal van het brugontwerp is doorgezet in de details van het hekwerk, de verlichting en de trappen. Ook de aanlegplaatsen en het nieuwe kantoor van de Spido werden door Van Berkel ontworpen. Het opmerkelijke brugwachtershuis op de zuidoever werd vormgegeven door Peter Wilson, tevens de ontwerper van het nieuwe Luxortheater.
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