
  
    
      
    
  


		
			 

			Nog altijd wordt Ayrton Senna, de Braziliaanse drievoudig wereldkampioen, door vele collega’s en fans gezien als de beste Formule 1-coureur ooit. Onlangs noemde NRC Handelsblad hem zelfs nog ‘de grootste sporter aller tijden’.

			Olav Mol en Erik Houben zijn in de indrukwekkende carrière van Senna gedoken, en volgen hem vanaf het moment dat hij een kart krijgt voor zijn vierde verjaardag. Ze zien hoe hij dankzij zijn talent en volharding in 1988 eindelijk zijn lang gekoesterde droom om Formule 1-wereldkampioen te worden waar kan maken. Het is een bewogen carrière vol spannende races en rivaliteit, die helaas met een fatale crash op het circuit van Imola op 1 mei 1994 veel te vroeg eindigt.
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			‘Ik mag dan wel geloven in God en vertrouwen hebben in God, maar dat betekent nog niet dat ik onsterfelijk ben. Het betekent niet dat ik immuun ben, zoals men wel heeft beweerd. Ik ben net zo bang als ieder ander om gewond te raken, vooral als ik in een Formule 1-auto rijd.’

			– Ayrton Senna da Silva

		

		
			Opdracht en Motto

		


		
			Voorwoord

			Het is het weekend van de Grand Prix van Europa, begin april 1993 in Engeland, en de racebaan van Donington Park is nat van de regen. 

				Als ik op vrijdag naar de vrije training kijk is er iets wat ik in eerste instantie niet begrijp, en ik ga eens wat beter kijken en bijhouden wat er gebeurt. Ayrton Senna is anders dan de andere coureurs steeds vijf of zes ronden op de baan om een tijd neer te zetten. In het eerste rondje is hij het allersnelste in de eerste van de drie sectoren, maar zijn de tijden van sector twee en drie niks. Het rondje erna is de eerste sector niks, is hij in de tweede het snelst en in sector drie weer langzaam. In het derde rondje is hij in sector een en twee helemaal nergens, maar rijdt hij in sector drie een heel snelle tijd. Vervolgens komt er een gemiddeld rondje, en daarna is er een rondje waarin hij – bam! – een snelle tijd neerzet. 

				Ik loop naar de pitbox van McLaren en doe navraag bij monteur Dave Ryan. Hij legt het me uit: ‘Dat is Ayrtons manier om zich circuits eigen te maken, zonder continu in dezelfde concentratiepiek te hoeven zitten.’ Ayrton focust dus elk rondje op maar één sector, om daar de perfecte lijn in te vinden. Als hij ze alle drie heeft gehad, knoopt hij alles aan elkaar. Hij wordt geholpen door elektronica in zijn auto, die na een druk op de knop helemaal vanzelf op de optimale momenten doorschakelt naar de hoogste versnelling en ook weer terugschakelt richting het volgende rempunt. Als coureur hoeft hij alleen maar te sturen en te remmen vanwege het type elektronische hulp dat later uit de auto’s verdwenen is.

				Ik heb hem teruggezocht, die eerste vrije training in Donington. Snelste was Ayrton Senna, die in zijn McLaren-Ford een rondetijd van 1:26,7 neerzette. Tweede was Michael Schumacher in zijn Benetton-Ford, op anderhalve seconde. Derde was Alain Prost in een Williams-Renault, op 1,7 seconde, en vierde Gerhard Berger in een Ferrari, ook op 1,7 seconde. Die trainingsmethode van Ayrton werkt dus inderdaad. Hij maakt optimaal gebruik van de elektronica aan boord en verdeelt zijn concentratie heel systematisch over de losse delen van dat ene ultieme rondje.

			Dit boek is een chronologisch verhaal van Senna’s geboorte tot en met nu, 2018. Een verhaal over een Braziliaans jongetje uit São Paulo dat een kart krijgt, meervoudig kampioen wordt in Brazilië en Zuid-Amerika, naar Engeland gaat, drie jaar achter elkaar Formule Ford- en F3-kampioen wordt, drie keer de wereldtitel Formule 1 binnenhaalt en dan tragisch door een crash om het leven komt. Hij strijdt in zijn carrière met Peter Koene en Peter de Bruijn, Terry Fullerton en Martin Brundle, en daarna met Nelson Piquet, Alain Prost en Nigel Mansell. Michael Schumacher is zijn laatste grote rivaal.

				Ook leggen we (onder andere) uit waarom Ayrton Senna tijdens die training op Donington deed wat hij deed en beschrijven we wat er daarvoor en daarna in zijn leven en carrière is gebeurd. Een aantal van zijn tijdgenoten binnen en buiten de racerij komen aan het woord, en we hebben veel Engelse, Braziliaanse en Portugese literatuur en lectuur van de afgelopen zestig jaar doorgepluisd om een zo compleet mogelijk verhaal te kunnen vertellen dat in Nederland nog niet geschreven is. Tot slot maken we in gesprek met onder andere Senna’s tijdgenoten Martin Brundle en de Portugese Formule 1-journalist Luis Vasconcelos uitgebreid de balans op: wat heeft Ayrton Senna nou feitelijk betekend en nagelaten?

				We lichten ook tien van zijn belangrijkste races uit in aparte raceverslagen, waaronder ook de wedstrijd na die training op Donington Park, omdat veel mensen de naam van Ayrton Senna pas na zijn ongeluk op Imola hebben leren kennen. Zijn dood was wereldwijd groot nieuws. Helemaal achterin staat Senna’s hele carrière vanaf de karts in Brazilië tot en met zijn laatste race op Imola in 1994 nog eens in overzichten samengevat.

				Ik heb dit boek geschreven samen met Erik Houben, die als evenementenorganisator en schrijver bij de Formule 1 betrokken is. Erik woont een gedeelte van het jaar in Brazilië en ziet al jaren wat er daar uit Senna’s naam gebeurt, en hoe hij daar voortleeft als icoon. Miljoenen jongetjes en meisjes die niet op hun vierde verjaardag een kartje krijgen en soms niet eens een thuis hebben, hebben mede dankzij Ayrton Senna’s nalatenschap op het gebied van onderwijs een veel betere toekomst.

				Veel Formule 1-coureurs delen hun materieel geluk met minderbedeelden, en ik hoop dat dat zo blijft. Ayrton Senna deed dat bij leven al groots, maar nog grootser na zijn dood. Mede daarom vind ik hem de beste coureur die er ooit geweest is.

			Olav Mol

			Calpe, 1 mei 2018

		


		
			Hoofdstuk 1 
In de voetsporen van Ayrton Senna da Silva

			Het is acht uur ’s ochtends en gelukkig nog niet te heet als ik met Erik Houben door de straten van São Paulo struin. We gaan vandaag eens zelf kijken waar het allemaal begonnen is met het jongetje Ayrton Senna, of Ayr­ton da Silva, hoe hij toen nog door het leven ging. Regelmatig valt te lezen dat hij is opgegroeid in een welgestelde familie, maar veel meer dan dat staat er vaak niet. We gaan daarom de buurten van zijn jeugd af. Gaandeweg hopen we wat mensen te spreken die ons meer over vroeger kunnen vertellen.

				Het gezin Senna da Silva is in de twintig jaar voordat Ayrton naar Engeland vertrok drie keer verhuisd. Alle vier de huizen waar ze hebben gewoond staan in de Zona Norte van São Paulo, ten noorden van de rivier Tietê, de natuurlijke scheiding tussen noord en zuid. De eerste twee staan in de wijk Santana, de laatste twee nog noordelijker, in Tremembé.

				Onze start is op de hoek van de Rua Aviador Gil Guilherme en de Avenida Santos Dumont, waar Ayrton de eerste vier jaar van zijn leven woonde. De avenida is een brede weg die de wijk Santana met het centrum van São Paulo verbindt, de rua kruist verderop een van de drukste winkelstraten van de buurt. Het huis zelf is inmiddels afgebroken, en er is een laag vierkant gebouwtje voor in de plaats gekomen. Huizen, winkels en bedrijfspandjes wisselen elkaar hier af, wat het gezellig druk maakt op straat. Op de hoek tegenover de plek waar het huis stond, zit een man op een stoepje met naast zich een halveliterblik Brahma-bier. We spreken hem aan, en hij bevestigt dat Ayrton Senna aan de overkant heeft gewoond. De man vertelt honderduit, maar we merken dat die halve liter bier niet zijn eerste is van die dag en kunnen hem gewoonweg niet verstaan.

				We gaan kijken bij het pand dat er nu staat, dat volgens een zwart bord boven de deur als laatste dienst heeft gedaan als ‘Fênix Club’. Het oogt vanbuiten wat vervallen, en we zien dat een van de deuren openstaat. We gaan naar binnen en komen in een halletje met een balie. Op onze navraag komt geen reactie, dus we gaan verder naar binnen en zien een bar in een open ruimte. Naarmate we verder lopen wordt het steeds donkerder, en als Erik over een omgevallen barkruk struikelt en op het verlaten dansvloertje crasht, besluiten we maar weer terug te lopen naar de ingang.

				We zien daar ineens een dikke oude boom die we bij binnenkomst niet hadden gezien, midden in de entree. Het pand is zo te zien om de boom heen gebouwd; misschien dat het de eerste klimboom van Ayrton Senna was en nu een beschermd historisch monument is? We fantaseren maar niet verder, gaan terug de straat op en nemen wat foto’s van het lelijke bouwsel, dat inderdaad een joekel van een boom uit het dak heeft steken. Het is de plek waar het allemaal is begonnen met de kleine Ayrton, een gewone gezellige volksbuurt.

				We gaan te voet naar het volgende huis, in de Rua Condessa Siciliano. Op de kaart is het niet ver lopen, maar in de praktijk moeten we in de volle zon een flinke heuvel opklimmen. Onze klimtocht wordt wel beloond met een prachtig uitzicht over de stad vanuit het parkje op de top, het Mirante de Santana (uitzichtpunt van de wijk Santana). Het huis zelf is middelgroot, en de architectuur is uit de zestiger jaren. Er is geen grote tuin, maar dat hebben maar weinig huizen in de stad. Veel families hebben buiten de stad een boerderij of weekendhuisje, op plaatsen waar de grondprijs veel lager is dan in São Paulo zelf. Hier op de top van een heuvel is er nauwelijks doorgaand verkeer, en het is dus betrekkelijk rustig op straat. Ideaal wanneer je, zoals Ayrton, op je vierde verjaardag je eerste kartje hebt gekregen. De bestrating is een mengelmoes van kasseien en versleten plakken asfalt, en er zijn veel bochten en hoogteverschillen. Zeker in het voorjaar valt er bijna dagelijks een klein buitje. Me dunkt dat je onder zulke omstandigheden een goede wagenbeheersing ontwikkelt.

				In het parkje met het uitzichtpunt is een man met een kinderwagen gaan zitten, die nieuwsgierig naar ons kijkt. Wij lopen zijn kant op en maken kennis met Joaquin, die zijn leeftijd niet wil zeggen, maar wel kwijt wil dat hij de opa is van de kleine jongen in de kinderwagen. Hij heeft vroeger verder heuvelaf in dezelfde straat als Ayrton gewoond, maar is inmiddels naar een flat in de stad verhuisd. Vandaag heeft hij de oppasdag die hem wekelijks terugbrengt bij zijn familie in de wijk. 

				Hij herinnert zich dat het in de jaren zestig heel rustig was op straat, en dat er door de kinderen volop buiten werd gespeeld, veel meer dan nu. En het opvallendste was Ayrton, die weliswaar ietwat verlegen was, maar van iedereen het meeste herrie maakte met zijn kart. Hij reed dan een paar rondjes en ging telkens terug de oprit van zijn huis op om te sleutelen. Steeds weer probeerde hij sneller te gaan. 

				We wijzen op de kinderwagen en grappen dat zijn kleinzoon misschien wel de nieuwe Ayrton Senna is, maar Joaquin vreest dat er over twintig jaar helemaal geen Formule 1 meer is. Hij heeft begrepen dat de sport elektrisch gaat worden, zonder geluid, en zonder coureurs die hun auto ook technisch vanbinnen en vanbuiten kennen. Dat laatste is volgens hem iets wat Ayrton zo goed maakte: ‘Wat hij tijdens het rijden met zijn billen voelde, kon hij daarna zelf met zijn eigen handen aanpassen. Hij voelde met zijn lijf of elke schroef, stang en demper goed zat, of dat het anders moest.’

			Het is inmiddels lunchtijd, en vanwege de warmte besluiten we een taxi te nemen. Die brengt ons in tien minuten naar de wijk Tremembé, waar het gezin Senna da Silva rond Ayrtons twaalfde naartoe verhuisde. We laten ons op advies van de taxichauffeur afzetten bij het restaurant Recreio da Serra, op de hoek van de Rua São Pedro en een van de hoofdstraten van Tremembé. De buurt is iets rustiger dan Santana en ligt nog wat verder van het centrum van São Paulo. Het doet beseffen hoeveel afstand Ayrton en zijn vader telkens aflegden als Ayrton met zijn kart naar Interlagos ging om te trainen en later te racen. Vanuit het huis aan de Rua São Pedro naar de kartbaan is het maar 33 kilometer, maar dan wel dwars door een van de drukste steden ter wereld, ook toen al. In de praktijk is het dan ook één tot anderhalf uur rijden.

				We gaan naar binnen bij het drukke restaurant, waar je zelf je bordje volschept, en schuiven aan bij een lange tafel met meerdere mensen. Erik hangt zijn blauwe Senna-pet aan zijn stoel, en een van de mannen tegenover ons wijst naar het daarop afgebeelde logo van Nacional, de Braziliaanse bank die Ayrton Senna tijdens zijn hele Formule 1-carrière sponsorde. Hij vertelt dat hij vroeger via die bank naar de Grand Prix in Rio en later São Paulo ging. Het was altijd groot feest, maar tegelijk een beetje frustrerend, omdat het tot 1991 duurde voordat Ayrton zijn eerste thuisrace won. De man heet Claudio, is 57 jaar oud (hij stamt net als Senna uit 1960) en woont zijn hele leven al in Tremembé. Hij heeft gewerkt bij een autobedrijf en kende de familie Senna da Silva omdat hij klant was bij het toenmalige auto-onderdelenbedrijf van Ayrtons vader. Wat Ayrton Senna voor hem bijzonder maakte, naast zijn prestaties, was dat hij zo vaak als hij maar kon terugkeerde naar huis om zijn successen dáár te vieren. Iedereen wist wel dat Ayrton ook huizen had in Monaco, Portugal en bij Rio de Janeiro, maar toch was hij altijd een van hen gebleven, want in de zomer en winter was hij vaak hier. In zijn begintijd als Formule Ford-rijder in Engeland hielp hij wanneer hij in de buurt was mee in de zaak van zijn vader.

				We rekenen af en lopen de Rua São Pedro in, waar Ayrton Senna woonde vanaf zijn dertiende. Het was in die periode dat hij na jaren oefenen in zijn kart eindelijk wedstrijden mocht gaan rijden. De straat loopt enorm steil omhoog, en in de tien minuten dat we er zijn passeert er geen enkele auto. Wat een feest moet het geweest zijn om met je kart deze helling op en af te scheuren, iets wat Ayrton volgens Claudio destijds regelmatig deed. Het huis zelf is net als het vorige middelgroot. Het heeft een kleine tuin en tegenwoordig een fanatiek blaffend keffertje achter het hek.

				Het laatste ouderlijk huis staat nog wat verder noordelijk, aan de Avenida Nova Cantareira, de lange verbindingsweg van Santana naar Tremembé. Het is een flinke villa met een grote tuin en een meer dan manshoge heg, met daarbovenop schrikdraad. Bij de  stevige toegangspoort  hangt  een aantal bewakingscamera’s.  25  meter verderop,  aan  de andere  kant van  de  straat,  staat  een wachtershokje waarnaast  een  oudere man zit die de straat veegt  en bewaakt. Erik loopt  naar  hem  toe en  vraagt  of  dit  het  huis is waar Ayrton Senna heeft gewoond.  ‘Dat klopt,’  zegt de man,  ‘maar die leeft helaas  niet  meer.’  Er  komen  volgens  hem  af  en toe  nog  Braziliaanse fans  kijken,  maar mensen  uit Europa heeft  hij zelden  gezien.  In Ayrtons hoogtijdagen  was het weleens  druk  in  de straat, vooral als hij weer een kampioenschap had gewonnen  en de fans  wisten  dat hij thuis  was.  De  politie moest er in 1991 na  zijn winst  in de Grand  Prix  op Interlagos  aan te  pas komen  om  de fans buiten  het hek te houden.  De man  herinnert zich vooral  hoe  Ayrton kwam  en ging op zijn rode Ducati,  die hij  regelmatig  nam in plaats  van de auto. Ayrton  heeft ooit  gezegd dat hij  dat deed  als  hij niet herkend  wilde  worden. Hij droeg  dan een blanco  witte helm  in  plaats  van  zijn  geel-groene  racehelm.

				We  staan  dan  wel op een heuvel met uitzicht over  een  heel  grote stad,  maar de sfeer  is hier  zoals in  een dorp. Het  is rustig,  het is groen  en er  staan  nauwelijks hoge  gebouwen.  Het lawaai  dat je in  het  centrum van  São  Paulo  hoort, is hier veel minder.  Ayrton  Senna was weliswaar een  jongen uit de stad,  maar we zien  dat hij  in relatief rustige  buurten  is  opgegroeid,  waar de  mensen het  zeker  wel wat beter  hadden  dan de  gemiddelde  Braziliaan.

				We naderen de  brug  over  de Tietê  en  zien  de plek  waar  de allerarmsten van Brazilië  leven. Op  het talud  brengen ze  in  tentjes en  onder  bomen  hun  dagen  door, nogal  eens onder  invloed van drank of  drugs,  maar ook  bijna  altijd met  een  tv’tje  in  de buurt. Hele  gezinnen  leven  daar. Ook  kinderen  worden eropuit  gestuurd  om  brood op  de plank te  brengen, hetzij via  schoenenpoetsen en  blikjes verzamelen,  hetzij op  criminele  wijze. Ayrton Senna zag deze  armoede  een aantal keer  per  week  als hij  met zijn  vader naar  de kartbaan  reed.  Later  zou  hij zijn  rijkdom inzetten om vooral  de  problemen van  deze  kinderen aan  te  pakken. Het  heeft  hem in Brazilië  nog legendarischer  gemaakt dan  hij als  coureur al  was.

		


		
			Hoofdstuk 2 
São Paulo, begin jaren zestig

			In Europa worden de meeste Formule 1 Grands Prix gehouden om twee uur ’s middags. In Brazilië is het dan zondagochtend negen uur. Het is een volkstraditie om dan naar de wedstrijd te kijken, en niet voor niks, want sinds 1972 is al acht keer een landgenoot wereldkampioen geworden. Eerst Emerson Fittipaldi en daarna Nelson Piquet heeft voor veel spanning, plezier én teleurstellingen gezorgd op de zondagmorgen in Brazilië.

			Het gezin waarin Ayrton Senna da Silva op 21 maart 1960 wordt geboren, heeft het naar Braziliaanse begrippen goed. De thuisbasis ligt in het noorden van São Paulo, de grootste stad en het economisch en industrieel centrum van Brazilië. Vader Milton da Silva, moeder Neide Senna en hun dochter Viviane wonen ten tijde van Ayrtons geboorte in de wijk Santana. Met de komst van Ayrtons broer Leonardo is het gezin compleet. Vader Milton is ondernemer en bouwt gestaag een groep bedrijven op. Hij begint met de handel in auto’s. Later volgen een metaalbedrijf, een bedrijf dat auto-onderdelen verkoopt, een onderneming die frisdranken distribueert, en een bedrijf dat bouwmaterialen verhandelt. Hij ontwikkelt zich zo gaandeweg tot een grootgrondbezitter met veel land en vee.1 Deze welvaart zorgt ervoor dat Ayrton opgroeit in prima huizen, naar goede scholen gaat en meer mogelijkheden heeft dan miljoenen leeftijdgenoten. Veertig procent van de Brazilianen is in 1960 nog ongeletterd, en vooral veel jongens gaan niet of nauwelijks naar school, simpelweg omdat ze moeten werken voor de kost.2 Vooral in grote steden als Rio de Janeiro en São Paulo zijn straatkinderen een normaal verschijnsel.

				Ayrton krijgt thuis de bijnaam Beco; buitenshuis gaat hij door het leven als Ayrton da Silva. Hij is klein en mager, en heeft problemen met zijn motoriek. Hij valt regelmatig van de trap, en zijn moeder moet vaak een tweede ijsje voor hem kopen als het eerste op de grond is gevallen.3 Deze problemen verdwijnen nadat zijn vader hem op zijn vierde verjaardag een kart geeft, die hij heeft laten maken in een werkplaats van zijn bedrijf. De kart heeft een grasmaaiermotor en schijfremmen, en hij haalt een topsnelheid van zestig kilometer per uur.4 Ayrton is er helemaal weg van. Eigenlijk trekt alles met vier wielen hem. Op zijn negende kruipt hij op de boerderij achter het stuur van een jeep, en later wordt hij zelfs in zijn vaders auto aangehouden door de politie. Vader Milton verontschuldigt zich voor het uitstapje van zijn zoon en weet de situatie te sussen.

				Op school is Ayrton naar eigen zeggen geen briljante leerling, maar hij doorloopt netjes zijn schooljaren zonder te blijven zitten.5 Rijden met zijn kart, voetballen, judoën en buiten spelen met zijn vrienden boeien hem echter meer. Zijn vader houdt hem regelmatig voor dat hij wel eerst zijn huiswerk moet doen, want pas dan ligt die felbegeerde échte kart in het verschiet. Op zijn negende verjaardag komt die er eindelijk. Milton neemt zijn zoon voortaan een paar keer per week mee naar plekken waar hij kan rijden, zoals lege parkeerplaatsen en een wijk in aanbouw waar al wel straten zijn, maar nog geen huizen.6 Aan officiële wedstrijden mag hij nog niet meedoen, aangezien de minimumleeftijd op dat moment dertien jaar is. Er wordt dus vooral veel getraind, waarbij blijkt dat Ayrton snel is. Hijzelf schrijft dat vooral toe aan zijn gewicht: hij is zo’n vijfentwintig à dertig kilo lichter dan zijn trainingsmaatjes.

				Er zijn al wel privéwedstrijden waar hij aan meedoet. De eerste is een straatrace op een parkeerplaats in de wijk Campinas in São Paulo. Hij zegt daarover:

			Ik was pas acht jaar, en de meeste anderen waren vijftien, achttien of zelfs twintig jaar oud. De posities op de startgrid werden bepaald via een loting. Men stopte een paar papiertjes in een helm, en omdat ik de jongste was mocht ik als eerste een lootje trekken. Ik trok nummer een.7

			Ayrton mag de race vanaf poleposition beginnen en houdt lang stand. In een tv-interview in 1986 en in andere interviews daarna haalt hij de herinnering op:

			Ik was klein en licht. Mijn kart was daardoor veel sneller dan die van de anderen. Door dat voordeel behield ik gedurende veel ronden de leiding in de wedstrijd. Zij waren veel sneller in de bochten, maar op de rechte stukken ging ik ervandoor dankzij mijn gewicht, en daarom konden ze mij niet inhalen. Maar uiteindelijk, in de vijftiende ronde, passeerden ze me. Drie ronden voor de finish, toen ik derde lag, drong de kart achter mij aan om in te halen en raakte mij aan de achterkant. Ik heb de race niet uitgereden, maar ik heb me wel vermaakt.8

			

			
				
					1Tom Rubython, The Life of Senna, BusinessF1 Book, Londen 2004, p. 42

				

				
					2Andrew Logan, ‘Increasing Literacy Rates in Brazil’, BORGEN Magazine, 2015

				

				
					3Francisco Santos, Ayrton Senna do Brasil, Edipromo, São Paulo 1994, p. 12

				

				
					4Ernesto Rodrigues, Ayrton. O herói revelado, Editora Objetiva, Rio de Janeiro 2004, p. 13

				

				
					5Interview met Ayrton Senna op de Japanse tv in 1988 geraadpleegd op youtu.be/ZVQ2ggmi2_0
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					8Interview in tv-programma Roda Viva, TV Cultural, Brazilië, 15 december 1986, geraadpleegd op youtu.be/gpPUsXyqh3s

				

			

		


		
			Hoofdstuk 3 
Karten in Brazilië

			In 1972 wordt Emerson Fittipaldi wereldkampioen en Brazilië gaat steeds meer van de Formule 1 houden. De coureur uit São Paulo is met 25 jaar op dat moment de jongste kampioen ooit. Het land weet in 1973 voor het eerst een Grand Prix te organiseren, zodat op 11 februari het F1-circus neerstrijkt op het Autódromo de Interlagos9 in São Paulo. De twaalfjarige Ayrton ziet daar maar liefst vier Braziliaanse coureurs aan het werk: de broers Emerson en Wilson Fittipaldi, Carlos Pace en Luiz Bueno. Emerson Fittipaldi wint de race in zijn Lotus en verslaat daarmee Jackie Stewart, die in een Tyrrell rijdt en dat jaar uiteindelijk kampioen zal worden. Emerson Fittipaldi eindigt op de tweede plaats in het kampioenschap, maar verovert de titel een jaar later weer terug, waarmee de populariteit van de Formule 1 in Brazilië verder groeit. Een belangrijke katalysator daarin is ook de nationale televisiezender Globo, die op zondagochtend een uitgebreid programma rond de race uitzendt.

				Pal naast het F1-circuit in São Paulo ligt een kartbaan, dan nog Kartódromo de Interlagos geheten,10 waar Ayrton op 1 juli 1973 zijn eerste officiële kartwedstrijd rijdt. Met het startnummer 42 doet hij mee in de juniorcategorie van het winterkampioenschap van São Paulo. De te kloppen jongen op dat moment is Maurizio Sala, en Ayrton weet de wedstrijd te winnen. Aan de finish wordt hij afgevlagd door de Spanjaard Lucio Pascual Gascon, bijgenaamd Tchê. Tchê is preparateur van karts en heeft dan onder anderen al Emerson Fittipaldi en José Carlos Pace in hun kartcarrière geholpen. In de week voor de eerste race van zijn zoon heeft vader Milton met Tchê gebeld. Hij heeft gevraagd of zijn zoon ook met hem mag werken, en een paar dagen na de race accepteert Tchê het verzoek van Milton van harte, onder de indruk als hij is van de kleine Ayrton.

				Het gezin woont inmiddels in de buurt Tremembé, die met bijna anderhalf uur rijden nog verder van Interlagos ligt dan Santana. Er wordt een busje aangeschaft als mobiele werkplaats en om de kart, de onderdelen en het gereedschap te vervoeren. Op 8 juli vindt de tweede race van het winterkampioenschap plaats. Ayrton wint wederom en wordt zo de winterkampioen bij de junioren van São Paulo.

				Iedere dinsdag- en woensdagmiddag traint Ayrton op het kartcircuit van Interlagos. Hij rijdt er veel, vaak in zijn eentje. Bij Tchê in de werkplaats leert hij alle finesses van (het prepareren van) de kart kennen, zoals het wisselen van de motor of de carburateur en het afstellen van de kart voor een wedstrijd of kwalificatie. En ook al omschrijven tijdgenoten hem als introvert, hij stapt zonder schroom op grote namen af. Emerson Fittipaldi zegt over die tijd:

			Toen ik de Copersucar11 in 1975 en 1976 op Interlagos testte, testte hij zijn kart op het andere circuit. Hij kwam naar ons toe en praatte met ons, en ik herinner me hem vanaf die tijd. Hij was een stille jongen, heel verlegen. Een paar jaar later kwam hij met zijn manager naar mijn kantoor, voordat hij naar Europa ging om in de Formule Ford te racen, en we hebben vanaf dat moment contact gehouden.

			12Tijdens het trainen doet Ayrton iets wat men op het kartcircuit nog niet gezien heeft. Hij rijdt de baan op met in zijn rechterhand een stopwatch. Vervolgens deelt hij de baan op in vier sectoren, waarin hij stuk voor stuk met verschillende racelijnen experimenteert. Voor de mensen die kijken, lijkt hij maar langzaam te gaan tijdens het grootste deel van de ronde, en dat klopt. Hij focust namelijk elke keer op het zo perfect mogelijk rijden van één specifieke sector. Pas als alle sectoren naar zijn zin zijn, rijdt hij zonder stopwatch de hele baan op maximale snelheid.

				Uit de luidsprekers op de kartbanen in en rond São Paulo klinkt vanaf dan steeds vaker de naam van Ayrton da Silva. In 1974 wint hij, nog voor zijn veertiende verjaardag, het juniorenkampioenschap van São Paulo. In 1975 wordt hij tweede in het Braziliaans juniorenkampioenschap in de staat Paraná, ten zuiden van São Paulo. Nog meer indruk maakt hij met het winnen van de prestigieuze Paulista de Kart, een competitie met 100cc-karts die uit tien wedstrijden bestaat, waarvan hij er vijf wint en er bij twee als tweede eindigt. Hij begint ook steeds vaker buiten zijn stad te racen en wint in 1975 en 1976 een aantal grote wedstrijden, waaronder een vijftigmijlsrace en de drie-uursrace om de Troféu Cidade de São Paulo (Trofee van de stad São Paulo), samen met Mário Sérgio de Carvalho. Hij kan steeds vaker duelleren met de oudere en ervarener jongens in de 100cc-categorie, en zijn naam wordt steeds bekender. De verschillende kartcompetities worden immers actief gevolgd door de Gazeta Esportiva, in die jaren de grootste sportkrant van Brazilië.

			

			
				
					9Als eerbetoon aan de in 1997 bij een vliegtuigcrash omgekomen F1-coureur is de circuitnaam in 1985 veranderd in Autódromo José Carlos Pace.

				

				
					10De naam van het kartcircuit is als eerbetoon in 1996 veranderd in Kartódromo Ayrton Senna.

				

				
					11Copersucar-Fittipaldi was ooit het enige Braziliaanse Formule 1-team; het werd in 1974 opgericht door de broers Emerson en Wilson Fittipaldi.

				

				
					12Tom Rubython, The Life of Senna, Londen 2004, p. 45

				

			

		


		
			Hoofdstuk 4 
Internationaal karten

			Op zijn zeventiende is Ayrton klaar voor de stap over de grenzen. Hij reist af naar San José in Uruguay, waar in april 1977 het Zuid-Amerikaans kartkampioenschap wordt verreden. Voor het eerst kan hij niet zijn vaste startnummer 42 gebruiken. De organisatie wijst Ayrton het nummer zeven toe, en daar mag hij het mee doen. Hij strijdt in de heats tot en met de finale voornamelijk met de Uruguayaan Jorge Soler en met Walter Travaglini, die ook uit São Paulo komt. Soler mag op zondag de eerste heat vanaf poleposition starten, maar ziet Ayrton al in de eerste ronde passeren. De jonge coureur bouwt zijn voorsprong uit en wint met afstand. Soler wordt tweede en Travaglini derde. In de tweede en finale heat loopt Ayrton wederom weg van het veld. Travaglini, die dan op van Ayrton geleende banden rijdt, dringt lang aan bij Soler voor de tweede plaats. Vlak voor de finish gaat hij er voorbij. Ayrton mindert dan vaart om samen met zijn maatje als nummer een en twee te finishen. Ayrton wint inderdaad, maar het plannetje mislukt en Soler wordt alsnog nipt tweede, vóór Travaglini.

				Met de belangrijkste titel van Zuid-Amerika op zak komt de stap naar het wereldtoneel ter sprake. Ayrton zegt hierover in 1977 tegen de Gazeta Esportiva:

			Ik doe alleen mee aan het wereldkampioenschap in Europa als ik het ook goed kan doen. Ik moet minstens een maand voor de wedstrijd daar zijn, zodat ik de beste karts en motoren kan krijgen. Als ik mijn eigen materiaal mee moet nemen, zoals veel van onze karters hiervoor hebben moeten doen, dan is het de moeite niet waard. Maar om van tevoren te kunnen gaan, moet ik wel toestemming van mijn school hebben om een paar dagen te missen, anders moet ik een jaar overdoen. Ik denk dat het heel moeilijk wordt om dat voor elkaar te krijgen.13

			De familie overlegt en stelt deelname aan het wereldkampioenschap een jaar uit. Ayrton richt zich op de belangrijkste Braziliaanse races. Hij wordt tweede bij het Braziliaans kampioenschap en in dat van São Paulo, en hij wint net als een jaar eerder samen met Mário Sérgio de Carvalho de drie-uursrace Troféu Cidade de São Paulo. De journalisten die het karten verslaan, roemen zijn rijstijl, die volgens hen veel efficiënter is dan die van de anderen.

				In 1978 stelt Rubens Carpinelli, voorzitter van de autosportbond van São Paulo, een Braziliaanse equipe samen voor het wereldkampioenschap. Het kampioenschap wordt in september gehouden op het kartcircuit van Le Mans in Frankrijk, dat binnen het beroemde 24 uurscircuit ligt. Ayrton wordt de aanvoerder van het team. In augustus legt vader Milton contact met de broers Parrilla, eigenaren van de dan toonaangevende kartfabriek DAP (Di Angelo Parrilla) in Milaan. Er wordt een afspraak gemaakt, en vader en zoon Da Silva vliegen naar Italië voor een kennismaking en een test. DAP heeft op dat moment al een officiële fabrieksrijder, de Ier Terry Fullerton, wereldkampioen in 1973. Ook hij is aanwezig als Ayrton in Parma de kart test op het San Pancrazio-circuit. Na enkele ronden de baan te hebben verkend, laat de Braziliaan een paar aanpassingen doen en zet hij aan voor een langere stint, waarin hij dezelfde rondetijden rijdt als Fullerton. De Italianen zijn behoorlijk onder de indruk en bieden Ayrton zijn eerste internationale contract aan. Na overleg met zijn vader gaat hij akkoord. De voorbereiding op zijn eerste wereldkampioenschap kan beginnen.

				Twee weken voor de wedstrijd reist Ayrton af naar Italië om met DAP te testen voor het WK. Hij verblijft dicht bij de baan in Parma. Ook Terry Fullerton is aanwezig. Als Ayrton in 1993 tijdens een persconferentie bij de Australische Grand Prix gevraagd wordt welke coureur zijn meest bevredigende tegenstander was, uit heden en verleden, dan antwoordt hij na lang nadenken:

			Dan zou ik terug moeten naar ’78, ’79 en 1980, toen ik kartte. Ik kwam voor het eerst naar Europa om buiten Brazilië te racen als teamgenoot van… haha… Fullerton, hij heette Fullerton. Hij was enorm ervaren, en ik genoot er enorm van om met hem te rijden, omdat hij snel was en consistent. Hij was voor mij een heel complete rijder. Het was puur rijden, puur racen. Er was geen politiek toen, en het ging ook niet om geld, dus het was echt racen, en ik heb daar heel goede herinneringen aan.14

			Terry Fullerton is op dat moment 25 jaar oud en rijdt al jaren in de wereldtop. Hij ziet dat Ayrton vanaf het eerste moment snel is, maar nog veel kan leren als het gaat om het afstellen van de kart. Ayrton ziet andersom dat Fullerton zijn trainingssessies stap voor stap opbouwt en gaandeweg sneller wordt. Zo snel zelfs dat hij hem vrijwel nooit kan verslaan.

				Aan de Engelse journalist Nick de Groot vertelt Terry Fullerton over een incident uit deze periode:

			Hij probeerde nog een tijd neer te zetten voorafgaand aan de kwalificatie. Hij ging glijdend op zijn banden door een bocht, bijna vol gas. Hij hing scheef op twee wielen en nam geen gas terug om de kart een beetje te laten zakken. Hij deed het gewoon níét. Hij was er zo op gefocust dat hij zo hard mogelijk moest gaan. Hij nam geen gas terug, de kart ging recht omhoog, hij vloog zelf in het hek en de kart vloog erachteraan. Het ging ongeveer honderdtien of honderddertig kilometer per uur, dus dat was niet normaal. Echt heftig.15

			Fullerton vervolgt:

			Hij ging voorbij het rationele. Het was een verschrikkelijk ongeluk. Ik sprong over het hek en rende naar hem toe. Hij kon niet ademhalen. Zijn ogen staarden me bijna angstig aan. Ik stelde hem gerust, zei hem dat hij moest ademen, en na tien tot twaalf seconden begon hij weer adem te halen. Toen hij weer lucht had, stond hij op en was het goed. Dat had een verschrikkelijk ongeluk kunnen zijn.16

			Het volgende weekend is de Formule 1 Grand Prix van Italië in Monza, waar na de start een grote crash plaatsvindt. De Zweed Ronnie Peterson komt er met meerdere beenbreuken en brandwonden het slechtste uit. Hij wordt uit zijn auto gehaald door collega’s James Hunt, Clay Regazzoni en Patrick Depailler. Medische bijstand arriveert pas na twintig minuten, waarna Peterson per helikopter naar het ziekenhuis in Milaan wordt gevlogen. Hij wordt daar geopereerd, maar overlijdt vervolgens alsnog aan complicaties.

				Na het testen in Italië reist Ayrton naar Le Mans en voegt zich bij het Braziliaanse team. Ook preparateur Tchê is ingevlogen om het optimale uit de karts te halen. Walter Travaglini en Sérgio de Carvalho zijn weliswaar met Ayrton bevriend, maar Ayrton gaat vooral zijn eigen gang. Chef d’équipe Rubens Carpinelli vertelt later aan de journalist Francisco Santos:

			Ayrton was heel individualistisch en rustig. Introvert als hij was, bleef hij uren en uren alleen aan zijn kart werken. Hij was geen teamspeler en deelde nooit informatie met de andere Brazilianen. Misschien omdat zijn karts van andere makelij waren?17

			Een kartkampioenschap is opgebouwd uit trainingen, kwalificaties en een finale, die allemaal in meerdere ritten (heats) worden gereden. Bij de eerste trainingen noteert Ayrton de derde tijd; de Italiaan Corrado Fabi is de snelste en Terry Fullerton wordt tweede. Ook bij de kwalificatietrainingen doet Ayrton vooraan mee. In de eerste van drie finaleheats wordt hij zevende, in de tweede doet hij een ultieme inhaalpoging om de leiding te pakken van Mickey Allen. Hij verremt zich, raakt de Brit en valt uit. In de laatste heat eindigt Ayrton als zesde, waarmee hij overall ook op de zesde plaats finisht. Hij krijgt de titel ‘Openbaring van het Jaar’. Winnaar is de Amerikaan Lake Speed. Hij is de eerste niet-Europeaan die wereldkampioen karting wordt. Speed zegt over dat WK:

			Dat evenement is echt de Olympische Spelen van de karting. Senna had dat jaar een aantal wedstrijden gewonnen, maar ik kende hem niet. Hij was gewoon een van de jongens wiens taal ik niet sprak, en hij droeg een ander tenue dan ik. Ik leidde de race toen Senna een alles-of-nietsinhaalpoging deed en mij maar net miste. Hij ging van de baan, ik reed verder en won de wedstrijd.18

			De organisatoren van het WK in Le Mans verplichten rijders de kleuren van de nationale vlaggen te gebruiken op hun helmen. Helmmaker Sid Mosca ontwerpt daarom voor Ayrton een helm met een witte bovenkant en horizontale gele, groene en blauwe banden aan de onderkant. Ayrtons vriend en rivaal Sérgio de Carvalho draagt in Le Mans een vrijwel identieke helm. Na het WK maakt Mosca een nieuw ontwerp voor Ayrton dat voortaan exclusief het zijne zal zijn. Mosca kan dat ook echt toezeggen, hij ontwerpt immers de helmen van alle Braziliaanse topkarters. Ayrton krijgt een gele helm met een blauwe en groene horizontale band evenwijdig aan het vizier. Het ontwerp zal tot zijn dood vrijwel hetzelfde blijven.

				Ayrton is nog niet tevreden over zijn rijden in de regen, iets wat vooral tijdens de zomer in São Paulo belangrijk is om goed te beheersen. Hij besluit er extra aan te werken door telkens als het regent te trainen op het circuit, en als dat niet kan gewoon op straat in zijn eigen buurt. Het levert hem een extra bijnaam op: Patinho de Borracha (Rubber Badeendje).

				Ayrton wordt in 1978 voor het eerst Braziliaans kampioen karten. Hij wint opnieuw de drie-uursrace in São Paulo, rijdt onder andere in Japan internationale wedstrijden voor DAP, en wordt weer Zuid-Amerikaans kampioen.

				In 1979 vindt het WK plaats in het Portugese Estoril. De nieuwe teamgenoot van Ayrton bij het team van DAP is Peter Koene. De Nederlander is met zijn dertig jaar veel ervarener, en tijdens het testen probeert de Braziliaan zoveel mogelijk van hem te leren. Wil Ayrton wereldkampioen worden, dan zal hij hoe dan ook Koene moeten verslaan. Als voorbereiding op het WK rijdt Ayrton een aantal wedstrijden, en een daarvan vindt plaats in de buurt van Venetië, op de kartbaan van Jesolo, die Pista Azzurra heet. Bij een van de prefinales aldaar start Ayrton als tweede, met schuin voor hem de Engelsman Mike Wilson. De latere recordhouder in wereldtitels karting (1981, 1982, 1983, 1985, 1988 en 1989) herinnert zich in een interview met het blad TKART het volgende:

			In de eerste drie ronden na de start had ik een probleem, want mijn banden waren niet opgewarmd. Ayrton was sneller dan ik en zat vlak achter me. Ik zei tegen mezelf: als hij me inhaalt, dan kom ik niet meer vooraan… Dus ik verdedigde mijn positie door krappere lijnen te rijden, zodat ik hem geen ruimte gaf. Op een gegeven moment probeerde Senna aan te vallen bij een haarspeldbocht. Ik zag hem in mijn ooghoek en remde hard om te proberen hem van de racelijn af te dwingen, maar we raakten elkaar. Hij ging over de kop en kreeg een flinke dreun op zijn ribben, zo hard dat hij de volgende dag niet aan de finale mee kon doen. Zondag won ik de race en na de ceremonie kwam ik met mijn trofee van het podium af, waar Senna me opwachtte in een rolstoel, omdat hij moeilijk kon ademhalen en lopen. Het kon niet anders dan dat we elkaar verwijten maakten, en hij beschuldigde me ervan dat ik hem met opzet van de baan had gestoten. Hij had eigenlijk wel een punt, want door de geringe bescherming in die jaren was er weinig voor nodig om bij contact op de juiste plek een kart te laten omslaan. Na die keer hebben we onderling geen grote ongelukken meer gehad, maar er was eerlijk gezegd wel kwaad bloed gezet tussen ons.19

			Er zijn in Estoril wederom drie finaleheats. In de eerste vertrekt Ayrton vanaf poleposition, maar hij heeft een probleem met zijn motor en wordt vijfde. De Nederlander Peter de Bruijn wint de heat. In de tweede heat heeft De Bruijn een motorprobleem, en Ayrton vecht met Peter Koene om de eerste plaats. De Nederlander wint en Ayrton wordt tweede. Bij de derde en laatste heat is de zege voor Ayrton, die dan denkt dat hij hiermee ook wereldkampioen is. Hij en Koene hebben echter evenveel punten, en tot grote verbazing van de Braziliaanse equipe wordt de Nederlander tot winnaar uitgeroepen op basis van hun onderlinge resultaat in de semifinales, waar Koene vóór Ayrton is gefinisht. Helaas voor Ayrton blijken de regels dat jaar veranderd en het verbaast de Brazilianen dat ze dat niet hebben geweten.

				Ayrton wordt in 1979 tweede bij de kampioenschappen van São Paulo, Brazilië en Zuid-Amerika, en wint weer de drie-uursrace van São Paulo, voor de vierde keer inmiddels. Thuis wordt met de familie nagedacht over de toekomst. Ayrton blijkt getalenteerd genoeg om de stap naar de autosport te maken, en hij heeft een uitnodiging ontvangen van het Van Diemen Formule Ford-team in Engeland. Vader Milton houdt hem echter liever in Brazilië, zodat hij bij een van zijn bedrijven kan gaan werken. Ayrton luistert naar zijn vader en schrijft zich in augustus in op een businessschool in São Paulo.

				In 1980 wint Ayrton onder andere het Braziliaans kampioenschap en zijn vierde Zuid-Amerikaanse titel in Uruguay, en hij reist in september af naar het Belgische Nijvel voor het wereldkampioenschap. In zijn DAP-kart spint hij in de eerste finaleheat en wint hij de tweede. In de laatste heat, en ook overall, legt hij het echter weer af tegen een Peter uit Nederland, ditmaal Peter de Bruijn. Te midden van het publiek bevindt zich de op dat moment elfjarige Michael Schumacher. In een interview op de Franse televisie vertelt deze jaren later: ‘Ik zag een heel speciale rijder, die inhaalde op een manier die ik heel bijzonder vond, en sindsdien werd hij een soort van idool.’20

			Ayrton geeft zijn droom om wereldkampioen karting te worden niet op, maar zijn focus ligt nu op de overstap naar de autosport. Halverwege november zegt hij zijn school vaarwel en vliegt na overleg met zijn ouders in zijn eentje naar Engeland.

			

			
				
					13Officiële website Ayrton Senna, ayrtonsenna.com.br/piloto/kart/temporada-1977/

				

				
					14Persconferentie bij de GP Australië in 1993, geraadpleegd op youtu.be/4rdb3Qnbjkk

				

				
					15Nick de Groot, ‘An Interview with Terry Fullerton – Ayrton Senna’s Favorite Adversary’, Motorsport.com, 2015

				

				
					16Idem

				

				
					17Francisco Santos, Ayrton Senna do Brasil, Edipromo, São Paulo 1994, p. 18

				

				
					18N.N., ‘Karting Passion Comes Full Circle for Karting Legend Lake Speed’, Ekartingnews.com, 2015

				

				
					19Interview met Mike Wilson, ‘The Time I made Senna Overturn’, TKart Magazine, Italië, 2017

				

				
					20Interview met Michael Schumacher op de Franse televisie, jaartal onbekend, geraadpleegd op youtu.be/u0B6pHOTkf4

				

			

		


		
			Hoofdstuk 5 
1981 Formule Ford 1600, Van Diemen

			Op het vliegveld Heathrow wordt Ayrton opgewacht door zijn drie jaar oudere landgenoot Chico Serra. Serra is een van de vele Braziliaanse coureurs die hun debuutjaren in de autosport in England hebben gehad. Hij heeft in de voorgaande jaren belangrijke titels gewonnen en zal in 1981 debuteren in de Formule 1, bij het Fittipaldi-team. Hij is een belangrijke bondgenoot in een land waar Ayrton niemand kent en de taal nauwelijks spreekt. Eerder heeft Serra Ayrton al een keer een formulewagen laten proberen, en wel een Braziliaanse Formule V met een VW Kever-motor. Het was geen succes: de auto belandde bijna in een van de meren van Interlagos.21

				Serra heeft een etentje geregeld met een van de teambazen van het Engelse Van Diemen, Ralph Firman, vader van de latere Formule 1-coureur met dezelfde naam. Serra probeert Firman al twee jaar aan het verstand te brengen dat Ayrton een bijzondere coureur is die een kans in Engeland moet krijgen. Van Diemen is op dat moment toonaangevend in de Formule Ford-klassen. Aan tafel bedenken ze een programma waarbij Ayrton aan verschillende kampioenschappen meedoet. De Formule Ford is voor veel coureurs een ideale auto om te beginnen met autoracen. De motoren zijn per klasse allemaal hetzelfde en de banden zijn ‘gewone’ radiaalbanden met groeven. Geen gladde slicks dus zoals in de Formule 1. Ook heeft de Formule Ford geen vleugels, waardoor er veel minder neerwaartse druk en dus minder grip is, net zoals in de hogere formuleklassen.

				Ayrtons vader heeft toegezegd dat hij tienduizend Britse pond wil investeren, wat niet genoeg is voor een standaardcontract bij Van Diemen. Ayrton vindt echter dat hij dusdanig interessant is voor het team dat hij eigenlijk voor niets zou moeten rijden. Met die insteek, en met Chico Serra als tolk, gaat hij het gesprek met Firman aan. Firman vraagt normaal gesproken dertigduizend pond, waarvan twintigduizend de echte kosten zijn en tienduizend winst. Hij heeft echter al bedacht dat hij in Ayrtons geval genoegen neemt met tienduizend pond, waarmee hij de helft van de kosten feitelijk sponsort en financieel gezien geen winst boekt. Er wordt afgesproken dat er de volgende dag getest wordt op het Snetterton-circuit, tegenover de Van Diemen-fabriek. Ayrton zegt later over de testrondes met de Formule Ford 1600: ‘Ik had het niet naar mijn zin. Ik vond het te moeilijk om met de auto te rijden, maar Ralph vond me goed genoeg voor een fabrieksstoeltje voor het volgende jaar.’22 Ayrton zal in 1981 meedoen aan wedstrijden in drie Formule Ford 1600-klassen: Townsend Thoresen, RAC, en P&O Ferries.

				Chico Serra adviseert Ayrton ook over zijn privéleven. Hij vindt dat Ayrton moet trouwen om succesvol te kunnen zijn. Terug in Brazilië vraagt Ayrton zijn jeugdliefde Lilian de Vasconcelos Souza ten huwelijk. Zij zegt ja, en de bruiloft wordt gepland voor februari van het volgend jaar. Met zijn kersverse verloofde vliegt Ayrton naar Engeland voor zijn debuut in de autosport.

				Teamgenoten bij Van Diemen zijn de Argentijn Enrique Mansilla en de Mexicaan Alfonso Toledano, die allebei al ervaring hebben met de Formule Ford. In Brazilië wordt Ayrtons naam uitgesproken als A-íérton, maar de monteurs van Van Diemen vinden dat te lastig en noemen hem daarom Harryington of gewoon Harry.23 Voor Ayrton is het Engels in het begin moeilijk, vooral de technische termen, maar na twee, drie maanden gaat alles al makkelijker.

				Zijn eerste wedstrijd rijdt Ayrton op 1 maart 1981 op het Brands Hatch-circuit. In het programmaboekje wordt hij vermeld als ‘Ayerton da Silva’. Hij kwalificeert zich als achtste en weet zich in de race van twaalf ronden op te werken naar plaats vijf, acht seconden achter winnaar Mansilla. Hij heeft naar eigen zeggen niet echt van de race genoten, omdat de auto volgens hem niet zo goed was, maar toch is hij tevreden met een vijfde plaats in zijn eerste wedstrijd. Het is zijn enige race in het P&O Ferries-kampioenschap; de focus ligt vanaf dan op de twee belangrijkste competities waarin veel van dezelfde rijders meedoen: Townsend Thoresen en RAC.

				De volgende race is de eerste ronde van het Townsend Thoresen-kampioenschap op het Thruxton-circuit. Ayrton wint weliswaar niet de race, maar wel het gevecht om plek drie met teamgenoot Mansilla. Hij scoort zo zijn eerste podium in een raceauto. Een week later, op 15 maart, staat in Brands Hatch de tweede ronde van hetzelfde kampioenschap op het programma. Ayrton begint daar een belangrijke samenwerking die de publiciteit rond zijn carrière een stap verder moet helpen. Hij weet dat hij om na 1981 door te gaan in de autosport sponsors uit Brazilië nodig heeft, maar in de pers moet hij om aandacht strijden met Braziliaanse topcoureurs als Roberto Moreno en Raul Boesel uit de Formule 3, en Nelson Piquet uit de Formule 1. Hij realiseert zich dat hij onder andere goede foto’s van zijn avonturen in Engeland moet regelen en stapt daarom op fotograaf Keith Sutton af, die hij de week ervoor langs de baan gespot heeft op Thruxton. Ayrton benadert Sutton in de paddock. In een interview met The Telegraph vertelt Sutton over het vervolg:

			Hij vroeg of ik degene was die eerder foto’s van hem had gemaakt, dus ik zei ja. Hij legde uit dat hij een fotograaf nodig had zodat hij foto’s van hemzelf naar huis kon sturen, naar de kranten in Brazilië, om publiciteit te wekken. En hij vroeg of ik daar interesse in zou hebben. Dus ik zei weer ja.24

			Het regent op Brands Hatch als om half vijf ’s middags de wedstrijd van vijftien ronden begint, op een ingekorte variant van het circuit. Ayrton start vanaf pole, slaat direct een gat, en boekt vervolgens iedere ronde twee derde van een seconde winst op teamgenoot Alfonso Toledano. Zonder de snelste ronde van de race te hebben gereden, heeft hij bij de finish ruim negen seconden voorsprong. Zo pakt hij zijn eerste overwinning in een auto. Lilian is een van de eersten die hem feliciteren, en dolgelukkig gaat ze zelfs mee naar het podium, waar Ayrton een lauwerkrans, een trofee en een cheque van zeventig pond in ontvangst neemt. De dominante manier waarop hij die dag wint is voor de aanwezigen een duidelijk teken dat ze een bijzonder talent aan het werk hebben gezien. En Keith Sutton is erbij om het moment vast te leggen: ‘Hij won zijn heat, toen won hij de race en daar stond ik, boven op het podium, om opnames te maken… Fantastisch licht, hij en zijn vrouw, briljant!’25

				Ook de volgende race, op Mallory Park, start Ayrton vanaf pole, maar hij ziet bij de start Enrique Mansilla passeren. De teamgenoten voeren een hevige strijd, die in de allerlaatste ronde tot contact leidt. De Argentijn eindigt als winnaar. Ayrton is kwaad en vraagt zijn teamgenoot uitleg over het akkefietje op de baan. De twee raken slaags en moeten door omstanders uit elkaar gehaald worden.

				Er volgen twee races op Mallory Park en Snetterton Park, waarbij Ayrton twee keer tweede wordt. Op Snetterton ontmoet hij na de race Dennis Rushen, die een team runt in een klasse hoger, de Formule Ford 2000, ook met auto’s van Van Diemen. Rushen is onder de indruk van Ayrton en zegt hem dat hij tegen betaling van tienduizend Britse ponden een plaats in zijn team voor 1982 kan krijgen. Ayrton hoort Rushen aan en bedankt hem vriendelijk voor het aanbod; hij gaat er niet op in, maar slaat het wel op in zijn geheugen.

				Intussen is ook het RAC-kampioenschap Formule Ford 1600 gestart met een wedstrijd op Oulton Park, die Ayrton wint. Twee races in het Townsend Thoresen-kampioenschap volgen. Ayrton wint ze allebei. De races in beide kampioenschappen wisselen elkaar af; in Silverstone finisht hij als tweede, en de twee races erna op Oulton Park en Donington Park wint hij weer. Een vierde plaats op Brands Hatch volgt, waarna Ayrton zes races op rij wint en eind augustus winnaar is van beide kampioenschappen, met twaalf zeges en vijf tweede plaatsen in twintig races.

				Twee titels in zijn debuutjaar in de autosport is leuk, maar Ayrton heeft nog steeds een droom te vervullen: wereldkampioen karting worden. In september reist hij daarom naar het Italiaanse Parma om zich weer in een kart van DAP met de wereldtop te meten. Dat dit niet eenvoudig zal worden, staat al bij voorbaat vast. De internationale kartcommissie heeft namelijk besloten dat het WK wordt verreden met Formule K-karts met motoren met maximaal 135cc, en die heeft DAP niet. Geld om zo’n motor te ontwikkelen bezit de Italiaanse fabriek al evenmin. Ayrton blijft zijn kartteam desondanks trouw en gaat de strijd aan met zijn kleinere 127cc-motor, maar moet genoegen nemen met een vierde plaats.

				Een laatste Formule Ford 1600-race volgt eind september op Brands Hatch. Het is de laatste in het Townsend Thoresen-kampioenschap, dat Ayrton een maand eerder al veiliggesteld heeft. Hij finisht als tweede en krijgt op het podium van de circuitspeaker de vraag wat zijn opties voor het volgende jaar zijn. Tot grote schrik van alle aanwezigen antwoordt hij: ‘Ik ben klaar met racen. Ik ga terug naar Brazilië.’

				Het is oktober en Ayrton vliegt met Lilian van de Europese herfst naar de Braziliaanse lente. Hij heeft besloten om voorlopig te stoppen met racen in Engeland en laat zelfs het Internationaal Formule Ford Festival op Brands Hatch schieten, de grote mondiale seizoensafsluiter met tweehonderdvijftig coureurs. Het zoeken naar de benodigde sponsors valt hem zwaar, en vader Milton heeft hem het liefst in São Paulo als werknemer bij een van zijn bedrijven. Ook het prille huwelijk met Lilian verloopt niet geweldig. Zij is niet gelukkig in het koude en natte Engeland en kan niet wennen aan Ayrtons leven op de circuits elk weekend.

				Ayrton gaat in São Paulo werken voor zijn vader, voornamelijk bij diens bouwmaterialenbedrijf, maar twijfelt flink over zijn toekomst, zowel in het racen als in zijn huwelijk. Zijn huurhuis in Eaton, Norwich, houdt hij voor de zekerheid aan; hij laat zijn vriend Maurício Gugelmin erop passen. Die gaat, na een introductie van Ayrton bij Ralph Firman, namelijk in Engeland Formule Ford 1600 rijden voor Van Diemen.

			

			
				
					21Francisco Santos, Ayrton Senna do Brasil, Edipromo, São Paulo 1994, p. 21

				

				
					22Tom Rubython, The Life of Senna, BusinessF1 Book, Londen 2004, p. 50

				

				
					23Idem, p. 53

				

				
					24Theo Merz, ‘Ayrton Senna. Before he was famous’, The Telegraph, 2014

				

				
					25Idem

				

			

		


		
			Hoofdstuk 6 
1982 Formule Ford 2000, Rushen Green Racing

			In december en januari 1982 wordt Ayrton regelmatig gebeld door Ralph Firman. Diens Van Diemen-auto’s doen mee aan verschillende Formule Ford 2000-kampioenschappen (ook wel ‘Formule Super Ford’ genoemd) in een team dat wordt gerund door Dennis Rushen; er is daar plek voor een nieuwe coureur als vervanger van de Ier Tommy Byrne, die dat jaar zijn geluk in de Formule 3 én de Formule 1 gaat beproeven. Voor Firman en Rushen is Ayrton de gedroomde opvolger, maar vooralsnog houdt die de boot af.

				Uiteindelijk besluit Ayrton in februari om toch terug te gaan naar Engeland. Zijn belangrijkste obstakel, dertigduizend Britse ponden bijeenbrengen voor een seizoen Formule Ford 2000, lijkt hij te kunnen overwinnen met een lening bij zijn vader en sponsoring door de Braziliaanse bank Banerj. Zijn andere dilemma, het huwelijk met Lilian, lost zich op nadat zij hem meedeelt dat hij moet kiezen tussen racen in Engeland en zijn leven met haar en hij kiest voor het racen. Ayrton vliegt zonder haar het vervolg van zijn racecarrière tegemoet. Later zullen ze officieel scheiden. Als hij in 1990 geïnterviewd wordt voor de Braziliaanse editie van Playboy zegt Ayrton hierover:

			Het huwelijk was een vergissing. We waren te jong. We konden niet samen verder, omdat misverstanden problemen zouden gaan worden, vooral als er bijvoorbeeld kinderen zouden komen. Ik heb er geen spijt van, vooral omdat het allemaal zonder verdriet is gegaan. We hebben geen contact meer, maar ik weet dat ze een nieuw gezin heeft en gelukkig is.26

			Terug in Engeland volgt een diner met Firman en Rushen om het eens te worden over de zakelijke kant van het verhaal. Tot dan toe is dertigduizend pond het bedrag dat Firman aan Ayrton heeft genoemd; tienduizend minder dan wat hij normaal vraagt. Als aan tafel het geld ter sprake komt, verwijst Ayrton echter naar de ontmoeting met Rushen die begin mei 1981 plaatsvond op Snetterton: ‘Dennis zei dat ik alles voor tienduizend kon doen.’27 Rushen is onder de indruk dat die jonge knaap van 21 dat aanbod heeft onthouden. Het verandert echter niets aan de zaak; dertigduizend is al goedkoop. Uiteindelijk worden ze het eens over het bedrag, wat wil zeggen dat Ayrton in een Formule Ford 2000 zal gaan racen in twee competities: het Engelse Pace-kampioenschap en de Europese EDFA Euroseries. Het Pace-kampioenschap is niet het meest toonaangevende kampioenschap in Engeland, maar het geeft hem de mogelijkheid om ook aan de Euroseries mee te doen, dat onder andere races in het bijprogramma van de Formule 1 heeft. Zo krijgt Ayrton de kans zich daar te laten zien aan de Formule 1-teambazen, iets wat belangrijk is voor zijn toekomst. Zijn onderkomen in Engeland is ook geregeld: hij trekt in bij Maurício Gugelmin en diens vrouw, in het huurhuis dat hij in november achterliet in Norwich.

				Er is weinig tijd om de nieuwe auto te leren kennen. Verschillen tussen de Formule Ford 1600 en 2000 zijn onder andere de motor (1600cc versus 2000cc) en de banden (de Formule Ford 2000 heeft gladde slicks in plaats van gewone gegroefde banden). Ook heeft de Formule Ford 2000 voor- en achtervleugels, waarmee Ayrton nog nooit echt gereden heeft. Op Brands Hatch stapt hij voor het eerst in de Van Diemen RF82 voor een eenmalige testsessie. Dennis Rushen legt aan Ayrton de werking van de vleugels uit en ziet daarna op de baan en op zijn stopwatch dat de Braziliaan het voertuig direct goed aanvoelt. Ook Ayrton zelf laat weten dat hij begrijpt hoe de nieuwe auto werkt. Het team en Ayrton zijn klaar voor de eerste race op 7 maart, eveneens op Brands Hatch.

				Ayrton wint in zijn geel-zwarte bolide de eerste zes races van het Pace-kampioenschap, pakt daarbij ook zes keer de poleposition en de snelste ronde, en breekt de baanrecords op Oulton Park, Silverstone en Donington Park. Vooral de vijfde race, die op 9 april plaatsvindt op Snetterton, is een bijzondere. Ayrton vertrekt vanaf pole en behoudt de leiding na de start, terwijl een aantal rijders achter hem op elkaar inrijden. De eerste keer dat hij start-finish passeert, rijdt hij over de brokstukken van de auto’s die elkaar geraakt hebben. Hij gaat langzamer rijden en valt zelfs terug tot op de zevende plek. Zijn remleidingen aan de voorkant zijn stukgesneden door de rommel op de baan, zodat hij alleen nog maar zijn achterremmen kan gebruiken. Zijn team weet dit niet en vraagt zich af wat er aan de hand is. Ineens versnelt hij weer en gaat op jacht naar de zes auto’s voor hem in de race. Hij heeft de antirolbar, een instelbare stang die regelt hoeveel de auto overhelt in de bochten, op zijn allerzachtst gezet. De auto helt daardoor meer over en kan zo toch nog redelijk hard de bochten door, maar dan meer glijdend op de voorbanden, zoals Ayrton zijn kart ook liet doen. Teamgenoot en raceleider Kenny Andrews ziet dat Ayrton vijftien seconden achter hem rijdt en denkt al dat hij de race gewonnen heeft, maar de Braziliaan hengelt iedereen inclusief Andrews binnen en wint met ruim twaalf seconden voorsprong de wedstrijd. Terug in de pits krijgt Ayrton de auto met moeite tot stilstand; hij laat zijn monteurs weten dat zijn remmen niet werken. De monteurs voelen aan de remschijven en stellen tot hun verbijstering vast dat die inderdaad koud zijn.

				Een week later vindt op het circuit Zolder in België de eerste wedstrijd plaats in de EDFA Euroseries. Ayrton pakt ook daar poleposition, maar in de race begeeft zijn motor het al na drie ronden. Twee weken later, terug in Engeland, wint hij de race op Mallory Park, voor de verandering een keer zonder poleposition. Het weekend erna gaat hij terug naar Zolder voor zijn tweede Europese race, ditmaal in het bijprogramma van de Formule 1. De Grand Prix van België wordt echter overschaduwd door het dodelijk ongeluk van de populaire Canadese coureur Gilles Villeneuve op zaterdag, tijdens de kwalificatie. Villeneuve crasht met meer dan tweehonderd kilometer per uur achter op de langzaam rijdende Jochen Mass, die in zijn uitloopronde zit. De Ferrari van Villeneuve vliegt de lucht in en hijzelf wordt eruit geslingerd. Voor Ayrton is het ook om andere redenen een indrukwekkend weekend. De Formule 1-teams McLaren en Toleman bieden hem allebei aan een jaar betaald Formule 3 te rijden, met een optie op een Formule 1-contract het jaar daarna. Vooral Toleman dringt aan, maar Ayrton wil zich nog niet binden, en  wil voorlopig zelf de controle houden.

				Ayrton stelt zichzelf op Zolder voor aan zijn landgenoot en – dan nog – idool en regerend wereldkampioen Formule 1 Nelson Piquet. Piquet schenkt hem echter nauwelijks aandacht, waarop Ayrton volgens journalist Ernesto Rodrigues aan teambaas Rushen laat weten: ‘Die vent heeft mij kwaad gemaakt. Ooit zal ik die klootzak verslaan.’28 Het is het begin van een van de belangrijke rivaliteiten in zijn racecarrière.

				Op zondag mag Ayrton de race vanaf pole beginnen. Zijn start is goed, en hij bouwt in een aantal ronden een voorsprong op van dertien seconden op de rest van het veld. Dan gebeurt er iets wat hem nog zelden is overkomen: hij spint van de baan en moet opgeven. Hij is tot dan toe in de Formule Ford nog geen enkele keer uitgevallen door een eigen fout, en nu gebeurt het nota bene bij zijn eerste optreden voor de ogen van de Formule 1-teambazen. Hij sjokt terug naar de pits en biedt zijn excuses aan aan zijn monteurs. Teambaas Dennis Rushen laat in het boek The Life of Senna jaren later optekenen:

			Hij verloor zijn concentratie en ging gewoon van de baan, terwijl hij zo’n voorsprong had. Het is raar, omdat hij exact hetzelfde deed in Monaco in de Formule 1 in 1988. Hij deed het vaker. Ik heb nooit begrepen waarom. Misschien dat hij er op Zolder af ging door alles wat er daar gebeurde. Hij kreeg dat weekend aanbiedingen van Toleman en McLaren en ik weet niet of dat hem naar zijn hoofd was gestegen. Dan was er nog dat ding met Piquet, en hij was een meisje tegengekomen. Hij wilde ’s avonds met haar afspreken, maar ik had de enige auto. Ik had hem gezegd dat als hij zou winnen, hij de auto mee kon nemen en ik wel terug zou komen naar het hotel, maar dat als hij niet won, hij me helemaal terug zou moeten brengen. Toen hij verloor, hield ik hem aan de afspraak, en hij mopperde de hele weg terug.29

			Toch kent het Zolder-weekend positieve kanten voor Ayrton. De andere Braziliaanse wereldkampioen, Emerson Fittipaldi, helpt hem wél en introduceert hem bij menig Formule 1-teambaas, zoals bijvoorbeeld Peter Warr van Lotus, Frank Williams van Williams en Bernie Ecclestone van Brabham. En met Keith Sutton heeft hij inmiddels een deal dat diezelfde bazen en ook de buitenwereld via persberichten en foto’s op de hoogte worden gehouden van de prestaties van de ambitieuze 22-jarige coureur. Tegenwoordig is zo’n aanpak gemeengoed onder jonge coureurs, maar in 1982 was Ayrton wat dat betreft zijn tijd ver vooruit.

				Terug in Engeland is er op 31 mei een race in het Britse Pace-kampioenschap op Oulton Park. Ayrton pakt geen poleposition, geen snelste ronde en heeft zijn tweede opeenvolgende uitvalbeurt, dit keer met een lekke band. Met tweehonderd kilometer per uur gaat zijn rechterachterband stuk, waarop hij bijna van de baan vliegt. Hij weet zijn auto echter ternauwernood uit de vangrail te houden en brengt hem op drie wielen terug naar de pits. Hij maakt zijn verblijf op Oulton Park later op de middag enigszins goed in een race tegen diverse bekendheden, waarin hij iedereen de baas is in een getunede straatauto, een Talbot Sunbeam TI. Bij de vier Engelse wedstrijden die volgen, pakt hij geen enkele keer poleposition, maar hij wint ze wel alle vier met telkens weer de snelste ronde. Tussendoor staat hij op 20 juni op Hockenheim aan de start bij de Euroseries, waar hij wel weer vanaf pole vertrekt. Een crash met meerdere auto’s bij de start maakt de race voor Ayrton echter tot een uiterst kort avontuur.

				Wat volgt is een eerste test in een auto die bestemd is voor de Formule 3, de klasse die voor hem de meest logische volgende stap is. De Ierse voormalig coureur Eddie Jordan is het jaar ervoor een Formule 3-team begonnen en biedt geregeld jonge talenten de kans om met zijn auto’s te testen. Daar laat hij die coureurs gewoon voor betalen, maar voor Ayrton maakt hij een uitzondering. Ayrton belt zijn vader in Brazilië om Jordans aanbod te bespreken. Milton ziet het wel zitten en vliegt vanuit São Paulo naar Engeland om aanwezig te zijn bij de test op het circuit van Silverstone.

				Eddie Jordans belang bij de test is uit te vinden hoe snel zijn auto nou werkelijk is. Ayrton rijdt twintig ronden op het national circuit, een korte variant van het Grand Prix-circuit. Hij komt de pits in voor enkele aanpassingen, rijdt nog eens tien ronden en noteert als eerste rijder ooit een rondetijd van onder de 53 seconden. Jordan is slim en bewaart de afstellingen van Ayrton. Prompt wint Jordans coureur James Weaver drie opeenvolgende races met de auto. De test bevestigt niet alleen de snelheid van Ayrton, maar ook zijn talent om auto’s heel goed aan te voelen en zijn bevindingen om te zetten in exacte instructies aan de monteurs.

				In het Britse Formule Ford 2000-kampioenschap volgen eind mei en begin juni drie wedstrijden in twee weken, die alle drie door Ayrton worden gewonnen. Dan volgt de volgende Europese afspraak, de race op Hockenheim. Ayrton is tijdens de kwalificatie de snelste, maar komt na de start van de race bij de eerste chicane in aanraking met de Nederlander Cor Euser. Hij moet zijn race staken. Wel ontmoet hij dat weekend Galvão Bueno en Reginaldo Leme, de Formule 1-commentatoren van Globo, de grootste Braziliaanse televisiezender. Zij introduceren Ayrton bij een aantal Europese journalisten als een rijder die het zeker tot de Formule 1 zal schoppen.

				Op 10 juli, drie zeges en een tweede plaats in het Engelse kampioenschap verder, verovert Ayrton de titel op het circuit Castle Comb. Wel ontvangt hij daar voor de eerste keer een boete van een wedstrijdleiding. Het team van zijn grootste rivaal dat jaar, de Engelsman Calvin Fish, dient een protest in vanwege Ayrtons manier van verdedigen op de baan, waarop Ayrton een boete van 25 pond krijgt. Het team van Fish reclameert, waarop de boete zelfs verhoogd wordt naar tweehonderd pond. Ayrtons overwinning en bijbehorende punten worden hem echter niet afgenomen, en de derde titel in twee jaar is een feit.

				Ook het kampioenschap in Europa zal door Ayrton worden gewonnen. Overwinningen op Zandvoort, Hockenheim en de Österreichring leiden naar de achtste wedstrijd op de Jyllandsringen in Denemarken, waar hij met een poleposition, snelste ronde en de overwinning bevestigt dat hij dit jaar de sterkste is. Hij komt in tranen over de finish, en zijn fotograaf en publiciteitsman Keith Sutton ziet de jonge Braziliaan op het feest achteraf voor het eerst aangeschoten raken na twee wodka’s en een gin-tonic.

				Met twee titels op zak is de honger naar overwinningen nog niet gestild. Ayrton wint nog twee van de drie resterende Britse races op Thruxton en Silverstone, en hij pakt ook de zege in de laatste Europese wedstrijd op Mondello Park.

				Ayrton reist half september naar het Zweedse Kalmar voor een laatste poging om wereldkampioen karting te worden. Zijn DAP-kart is net als het jaar ervoor niet de beste van het veld, en met een lekke band in de eerste heat heeft hij direct een achterstand. In het natte weer weet hij zich in de volgende heats telkens wel weer naar voren te werken, maar in de finale is een veertiende plaats het maximaal haalbare. De wereldtitel karten is hem niet gegund, en hij richt vanaf nu al zijn pijlen op die andere hoofdprijs: wereldkampioen worden in de Formule 1.

				Terug in Engeland volgt op 26 september de laatste Formule Ford 2000-race, die plaatsvindt op Brands Hatch. Bij de kwalificatie is Ayrton niet tevreden over de auto. Hij besteedt veel tijd aan het afstellen van zijn vleugels en noteert een derde tijd. In de eerste ronden van de race lijkt hij daarna niet alles te geven, totdat hij ineens versnelt en het ronderecord verbreekt. Wat niet meer lukt, is raceleider Calvin Fish verschalken. De tweede plaats is het resultaat.

				Ayrton vliegt naar Brazilië om zijn familie en de zon te zien, en om te praten met potentiële sponsoren voor een volgend seizoen in de Formule 3. Met spijkerbroekenfirma Pool Jeans weet hij een deal te maken, en sponsor Banerj blijft hem trouw. Zo heeft hij een deel van zijn budget voor 1983 rond. Hij zorgt er ook voor hij dat hij zakelijk professionele ondersteuning krijgt. Zijn vader heeft tot nu toe veel tijd gestoken in het afhandelen van zijn zaken, maar kan dat vanwege de drukte bij zijn eigen bedrijven maar beperkt doen. De bedragen en belangen zullen ook steeds groter worden, zeker als in de komende jaren de stap naar Formule 1 wordt gezet. Zakelijke onderhandelingen blijft Ayrton zelf doen, maar voor de afwikkeling van contracten en het verzorgen van de administratieve en commerciële zaken huurt hij de 49-jarige Armando Botelho Texheriro in, een goede zakenvriend van vader Milton. Ook wordt er een bedrijf opgericht waarin al zijn zakelijke activiteiten zullen worden ondergebracht: Ayrton Senna Promoções e Empreendimentos Ltda., een onderneming die nog steeds bestaat.

				Ayrtons oorspronkelijke plan is om vijf maanden in het warme Brazilië te blijven, maar eind oktober vliegt hij alweer terug naar de kou in Engeland. Het beste Formule 3-team van dat moment, West Surrey Racing van de Nieuw-Zeelander Dick Bennetts, wil Ayrton in 1983 in de auto hebben voor het Brits Formule 3-kampioenschap en nodigt hem uit voor de niet-kampioenschapsrace op Thruxton, die op 13 november plaatsvindt. Die kans is ontstaan omdat vaste rijder Enrique Mansilla zijn financiële afspraken met het team niet is nagekomen en door Bennetts uit de auto is gezet. Ayrtons keuze voor West Surrey in plaats van bijvoorbeeld Eddie Jordans team is snel gemaakt: als Mansilla, die hij qua racecapaciteiten niet hoog heeft zitten, met die auto tweede kan worden in het kampioenschap, dan moet het wel een heel goede  auto zijn. Het feit dat het team dat jaar geen enkele keer is uitgevallen door mechanisch falen overtuigt Ayrton dat de betrouwbaarheid ook op orde is.

				Twee tests volgen: Thruxton op 28 oktober en Snetterton op 9 november. Ayrton is direct sneller dan Mansilla daar eerder was in dezelfde auto, een Ralt RT3 met Toyota-motor. Vol vertrouwen gaat het team naar Thruxton voor de race, waar Ayrton als Formule 3-debutant in een sterk deelnemersveld de pole pakt, de snelste ronde noteert en met maar liefst 14,5 seconden voorsprong de race wint. Zowel hijzelf als Dick Bennetts is tevreden, en ’s avonds bij het afscheid spreken ze mondeling af dat ze het jaar erop gaan samenwerken. Bennetts legt later aan schrijver Tom Rubython uit:

			Na de race zei hij: ‘Ik ben tevreden’ en ging hij terug naar Brazilië. We zagen hem pas weer eind februari. We hadden geen getekend contract, maar hij was erg blij met hoe de auto presteerde en met ons als team. Het contract werd niet getekend tot twee weken voor de eerste race in 1983. We hadden een afspraak met een handdruk, het was alleen een kwestie van sponsoring regelen en dat soort dingen.30

			Ayrton moet honderdtienduizend Britse pond betalen, fors meer dan de twee jaren ervoor in de Formule Ford. Met de sponsoring van Banerj en Pool Jeans en tienduizend van zijn vader komt hij tot zeventigduizend, wat nog niet genoeg is. Dick Bennetts weet echter oliebedrijf Valvoline als nieuwe sponsor te strikken, waarmee het financiële verhaal wordt rondgemaakt.31

				Naast Eddie Jordan vissen ook Alex Hawkridge en Ron Dennis achter het net bij de Braziliaanse ster in wording. Allebei bieden ze Ayrton honderdduizend pond om zijn jaar in Formule 3 te financieren, plus een salaris in dat jaar. Maar een garantie op een Formule 1-stoeltje in 1984 geven ze hem niet. Ayrton gaat niet op de aanbiedingen in:

			 Natuurlijk is Formule 1 mijn doel, maar ik ga heel behoedzaam te werk. Ik zou gek zijn om het eerste aanbod te accepteren. Het is beter om te wachten totdat alle kaarten op tafel liggen. Als er iets goeds langskomt, dan accepteer ik dat misschien voor het einde van het jaar. Hoe dan ook, ik wil vroeg beslissen, zodat ik kan testen. Dat is de sleutel tot succes.32

			Ron Dennis staat perplex:

			Hij wilde voor honderd procent de garantie dat McLaren in 1984 in staat zou zijn het kampioenschap te winnen. Ik heb in heel mijn leven nog nooit zo’n arrogantie bij een beginner gezien. We hadden een stevige discussie en maakten geen deal. Hij wilde zijn opties openhouden, en ik kon niet garanderen dat onze auto kampioen zou worden zodra hij voor ons ging rijden.33
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			Hoofdstuk 7 
1983 Formule 3, West Surrey Racing

			Ayrton is bij West Surrey Racing in London om te praten over het seizoen dat bijna gaat beginnen en om zijn nieuwe auto te zien. Die is wit met bovenaan een smalle blauwe band, en de namen van zijn Braziliaanse sponsors Banerj en Pool Jeans zijn prominent zichtbaar. Zijn eigen naam staat op de zijkant van de cockpit: Ayrton da Silva. Chico Serra, ook aanwezig, vindt daar het zijne van en zegt dat Ayrton zijn naam moet veranderen. Wanneer Ayrton hem vraagt waarom, zegt Serra: ‘Met die naam ga je nooit wereldkampioen worden.’34 Da Silva is in Brazilië een veelvoorkomende achternaam, zoals Jansen of De Vries in Nederland, en om meer op te vallen is het nog niet zo’n slechte suggestie van Serra. Op dat moment gaat Ayrton er nog niet op in, maar kort daarna besluit hij zich als coureur Ayrton Senna te noemen, zonder Da Silva. De Engelse pers zal zich er dat jaar overigens weinig van aantrekken; voor hen blijft het Ayrton da Silva. Het gebruik van de achternaam die het beste uitkomt is niet vreemd in Brazilië. Ook Nelson Piquet dropte de achternaam van zijn vader, Souto Maior, maar hij deed dat omdat zijn vader niet wilde dat hij ging karten. Door zich in te schrijven onder de achternaam van zijn moeder, Piquet, kon hij zijn deelname in het begin geheimhouden.

				Ayrton gaat in 1983 rijden in het Britse Marlboro-kampioenschap, dat internationaal staat aangeschreven als de beste competitie in de Formule 3. Het seizoen kent twintig races van maart tot en met oktober, op acht circuits. Soms worden er twee wedstrijden op twee dagen na elkaar gehouden. Het is daarmee niet alleen een sportieve strijd, maar ook een test van de mentale capaciteiten – gelijk weer opladen na een nederlaag, of juist niet inkakken na een zege – van de vaak nog jonge coureurs. De auto’s zijn een slag sneller en aerodynamisch complexer dan die van de Formule Ford 2000, en de concurrentie is groter. In 1983 gaat Ayrton als debutant de strijd aan met jongens die al ervaring hebben in de klasse, waaronder zijn latere Formule 1-collega Martin Brundle. Brundle herinnert zich:

			Ayrton kwam met Dick Bennetts naar F3, en ik was een beetje verbaasd omdat iedereen praatte alsof het een gegeven was dat Senna de Formule 3-kampioen zou zijn – en dit was al in januari. Zijn reputatie snelde hem duidelijk vooruit, en met een goede reden, omdat hij duidelijk een uitzonderlijk talent was.35

			Het blad Autosport noemt Ayrton voor de eerste race met een woordspeling Ayrton da Silvastone; leuke stemmingmakerij voor de seizoensopening van 3 maart op Silverstone.

				De poleposition na de kwalificatie aldaar is tot veler verrassing niet voor Senna, maar voor de Engelsman David Leslie, die in een Magnum-Toyota rijdt. Ayrton en teambaas Dick Bennetts houden het niet voor mogelijk en suggereren dat het Magnum-team valsspeelt. Ayrton zegt na de kwalificatie:

			Ik hou er niet van om voor schut gezet te worden. Hoe kan het dat ze in de race altijd slechter zijn en nu ineens een seconde hebben gevonden? Ik weet zeker dat de auto niet volgens de regels was tijdens de trainingen. In de Formule 3, met alle mechanische beperkingen, is het onmogelijk te denken dat je van het ene op het andere moment een seconde vindt, en dat is wat zij gedaan hebben.36

			De race vangt aan met Ayrton vanaf plaats twee achter David Leslie, met de Amerikaan David Jones als derde en Martin Brundle als vierde. Leslie behoudt de kop bij de start, maar ziet halverwege de eerste ronde Senna al voorbijkomen in de snelle bocht Copse, om hem na de finish in de pits pas weer terug te zien. De Braziliaan wint de race met zeven seconden voorsprong op de nummer twee, Brundle. De favorietenrol is voorlopig waargemaakt en de toeschouwers en de pers zijn onder de indruk. In de tweede tot en met de negende race van het seizoen is het telkens Ayrton Senna da Silva die poleposition pakt en de race wint, zij het soms na gevechten met vooral Martin Brundle.

				Na de derde wedstrijd, een regenrace op 20 maart op Silverstone, moet ook Brundle erkennen dat Ayrton iets bijzonders heeft. Ayrton heeft weliswaar poleposition, maar Brundle heeft een betere start en weet de leiding in de wedstrijd te pakken. In de bochten Stowe en Becketts valt Senna aan, passeert Brundle en wint vervolgens de race. Martin Brundle zegt daarover:

			Hij heeft een soort zesde zintuig, een bijzondere gave, en weet niet ná, maar vóór een bocht al hoeveel grip hij er zal hebben. Een gewone sterveling weet dat pas in of na de bocht. Hij ging helemaal langs de buitenkant in Stowe, zoals bij het karten – ik heb nooit gekart in mijn leven, dus ik had deze kennis niet – maar dus helemaal langs de buitenkant in Stowe, wat een angstaanjagende bocht is. Hij is nu nog steeds goed, maar toen was het echt een angstaanjagende bocht. En hij komt voor me terug op de baan. Hoe deed hij dat? Hoe dan ook, er was een crash, Quique Mansilla was gecrasht, rode vlag, en dus moesten we allemaal terug naar de pits.

			We gingen terug naar de startgrid om het tweede deel van de race te starten, en er was nog steeds een stortregen. Ik bedacht me dat ik de racelijn van Ayrton buitenom in Stowe ging proberen, en daar ging ik, aquaplanend, door het gras, ik miste de vangrail op een paar centimeter, overleefde het en keerde terug op de baan met de gedachte: lucky boy. Deze keer versloeg Ayrton me vanaf de lijn – het was een van de eerste negen races die hij won. Hij finishte, hij won de race, ik eindigde als tweede, mijlenver voor de anderen. Op het podium zei ik tegen hem: ‘Jouw racelijn in Stowe werkte niet in het tweede deel van de race, nietwaar?’ Hij zei: ‘Ik weet het niet. Ik heb het niet geprobeerd. Het was te nat.’

			Het illustreert op fraaie wijze wat voor een bijzonder talent Ayrton had.

			Als Ayrton de eerste vijf wedstrijden allemaal heeft gewonnen, wordt hij in Engeland door Reginaldo Leme geïnterviewd voor het Braziliaanse Globo. Veel Brazilianen maken zo voor het eerst kennis met hem.

			LEME: ‘Ben je al gewend aan rijden in een Formule 3-auto, zoals je gewend was aan een Formule Ford?’

			SENNA: ‘Ik heb het idee van wel. We hebben oneindig veel tests gedaan, en bij de meeste daarvan had ik telkens de beste tijden, inclusief een aantal records. Op Silverstone is het ons zelfs gelukt het snelheidsrecord van gemiddeld tweehonderd kilometer per uur te verbreken.’

			LEME: ‘Hoe ben je zo snel vertrouwd geraakt met een auto die je niet kende?’

			SENNA (grijnzend): ‘Ik denk dat het is omdat ik al heel wat jaren met racen bezig ben, vooral met karting, waar je altijd veranderende omstandigheden hebt. Ik heb daarom het vermogen om daarmee om te gaan en me aan te passen.’

			LEME: ‘Ayrton, vorig jaar had je een recordaantal overwinningen in de Formule Ford. Nu in de Formule 3 rijd je vijf keer en win je ook vijf keer. Hoe denk je nu over de Formule 1?’

			SENNA: ‘Formule 1 ziet er nu heel goed uit. We hebben contacten met enkele teams en we proberen voor halverwege het jaar een serie tests te plannen.’

			LEME: ‘Met welke teams?’

			SENNA: ‘Dat weten we nog niet. Het kan Toleman zijn, het kan McLaren zijn of een ander team waar we heel recent contact mee hebben gehad.’

			LEME: ‘Van Toleman en McLaren weten we sinds vorig jaar al. Ik wil weten wat dat nieuwe team is.’

			SENNA: ‘Ik kan dat nieuwe team niet bekendmaken. Het is een topteam uit Engeland, een van de beste die er zijn. We hebben goede gesprekken gehad, en ze zijn geïnteresseerd.’

			LEME: ‘Ga je volgend jaar de teamgenoot van Nelson Piquet [die dan voor het Brabham-team rijdt] worden?’

			SENNA: ‘Nee, op het moment niet.’

			LEME: ‘Lotus dan?’

			SENNA (opnieuw grijnzend): ‘Nee, het is ook niet Lotus. Ik kan het nu niet zeggen.’37

			Op 30 mei wint Ayrton op Silverstone. Hij heeft dan negen zeges op rij behaald en verbreekt daarmee het record van Nelson Piquet. De stand in het kampioenschap is 88 voor Senna en 54 voor Brundle. De puntenverdeling is 9-6-4-3-2-1 voor de nummers een tot en met zes. Een extra punt valt te verdienen met het rijden van de snelste raceronde. Bij acht van de negen races finisht Martin Brundle als tweede, en hij is het ook die twee weken later de Braziliaanse zegetocht weet te onderbreken.

				Op 12 juni is er weer een race op Silverstone, een gecombineerde wedstrijd voor het Brits en het Europees kampioenschap. Na de kwalificatie kunnen de rijders en hun teams beslissen voor welk kampioenschap ze rijden. De Europese wedstrijd mag op snellere banden van Yokohama worden gereden, bij de Britse moet gebruik worden gemaakt van langzamere Avon-banden. Ayrton en zijn team beslissen dat ze voor de Europese race gaan. De voorsprong in punten in het Britse kampioenschap is al groot, en zo heeft Ayrton de kans om tegen nieuwe tegenstanders te rijden. Tijdens de kwalificatie noteert Ayrton de snelste tijd en Brundle, die vooralsnog alleen op de tragere Avon-banden heeft gereden, de twaalfde, waarmee hij nog wel de snelste van de Britse auto’s is.

				Martin Brundle weet zich ook in 2018 het weekend nog goed te herinneren:

			Eddie Jordan en ik concludeerden toen halverwege het weekend: ‘Dit is niet goed, we moeten op de een of andere manier in het hoofd van die gast kruipen. Dit werkt gewoon niet.’ Ik was zonder problemen de snelste met de Britse banden, maar toen we de Yokohama’s hadden gemonteerd, zette ik ’m ook op pole. Daarna leidde ik de race, en Ayrton crashte terwijl hij probeerde bij te blijven. En toen kantelde alles om twee redenen. Allereerst wist ik in mijn eigen hoofd ineens dat ik hem kon verslaan. En precies het tegenovergestelde: hij wist dat ik hém in een rechtstreeks duel kon verslaan.38

			Martin Brundle wint de race, maar behaalt daarmee geen zege in het Brits kampioenschap. De schade in die competitie is dus nihil voor Senna.

				Een week later is het tijd voor de wedstrijd in Cadwell Park. ’s Morgens tijdens de kwalificatie is Ayrton weliswaar het snelste, maar hij vindt zijn voorsprong op Brundle nog niet groot genoeg. Hij wil nog een keer de baan op om de auto nog beter af te stellen en doet een laatste poging om zijn tijd te verbeteren. Halverwege de ronde is hij sneller dan ervoor en lijkt hij zijn tijd te gaan verbeteren, totdat hij met zijn linkerachterwiel naast de baan terechtkomt, waardoor het rechtervoorwiel omhoogkomt en voor de volgende bocht even geen grip meer heeft bij het insturen. Ayrton rijdt in op het hokje van de baanmarshals. Iedereen komt er zonder kleerscheuren af, maar de auto is dusdanig beschadigd dat deze niet meer op tijd is te repareren voor de race later op de dag. Voor de tweede keer op rij wint Martin Brundle de race. Zo loopt hij in op Ayrton in het kampioenschap. De stand is nu 88-64 voor Ayrton.

				En ook de volgende wedstrijd eindigt in mineur voor de Braziliaan, ditmaal op het Snetterton-circuit. Hij kwalificeert zich slechts als vierde, maar hij schuift al vóór de start een plekje vooruit omdat Dumfries zijn auto in de kwalificatie onherstelbaar heeft beschadigd. Hij sluit achter Brundle aan na de start. In de op een na laatste ronde zet hij een aanval in. Brundle beweegt om zijn lijn te verdedigen; Ayrton raakt Brundles rechterachterwiel, raakt in een spin en eindigt achterstevoren in de bandenstapels. Martin Brundle wint zijn derde race op rij. Ayrton rijdt nog wel de snelste ronde, en de stand is daarmee 89-73. Ayrton is niet blij. Teambaas Dick Bennetts herinnert zich in gesprek met Tom Rubython:

			Hij raakte een beetje gefrustreerd. Ik moest hem even in een stoel zetten en uitleggen dat het beter is om als tweede te finishen, zes punten voor die tweede plaats te pakken en eentje voor de snelste ronde, dan alles weg te gooien en maar één punt voor de snelste ronde te krijgen. Het was nogal frustrerend dat hij geen tweede plek accepteerde, terwijl hij op zijn gemak het kampioenschap had kunnen winnen in plaats van de druk op zichzelf en op ons te leggen.39

			Weer een race op Silverstone volgt, maar deze keer in het bijprogramma van de Formule 1-Grand Prix. Senna pakt pole, wint en rijdt de snelste ronde voor de ogen van de aanwezige Formule 1-bazen. Hij vergroot zo zijn voorsprong op Brundle, die tweede wordt, weer naar twintig punten.

				Intussen is Ayrton Senna bij de teams van de Formule 1 een veelbesproken coureur. Zijn talent staat buiten kijf, maar wie is in staat hem te verleiden tot het tekenen van een contract? Ayrton heeft inmiddels contact met de teambazen van onder andere McLaren, Lotus, Williams, Brabham en Toleman. Ook Ferrari wordt op de talenten van de dan 23-jarige Braziliaan gewezen, onder meer door John Hogan, een Engelse directeur van Philip Morris, dat met het merk Marlboro een van de grootste sponsors in de racerij van dat moment is (en dat bij het Formule 1-team van Ferrari nog steeds is). In het boek Ayrton. O herói revelado vermeldt Ernesto Rodrigues wat Ferrari-teambaas Marco Piccinini tegen Hogan zegt als die hem op Senna wijst: ‘Nee. Hij is veel te jong.’40

				Frank Williams is de eerste die Ayrton de kans aanbiedt een Formule 1-auto te testen, op 19 juli 1983 op Donington Park. Williams weet dat hij voor het jaar erna geen plek vrij heeft, maar wil desondanks zien hoe Senna het doet. Williams en Senna hebben elkaar voor het eerst ontmoet toen ze naast elkaar zaten in het vliegtuig naar Nederland, waar de Formule Ford 2000 en de Formule 1 in hetzelfde weekend reden. Sindsdien heeft Ayrton een aantal keer naar Williams gebeld om te vragen om een testkans. Eindelijk is het dan zover.

				Ayrton komt aan op Donington met zijn Alfasud, met daarin als gezelschap zijn broer Leandro, zijn goede vriend Álvaro Teixeira. Reginaldo Leme is erbij met een cameraploeg. Leme is behalve commentator voor Globo ook journalist voor de grote krant O Estado de S. Paulo. Publiciteit over de eerste meters in een Formule 1-auto is belangrijk voor Ayrtons gesprekken met sponsors in Brazilië, en met een van de belangrijkste F1-journalisten van zijn land in zijn kielzog is die publiciteit gegarandeerd. Ayrton heeft ook Keith Sutton laten komen om foto’s te maken. Frank Williams arriveert en er volgt een uitleg van de Williams-mensen over de werking van de auto. Ayrton zet zijn helm op, stapt in en zegt voor de Braziliaanse tv-camera dat hij denkt dat dit een cadeautje van God is, eentje waar hij lang op heeft gewacht, en dat God hem op dit moment ook helpt om kalm te blijven. Wat volgt zijn ruim twintig ronden in Keke Rosbergs Williams FW08C met startnummer 1, waarbij Senna uiteindelijk een snelste tijd rijdt van 60,05 seconden. Het is bijna anderhalve seconde sneller dan de snelste tijd ooit met een Williams gereden op Donington. Frank Williams vertelt in de documentaire The Right to Win (2004) over de test:

			Wij waren behoorlijk verbaasd. Op die bewuste dag was het duidelijk dat zijn hoofd alles onder controle had, hij kon ver vooruitdenken. Hij hoorde duidelijk in een Grand Prix-auto; hij was ervoor geboren, als je het zo wilt zeggen.41

			Williams heeft zoals gezegd geen plek voor 1984, maar hoopt dat Senna door deze geste in de toekomst aan het team zal denken als er mogelijk wel een plek is. Williams verwacht op dat moment dat Bernie Ecclestone de coureur namens Brabham een aanbod voor het volgende seizoen zal doen. Dat dit aanbod er al ligt onthult Ayrton later diezelfde dag aan Reginaldo Leme voor de tv-camera, maar het is geen aanbod waar hij tevreden mee is. Hij houdt de contacten warm en zijn opties open.

				Het Brits Formule 3-kampioenschap vervolgt, en de strijd tussen Senna en Brundle wordt steeds heviger. Brundle wint op Donington, nadat hij Senna bij de start heeft verschalkt; Ayrton pakt alleen een punt voor de snelste ronde. Op Oulton Park vertrekt Brundle vanaf pole en crashen beide kemphanen aan het eind van de race hard van de baan bij een inhaalpoging van Senna op Brundle. Senna’s auto belandt boven op die van Brundle, maar geen van beiden raakt gewond. Op Silverstone wint Senna weer, zonder de snelste ronde, en Brundle wordt weer tweede. Bij de volgende race op Oulton Park is er wederom een crash bij een inhaalactie van Ayrton op Brundle, waarna Brundle wint en Senna puntenloos moet opgeven. Senna heeft nu nog maar dertien punten voorsprong. Een race later, op Thruxton, begeeft een auto van West Surrey Racing het voor de eerste keer in 65 wedstrijden om mechanische redenen. Ayrton moet al na twee ronden opgeven met een defecte motor. Martin Brundle wint en rijdt de snelste ronde, en hij komt zodoende negen punten achter zijn rivaal te staan.

				In zijn thuisland zijn Ayrtons verrichtingen intussen aanleiding geworden voor een zakelijk conflict tussen Globo en het kleinere TV Bandeirantes. Globo heeft de uitzendrechten voor de Formule 1 en doet op zondagochtend verslag van een seizoen waarin Nelson Piquet titelkandidaat is. Bandeirantes heeft van de BBC voor vijfduizend dollar per wedstrijd de rechten gekocht om de Britse Formule 3 met Ayrton Senna live uit te zenden, ook regelmatig op zondagochtend. Voor Ayrton is het belangrijk dat zijn sponsors en hun klanten zijn overwinningen live kunnen zien, dus voor hem is dat gunstig, maar Globo wil de rechten op de Britse Formule 3 koste wat kost hebben. Bernie Ecclestone, dan nog teambaas van Piquet bij Brabham, gaat zich ermee bemoeien en weet op een of andere manier te regelen dat Bandeirantes de liverechten overdraagt aan Globo en zelf alleen nog maar korte samenvattingen zal uitzenden. Globo pakt vervolgens flink uit voorafgaand aan de Formule 3-race van 2 oktober op Silverstone, met voorbeschouwingen en reportages zoals bij de Formule 1. Ayrton kan er virtueel kampioen worden, en dat feest wil Globo live bij de mensen op de buis brengen.

				Het regent tijdens de kwalificatie op Silverstone. Brundle klokt de snelste tijd, en Ayrton, die met zijn team de regen niet goed genoeg heeft ingeschat, komt niet verder dan een vierde startplaats. Brundle wint ook de race en pakt de snelste raceronde; Senna wordt tweede en staat voor het eerst dit jaar niet meer bovenaan in het kampioenschap. Brundle leidt nu met 123-122, en het feest in Brazilië moet nog even wachten.

				Ayrton maakt intussen ook kennis met de psychologische spelletjes die gespeeld worden door Eddie Jordan en zijn team. Jordan weet dat Senna in beginsel sneller is dan Brundle en bedenkt van alles om de Braziliaan het leven zuur te maken. Ayrton zorgt er altijd voor dat zijn auto als eerste bij de keuring is voorafgaand aan de trainingen, maar Jordan geeft zijn mensen opdracht om er nóg eerder te zijn. Jordan verspreidt het gerucht dat zijn mensen Ayrton bij elke stap volgen. Het is niet echt zo, maar Ayrton wordt daardoor nerveus als hij een Jordan-teamlid langs ziet lopen. Ook huurt Jordan Silverstone af voor een testdag, om vervolgens de andere teams tegen betaling ook toe te laten. Hij kan zo een beetje de regels bepalen en bedenkt een keer op het laatste moment dat alle rijders een pasje moeten hebben om de baan op te mogen. Hij laat aan het einde van de pitstraat iemand met een vlag neerzetten die controleert of de coureur een pasje heeft. Opnieuw wordt Ayrton Senna, die natuurlijk geen pasje heeft, het mikpunt van pesterij. Hij mag de baan niet op en moet ineens allerlei geneuzel gaan oplossen om überhaupt te kunnen rijden. En Eddie Jordan heeft lol. Althans, dan nog.42

				Dan ontdekt teambaas Dick Bennetts wat weleens de oorzaak kan zijn van de comeback van Brundle ten opzichte van Senna. Allebei de teams hebben eenzelfde Toyota-motor, die in Italië door Novamotor wordt geprepareerd. Het verschil is echter dat de motor van het Jordan-team na de races ook in Italië weer raceklaar wordt gemaakt, terwijl die van West Surrey Racing wordt geservicet in Engeland, bij een ander bedrijf. Eddie Jordan heeft de regeling bedongen bij de gebroeders Pedrazzani, de eigenaren van Novamotor. En dat betekent in de praktijk dat de motor van Martin Brundle gedurende het seizoen verbeterd wordt, terwijl de motor van Ayrton alleen wordt opgeknapt. Op de rechte stukken van de circuits was Brundle de laatste keren sneller, wat Ayrton probeerde te compenseren door met zijn vleugels minder downforce (neerwaartse druk op de auto) te creëren, met minder grip en het risico op crashes tot gevolg.43

				Ayrton besluit om zelf met de motor in zijn achterbak naar Italië te rijden. Hij verblijft een paar dagen bij de Pedrazzani’s van Novamotor. Hij wil zich ervan verzekeren dat zij hem dezelfde motor geven als Brundle, zodat hij zijn rivaal met gelijke wapens kan verslaan. Dat er uiteindelijk toch een verschil is, komt door de andere belangrijke component van de auto, het chassis. Dat wordt gemaakt bij Ralt in Engeland, dat voor het einde van het seizoen twee technische vernieuwingen heeft. In beide gevallen kunnen die echter maar bij één auto geïmplementeerd worden. De teams mogen kiezen. Brundle krijgt iets nieuws aan zijn wielophanging, en Ayrton krijgt nieuwe sidepods, de luchtopeningen links en rechts van de cockpit.

				Voordat het seizoen in Engeland wordt afgesloten, is er aan de andere kant van de wereld de Grand Prix van Macau. De wedstrijd op het stratencircuit van de voormalige Portugese kolonie wordt voor het eerst met Formule 3-auto’s verreden. Het is een race die geen deel uitmaakt van een kampioenschap, maar wel een van de weinige grote wedstrijden waar rijders uit de hele wereld zich met elkaar kunnen meten. Uiteraard is Martin Brundle van de partij, evenals een aantal coureurs uit het Europees kampioenschap, waaronder de Oostenrijker Gerhard Berger en de Nederlander Cor Euser. En dan is er nog de Colombiaan Roberto Guerrero, die er al twee jaar Formule 1 op heeft zitten. Senna, Brundle en Guerrero rijden onder de vlag van het Theodore-team met Marlboro als sponsor, maar de auto’s van de eerste twee worden in de praktijk gewoon gerund door West Surrey en Jordan. Die van Guerrero wordt gerund door de mensen van zijn Theodore Formule 1-team.

				Bij de trainingen op donderdag en vrijdag eindigt Ayrton als tweede en eerste. Hij merkt op de eerste dag hoe weinig ruimte er naast de baan is – meestal géén – en maakt kennis met de vangrail, zonder echter grote schade op te lopen. Op dag twee rijdt hij weliswaar de snelste tijd, maar moet hij na drie ronden de training al staken met een kapotte versnellingspook. En omdat er op zaterdag niet gereden wordt, wordt vrijdagavond tot in de kleine uurtjes de poletijd gevierd. Teambaas Dick Bennetts ondervindt daar de volgende ochtend de gevolgen van: Ayrton is niet bij de debriefing aanwezig, en het team moet dus zonder zijn feedback de auto afstellen voor zondag. Om zes uur ’s avonds duikt hij eindelijk op, maar het team is al klaar en Ayrton mag onverrichter zake terug naar zijn hotel.

				Op zondagochtend is er een warm-upsessie, en in de middag vinden de kwalificatierace en de hoofdrace plaats. Tijdens de warming-up gaat Ayrton twee keer de baan op; bij terugkomst meldt hij aan de monteurs, tegen zijn gewoonte in, dat alles oké is. Hij gaat terug naar het hotel voor een dutje. Bij de start van de kwalificatierace, die Ayrton vanaf pole mag beginnen, is het Guerrero die vanaf de tweede startplek de leiding weet te nemen, al duurt dat maar kort. In de tweede bocht gaat Senna hem al voorbij, en hij rijdt onbedreigd naar de winst. Tijdens de tweede race, de hoofdrace, leidt Ayrton van start tot finish. Guerrero wordt tweede en Berger en Brundle eindigen als nummer drie en vier.

				De laatste race van het Britse kampioenschap is op Thruxton. Bij de tests voorafgaand aan de race is Senna’s team tevreden over de snelheid van de auto, maar Ayrton heeft zelf nog een laatste truc bedacht om wat tijd te winnen in de eerste ronden van de race. Vertrekkend vanaf poleposition heeft hij een stuk tape over de uitgang van de olieradiator geplakt, waardoor de motor sneller opwarmt en hij iets harder kan rijden. Dat leidt op den duur natuurlijk tot oververhitting, maar in ronde zes maakt Ayrton zijn veiligheidsriemen los, verwijdert de tape, en snoert zichzelf daarna weer snel vast. Martin Brundle ziet hem vervolgens hard voor zich wegrijden en wordt met zeven seconden verslagen door de slimme Senna. Met poleposition, de snelste ronde en de winst pakt Ayrton zijn vierde kampioenschap in drie jaar Formule-racen.

				Martin Brundle heeft er uiteindelijk vrede mee dat Ayrton kampioen is geworden:

			De beste man won het kampioenschap. Ik heb een foto in mijn fitnessruimte van hem, van toen hij op de bovenste tree van een heel klein podium in Thruxton stond en mijn hand schudde. Ik sta op het tweede treetje en kijk naar hem op. Dat motiveert me tot op de dag van vandaag nog steeds om twintig minuten extra te trainen.44

			Ayrton Senna heeft nu prachtige papieren om de wereld van de Formule 1 mee binnen te treden, maar bij welk team moet hij tekenen? De test met Williams is heel positief geweest, maar het team heeft voor 1984 al de wereldkampioen van 1982, Keke Rosberg uit Finland, en de Fransman Jacques Laffite onder contract. McLaren gaat in zee met een andere wereldkampioen, de Oostenrijker Niki Lauda, en met de Franse nummer twee van het WK van 1983, Alain Prost. Ferrari zegt dat Ayrton nog te jong is en Lotus heeft de Italiaan Elio de Angelis en Nigel Mansell onder contract. Lotus-teambaas Peter Warr wil eigenlijk wel van Mansell af, de twee liggen elkaar niet zo, maar hoofdsponsor John Player Special wil per se dat er een Engelsman in het team rijdt, dus ook die deur blijft gesloten voor het volgende jaar. Brabham en Toleman zijn eigenlijk de enige twee serieuze opties, tenzij hij ervoor kiest om een jaar testrijder te worden, maar dat wil hij niet. Hij wil volwaardig debuteren in de Formule 1.

				Eind oktober is er een test met McLaren, waarbij Ayrton, Martin Brundle en de Duitse Formule 2- en sportscar-coureur Stefan Bellof het tegen elkaar opnemen. Voor Ayrton is deelname een deel van zijn prijs in het Brits Formule 3-kampioenschap. Vaste McLaren-coureur John Watson rijdt in de McLaren MP4 als eerste om een snelle richttijd neer te zetten, waarna de jongemannen mogen laten zien of ze in de buurt kunnen komen. Ayrton is de volgende, zet een scherpe tijd neer, maar blaast ook de motor op. Met een nieuwe motor rijden Brundle en Bellof daarna een vergelijkbare tijd. Ayrton dringt er bij Ron Dennis op aan om ook nog een keer met de nieuwe motor te rijden. Dennis vindt het goed, en Senna gaat vervolgens sneller de baan rond dan John Watson. Helaas voor Ayrton is er bij McLaren geen racestoeltje voor 1984 te vergeven, dus op de korte termijn levert het hem niets op.

				Toleman is het volgende team waar Ayrton zijn kunnen mag tonen. Op 9 november meldt hij zich opnieuw op Silverstone om te rijden in de auto van Derek Warwick, die voor 1984 een contract heeft getekend bij Renault. Toleman heeft dus plek en is een serieuze optie voor Senna. Op een baan die aan het begin van de test nog nat is van de regen klokt hij in zijn tweede ronde al een tijd die sneller is dan Warwick ooit heeft gereden. Een directe vergelijking is echter niet te maken, aangezien de auto en de motor vernieuwingen hebben ondergaan sinds Warwicks laatste keer op Silverstone. Na 72 ronden is Ayrton zelfs een seconde sneller, wat diepe indruk maakt op de teamleiding en de monteurs.

				Ook is er op 14 november nog een test op het Circuit Paul Ricard in Zuid-Frankrijk, met Brabham. Teambaas Bernie Ecclestone wil Senna graag hebben, maar heeft met tweevoudig wereldkampioen Nelson Piquet een rijder die geen al te groot talent naast zich wil. Piquet gaat als eerste naar buiten om een zo snel mogelijke ronde te rijden. Het verhaal gaat achteraf dat Piquet er via zijn monteurs voor heeft gezorgd dat Ayrton en de andere testrijders van die dag, de Italianen Mauro Baldi en Pierluigi Martini, en Ayrtons rivaal in Macau, Roberto Guerrero, niet aan zijn tijd konden komen. Ze stranden allemaal op twee seconden van de kampioen. Toch wil Ecclestone Ayrton hebben, maar financieel liggen de twee nog ver uit elkaar. En er speelt nog iets: hoofdsponsor Parmalat wil eigenlijk een Italiaanse rijder, en dat wordt uiteindelijk Teo Fabi. Het is duidelijk voor Ayrton: bij Brabham is er voor hem nu geen plaats. Hij kan eigenlijk alleen bij Toleman terecht als hij in 1984 in een Formule 1-auto op de startgrid wil staan.

				19 december is het zover. Ayrton Senna tekent zijn eerste Formule 1-contract, nadat hij het telefonisch zin voor zin heeft doorgenomen met zijn advocaat in São Paulo. Het is een driejarig contract, maar hij laat er wel een clausule in opnemen dat hij zichzelf voor honderdduizend pond uit kan kopen; als de auto niet goed is, moet hij – tegen betaling – vrij zijn om te verkassen. Hij laat ook precies vastleggen welke plekken op de auto en op zijn kleding en helm aan privésponsoren kunnen worden verkocht. Samen met manager Armando Botelho kan hij sponsors zo combinaties aanbieden: de sponsornaam komt daar en daar op de auto, de helm en zijn raceoverall, zoveel keer verschijnt hij zelf in een tv-reclame, en dat alles voor die en die prijs. Zijn salaris bij Toleman zal rond de vijftigduizend dollar zijn, maar de privésponsoren zullen zijn totale inkomen flink vergroten.

				Het Toleman-team is op dat moment drie jaar actief in de Formule 1. Het is een initiatief van het familiebedrijf Toleman, dat vooral groot is geworden door het vervoer van personenauto’s voor de Ford-fabriek in Engeland. In de jaren zeventig is uit de hobby van de eigenaren en de directie een raceoperatie ontstaan, die via toerwagens, speedboten en Formule Ford en Formule 2 tot een debuut in de Formule 1 heeft geleid. In 1983 scoort het team met de eigen TG183 met Hart-motor voor het eerst punten, en rijder Derek Warwick finisht aan het eind van het seizoen drie keer in de top vijf. Als beloning mag Warwick een stap omhoog in de pikorde door zich bij het team van Renault te voegen. Toleman-teambaas Alex Hawkridge heeft met de 23-jarige Ayrton Senna, het meest besproken talent uit de juniorklassen, een waardig vervanger. Teamgenoot is ook een Zuid-Amerikaan: de 28-jarige Johnny Cecotto uit Venezuela, die er dan al een indrukwekkende carrière op heeft zitten als motorcoureur met een wereldtitel in de 350cc-klasse en veertien Grand Prix-zeges. In 1980 is hij naar het autoracen overgestapt, met een tweede plaats in het Formule 2-kampioenschap van 1982 als hoogtepunt. In 1983 rijdt hij Formule 1 voor het Theodore-team, waarbij hij slechts één punt weet te scoren.

				Races winnen met het Toleman-team zal nog niet aan de orde zijn in Ayrtons debuutjaar, dat weet hij. Het team is klein en de verwachtingen zijn laag, waarmee het een goed leerjaar voor hem kan zijn zonder te veel druk. En als hij goed presteert met een mindere auto, dan laat hij op die manier zien dat hij een stoeltje bij een van de topteams verdient.

				Ayrton kan voor de kerst tevreden terugvliegen naar Brazilië. Er is een belangrijke stap gezet op weg naar zijn hoofddoel, wereldkampioen Formule 1 worden. Hij kan nu even vakantie vieren, zijn familie en vrienden opzoeken en genieten van de zomer in zijn thuisland. Ook heeft hij een nieuwe auto tot zijn beschikking: een Ford Escort, en dan het sportieve model XR3. In Ayrton. O herói revelado vertelt Ernesto Rodrigues er een anekdote over. Ayrton wil aan drie vrienden laten zien hoe hard de auto kan, en op een tweebaansweg trapt hij het gas in tot hij ver boven de honderdvijftig kilometer per uur rijdt. Een politiecontrole maakt een eind aan het feest. Ayrton moet stoppen en ziet een agent uitstappen en zijn kant op lopen met de bekeuring al in zijn hand. Een andere agent is ook uitgestapt, kijkt van een afstand eens goed door het open raampje van de Escort en roept vanaf de andere kant van de weg naar zijn collega: ‘Hoe denk jij dat ik thuis ga uitleggen dat ik jou Ayrton Senna heb laten bekeuren?’ Ayrton mag in plaats daarvan twee handtekeningen uitdelen en rijdt zonder bekeuring weer verder.
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			Hoofdstuk 8 
1984 Formule 1, Toleman

			Het is heet en vochtig op het Autódromo Jacarepaguá. Dit is het decor van de eerste Formule 1-wedstrijd van Ayrton Senna, de Grand Prix van Brazilië, op 25 maart. De drukte in de pits is al vanaf de donderdag groot, vooral bij de Toleman-garage, waar de net 24 geworden Ayrton Senna zich opmaakt voor zijn Formule 1-debuut. Ook een andere Braziliaan trekt de aandacht: Emerson Fittipaldi. Hij racet al drie jaar niet meer in de Formule 1, maar gaat zich proberen te kwalificeren in een Spirit met Hart-motor. Diezelfde motor van motorbouwer Brian Hart zit ook in de Toleman 183B van Ayrton Senna en Johnny Cecotto. Het is van oorsprong een Ford-motor voor een gewone straatauto, maar wel een die helemaal is aangepast voor de Formule 1. Als bescheiden privémotorbouwer kan Hart de kleinere teams voor een goede prijs goede motoren aanbieden, maar ze vallen niet te vergelijken met de fabrieksmotoren van BMW, Ford, Honda en ook Porsche, dat onder de naam TAG Heuer de motor levert die in de McLarens van Alain Prost en Niki Lauda ligt.

				De snelste man tijdens de kwalificatie is de Italiaan Elio de Angelis in zijn Lotus-Renault. Hij verslaat nummer twee, zijn bij Ferrari debuterende landgenoot Michele Alboreto, met meer dan een halve seconde. Ayrton Senna kwalificeert zich als zeventiende, met meer dan vijf seconden afstand van De Angelis, maar hij is wel ruim anderhalve seconde sneller dan Cecotto, en dat is ook belangrijk. Emerson Fittipaldi lukt het niet om met de trage Spirit een rondetijd te rijden die goed genoeg is om te mogen starten. Hij heeft er vrede mee en nodigt samen met zijn vrouw Ayrton en een vriendin uit voor een gezellige avond in het Copacabana Palace.45 De debuutrace op zondag wordt geen succes voor Ayrton: na drie ronden begeeft zijn turbo het en is zijn race voorbij. Sowieso bereiken slechts acht van de 27 gestarte auto’s de finish. Winnaar is Alain Prost, die na een drie jaar durend Renault-avontuur is teruggekeerd bij McLaren. Hij pakt zijn eerste negen punten voor het WK. De puntenverdeling bij de Formule 1 is op dat moment: 9-6-4-3-2-1 voor de nummer een tot en met zes.

				Het Kyalami-circuit bij Johannesburg in Zuid-Afrika is de volgende stop op de kalender. Ayrton kwalificeert zich als dertiende en is weer ruim een seconde sneller dan zijn teamgenoot. De race is een zware voor Ayrton, aangezien hij al vroeg schade aan de neus heeft die de aerodynamica verslechtert. Hij moet daardoor harder werken om tempo te houden, helemaal als ook de turbo hapert. Wonderwel weet hij de wedstrijd als zesde te finishen, maar hij is na afloop helemaal kapot en loopt naar het medisch centrum, waar hij zich meldt bij de dokter, de Engelse professor Sid Watkins. Ayrton heeft kramp in zijn nek en zijn schouders. Het doet veel pijn, en hij is bezorgd. Watkins stelt hem gerust en legt uit dat dit erbij hoort als je voor het eerst zo’n zware inspanning levert. Races van meer dan anderhalf uur, zeker met een auto die niet in orde is, zijn wel wat anders dan de wedstrijden van een halfuur in de Formule 3.46 Ayrton weet dat hij aan zijn fysiek moet werken en is dan ook al enkele maanden aan het trainen onder begeleiding van een andere professor: Nuno Cobra van de universiteit van São Paulo, die veel ervaring heeft met topatleten.

				Race drie, de Grand Prix van België, vindt plaats op het circuit van Zolder. Ayrton is niet snel in de kwalificatie. Hij laat slechts de negentiende tijd noteren, de slechtste kwalificatie in zijn hele carrière, en is een halve seconde langzamer dan Cecotto. Hij is niet tevreden over de Pirelli-banden, die minder snel zijn dan de banden van Michelin en Goodyear van de concurrentie. Het is een kwestie van geld en contracten waar hij zelf weinig aan kan doen, maar binnen het team steekt hij zijn ongenoegen niet onder stoelen of banken. Hij rijdt op zondag desondanks een goede race en finisht na een aantal geslaagde inhaalacties en uitvallende collega’s als zevende achter de Duitser Stefan Bellof, die in een Tyrrell rijdt. Later in het jaar zal dat een zesde plaats blijken; vanwege onreglementair gerommel met brandstof worden dan alle resultaten van het Tyrrell-team in 1984 geschrapt.

				Het is een unicum als Ayrton zich in Imola een week later niet weet te kwalificeren voor de Grand Prix van San Marino. Toleman heeft inmiddels ook besloten dat het van Pirelli af wil en bereidt een contract voor met Michelin, waarmee het al voorbereidingen treft in de fabriek met de nieuwe T184-auto. Maar er is nog een financieel geschil met Pirelli, wat er op Imola toe leidt dat Senna en Cecotto op vrijdag niet kunnen rijden. Ayrton kent het circuit nog niet en maakt er op zaterdag pas zijn eerste meters, maar ook dat schiet niet op: de Hart-motor heeft last van een ontstekingsprobleem. De Toleman-monteurs krijgen de auto niet op tijd gerepareerd en Ayrton staat op zondag niet op de startgrid.

				Een leuke afleiding van de ellende in Imola is een eenmalige wedstrijd, de openingsrace van de Nürburgring, waar Ayrton voor is uitgenodigd als vervanger van de verhinderde Emerson Fittipaldi. Het is een race ter inwijding van het nieuwe moderne circuit dat de gevaarlijke Nordschleife als F1-circuit zal vervangen. Er zullen grote namen aan de start staan, waaronder de wereldkampioenen Niki Lauda, Keke Rosberg, Nelson Piquet, James Hunt, Jack Brabham en John Surtees. Op het vliegveld van Frankfurt wordt Ayrton opgewacht door Alain Prost. Ook hij doet mee en hem is door de organisatie gevraagd of hij de Braziliaan op wil halen. Het is de eerste kennismaking tussen de latere aartsrivalen. De Fransman zal later bij de kwalificatie de poleposition veroveren, Ayrton rijdt de derde tijd. Alle coureurs krijgen dezelfde auto: een standaard Mercedes-Benz 190E 2.3-16, inclusief rolkooi, kuipstoelen en andere aanpassingen om het voertuig veilig te maken om te racen. De race wordt een Senna-show voor 120 000 toeschouwers. Op het nieuwe asfalt, dat bij de start nog vochtig is van een eerdere bui, pakt hij na een paar bochten de leiding en staat die in de twaalf ronden durende wedstrijd niet meer af. Ayrton schrijft geschiedenis als eerste racewinnaar op de nieuwe Nürburgring. De race is niet belangrijk voor een kampioenschap, maar voor wie het daarvoor nog niet duidelijk was, is het dat nu wel: bij gelijke omstandigheden is Senna er een om serieus rekening mee te houden. En als bonus wint hij een gloednieuwe Mercedes 190E 2.3-16. Voormalig Formule 1-coureur John Watson rijdt ook mee in de race en haalt in het boek van Tom Rubython herinneringen op:

			Mijn belangrijkste herinnering aan dat alles is hoe Ayrton het circuit aanviel en dan vooral de chicane, die in die dagen veel sneller was dan nu. Hij lanceerde de auto over de kerbstones als een steen die over het water stuitert. Hij ging naar een ander niveau. Alle anderen waren heel voorzichtig, omdat de auto’s van Mercedes waren. Het was, denk ik, zijn visitekaartje. Hij was duidelijk bijzonder begaafd. Alle anderen waren vooral voor het bier op komen dagen. Het was een leuk evenement, we zaten in een mooi hotel, en niemand deed er heel serieus over, behalve Ayrton dan.47

			In Dijon volgt de Grand Prix van Frankrijk, waar eindelijk de nieuwe Toleman TG184 beschikbaar is mét Michelinbanden. Ayrton kwalificeert zich als dertiende, tweeënhalve seconde voor Cecotto, maar alweer zorgen problemen met de turbo ervoor dat beide coureurs de race niet uit kunnen rijden.

				Het circus verplaatst zich naar Monte Carlo voor de parel op de Formule 1-kalender, de Grand Prix van Monaco. Ayrton kent de dagen ervoor geen geluk. Zijn paspoort wordt gestolen uit de tas van een secretaresse van Toleman, en zijn koffer en racehelm blijken achtergebleven op het vliegveld in Londen. Toch laat hij zijn goede humeur niet verpesten, en op vrijdagavond gaat hij dineren met teambaas Hawkridge en Reginaldo Leme in het chique Chez Gianni op de Avenue Princesse Grace. Daarna volgt een bezoek aan het Loews Casino. Hij waagt een gokje aan de roulettetafel, met telkens een inzet op nummer 19, het startnummer van zijn Toleman. Hij verzekert zijn gezelschap: ‘Zondag ga ik die race winnen.’48

			Raceverslag: Monte Carlo, Grand Prix Monaco, 1984

			Ayrton Senna kwalificeert zich met de Toleman in de straten van Monte Carlo op een dertiende plaats. Poleposition is er voor Alain Prost met McLaren, gevolgd door Nigel Mansell met Lotus en de Ferrari’s van René Arnoux en Michele Alboreto.

				Het lijkt erop dat de rol van Senna in dit geweld beperkt zal blijven tot die van figurant, maar op zondagochtend worden de gebeden van de Braziliaan verhoord. Donkere wolken pakken zich samen boven het prinsdom, en een paar uur voor de start gaan de hemelsluizen open. De straten van Monaco staan binnen de kortste keren blank, wat Ayrton de gelegenheid geeft om voor het eerst in de Formule 1 zijn exceptionele rijderskwaliteiten te tonen.

				De start van de race wordt vanwege de regen uitgesteld, maar om kwart voor drie gaan dan toch eindelijk de lichten uit en vertrekt het complete veld van twintig auto’s. Senna’s Toleman snijdt als een mes door het deelnemersveld, daarbij geholpen door een crash in de openingsronde waarbij Derek Warwick, Patrick Tambay en Andrea de Cesaris gedegradeerd worden tot toeschouwer. Als vervolgens ook nog Nelson Piquet en Nigel Mansell – die even aan de leiding heeft gelegen – van de baan spinnen en Senna schijnbaar moeiteloos tweevoudig wereldkampioen Niki Lauda passeert, rijdt hij al in de negentiende ronde op een tweede plaats.

				Senna vormt op dat moment nog geen bedreiging voor Prost. Die heeft weinig door van het slagveld dat zich achter hem ontvouwt. Hij heeft de handen vol aan het op de baan houden van zijn met remproblemen kampende McLaren. Senna vliegt daarentegen. Hij is volledig in zijn element op het natte circuit, perst driftend alles uit zijn Toleman en ziet zijn achterstand op Prost met de ronde teruglopen.

				Eindelijk ruikt de Fransman het gevaar, en vanaf ronde 29 begint hij druk te gebaren dat verder rijden onverantwoord is en de race gestaakt moet worden. Baancommissaris Jacky Ickx is niet ongevoelig voor de oproep van Prost en besluit in de tweeëndertigste ronde de rode vlag te tonen en de race voortijdig te beëindigen. Prost voelt zich zeker van de overwinning en laat zijn McLaren rustig uitrollen richting de finishstreep. Vlak voor de finish wordt de Fransman echter voorbijgegaan door de aanstormende Senna, die de handen ten hemel heft en zich winnaar van zijn eerste Grand Prix waant. De regels wijzen anders uit; winnaar is de coureur die in de laatste volledige ronde voor het afvlaggen aan de leiding ging, in dit geval dus Prost.

				Senna is furieus. De regen werd gedurende de race minder, en dus waren de condities in ronde 32 eerder verbeterd dan verslechterd. Boze tongen beweren dan ook dat Ickx de race niet vanwege de veiligheid heeft laten afvlaggen, maar uit eigenbelang. De Belg is als coureur in dienst bij Porsche en zou dus liever een door Porsche aangedreven auto zien winnen dan de Toleman van Senna. Ook de Monegaskische organisatie zou liever een Fransman dan een Braziliaan op de hoogste trede hebben gezien.

				De rel wordt gesust door de monteurs van Toleman. Die komen er na de race achter dat de wielophanging van Senna’s auto bij een touche met een kerbstone dusdanig is beschadigd dat hij onmogelijk de volledige race uit had kunnen rijden. Toch wordt op dat moment de kiem gezaaid voor de latere rivaliteit tussen Ayrton Senna en Alain Prost.

			De grote aandacht die zijn prestatie in de media krijgt, komt Ayrton niet slecht uit als hij een paar dagen later in São Paulo is om tv-reclames op te nemen. Hij spreekt samen met zijn vader en manager Botelho met Flávio Andrade, directeur van Souza Cruz, de grootste tabaksfirma in Brazilië. Ze bespreken een lucratief sponsorcontract, dat de opmaat zal blijken naar het contract met Lotus in 1985. Later in het jaar komt er nog een grote privésponsor: Banco Nacional, dat via Ayrton een jonger publiek wil bereiken. Er worden precieze afspraken gemaakt over de plekken waar de naam van de bank te zien zal zijn op onder andere Ayrtons overall en pet. Ayrton zal een mooi basisbedrag krijgen, maar kan ook bijverdienen met de punten die hij scoort. De samenwerking zal de hele carrière van Ayrton blijven bestaan, en hij zal zijn hele carrière de bekende blauwe pet dragen met in het wit het logo van Nacional erop.

			Noord-Amerika is de volgende stop op de Formule 1-kalender, met wedstrijden in het Canadese Montreal en het Amerikaanse Detroit en Dallas. Ayrtons voorsprong op teamgenoot Cecotto tijdens de trainingen en kwalificaties wordt steeds groter. In Montreal kwalificeert Ayrton zich als negende en finisht als zevende. In Detroit kwalificeert hij zich weer wat verder naar voren, als zevende nu, maar hij raakt tijdens de race in een crash verzeild en moet opgeven. In Dallas kwalificeert hij zich zelfs als zesde, maar het hobbelige wegdek van het circuit op de parkeerplaats van het Caesars Palace Hotel sloopt de wielophanging van zijn auto, waardoor hij weer moet opgeven.

				Als hij terug is uit Amerika mag Ayrton half juli, net als eerder in het jaar, op de Nürburgring in een ander soort auto laten zien wat hij waard is. Tijdens de duizend kilometer van de Nürburgring deelt hij een Porsche 956 met de Franse ex-Formule 1-coureur en meervoudig Le Mans-winnaar Henri Pescarolo en de jonge Zweed Stefan Johansson. Het is een wedstrijd in het WK Endurance, waar tal van (ex-)Formule 1-coureurs aan meedoen in fabrieksauto’s. Ayrton finisht met zijn teamgenoten als achtste. Hij verbaast de aanwezigen en zijn gelegenheidsteambaas met de snelheid waarmee hij de auto doorheeft en goede rondetijden begint neer te zetten, maar hij besluit na de race dat het een eenmalig optreden zal zijn. Hij wil wereldkampioen Formule 1 worden, en dit type racen, hoe leuk ook, draagt daar niet aan bij.

				De volgende Grand Prix is de Britse, die plaatsvindt op het circuit van Brands Hatch. Ayrton kent het goed door zijn drie jaar Formule Ford en Formule 3. Hij mag starten als zevende en rijdt in de race naar een derde plaats, achter Niki Lauda en Derek Warwick. De sfeer in het team van Toleman is echter niet feestelijk. Johnny Cecotto is tijdens de trainingen hard gecrasht en heeft zijn benen gebroken, en ook in de relatie tussen Ayrton en de teamleden worden scheurtjes zichtbaar. In Dallas verbiedt Hawkridge hem bij de training op zaterdag om de baan op te gaan, omdat die er slecht bij ligt na een andere wedstrijd met sportscars. Ayrton gaat toch, en een stevige discussie volgt. In Engeland is de stemming niet veel beter, ook omdat inmiddels duidelijk is dat Michelin na het seizoen stopt met de Formule 1, zodat Toleman waarschijnlijk weer terug moet naar Pirelli voor banden. De kans om met een Toleman-auto te winnen zal dus alleen maar weer kleiner worden. Ayrton wil naar een beter team, en Hawkridge voelt dat aan. Dat er al serieuze gesprekken gaande zijn tussen de Braziliaan en andere teams weet Hawkridge echter nog niet.

				De Grand Prix van Duitsland op Hockenheim en die van Oostenrijk op Zeltweg volgen. Ayrton kwalificeert zich er als negende en tiende en haalt bij beide races de eindstreep niet. In Oostenrijk valt de oliedruk weg als hij vierde ligt, waarna hij moet opgeven. Twee weken eerder in Duitsland is hij hard in de vangrail gecrasht, nadat zijn achtervleugel was losgeraakt en de auto onbestuurbaar was geworden. Tegen journalist Francisco Santos zegt hij:

			Het was een enorme schok. Na het zien van het ongeluk de week ervoor wist ik dat de auto aan de voorkant geen bescherming geeft. Toen, in ronde vier of vijf, reed ik voluit met een volle tank, en ineens brak de achtervleugel af. Ik ging vier of vijf keer in de rondte, wist niet welke kant op of waar ik was. En hoe nu verder, vroeg ik mezelf af. Wat gebeurt er nog meer? Je moet niet frontaal de vangrail raken, maar gelukkig ging ik zijwaarts en gleed ik langs de vangrail totdat ik stopte. Toen ik uitstapte, gooide ik het stuur in de auto. Ik had het gevoel dat het die dag kantje boord was geweest…49

			Peter Warr, teambaas van Lotus, ziet inmiddels zijn ‘probleem’ met Mansell vanzelf opgelost worden. Hij moest Mansell een jaar eerder aanhouden omdat sponsor John Player Special een Engelsman in de auto wilde vanwege de publiciteit; Mansell heeft echter een aanbod van Frank Williams gekregen om in 1985 te komen rijden als vervanger van Jacques Laffite. Bij het moederbedrijf van John Player Special is intussen ook een nieuwe marketingdirecteur aangesteld die begrijpt dat Ayrton Senna ook voor grote publiciteit kan zorgen. Bovendien is het moederbedrijf voor 75 procent eigenaar van Souza Cruz in Brazilië, waar Ayrton al afspraken mee heeft gemaakt. Kortom, alles komt samen. Ayrton kan een auto krijgen die races kan winnen en tekent een contract voor drie jaar bij Lotus.

				In Zandvoort, bij de Grand Prix van Nederland, slaat het nieuws in als een bom bij Toleman. Twee journalisten kloppen bij Alex Hawkridge aan met het nieuws over Lotus. De Toleman-baas wordt er compleet door verrast. Ayrton Senna gaat naar Lotus, zo luidt het bericht. En dat horen ze net dit weekend, nu de commerciële mensen van Toleman veel relaties hebben uitgenodigd om over sponsoring van het team te praten. Ze staan voor schut, want hun grootste troef zal ervandoor gaan, en ze hebben het niet zien aankomen. De race zelf, waarin Ayrton als enige Toleman start – een vervanger voor de geblesseerde Cecotto is er nog niet – kan ook snel vergeten worden door een uitvalbeurt vanwege een defecte motor.

				Hawkridge is woedend en pakt Ayrton terug bij de volgende wedstrijd op Monza. Contractueel had Ayrton het team moeten inlichten over zijn aanstaande vertrek naar Lotus, maar dat is volgens Hawkridge niet gebeurd. Als Ayrton arriveert voor de Grand Prix van Italië, merkt hij dat er niets voor hem geregeld is door het team. Er is geen huurauto gereserveerd, er is geen pasje om het circuit op te komen en ook een hotel is niet geboekt. Hij is voor één race geschorst door het team, dat op Monza zal aantreden met Stefan Johansson en Pierluigi Martini. Ayrton zoekt zijn heil bij de televisieploeg van Globo, die een kamer met hem deelt en een toegangspas voor het circuit voor hem regelt. Als vervoer mag hij de auto gebruiken die commentator Galvão Bueno heeft gehuurd voor het Europese deel van het Formule-seizoen. Deze Porsche 911 Turbo bevalt Ayrton wel. Als hij eenmaal genoeg geld verdient, wil hij er ook een kopen.50

				Armando Botelho is intussen begonnen met de afwikkeling van Ayrtons contract met Toleman, en Ayrton en Alex Hawkridge besluiten na een pittig gesprek dat ze allebei hun best zullen doen om het seizoen zo goed mogelijk te beëindigen. Stefan Johansson is netjes vierde geworden op Monza, waardoor hij tijdens de laatste twee wedstrijden als teamgenoot van Senna het seizoen mag afmaken. In Duitsland op de Nürburgring een maand later mag Ayrton weer instappen. Hij kwalificeert zich als twaalfde voor de Grand Prix van Europa, maar moet na de eerste bocht van de race al opgeven na een aanrijding met Keke Rosberg.

				De afsluiter van het seizoen is de eerste Portugese Grand Prix sinds 1960, die gehouden wordt op het gerenoveerde circuit van Estoril. Het kampioenschap zal er onderling moeten worden beslist door de twee McLaren-rijders Niki Lauda en Alain Prost; de Oostenrijker is drieënhalve punt in het voordeel met 62,5 tegenover 66. De ster tijdens de trainingen is Ayrton Senna. Op zaterdagochtend klokt hij de snelste tijd, en in de kwalificatie erna weet hij de derde startplaats te pakken, achter Piquet en Prost. In de race op zondag weet hij dat niveau vast te houden. Hij finisht met de tragere Toleman knap als derde op het podium. Prost wint de race en Lauda wordt tweede. Toch pakt Lauda het wereldkampioenschap met een halve punt verschil. En dat komt door de race in Monaco, die tot tevredenheid van Prost vroegtijdig was afgevlagd, waardoor de aanstormende Senna niet kon winnen. Omdat er minder dan een halve raceafstand was verreden, werden er toen slechts halve punten uitgedeeld; Prost kreeg er dus vierenhalf in plaats van negen. Was hij die dag tweede geworden in een volledige race, dan had hij mogelijk in 1984 al zijn eerste wereldtitel kunnen pakken.

				De podiumvreugde in Estoril maakt bij Ayrton al gauw plaats voor grote zorgen. Zijn gezicht voelt aan één kant vreemd aan, en hij zoekt dokter Sid Watkins op in een Londens ziekenhuis. Er wordt bij hem de aangezichtsverlamming van Bell vastgesteld. De aandoening wordt veroorzaakt door een gezwollen zenuw, die weer het gevolg is van een virusinfectie. Watkins behandelt hem met steroïden, en Ayrton vliegt terug naar São Paulo voor de kerst en om op te knappen in zijn eigen omgeving. Aldaar krijgt hij het advies om te stoppen met de steroïden, waarna het weer slechter gaat. Hij belt met Watkins, die hem overtuigt er toch weer mee te beginnen.51 Hij zal twee maanden nauwelijks trainen en ontspant zich veel met familie, vrienden en zijn nieuwe, jonge vriendin Adriane Yamin. Zij is de dochter van een industrieel uit São Paulo en tot Kerstmis 1988 min of meer zijn vaste vriendin daar, iets wat voor het grote publiek pas jaren na zijn dood bekend wordt tijdens een televisie-interview.52 Het is niet een bewust geheimgehouden relatie, maar Ayrton wil zich in zijn Formule 1-leven voor de volle honderd procent op het racen concentreren, en hij houdt haar daarom liever van die wereld vandaan. Hij komt als coureur weliswaar af en toe andere vrouwen tegen, maar de enige die hij altijd opzoekt bij zijn verblijf in Brazilië is Adriane.
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			Hoofdstuk 9 
1985 Formule 1, Lotus

			Met een nieuwe werkgever en een nieuw jaarsalaris van naar verluidt meer dan een miljoen dollar betrekt Ayrton ook een nieuwe woning in Engeland. Het appartement in Londen wordt verruild voor een groot huis in Esher, Surrey. Het is groot genoeg om ook zijn vriend Maurício Gugelmin en diens vrouw onderdak te bieden. Ayrton en Maurício waarderen elkaars gezelschap, en thuis kan er eindeloos over racen gepraat worden. Belangrijk bij de keuze van de woonplaats is ook dat Ayrton minder dan een halfuur van het vliegveld Heathrow zit, vanwaar er doorgaans naar de races wordt gevlogen. Ook is het slechts anderhalf uur rijden naar de Lotus-fabriek, en hij gaat er in zijn gewonnen Mercedes van het jaar ervoor zoveel mogelijk naartoe.

				Een andere beslissing die Ayrton neemt, is een uitbreiding van zijn zakelijke begeleiding. Armando Botelho regelt Ayrtons zaken momenteel parttime vanuit São Paulo, en dat is onvoldoende voor de grotere deals die op zijn pad komen. Hij gaat daarom samenwerken met Julian Jakobi van het Amerikaanse IMG (International Management Group), die opereert vanuit Monaco, waar veel van zijn klanten wonen. Het zijn klanten die hun sport beoefenen op het topniveau waar Ayrton ook naar streeft, zoals de tennissers Björn Borg en Mats Wilander, en de golfers Bernhard Langer en Nick Faldo. Saillant detail: Jakobi is dan ook manager van Alain Prost, wat Ayrton als een voordeel beschouwt, omdat Jakobi dus bekend is met de wereld van de Formule 1.

				Het Lotus-team waarvoor Ayrton gaat rijden heeft onder leiding van oprichter Colin Chapman al wereldtitels gewonnen met Graham Hill, Jochen Rindt, Emerson Fittipaldi en Mario Andretti. De auto’s van Chapman waren tot die tijd altijd innovatief, maar Chapman zelf is in 1982 overleden, wat achteraf gezien ook de langzame neergang van het team heeft ingeluid. Peter Warr is sindsdien de nieuwe baas. Hij houdt Lotus goed draaiende, maar het team weet in 1983 en 1984 geen enkele Grand Prix te winnen. Nigel Mansell en Elio de Angelis staan dan weliswaar een aantal keer op het podium, maar ze vallen ook veel uit. Hun auto’s zijn wel snel, maar niet betrouwbaar genoeg om zich te meten met de topteams van dat moment: Ferrari, Brabham en McLaren. In 1984 zijn het maar vier van de zestien races waarin Mansell en De Angelis allebei finishen. De Lotussen rijden met Renault-motoren, die qua snelheid goed zijn, maar vrij dorstig qua brandstof. Dit begint problematisch te worden vanwege steeds strakkere reglementaire beperkingen aan het verbruik.

				Tijdens de traditionele testdagen in Rio de Janeiro, die voorafgaan aan de Grand Prix van Brazilië, rijdt Ayrton voor het eerst in de nieuwe auto die hij in 1985 zal besturen, de Lotus 97T. Die is glimmend zwart, en over de hele breedte staat in grote gouden letters JOHN PLAYER SPECIAL. Ayrton heeft hem niet eerder kunnen testen omdat hij nog herstellende was van het zenuwprobleem in zijn gezicht.

				Bij Lotus zijn ze diep onder de indruk van Ayrton. Met zijn 24 jaar is hij jonger dan de coureurs die ze tot dan toe hebben gehad, maar iedereen merkt dat hij qua kennis van auto’s al veel volwassener is dan eerdere debutanten. Hij is heel duidelijk in wat hij wil, en aan de technische mensen kan hij ook goed uitleggen hoe en waaróm hij iets wil. Hij is veeleisend, maar op een positieve manier die de Lotus-mensen extra motiveert. En als hij eenmaal in de auto zit, zijn zijn concentratie en analytisch vermogen veel groter dan men bij andere coureurs heeft gezien, wat het mogelijk maakt om continu allerlei details van de auto te verbeteren. Ayrton heeft echter niet álles in de hand, wat blijkt op 7 april bij de openingsrace in Rio de Janeiro. Hij kwalificeert zich als vierde, één plek achter De Angelis, wat even pijn doet, en hij moet in zijn thuisrace helaas opgeven met een defecte ontsteking.

			Raceverslag: Estoril, Grand Prix Portugal, 1985

			De condities op het circuit in Estoril zijn op zondag 21 april 1985 beroerd: vlak voor de start van de zeventig ronden tellende race begint het te regenen. Omdat het hemelwater geen tijd heeft om al het rubber op de baan weg te spoelen, is deze spiegelglad. Daarbij is het koud, wat het lastig maakt om de banden op temperatuur te krijgen. Ayrton Senna heeft de kwalificatie gedomineerd en staat op poleposition. Als tweede start Alain Prost in zijn kampioensauto van McLaren. Derde op de grid is voormalig wereldkampioen Keke Rosberg met zijn Williams en vierde start Ayrtons teamgenoot Elio de Angelis.

				Hoe onervaren Ayrton ook is, hij weet dat hij een goede kans maakt op de overwinning als hij de start niet verknalt. Hij zet zich schrap, maakt de perfecte start en stevent ongehinderd af op de eerste bocht. Achter hem is Prost wanhopig op zoek naar grip en krijgt nummer drie Rosberg zijn Williams niet van zijn plaats. Hierdoor schuift De Angelis direct door van plaats vier naar plaats drie, en nog voor het einde van het rechte stuk zelfs naar plaats twee. Achter Senna doet de ervaren Italiaan exact wat er van hem wordt verwacht: hij gebruikt zijn Lotus als buffer om de achteropkomende Prost en Michele Alboreto af te houden. Als Senna na ruim een minuut en vijftig seconden glibberen en glijden voor het eerst de start-finish passeert, heeft De Angelis een gat van twee seconden laten vallen.

				Achter Senna en De Angelis vergaat het de rest van het veld minder goed. Jonathan Palmer en François Hesnault moeten hun Zakspeed en Brabham om technische redenen langs de kant parkeren, het begin van een massale uittocht. Maar liefst zeven rijders – onder wie cracks als Riccardo Patrese (Alfa Romeo), Gerhard Berger (Arrows), Rosberg en Prost – spinnen van de baan en moeten noodgedwongen de strijd staken. De Williams van Rosberg komt midden op de baan tot stilstand en zorgt rondenlang voor een gele vlag. Het deert Ayrton op dat moment allerminst: hij heeft al in ronde tien een voorsprong van ruim dertien seconden op De Angelis en blijft die voorspong verder uitbouwen. Na twintig ronden is het verschil al dertig seconden.

				Als het nog harder gaat regenen en het aantal uitvallers blijft toenemen – uiteindelijk halen slechts negen coureurs de finish – wordt het zelfs Ayrton te gek. Hij worstelt met de omstandigheden en geeft achteraf toe enkele keren bijna de controle te hebben verloren. Hij gebaart dan ook naar de marshals om de race te beëindigen, maar vindt in tegenstelling tot Prost een jaar eerder in Monaco geen gehoor. De officials volgen het protocol dat voorschrijft dat een Grand Prix Formule 1 maximaal twee uur mag duren; omdat de rondetijden ver boven het gemiddelde liggen, wordt dat moment bereikt in ronde 67, drie ronden voor het geplande einde. De wedstrijdleiding hangt een bord naar buiten met de mededeling dat er nog één ronde wordt gereden. 4350 meter later pakt Ayrton Senna zijn eerste Grand Prix-overwinning in de Formule 1. Hij heeft alle geluk van de wereld dat hij op de finishlijn niet van de baan wordt gereden door de achteropkomende Nigel Mansell, die nog met Stefan Bellof in gevecht is om plaats vijf.

				Ayrton Senna’s eerste overwinning is een masterclass regenrijden: de Braziliaan finisht maar liefst 62 seconden voor de nummer twee, Michele Alboreto, die Elio de Angelis voorbij is gegaan. De rest van het veld wordt op minimaal een ronde gereden.

			Teambaas Peter Warr vertelt in The Life of Senna over de race in Estoril:

			Hij vertrok en blies iedereen compleet omver. […] Er is ook een mooi verhaal dat licht werpt op zijn karakter. Eén keer maakte hij een fout. Hij had de hele race nog niks verkeerd gedaan, maar op een bepaald moment maakte hij een fout en kwam hij op het gras terecht. De auto ging zijwaarts, maar gleed toen weer het asfalt op. En met één snelle ruk aan het stuur kon hij weer door. Journalist Denis Jenkinson ging naar hem toe en zei: ‘Mijn god, dat was een ongelooflijke wagenbeheersing. Dat was echt bijzonder.’ En Ayrton zei: ‘Je gelooft het niet. Ik was ’m kwijt en hoe ik ’m weer terugkreeg weet ik niet.’ Dat toont de eerlijkheid van de jongen, die hem zijn hele carrière kenmerkte.53

			Samen met vrienden viert Ayrton zondagavond zijn overwinning in een restaurant aan het strand. Hij krijgt daar een telegram met gelukswensen van de interim-president van Brazilië José Sarney, die de in maart ziek geworden Tancredo Neves vervangt. De populaire Neves zou de eerste president zijn na jaren van door militairen gedomineerde regeringen en is die zondagochtend overleden. Ook Ayrton en zijn vrienden zien de beelden daarvan op de Portugese tv en de aanwezige Braziliaanse vragen Ayrton om een reactie. Hij zegt: ‘Hoewel we dit allemaal zagen aankomen, maakt de dood van de president, die zoveel betekende voor het Braziliaanse volk, ons verdrietig en ontdaan, maar we moeten vertrouwen houden in de toekomst en verwachten dat president José Sarney alles zal doen wat we van Tancredo Neves hadden gehoopt.’54

				Imola is de volgende stop, voor de Grand Prix van San Marino. Ayrton pakt weer de pole en leidt op zondag de race, totdat vier ronden voor de finish zijn tank leeg is en hij moet opgeven. Monaco volgt, waar hij zijn derde poleposition op rij verovert. De Ferrari-rijders Niki Lauda en Michele Alboreto vinden echter dat Ayrton hen tijdens de kwalificatie te zwaar gehinderd heeft en zijn woedend. Lauda accepteert niet eens Ayrtons excuses. Na de start van de race behoudt Ayrton de kop, maar na dertien ronden blaast hij zijn Renault-motor op en mag hij weer zonder punten naar huis. Het goede nieuws voor Ayrton is dat hij sinds Brazilië telkens sneller is in de kwalificatie dan teamgenoot De Angelis. Ook in de races, althans de ronden die hij zonder problemen kan rijden, doet hij vooraan mee. De Angelis houdt echter wel telkens de auto heel. Hij scoort een zege in San Marino en twee derde plaatsen in Brazilië en Monaco. Hij leidt op punten, maar het is toch Ayrton waar de mensen bij Lotus het meest mee weglopen.

				De Grand Prix van België op 2 juni volgt, maar daar doet zich een probleem voor. De eigenaren van het circuit van Spa-Francorchamps hebben geïnvesteerd in nieuw asfalt dat veel beter de regen kan afvoeren. Het probleem is dat er een hittegolf is, en daar kan het asfalt niet goed tegen. De baan verkruimelt. De wedstrijd wordt uiteindelijk verplaatst naar half september. Canada is daarom na bijna een maand pauze pas de volgende wedstrijd. De Angelis pakt er ditmaal de pole, en Ayrton start als tweede. In die volgorde verloopt ook de race in de eerste zes ronden, totdat de turbo op Ayrtons Lotus losraakt en hij lang in de pits moet wachten totdat deze gefixt is. Het ding is zo heet dat de coureurs er niet meteen aan kunnen werken. Met vijf ronden achterstand gaat hij weer de baan op, waar hij wel de snelste ronde rijdt, maar geen kans meer heeft om punten te scoren. Hij finisht als zestiende.

				Het Formule 1-circus zakt af naar Detroit voor de stratenrace, iets waar Ayrton van houdt. Hij kwalificeert zich op pole met meer dan een seconde voorsprong op nummer twee, Nigel Mansell in zijn Williams. Ook na de start van de race behoudt hij de leiding, maar met blaren op zijn banden moet hij al na zeven ronden de pits in om deze te wisselen. Een gevecht terug naar voren begint, maar een overijverige inhaalpoging op Michele Alboreto voor plek drie doet hem in de vangrail belanden. Hij erkent dat het zijn fout is geweest en bekoopt het incident met een zere hand en alweer geen punten. In de volgende wedstrijd, de Franse Grand Prix op het Circuit Paul Ricard aan de Côte d’Azur, gaat het weer mis. Ditmaal start hij als tweede en komt hij na negen ronden vanaf die plek de pits binnen omdat zijn versnellingen vastzitten. Ze worden gerepareerd, maar in de inhaalrace die volgt blaast hij zijn motor op en glijdt van de baan vanwege de olie uit zijn eigen auto.

				Op het Engelse Silverstone moet het dan maar eens goed gaan. Ayrtons kwalificatie brengt hem slechts de vierde startplaats, maar met een superstart pakt hij op zondag de leiding, die hij 57 ronden lang weet vast te houden. Dan gaat zijn motor stotteren, en Alain Prost schiet hem voorbij in zijn McLaren. Ayrton probeert hem direct weer in te halen, maar een lege brandstoftank zorgt wederom voor een vroegtijdig einde van de race. En ook op de Nürburgring twee weken later in de Grand Prix van Duitsland moet hij opgeven. Na als vijfde te zijn gestart, verovert hij ook hier de leiding in de wedstrijd, maar een gebroken aandrijfas maakt na 27 ronden alweer een eind aan zijn hoop op de zege. Ayrton heeft na negen races negen punten, maar die zijn allemaal afkomstig van die ene overwinning in Portugal. De strijd om het kampioenschap is dan ook nog niet aan de orde voor hem. Die gaat op dat moment tussen Michele Alboreto en Alain Prost.

				Half augustus keert eindelijk het tij en begint een reeks van vijf wedstrijden waarbij Ayrton telkens naar het podium rijdt. Eerst wordt hij tweede in Oostenrijk, ondanks een veertiende startplaats. Op Zandvoort verovert hij de derde plaats, en op Monza pakt hij de pole en finisht weer als derde. Hij gaat dan bijna twee weken naar São Paulo om uit te rusten en mist daardoor een testsessie bij Lotus. Aangezien ook De Angelis door ziekte niet kan testen, moet Lotus bij Renault een beroep doen op Derek Warwick. En aangezien Renault aan het eind van het seizoen stopt als fabrieksteam, zou het Warwick graag bij Lotus onderbrengen.

				Terug uit Brazilië meldt Ayrton zich weer voor de uitgestelde Grand Prix van België op Spa-Francorchamps. Het regent bij de start. Ayrton mag schuin naast Prost als tweede auto vertrekken. Hij steekt de Fransman al voor de eerste bocht voorbij en pakt de leiding. Piquet lijkt aan te sluiten als tweede, maar spint in diezelfde bocht, komt achterstevoren midden op de baan te staan en moet het hele veld laten passeren voor hij weer verder kan. Het geeft Ayrton de kans om een klein gat te slaan naar Prost, Michele Alboreto en Nigel Mansell, die zich met zijn Williams opwerkt naar plek twee.

				Op sommige delen van de baan is het dichtbewolkt en nat, en op andere delen zonnig en droog. Een aantal auto’s wordt al vroeg voorzien van gladde droogweerbanden, maar Ayrton en Mansell blijven lang doorrijden, om als laatste hun inmiddels afgesleten regenbanden te wisselen. Ayrton komt door een tragere pitstop achter Mansell terecht, maar passeert hem gelijk weer – op slicks en aan de vochtige kant van de baan – waarna hij de bochtencombinatie van Eau Rouge en Raidillon in duikt. Mansell spint even later, gaat nog een keer door het gras en finisht op bijna een halve minuut afstand de race. Prost finisht op 55 seconden afstand en Piquet krijgt zelfs meer dan een ronde aan de broek van zijn jongere landgenoot. Ayrton wint zijn tweede Grand Prix in de Formule 1, en het is er net als in Portugal eentje onder lastige omstandigheden. Desondanks zegt hij na de race:

			Ik was ook relaxed. Ik bedacht hoe goed het zou zijn om deze race te winnen, vooral omdat ik die avond naar São Paulo zou gaan, en het zou mooi zijn om een overwinning aan mijn personeel en het Braziliaanse volk te kunnen geven. Het zou té mooi zijn.

			Bernard Dudot, de ingenieur van Renault die bij Lotus voor de motor van Ayrton zorgt, herinnert zich hoe Senna zich alle details van zijn training kon herinneren: technische gegevens, toerentallen, oliedruk… Toen ze het later controleerden met hun gegevens, bleek dat alles wat Senna gezegd had klopte.55

				Terug uit België praten Ayrton en Peter Warr over het komende jaar. Elio de Angelis heeft besloten in 1986 naar Brabham te vertrekken, omdat hij begrepen heeft dat zijn status als eerste rijder in de praktijk niets betekent. Warr wil de snelle Derek Warwick als vervanger, maar Ayrton ziet dit niet zitten. Hij vindt dat híj de eerste rijder moet zijn waarmee Lotus voor de titel gaat. De Portugese journalist Francisco Santos spreekt hem over de kwestie en vertelt in zijn boek wat Ayrton hem zei:

			Lotus heeft sinds vorig jaar een contract met mij waarin duidelijk staat dat in 1986 alle aandacht van het team op mij gericht moet zijn. Het probleem is niet Warwick, maar het naleven van een contract. Als je een topcoureur bij het team haalt, wat het geval zou zijn, hoe kan Lotus dan het contract met mij nakomen? Ze zouden de geest van het contract schenden.56

			Warr is niet gediend van het – in zijn ogen – arrogante gedrag van Ayrton, en de goede relatie tussen de twee bekoelt vanaf dat moment. Ook de Britse pers, die lucht heeft gekregen van het gesprek, schildert Ayrton af als een zelfzuchtige man die ten koste van ‘hun’ Warwick zijn doel probeert te bereiken.

				Ayrton zoekt zelf de diep teleurgestelde Derek Warwick op om zijn excuses aan te bieden voor de situatie, maar ook om zijn overwegingen toe te lichten. Warwick is onder de indruk dat Senna die moeite neemt en begrijpt het, maar ziet tegelijk dat Ayrton ervoor wordt neergesabeld in de Britse pers.57

				Op Brands Hatch begint de veertiende race van het seizoen, de Grand Prix van Europa. De kwalificatie levert voor het eerst in de Formule 1-geschiedenis een Braziliaanse eerste startrij op, met Ayrton Senna op één en Nelson Piquet op twee. Het is echter Nigel Mansell die die dag de sterkste is en zijn eerste Formule 1-zege pakt. Ayrton moet genoegen nemen met plaats twee. Alain Prost schrijft ook geschiedenis door met zijn drie punten voor de vierde plaats de eerste Franse wereldkampioen Formule 1 te worden.

				De volgende race in Zuid-Afrika kent een rommelig begin van het weekend, omdat een aantal teams aankondigt de wedstrijd te boycotten vanwege de apartheid in het land. Ligier en Renault geven daarmee gehoor aan druk van de Franse regering. Veel rijders hanteren echter het uitgangspunt dat ze zijn ingehuurd om iedere Grand Prix te rijden en willen gewoon racen. Ook vanuit de Braziliaanse overheid is er druk op Senna en Piquet om niet te starten, en er gaan verhalen rond dat ze misschien wel de wet overtreden als ze dat toch doen. De twee besluiten echter om wél te gaan rijden. Helaas vallen ze allebei met motorproblemen uit. Nigel Mansell wint zijn tweede race op rij, in wat voorlopig de laatste Grand Prix van Zuid-Afrika zal zijn.

				Nieuw op de kalender is de seizoensafsluiter van 1985, de Grand Prix van Australië in Adelaide. Ayrton pakt er de poleposition met zeven tienden voorsprong op Mansell, en meer dan twee seconden op de rest. Mansell heeft een betere start, maar ziet Ayrton toch langszij komen in de eerste bocht; ze raken elkaar licht, waarbij Mansell de baan afschiet. Ook Mansells teamgenoot Rosberg komt in contact met Ayrton als die hem een keer achterop raakt, een botsing waar Senna zelf zijn vleugel bij beschadigt. Een probleem met zijn motor zal Ayrton uiteindelijk tot opgeven dwingen, zodat Keke Rosberg zijn allerlaatste Formule 1 Grand Prix met een overwinning kan afsluiten. Zowel Rosberg als Mansell zijn na afloop boos op Ayrton en steken hun kritiek niet onder stoelen of banken. Ze ontkennen niet dat hij een snelle coureur is, maar vinden hem tegelijk te gevaarlijk.

				Ayrton zelf sluit 1985 af met twee overwinningen, twee tweede plaatsen, twee derde plaatsen en daarmee een vierde plaats in het wereldkampioenschap, één plekje boven teamgenoot Elio de Angelis. De vervanger van de Italiaan is inmiddels ook bekend. Het wordt John Colum Crichton-Stuart, graaf van Dumfries, of kortweg: Johnny Dumfries. De 25-jarige Johnny is van adellijke afkomst, heeft in 1984 het Britse Formule 3-kampioenschap gewonnen en heeft er net een jaar als Ferrari-testrijder op zitten. Hij verklaart publiekelijk Ayrton te willen helpen met diens jacht op de titel.

				Journalist Francisco Santos vraagt Ayrton wat hij nou anders doet dan de andere coureurs. Het antwoord luidt:

			Eerlijk gezegd heb ik nooit geweten wat ik anders doe. Ik probeer eigenlijk altijd het toerental zo te houden dat de motor het best presteert. Maar ik weet niet precies hoe ik dat doe. Het is belangrijk om altijd ultragevoelig te zijn voor wat de auto doet, en het vermogen te ontwikkelen om de auto aan te voelen voordat er iets mee gebeurt. Ik heb me dat bij het karten heel sterk eigen gemaakt, en dat komt door veel training en ervaring. Dat is het grote geheim in deze tijd met turbomotoren: anticiperen op het begin en het einde van het vermogen. Ik blijf me daar de hele tijd enorm op concentreren, want zo kun je een seconde per ronde winnen of verliezen.
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			Hoofdstuk 10 
1986 Formule 1, Lotus

			Na naar eigen zeggen veel geleerd te hebben in 1985, wil Ayrton in 1986 een serieuze gooi naar de wereldtitel Formule 1 gaan doen. Hij is onbetwist de eerste rijder van Lotus, hijzelf en de auto zijn beter dan een jaar geleden, dus waarom zou het niet kunnen? De Renault-motor blijft echter de zwakke schakel als het gaat om het winnen van wedstrijden. Voor de kwalificaties gebruiken de topteams speciale motoren en versnellingsbakken. De basis van een kwalificatiemotor is hetzelfde als die van een racemotor, maar omdat de motor maar een paar rondjes zijn werk hoeft te doen wordt de turbo maximaal benut, wat tot vermogens van ver boven de duizend pk leidt. De versnellingsbakken voor de kwalificatie zijn zo gebouwd dat ze maar vier of vijf ronden meegaan. De Renault-motoren en -bakken presteren bij de kwalificatie uitmuntend, maar hun motoren in de race verbruiken meer dan die van Porsche (TAG), Honda en Ferrari, wat betekent dat er brandstof gespaard moet worden. Concreet wil dat zeggen dat Ayrton en andere coureurs met een Renault achterin minder lang voluit kunnen gaan tijdens een race.

				In Rio de Janeiro zijn in januari weer de eerste testen voor het nieuwe seizoen, waarbij Lotus aantreedt met de nieuwe 98T. Achterin ligt weer een Renaultmotor, maar deze is wel verbeterd, waardoor het maximum aantal toeren per minuut van 11 000 naar 12 500 gaat. Dat vertaalt zich in het geval van Ayrton in een rondetijd van 1:21,768, wat bijna een halve seconde sneller is dan de tijd voor poleposition bij de GP een jaar eerder. Een maand later verbetert hij de nieuwe tijd zelfs nog met een paar tienden.

				In de aanloop naar de eerste Grand Prix van het jaar, die in Rio de Janeiro, wordt de Formule 1-wereld opgeschrikt door het ernstige auto-ongeluk van Frank Williams. Op de terugweg van een testsessie met de nieuwe Williams F1-auto op het Circuit Paul Ricard raakt hij in zijn huurauto op hoge snelheid van de weg en komt op zijn kop in de berm terecht. Williams breekt zijn nek en raakt vanaf zijn bovenlichaam verlamd, terwijl zijn passagier, de journalist Peter Windsor, ongedeerd uitstapt. Ook Ayrton is ontdaan als hij in Brazilië het nieuws hoort. Het is immers Frank Williams geweest die hem als eerste een Formule 1-auto heeft laten testen, en het contact tussen de twee is daarna altijd goed gebleven.

				Wat de Brazilianen op 23 maart goeddoet, is de aanblik van de eerste startrij tijdens de seizoensopener op Jacarepaguá: Ayrton Senna start op pole en Nelson Piquet op plaats twee. Piquet is na zeven jaar Brabham naar Williams overgestapt en rijdt in de nieuwe Williams-auto met Honda-motor, waar veel van verwacht wordt. In de kwalificatie geeft Ayrton echter alles met de sterke kwalificatie-motor van Renault. Hij verslaat zijn landgenoot met maar liefst 0,765 seconde. Bij de start op zondag is Ayrton beter weg dan Piquet, die als tweede aansluit. Een paar bochten verder zet Mansell de aanval in op de Lotus; hij gaat wiel aan wiel met Ayrton de bocht in. Ze raken elkaar licht, en Mansell verliest de controle. Hij schiet het gras in en kan niet meer verder. Twee ronden verder doet ook Piquet een inhaalpoging, en die slaagt wel. Hij wint de race en Ayrton eindigt als tweede. Na de race verklaart Ayrton dat hij had kunnen winnen als hij niet gehinderd was door de nieuwe reglementen, die nog maar 195 in plaats van 220 liter brandstof toestaan.

				Een positieve verrassing in Rio de Janeiro is het debuut van Ayrtons teamgenoot Johnny Dumfries, die op een gegeven moment zelfs vijfde ligt. Een defect aan zijn motor dwingt hem drie ronden voor het einde tot opgeven, maar hij wordt desondanks als negende geklasseerd in de einduitslag.

				Het circus reist af naar Spanje voor een Grand Prix op een nieuw circuit in Jerez. Wederom pakt Ayrton de pole met ruime voorsprong op Piquet, en hij weet die eerste plaats ook de eerste 39 ronden van de race vast te houden. Nigel Mansell passeert Ayrton als deze wordt opgehouden door een achterblijver. Mansell krijgt echter problemen met blaren op zijn banden en ziet zijn voorsprong op Ayrton weer slinken. Tien ronden voor het einde zijn de rollen weer omgedraaid. De Engelsman besluit nieuwe banden te gaan halen, valt daardoor terug achter Prost op plek drie en zet een eindsprint in. Prost wordt snel gepasseerd en ook Ayrton komt in zicht. Die heeft inmiddels eveneens moeite om alles te geven met afgesleten banden. Senna weet Mansell maar ternauwernood van zich af te houden en wint met slechts 0,014 seconde voorsprong voor de derde keer een Grand Prix. Hierdoor leidt hij voor het eerst het wereldkampioenschap Formule 1. Later zegt hij over de race:

			Het was een hels gevecht en erg vermoeiend, zowel mentaal als fysiek. Ik heb drie seizoenen Formule 1 geracet, maar dit is de eerste overwinning waar ik voor heb moeten vechten. Fysiek was ik aan mijn eind, maar omdat ik won herstelde ik snel. Winnen is het beste medicijn om weer aan te sterken. ’s Avonds was ik weer helemaal de oude en heb ik de race in mijn hoofd opnieuw gereden. Ik wilde nog een keer genieten van mijn overwinning.58

			Ook bij de volgende race in Imola pakt Ayrton de poleposition, waarop Patrick Head van Williams in de paddock suggereert dat Lotus valsspeelt. Lotus-ontwerper Gérard Ducarouge is woedend over de insinuatie en zegt tegen de officials van de wereldautosportbond FISA dat ze wat hem betreft de auto binnenstebuiten mogen keren. Het is volgens hem niet de auto of de motor, maar Ayrton Senna die het verschil maakt tijdens de kwalificatie.

				De race zelf duurt voor Ayrton slechts twaalf ronden, waarna hij moet opgeven vanwege een probleem met de lagers van zijn wielen, net als teamgenoot Dumfries drie ronden eerder. Alain Prost wint de race voor Nelson Piquet en Gerhard Berger (Ferrari) en deelt hierdoor met vijftien punten de leiding in het kampioenschap met Ayrton. Monaco volgt, waar Ayrton in de kwalificatie Alain Prost en Nigel Mansell voor zich moet dulden. Ook tijdens de race zit er niet meer dan een derde plaats in, met maar liefst 53 seconden achterstand op winnaar Prost.

				Drie dagen na Monaco vindt bijna tweehonderd kilometer verderop een Formule 1-testdag plaats op het Circuit Paul Ricard, waar Ayrtons voormalig teamgenoot Elio de Angelis een verschrikkelijk ongeluk heeft als de achtervleugel van zijn Brabham afbreekt. Hij schiet met bijna 290 kilometer per uur in de links-rechtsbocht Verrerie van de baan, vliegt over de barriers in de hekken en landt ondersteboven. De auto vliegt in brand. Omdat het een testsessie is, zijn er minder marshals langs de baan, en het duurt tien minuten voordat collega’s, waaronder Alain Prost, Nigel Mansell en Alan Jones,  de auto weer rechtop hebben gezet. Het lukt echter niet hem uit de auto te halen, omdat het vuur te heet is om dichtbij te komen. Een marshal in korte broek en T-shirt arriveert met een brandblusser, maar ook hij heeft moeite met het vuur. Het zal uiteindelijk een halfuur duren voordat er een helikopter is om de Italiaan, die inmiddels een hartstilstand heeft, naar het ziekenhuis in het nabijgelegen Marseille te vliegen. De pas 28-jarige Elio de Angelis overlijdt daar de volgende dag aan de gevolgen van de verwondingen aan zijn hoofd en borst.

				Ayrton reageert een paar dagen later op het verongelukken van zijn voormalig teamgenoot:

			Elio was een heel speciale rijder, omdat hij deed wat hij deed uit liefde voor de sport, niet om commerciële redenen. Hij was goed opgeleid, een gentleman, iemand die goed was om persoonlijk te kennen. Ik weet zeker dat hij niet verantwoordelijk was voor het ongeluk op Paul Ricard, omdat hij iemand was die nooit de grens overschreed, die nooit onverantwoorde risico’s nam.59

			De Angelis zal de laatste coureur zijn die overlijdt in een Formule 1-auto tot aan het weekend van de Grand Prix van San Marino in 1994. Zijn dood heeft onder andere als gevolg dat de veiligheidsvoorzieningen bij testdagen – vooral het aantal marshals en de medische voorzieningen – op hetzelfde niveau worden gebracht als bij de races zelf.

				Het Formule 1-circus is een week later in de Ardennen voor de Belgische Grand Prix op Spa-Francorchamps. Nelson Piquet is op zaterdag de snelste bij de kwalificatie, Ayrton Senna vierde. Op zondag heeft Ayrton een prima start, en hij sluit in de eerste bocht – La Source – aan achter Piquet. Omdat hij scherp instuurt in die bocht moet Gerhard Berger moeite doen om hem te ontwijken. Dit leidt tot contact met Alain Prost, wat vervolgens zorgt voor een kettingreactie die bijna het hele startveld vertraagt. Berger en Prost moeten de pits in voor reparaties en verliezen daarmee veel tijd, terwijl Piquet, Senna en Mansell afstand kunnen nemen. Mansell is sneller dan Senna en pakt de tweede plaats van hem over. Wat later krijgt hij de kop in handen door een haperende turbo bij Piquet. Mansell wint en draagt zijn zege op aan zijn overleden ex-teamgenoot De Angelis. Ayrton wordt tweede, Prost zesde. Ayrton leidt zo het kampioenschap met 25 punten, terwijl de Fransman er 23 heeft.

				Mansell is in vorm, en zijn Williams met Honda-motor is snel en efficiënt met brandstof, wat ook bij de volgende race in Canada in zijn voordeel werkt. Ayrton kwalificeert zich als tweede achter Mansell, maar moet in de race brandstof sparen. Hij finisht als vijfde achter winnaar Mansell, met een ronde achterstand. Ook moet hij Prost, Piquet en Rosberg voor zich dulden, waardoor hij de leiding in het WK weer aan Prost verliest.

				Intussen is in Mexico een ander wereldkampioenschap begonnen, het WK voetbal. Het Braziliaans elftal heeft zich geplaatst voor de kwartfinale op 21 juni in Guadalajara. De drievoudig wereldkampioen, met sterren als Zico, Sócrates en Falcão, treedt aan tegen Frankrijk, dat aangevoerd wordt door de grote Michel Platini. Brazilië komt in de zeventiende minuut op voorsprong door Careca, maar Platini maakt nog voor rust de gelijkmaker. Uiteindelijk moeten strafschoppen de beslissing brengen. Missers van Sócrates en Julio Cesar zorgen voor de uitschakeling van o seleção60 en diepe voetbalrouw in Brazilië.

				Ayrton is op dat moment bezig met de kwalificatie in Detroit, waar hij de snelste tijd heeft staan. Voor het einde van zijn sessie stapt hij echter uit en vertrekt. Hij vertelt naderhand aan Francisco Santos:

			Toen ik de pits inkwam hield een van de monteurs een bord omhoog met daarop BRAZILIË 1, FRANKRIJK 0. Brazilië had net een goal gescoord tegen Frankrijk, daar in Mexico. Ik stapte uit de auto en ging direct naar mijn appartement in het hotel om naar de wedstrijd te kijken. Ik had ook een persconferentie waar ik had moeten zijn. Iedereen begon daar drukte te maken, omdat Senna zoals gewoonlijk niks om de pers zou geven. Maar ik was daar waar ik de wedstrijd wilde zien. Ik durfde na de wedstrijd niet naar de garage van het team te gaan… Franse ontwerpers, Franse monteurs, ze zouden me zeker uitlachen. Ik verscheen pas zondag vroeg op het circuit, want ja, Brazilië had klop gekregen.61

			Raceverslag: Detroit Grand Prix, 1986

			Nadat Bernie Ecclestone begin jaren tachtig is gepromoveerd van teambaas bij Brabham naar algehele machthebber in de Formule 1, vindt de excentrieke Engelsman het tijd om eens wat aan de inkomsten te gaan doen. En hoe kun je beter geld verdienen dan door de rechten voor het organiseren van een Grand Prix-race te verkopen? Vooral in de Verenigde Staten is de Formule 1 een sport waarmee je de glitter en glamour naar je stad haalt. Zo zijn er races in Phoenix, Long Beach, Las Vegas en Detroit, allemaal georganiseerd op stratencircuits, iets waar je Ayrton Senna niet over hoort klagen. Als kartkampioen komt hij vooral op dit soort technische circuits prima uit de verf.

				Zo ook tijdens de Grand Prix van Detroit van 1986. Senna heeft op zaterdag opnieuw pole gepakt, dit keer met ruim een halve seconde voorsprong op het Williams-duo Nigel Mansell en Nelson Piquet. Een verrassende vierde is René Arnoux in de Ligier-Renault. Alain Prost komt niet verder dan plek zeven.

				Wanneer op zondag de lichten uitgaan, reageert Senna alert. Mansell lijkt hem even in te gaan halen, maar de Lotus-rijder heeft het voordeel dat hij aan de linkerkant start en de eerste bocht ook linksaf is. Zijn landgenoot Piquet is inmiddels voorbijgestoken door Arnoux, die opschuift naar plaats drie en een prima buffer vormt voor de rest van het veld. Alles lijkt goed te gaan, maar dan begaat Senna een fout. In de derde ronde verschakelt hij zich en moet lijdzaam toezien hoe Mansell hem direct inhaalt. Senna weet van geen opgeven en vijf ronden later is hij de Engelsman weer gepasseerd, maar dan dreigt het noodlot toe te slaan: een van de Goodyear-banden begint leeg te lopen. In de veertiende ronde duikt Senna de pits binnen voor nieuw rubber. Eenmaal terug op de baan ligt hij achtste. Gelukkig voor hem beginnen het zware asfalt van Detroit en de volle tanks nu ook bij de andere coureurs hun tol te eisen en moeten ze een voor een naar binnen voor nieuwe banden.

				In de achtendertigste ronde, wanneer uiteindelijk ook Piquet als een van de laatsten de pit in duikt, is Ayrton terug op de positie waarin hij de race is gestart. Piquet heeft een slechte pitstop en verliest niet alleen de leiding in de wedstrijd, maar ook nog eens tien extra seconden op zijn jongere landgenoot. De tweevoudig wereldkampioen rijdt nu echter op nieuwe banden en kan dus snellere tijden klokken. Maar Piquet is te gehaast: in de tweeënveertigste ronde parkeert hij zijn Williams in de muur, wat zorgt voor een rondenlange gele vlag. Arnoux is nu tweede op eerbiedwaardige afstand van Senna, en wanneer de Fransman met zijn Ligier tegen de gestrande Williams van Piquet aan knalt, weet Senna dat de zege binnen is. Uiteindelijk passeert Senna de finish met een voorsprong van ruim dertig seconden op de naar plaats twee opgerukte Jacques Laffite en de rest van de deelnemers. Hij stopt bij een marshal, die hem een Braziliaans vlaggetje van een fan toestopt. Zwaaiend met het groen-geel-blauw rijdt hij een emotionele ereronde. De overwinning smaakt zoet: Senna finisht voor de twee Fransmannen Laffite en Prost, die derde is geworden, en hij pakt de leiding in de titelstrijd weer terug.

			Als er iets is wat verklaart hoe Ayrton Senna zo populair kon worden in Brazilië, dan is het deze winst in Detroit, en dan vooral de ereronde met het Braziliaanse vlaggetje. Niet alleen spoelt hij zo de kater weg van de verloren WK-wedstrijd tegen Frankrijk, hij verslaat ook nog eens als jongen uit een arm derdewereldland de coureurs uit de rijke eerste wereld, én hij doet dat als trotse Braziliaan. Let wel, met een nationale vlag zwaaien na een sport­overwinning, dat is iets nieuws in die tijd; een nationaal zelfvertrouwen of ‘trots zijn op je land’ is helemaal niet aan de orde voor veel Brazilianen. De dictatuur van vroeger is er dan wel stap voor stap veranderd in een soort democratie, maar voor veel mensen is armoede de harde realiteit. Het kijken naar sport op televisie verzacht een beetje hun misère van alledag. En als de voetballers het laten afweten, dan is daar ineens Ayrton als de verlosser.

				Het kampioenschap gaat verder op het Circuit Paul Ricard met de Grand Prix van Frankrijk. Er is besloten een korte variant van het circuit te gebruiken, waarmee de bochtencombinatie waar Elio de Angelis is verongelukt wordt vermeden. Voor Ayrton, die zijn vijfde pole in acht wedstrijden pakt, eindigt de race na drie ronden in de vangrail als hij uitglijdt over het oliespoor van de lekkende Minardi van Andrea de Cesaris. Hij stapt ongedeerd uit en excuseert zich bij zijn Lotus-collega’s in de pitbox. Ook op Brands Hatch een week later bij de Britse Grand Prix haalt hij de finish niet vanwege een falende versnellingsbak. Nigel Mansell wint in Frankrijk en Engeland, en hij neemt zo de leiding in het WK met een score van 47 punten. Prost en Senna volgen als tweede en derde met 43 en 36 punten.

				Het seizoen is over de helft, en Renault heeft aangekondigd voorlopig afscheid te nemen van de Formule 1. Ploffende motoren en rijders die stilvallen zonder benzine zijn geen goede reclame, wat de Franse fabrikant ertoe beweegt om te stoppen en even pas op de plaats te maken. Lotus besluit in 1987 met Honda te gaan samenwerken, wat voor Ayrton goed nieuws lijkt. De Honda-motor wordt beschouwd als de beste van het moment. Een grote kwelgeest, de noodzaak brandstof te sparen tijdens een wedstrijd, wordt grotendeels uitgebannen, althans zo is de verwachting. Lotus maakt het nieuws bekend bij de Duitse Grand Prix in Hockenheim en kondigt gelijk aan dat de Japanner Satoru Nakajima het volgende seizoen de onvoldoende presterende Johnny Dumfries vervangt. Voor Honda is het belangrijk dat er een Japanner met een Honda-motor in de Formule 1 rijdt, een wens waar Frank Williams in zíjn team geen gehoor aan heeft gegeven.

				De wedstrijden in Duitsland en twee weken later Hongarije leveren Ayrton twee tweede plaatsen op, beide keren achter landgenoot Nelson Piquet. Met 48 punten staat Ayrton nu weer tweede in het kampioenschap. Mansell leidt met 55, Piquet is derde met 47 en Prost vierde met 44 punten. Twee uitvalbeurten in Oostenrijk en Italië veranderen het plaatje echter weer; Ayrton komt op de vierde plaats te staan, met een achterstand van dertien punten op kampioenschapsleider Nigel Mansell. Op de Österreichring zorgt een defecte motor ervoor dat Ayrton zich in de auto van Dumfries moet kwalificeren, en in de race dwingt weer een motorprobleem hem tot opgeven. Op Monza is zijn wedstrijd al na twintig meter voorbij als zijn versnellingsbak het begeeft. De wereldtitel is nu ver weg, en alleen als zijn rivalen allemaal falen in de laatste drie races in Portugal, Mexico en Australië heeft hij nog een kans.

				Op het circuit van Estoril volgt het soort weekend dat in 1986 typerend is voor Ayrton en Lotus. Tijdens de kwalificatie experimenteert Ayrton met een nieuwe turbo, en hij pakt de poleposition met maar liefst acht tienden op Mansell en meer dan een seconde op de rest. Bij de start van de race moet hij Mansell laten lopen, maar hij weet zijn tweede plek, en zes waardevolle WK-punten, vast te houden tot aan het slot van de race, als er nog één ronde is te gaan. Senna zegt erover:

			Halverwege de laatste ronde liet de boordcomputer zien dat ik nog benzine had voor 1,4 ronde, zodat ik nog een ronde over had. Ik maakte me geen zorgen. Ineens bleek echter dat de benzine toch op was… Alweer een probleem met de motor van Renault.62

			Ayrton legt de resterende afstand op een slakkengangetje af en ziet Prost en Piquet passeren. Aangekomen op het rechte stuk van de finish schudt hij zijn Lotus van links naar rechts om de laatste druppels brandstof in de benzineleidingen te krijgen, en hij weet de auto maar net over de streep te krijgen. Zijn kans op de wereldtitel is nu definitief verkeken. In Mexico wordt hij derde en in Australië valt hij halverwege uit met motorproblemen. Alain Prost pakt de titel met twee punten voorsprong op Nigel Mansell, nadat de Engelsman in Australië is uitgevallen met een klapband. Ayrton finisht het seizoen als vierde en richt zijn pijlen op 1987; met Honda zal alles beter moeten gaan.

				Bij zijn terugkeer in Brazilië is de media-aandacht voor Ayrton groot. Het hoogtepunt is zijn optreden in het televisieprogramma Roda Viva (levend wiel) van TV Cultura in São Paulo op 15 december. De hoofdpersoon, Ayrton in dit geval, zit in het midden van een cirkel van tien journalisten die vragen stellen, drie telefonistes die vragen van bellende kijkers noteren en een cartoonist. In ruim anderhalf uur beantwoordt hij de meest uiteenlopende vragen, en in zijn eigen taal raakt hij makkelijker op zijn praatstoel dan in het Engels. Zijn Engels is in de loop der jaren aanmerkelijk beter geworden dan dat van menig andere niet-Britse coureur, maar hij weegt vaak zijn woorden en is doorgaans redelijk diplomatiek. Bij Roda Viva is hij ontspannen, soms verlegen, maar ook heel overtuigd en duidelijk als het gaat over zijn ambities in de Formule 1: wereldkampioen worden. De eerste vraag van de presentator maakt hem gelijk ietwat verlegen. Of het klopt dat hij recent in São Paulo drie aanrijdingen heeft gehad?

				In november 2017 horen we in Santana, de wijk waar hij opgroeide, een anekdote van cafébaas João Alberto Pestana over die tijd, als Ayrton zijn vierdeurs Chevrolet Opala graag de sporen geeft, weleens een burnout en een donut maakt en inderdaad ook een keer een aanrijding heeft. Een oude Volkswagen Fusca (de in Brazilië toen enorm populaire VW Kever) rijdt van achter op hem in, en de bestuurder stapt uit. Hij ziet wie hij heeft aangereden en staat daar verstijfd van schrik. Ayrton pakt zijn chequeboek, schrijft een cheque uit en geeft die aan de man met de woorden: ‘Maak je geen zorgen, mijn vriend. Accepteer dit en koop een nieuwe auto.’ En Ayrton rijdt weer verder, de man met de Kever verbijsterd achterlatend.

				In het tv-programma wordt ook nog gevraagd hoe Ayrtons liefdesleven is. Hij antwoordt:

			De Braziliaanse vrouw gaat elke andere vrouw ter wereld tien keer te boven. De Braziliaanse vrouw heeft een charme, iets swingends, ze weet zich te kleden, weet kleuren te combineren. Er is geen mooiere vrouw, punt uit. Bij mijn handvol pogingen om in Europa te daten, is het niets geworden.
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					60‘O seleção’ betekent letterlijk ‘de selectie’, een van de meestgebruikte benamingen voor het nationaal voetbalelftal van Brazilië.
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			Hoofdstuk 11 
1987 Formule 1, Lotus

			Het tijdperk van de iconische zwart-gouden Lotussen is voorbij. Imperial Tobacco is gestopt met de sponsoring via het merk John Player Special, en R.J. Reynolds neemt het sponsorschap over met het merk Camel, waardoor de auto’s geheel geel worden. De officiële reden dat Imperial Tobacco met de sponsoring stopt zijn de hoge kosten, maar wat ook niet helpt is dat er in 1987 wéér geen Engelse coureur in het team zal rijden. De nieuwe sponsor zorgt ervoor dat het bestaande contract wordt opengebroken en een nieuw contract wordt gesloten tussen Ayrton en Lotus voor 1987 én 1988. Dit soort contracten blijven normaal gesproken geheim, maar vanwege een rechtszaak tegen tabaksproducenten in de Verenigde Staten komt het als bewijsmateriaal op de gerechtelijke tafel en daarmee in het publiek domein.63 Het negentien pagina’s tellende document vermeldt niet alleen zaken als salarissen en bonussen, maar geeft ook een uniek inkijkje in de manier waarop afspraken worden gemaakt tussen coureur, team en sponsoren.

				Het contract is formeel gesloten tussen Team Lotus International Limited en Ayrton Senna da Silva Promotions Limited, het bedrijf dat juridisch gezien Ayrton uitleent aan het team. Het gaat over de seizoenen 1987 en 1988. De basisvergoedingen per jaar bedragen 1,5 respectievelijk 1,65 miljoen dollar, maar deze kunnen aangevuld worden met bonussen, zoals vierduizend respectievelijk vijfduizend dollar per WK-punt en tweehonderdvijftigduizend dollar als hij kampioen wordt. Ook aan de reiskosten is gedacht: Ayrton krijgt maximaal veertigduizend dollar per jaar vergoed voor het reizen naar de wedstrijden. In ruil moet hij, naast zo hard mogelijk rijden bij iedere Grand Prix, ook tien keer verschijnen op evenementen van Team Lotus, en wel in teamkleding. De kosten die hij daarvoor moet maken, worden apart vergoed. Op zulke dagen moet hij verplicht een pet van het team dragen, en als hij het podium betreedt de pet van Goodyear-banden. Buiten die gelegenheden mag hij altijd de pet van zijn Braziliaanse privésponsor Banco Nacional dragen.

				Aangaande diezelfde sponsor is vastgelegd dat er aan de voorkant van Ayrtons raceoverall dertig bij twaalf centimeter is gereserveerd voor het Nacional-logo, zij het ónder de logo’s van de teamsponsoren. Ook wordt afgesproken dat hij in zijn thuisland reclame mag blijven maken voor zijn Braziliaanse sponsor Ford, en dat het Honda-logo daarbij van zijn overall mag worden gehaald. Er staat echter ook dat daar géén Ford-logo voor in de plaats mag. Echt aan alles is gedacht.

				Technisch gezien is de auto voor het nieuwe seizoen, de Lotus 99T, zeer vooruitstrevend. Zo wordt er een zogenaamde actieve wielophanging geïntroduceerd: een computer regelt de hoogte en de hoek van de auto ten opzichte van het asfalt, zodat de auto altijd maximaal grip heeft in bochten en minimale luchtweerstand op rechte stukken. Het systeem is nog niet uitontwikkeld, maar na vergelijkende testen beslist Ayrton dat hij het wel wil gaan gebruiken in de races, te beginnen bij de Grand Prix van Brazilië op 12 april.

				In Rio de Janeiro zijn de Williams-rijders Nelson Piquet en Nigel Mansell tijdens de kwalificatie met afstand het snelste. Ayrton en Benetton-rijder Teo Fabi kwalificeren zich als drie en vier met meer dan twee seconden achterstand, en de rest zit op drie seconden of meer. Nieuwe Lotus-coureur Satoru Nakajima eindigt zelfs zes seconden achter het Williams-duo. In de wedstrijd weet Ayrton lang de tweede plaats te behouden, totdat hij moet stoppen omdat hij voelt dat zijn motor het gaat begeven. Alain Prost wint de race, vooral omdat hij maar twee bandenwissels doet, in plaats van de drie van het Williams-team.

				Drie weken later op Imola in San Marino begint het raceweekend op vrijdag met een harde crash van Nelson Piquet in de bocht Tamburello. Hij spint vanwege een beschadigde band van de baan, raakt met zijn Williams hard de betonnen muur en komt in het gras tot stilstand. De auto is total loss, maar hij lijkt er zelf in eerste instantie redelijk ongehavend af te zijn gekomen met alleen een pijnlijke enkel. Na onderzoek in een nabijgelegen ziekenhuis wordt hem echter door Formule 1-dokter Sid Watkins verboden om de rest van het weekend nog te rijden. Later zal Piquet verklaren dat hij dat jaar, mogelijk als gevolg van de crash, regelmatig hoofdpijn heeft en soms dubbel ziet. Bandenleverancier Goodyear, het enige bandenmerk dat op dat moment gebruikt wordt, trekt alle aan de teams uitgedeelde banden terug. Vanuit Engeland en Italië wordt in allerijl nieuw rubber ingevlogen om de wedstrijd door te kunnen laten gaan. Ayrton weet de pole te pakken, en op zondag neemt hij na de start ook de leiding in de wedstrijd. In ronde twee moet hij echter al de snellere Mansell laten passeren, en hij finisht als tweede op bijna een halve minuut afstand van de Engelsman. Ayrtons nieuwe teamgenoot Nakajima komt in de laatste ronde zonder benzine te zitten, maar wordt als zesde geklasseerd en pakt zo zijn eerste WK-punt.

				Race drie is in België, waar Mansell de pole pakt, met achter zich Piquet en Ayrton. Op zondag passeert Ayrton de beide Williamsen al direct na de start, en hij duikt aan kop de eerste bocht in. Mansell weet hem op korte afstand te volgen, en na de bocht Pouhon zet hij links de aanval in; hij hoopt Ayrton buitenom te passeren in de volgende bocht naar rechts. Echter, de twee raken elkaar en spinnen samen de baan af. Ayrton kan niet meer verder, Mansell wel, maar ook hij moet later met schade opgeven. Hij gaat verhaal halen in de pitbox van Lotus. De monteurs van Lotus weten een handgemeen te voorkomen tussen de twee coureurs, die allebei een geheel andere blik op de aanrijding hebben. Mansell: ‘Ik werd van de baan geduwd!’ Ayrton: ‘Ik kan niet geloven wat hij probeerde te doen… Buitenom inhalen op zo’n plek?’ En later cynisch: ‘Als iemand je bij de strot grijpt, dan denk ik niet dat hij zijn excuses komt aanbieden.’64 Alain Prost profiteert; hij wint de race en staat nu eerste in het kampioenschap.

				Op de startgrid in Monte Carlo staan beide kemphanen weer naast elkaar; Mansell op een, Ayrton op twee. De Engelsman voert aanvankelijk het veld aan, totdat hij nog voor de helft van de race turboproblemen krijgt en Ayrton de leiding in de schoot geworpen krijgt. Hij maakt geen fouten en wint voor het eerst de Grand Prix van Monaco, met drieëndertig seconden voorsprong op Nelson Piquet. Drie weken later wint Ayrton in Detroit wederom, met dezelfde voorsprong op dezelfde Piquet. Mansell is daar weliswaar sneller tijdens de kwalificatie en de eerste fase van de race, maar kramp en een trage pitstop werpen hem naar achteren in het veld. Ayrton heeft nu de leiding in de titelstrijd met 24 punten, gevolgd door Prost met 22 en Piquet met 18.

				Frankrijk en Engeland leveren twee overwinningen op voor Nigel Mansell; Ayrton Senna verovert een vierde en een derde plaats en leidt het kampioenschap nu met één punt voorsprong op Mansell en Piquet.

				Met tweehonderd man personeel ontwikkelt Williams zijn auto tijdens het seizoen sneller dan het half zo grote Lotus, ondanks dezelfde Honda-motor achterin. Ayrton zit in het laatste jaar van zijn contract met Lotus en gelooft dat hij elders meer kans maakt om wereldkampioen te worden. Aangezien er op dat moment bij Williams geen mogelijkheden zijn, lijkt McLaren hem de beste optie, maar dan liefst wel met Honda-motoren in plaats van de Porsche-TAG-motoren die het team nu gebruikt. Ayrton is op zijn beurt interessant voor McLaren-teambaas Ron Dennis omdat die nu de Zweed Stefan Johansson als tweede rijder naast Alain Prost heeft, terwijl hij liever twee absolute toprijders heeft. De bestaande contacten worden aangehaald en Ayrton en Dennis bespreken de mogelijkheden.

				Tegenover Lotus speelt Ayrton open kaart. Tijdens de Grand Prix van Duitsland, waar hij door Piquet en Mansell op een ronde wordt gereden, vertelt hij teambaas Peter Warr dat hij in 1988 zijn heil elders gaat zoeken. Hij heeft nog geen nieuw contract, maar twijfelt er niet aan dat het allemaal goed zal komen. De buitenwereld weet nog van niets, en Warr schakelt snel door Nelson Piquet te benaderen als vervanger. Die weet inmiddels dat Williams de Honda-motoren aan McLaren kwijt gaat raken, en dat hij bij Williams niet de onbetwiste nummer één is. Hij sluit dan ook een deal met Lotus.

				Ayrton weet wat er speelt tussen Piquet en Lotus. In het interview met Playboy in 1990 vertelt hij:

			Ik zat in mijn eigen auto, een Mercedes met een telefoon, en ik kreeg telefoontjes van R.J. Reynolds. Ze zaten daar met Piquet en Lotus, maar ze hadden nog niet besloten of ze het contract wilden ondertekenen. Ze wilden dat ik de doorslag gaf. In het laatste uur stapte een van de leidende mannen de kamer uit en belde me, en ik bevestigde mijn eerdere beslissing het team te verlaten. Pas daarna ondertekenden ze het contract met hem [Piquet]. Piquet lachte, maar ik lachte voordat híj lachte. Degenen die mij dierbaar zijn waren woedend, omdat ze dachten dat ik bedrogen was. Maar de waarheid komt altijd aan het licht – net als nu.65

			Ayrtons vader vliegt vanuit São Paulo naar Engeland om samen met zijn zoon bij McLaren te gaan praten over 1988. Ron Dennis zal jaren later in meerdere interviews schetsen hoe lastig het onderhandelen is met Ayrton, en hoe ze er uiteindelijk uit komen:

			Ayrton had een behoorlijk gezonde honger naar geld. We waren het een keer oneens over geld, een half miljoen, en het werd toen zo spannend, dat onze relatie in het geding was. Alles moest zwart of wit zijn voor hem en het idee van het toeval zat niet in zijn hoofd, dus ik zei: laten we een munt opgooien. Hij ontspande, want dit was leuk. Na wat discussie over wie het zou doen gooide ik de munt op en ik won de toss. Wat geen van beiden op dat moment besefte was dat het een contract van drie jaar was, dus het was een toss van anderhalf miljoen dollar. Ik weet dat het als totale minachting voor geld werd gezien, maar in feite was het groot respect, omdat het de enige manier was om onze impasse te doorbreken.66

			Het totaalbedrag van het contract betreft volgens de toenmalige berichten meer dan twintig miljoen dollar, wat Ayrton tot een van de bestbetaalde coureurs maakt. Hijzelf bevestigt nooit publiekelijk het bedrag, maar zegt wel in interviews dat hij nu het hoogste salaris in de Formule 1 heeft. Hij vindt ook dat hij het waard is, en dat niemand hem zo’n salaris zou betalen als men dat niet op een andere manier verwachtte terug te verdienen. In de praktijk zal het leeuwendeel van Ayrtons salaris betaald worden door tabaksproducent Philip Morris, die met het merk Marlboro de hoofdsponsor van McLaren is.

			Voorafgaand aan de Grand Prix van Italië begin september op Monza maakt McLaren zowel Ayrtons komst als die van Honda bekend. Desgevraagd laat Ayrton de pers weten dat hij er, in tegenstelling tot eerder met Warwick bij Lotus, geen enkel probleem mee heeft om Prost als sterke teamgenoot te hebben. Hij meent dat ze elkaar alleen maar sterker zullen maken. Hij is ervan overtuigd dat hij sterker is dan Prost én voordeel zal putten uit zijn jaar samenwerking met Honda. De race op Monza wordt gewonnen door Nelson Piquet, die acht ronden voor de finish profiteert van een fout van de dan leidende Ayrton in de bocht Parabolica. Piquet bouwt daarmee zijn voorsprong in het WK uit tot veertien punten.

				Portugal en Spanje leveren Ayrton een zevende en een vijfde plaats op. In Spanje weet hij achter het Williams-duo lang de derde plaats vast te houden, maar omdat hij de hele race op één set banden rijdt, moet hij uiteindelijk toegeven aan de druk van Johansson en Piquet. De keuze om geen banden te wisselen heeft hij samen met het team gemaakt, omdat ze vooraf hadden ingeschat dat de actieve wielophanging zou voorkomen dat de banden te hard afsleten. Het is een gok die verkeerd uitpakt, en de achterstand op Piquet loopt op tot negentien punten.

				Voor de Grand Prix van Spanje wordt Ayrton op de Spaanse televisie geïnterviewd over veiligheid in de Formule 1. In prima Spaans legt hij zijn visie uit: ‘Het grootste probleem in de Formule 1 is de snelheid, die elk jaar weer toeneemt, terwijl de circuits hetzelfde blijven. De auto’s zijn wel iets veiliger en steviger, maar ik denk dat de veiligheid volgend jaar vanzelf verbetert door de beperking van het vermogen van de motoren.’ Ook benadrukt hij dat het belangrijk is dat de coureurs verenigd zijn: ‘Op moeilijke momenten kunnen we samen een vuist maken. Zo niet, dan krijgen economische, financiële en politieke belangen van de organisatoren en teams de overhand.’67

				In Mexico vervliegt Ayrtons laatste hoop om zijn verblijf bij Lotus met een titel af te sluiten. In een duel met Piquet om plaats twee spint hij van de baan. Zijn motor is afgeslagen. De marshals proberen hem aan te duwen, wat tot niets leidt en overigens ook niet mag binnen het reglement. Vervolgens proberen ze hem in zijn auto van de baan af te duwen, maar Ayrton stuurt de andere kant op in de hoop dat zijn motor toch weer gaat lopen. Uiteindelijk stapt hij uit. Hij is kwaad op de marshalls en slaat er zelfs een, wat hem een boete van vijftienduizend dollar op zal leveren.

				In het weekend van 1 november keert de Formule 1 na tien jaar terug naar Japan. Er wordt gereden op het Suzuka-circuit, de thuisbaan van Honda. Grote baas Soichiro Honda hoopt dat een van de vier Honda-aangedreven auto’s de Grand Prix van Japan wint, maar het is Gerhard Berger in zijn Ferrari die tijdens de kwalificatie en race de sterkste is. Ayrton kwalificeert zich als zevende en rijdt op zondag een sterke race. Hij finisht als tweede, nadat hij een ronde voor het einde nog Stefan Johanssons McLaren weet in te halen. Hij heeft zich eerder in de race lang moeten verdedigen tegen Nelson Piquet, die uiteindelijk op moest geven met een olielek. Piquet was echter al voor de start zeker van de wereldtitel; Nigel Mansell was namelijk hard gecrasht tijdens de kwalificatie en kon vanwege een rugblessure niet starten.

				Ook de laatste race in Adelaide levert Ayrton een tweede plaats op, wederom achter Gerhard Berger. Na de wedstrijd wordt hij echter gediskwalificeerd omdat de koelopeningen voor zijn remmen te groot zijn. De tweede plaats in het WK moet hij daardoor afstaan aan Nigel Mansell, die vanwege zijn rugblessure ook in Adelaide niet mee heeft gedaan. Ayrton Senna eindigt zo zijn laatste jaar bij Lotus met een derde plaats achter Piquet en Mansell.

				Drie jaar Lotus levert Ayrton in totaal zes overwinningen en vijftien polepositions op, met twee vierde plaatsen en één derde plaats in het kampioenschap. Belangrijker is echter het besef bij iedereen, inclusief Ayrton zelf, dat hij het talent en de capaciteiten heeft om kampioen te worden.

			

			
				
					63René Fagnan, ‘Le contrat d’Ayrton Senna avec Lotus passé au crible’, https://fr.motorsport.com/f1/news/contrat-ayrton-senna-lotus-crible-871802/, 2012
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			Hoofdstuk 12 
1988 Formule 1, McLaren

			Tijdens de zomer in São Paulo krijgt Ayrton de kans bij te tanken met familie en vrienden, die hij in het seizoen maar weinig kan zien. Regelmatig is hij op de fazenda68 van de familie, waar hij zich vermaakt met op afstand bestuurbare vliegtuigjes, waterskiën, tennissen en karten. Tussendoor test hij met McLaren en zijn Formule 1-collega’s op het circuit in Rio de Janeiro, dat als eerbetoon aan de kersverse drievoudig wereldkampioen een nieuwe naam heeft gekregen: Autódromo Internacional Nelson Piquet. Het is echter niet die nieuwe circuitnaam, maar iets anders waar Piquet de aandacht mee trekt. In een interview op 10 maart in de krant Jornal do Brasil zegt hij tegen de journalist: ‘Vraag Senna waarom hij niet van vrouwen houdt.’ Het is de eerste van meerdere vergelijkbare insinuaties die Piquet doet aan het adres van Ayrton. Hij wijst ook op een vriend van Ayrton, Américo Jacoto Júnior, die als persoonlijk secretaris meereist naar de wedstrijden en bij hem in huis zou wonen. Piquets nieuwe vriendin, de Belgische Katherine Valentin, kan het verhaal volgens hem bevestigen, want zij is daarvoor een tijd met Ayrton geweest.

				Ayrton laat het niet over zijn kant gaan en belegt een dag later een persconferentie om te reageren: ‘Het probleem is dat, omdat het onmogelijk is mij op de baan te verslaan, ze de manier waarop ik me gedraag – ik loop niet publiekelijk met vrouwen te pronken – gebruiken om zulke verhalen te verzinnen en mijn seksuele oriëntatie in twijfel te trekken.’ Hij noemt het beschamend dat een Braziliaans sporter die zijn land internationaal vertegenwoordigt zich zo verlaagt en kondigt aan Piquet juridisch aan te gaan pakken. Hij ziet daar later toch van af, gezien de negatieve publiciteit die dat zou opleveren. Homoseksualiteit is in Brazilië, zeker in die jaren, meer een taboe dan bijvoorbeeld in Nederland.

				Er zijn vrouwen die het publiekelijk voor Ayrton opnemen, zoals de 24-jarige Surama Castro, die Ayrton in Milaan heeft leren kennen en wat tijd met hem heeft doorgebracht: ‘Als die man homo is, dan wil ik elke avond een homo in mijn bed.’69 Een vriendin van Ayrton van vroeger duidt Piquets gedrag als jaloezie: ‘Piquet wil gewoon al de meisjes die Senna heeft, maar die hij zelf niet kan krijgen.’70

				Op 7 april wordt in Rio de Janeiro het Formule 1-seizoen geopend. Naast Ayrton (McLaren) en Nelson Piquet (Lotus) staat er een derde Braziliaan aan de start. Ayrtons goede vriend Maurício Gugelmin heeft een stoeltje bij het March-team weten te bemachtigen in een auto ontworpen door Adrian Newey, die tegenwoordig ontwerper is bij Red Bull Racing en verantwoordelijk is voor de auto van Max Verstappen.

				Ayrton pakt de pole met ruim een halve seconde voorsprong op Nigel Mansell met zijn Williams, maar op het moment dat zondag de startlichten beginnen met aftellen zwaait hij met zijn armen. De McLaren weigert dienst en ook de March van Gugelmin op plaats dertien komt niet van zijn plaats. De rest van het veld vertrekt voor een extra formatieronde; Ayrton wordt met zijn auto van de startgrid geduwd en stapt in de pits in de reserveauto, waarmee hij achteraan mag sluiten bij het veld, dat even later opnieuw van start gaat. Een voor een haalt hij zijn collega’s in. In ronde zestien ligt hij vijfde achter Piquet in de Lotus, en ook die wordt eenvoudig gepasseerd. Een trage pitstop werpt Ayrton terug naar plaats zes en de inhaalrace kan weer opnieuw beginnen, totdat een marshal hem tien ronden voor het einde de zwarte vlag toont.

				Ayrton wordt tot zijn verbazing uit de race genomen, omdat hij van auto is gewisseld nadat bij de start de groene vlag is gezwaaid, wat reglementair niet mag. Dat de wedstrijdleiding meer dan een uur nodig heeft gehad om daarachter te komen is wat vreemd en vooral frustrerend voor Ayrton, die bij zijn thuispubliek met een middag vol inhaalacties flinke verwachtingen heeft gewekt. Teamgenoot Alain Prost wint de wedstrijd, met achter zich de Ferrari van Gerhard Berger en de Lotus van Nelson Piquet.

				Ayrton vliegt naar Europa. Zijn huis in Engeland heeft hij inmiddels verruild voor een appartement in het gebouw Houston Palace in Monaco, waar zowel het natuurlijke als het fiscale klimaat hem beter ligt. Toch zal hij gedurende het jaar zo vaak als hij kan terugkeren naar São Paulo, want dat is en blijft zijn echte thuis. Omdat het dichtbijgelegen vliegveld van Nice goed bereikbaar is, is Monaco onder Formule 1-coureurs een populaire plaats voor een huis of pied-à-terre.

				Imola is het decor van de eerste Europese wedstrijd van 1988. Het draait uit op een McLaren-show met Ayrton in de hoofdrol. Tijdens de kwalificatie is hij 0,77 seconde sneller dan teamgenoot Prost, en maar liefst 3,3 seconde sneller dan nummer drie Nelson Piquet. Op zondag komt Prost slecht weg, valt terug naar plaats zeven, maar is na acht ronden terug op plek twee, met alleen Ayrton voor zich. De twee liggen een ronde voor op het hele veld. Ayrton verslaat Prost, een belangrijke overwinning waarmee hij bevestigt dat er binnen het team dit jaar twee in plaats van één coureurs voor de titel gaan.

			Raceverslag: Monte Carlo, Grand Prix Monaco, 1988

			Ayrton voelt zich thuis in Monaco: de Braziliaan heeft een jaar eerder met Lotus zijn eerste Grand Prix van Monaco gewonnen, en woont er inmiddels dus ook voor een deel van het jaar. Het is dan ook geen verrassing dat Senna in het prinsdom de poleposition pakt. De manier waarop hij dat doet is echter historisch. Het wordt gezien als een van de beste prestaties ooit in de Formule 1.

				Ook al is Senna nieuw bij McLaren, het lijkt alsof de MP4/4 voor hem is gemaakt. De Braziliaan wordt één met zijn bolide en stuurt ’m snaarstrak door de straten van Monaco. Als hij na 3328 meter de finishlijn passeert, blijft de klok stilstaan op 1:23,998. Hij is maar liefst 1,427 seconde sneller dan Prost en 2,687 sneller dan nummer drie Gerhard Berger, een ongehoord groot gat. Hij verklaart later zijn perfecte ronde als iets spiritueels te hebben ervaren.

				Ook de volgende dag is Senna in a league of his own. De Braziliaan duikt direct na de start als eerste de bocht Sainte-Dévote in en ziet in zijn spiegels nog net dat Berger de misschakelende Prost voorbij is gegaan. Senna – verlost van zijn grootste rivaal – bijt zich vast in zijn stuur, verbetert ronde na ronde de snelste tijd en leidt halverwege de race met 55 seconden. Hij lijkt op weg om iedereen te lappen, maar rekent buiten Prost. Die heeft in de vierenvijftigste ronde eindelijk de tweede plaats terugveroverd op Berger en weigert zich neer te leggen bij de overmacht van Senna. De tweevoudig wereldkampioen laat nu op zijn beurt enkele snelste rondes noteren. Senna ziet het op de rondeborden gebeuren, schakelt bij en dient Prost van repliek door de snelste ronde terug te pakken.

				Ron Dennis heeft genoeg gezien. Het seizoen is nog jong, en de teambaas van McLaren wil voor alles voorkomen dat zijn coureurs in de smalle straten van Monaco met elkaar in gevecht gaan en een zekere een-tweeoverwinning om zeep helpen. In de vijfenzestigste ronde roept Dennis beide coureurs op het rustig aan te doen, maar die mededeling doet iets met Senna. De Braziliaan is nog maar een paar maanden bij McLaren en wantrouwt alles en iedereen bij de stal. Zou Dennis een voorkeur hebben voor Prost en de Fransman in het zadel willen helpen? Senna is het opeens volledig kwijt. Hij is zo van slag dat hij bij Portier vlak voor de ingang van de tunnel in de vangrail schiet: einde race. Senna stapt uit, doet zijn helm af en frummelt wat aan zijn kinbandje. Hoewel hij uiterlijk onbewogen is, vangen de camera’s zijn woede, zijn onmacht. Senna kookt vanbinnen. Hij besluit naar zijn appartement te lopen en er niet meer uit te komen. Pas ’s avonds laat krijgt teammanager Jo Ramírez hem aan de telefoon. De Braziliaan is dan nog steeds in tranen, teleurgesteld in zichzelf, compleet gebroken.

				Later zou Senna over het incident zeggen dat het een beslissend moment was in zijn leven, als coureur en als mens: ‘Ik ben daarna mentaal veranderd: het gaf me de kracht en rust om in moeilijke situaties te vechten. Ik ben er een beter mens door geworden.’71

			In 1990 vertelt Ayrton aan de Engelse schrijver Gerald Donaldson, die bezig is aan het boek Grand Prix People: Revelations from inside the Formula 1 circus, wat er tijdens de kwalificatie in Monaco door hem heen ging:

			Wanneer ik tegen de klok strijd en tegen andere coureurs, geeft het gevoel van verwachting, van het dingen gedaan krijgen en het beste doen en de beste zijn, me een soort kracht die me op sommige momenten tijdens het rijden echt volledig losmaakt van wat dan ook… Bocht na bocht, ronde na ronde. Ik zal je een voorbeeld uit de praktijk geven waarmee ik duidelijk kan maken wat ik soms ervaar.

			Monte Carlo, ’88, de laatste kwalificatiesessie. Ik stond al op pole en ik ging harder en harder. De ene ronde na de andere, harder, harder en harder. Ik had op een gegeven moment de pole met een halve seconde, toen een seconde en ik bleef doorgaan. Plotseling was ik bijna twee seconden sneller dan wie dan ook, inclusief mijn teamgenoot met dezelfde auto. En ik besefte plotseling dat ik de auto niet langer bewust bestuurde. […] Ik reed rustig terug naar de pits en ik wilde die dag niet meer naar buiten.

			Het maakte me bang omdat ik me realiseerde dat ik ver buiten mijn bewustzijn was gegaan. Het gebeurt zelden, maar ik houd dit soort ervaringen goed in gedachten, omdat dat belangrijk is voor zelfbehoud.72

			Drie races in Amerika volgen: Mexico op 29 mei en Canada en Detroit op 12 en 19 juni. De suprematie van McLaren zet zich voort. In Mexico City wint Prost. Ayrton is tweede en Gerhard Berger derde op bijna een minuut. In Montreal zijn de rollen omgedraaid. Ayrton wint, Prost wordt tweede, en de Belg Thierry Boutsen pakt in zijn Benetton de derde plaats op 51 seconden. Ook Detroit is voor Ayrton. Hij wint zijn derde wedstrijd van het seizoen, Prost wordt tweede met 38 seconden afstand, en de rest, onder aanvoering van Boutsen, ligt weer minimaal een ronde achter. Prost leidt het kampioenschap nu met 45 punten, twaalf meer dan nummer twee Ayrton Senna.

				Terug in Monaco wordt Ayrton thuis in zijn appartement opgezocht door een televisieploeg uit Japan, het thuisland van Honda. In Japan zijn er veel racefans, en voor Honda is het belangrijk dat zij Ayrton Senna leren kennen. In een interview van bijna een uur praat hij over zijn leven vanaf zijn eerste kartje tot aan het begin van het seizoen 1988. Hij vertelt dat hij de afgelopen jaren regelmatig op de eerste startrij heeft gestaan en een paar keer heeft gewonnen, maar dit jaar voor het eerst een auto heeft waarmee hij voor de titel kan gaan. Hij legt uit hoe hij mentaal steeds meer leert, waardoor hij in de race beter en koeler vooruit kan denken, ondanks de continu stromende adrenaline. En soms, zegt hij, soms moet je ook agressief zijn:

			De goede combinatie is agressie, kracht, pure kracht, en koel blijven nadenken. Dat geeft het beste resultaat. Maar hoe je al die ingrediënten moet afwegen, het percentage van die ingrediënten om een goede mix te maken, dat is de moeilijkheid.73

			Het fysieke moet altijd met het mentale in balans zijn, zo benadrukt hij. Hij vertelt dat hij al sinds 1984 een trainingsprogramma volgt, en dat hij het intensiefst traint in de Braziliaanse zomer van eind december tot en met maart. Dan heeft hij veel tijd en is het daar warm, precies zoals het in de auto bij de races is.

				Als de Japanse interviewer vraagt wat er bij de crash in Monaco gebeurde, vertelt Ayrton uitgebreid wat er de afgelopen periode allemaal door zijn hoofd is gegaan, en hoe de concentratiefout in Monaco, want dat was het, ervoor heeft gezorgd dat hij nog meer met de mentale kant van zijn vak aan het werk is gegaan. Volgens hem heeft hij na het vertrek bij Lotus te lang met frustraties rondgelopen, terwijl hij zijn hoofd hard nodig had om te wennen aan de nieuwe omgeving bij McLaren, waar hij te maken kreeg met grotere druk en verwachtingen. De fout in Monaco is daar het resultaat van geweest. Hij is direct daarna met hulp van zijn zus Viviane, psycholoog van beroep, aan de slag gegaan om mentaal weer sterker te worden, zo sterk als hij altijd is geweest, en weer te kunnen racen met een helder hoofd. Dat de aanpak een succes is geweest, blijkt volgens hem uit de resultaten die hij heeft geboekt:

			Ik had Mexico na Monaco. Dat was een sterke race, maar een veilige race voor mij, ik reed ’m veilig. Wel agressief, maar niet té agressief, meer aan de veilige kant. Het was een eerste glimp van mijn kracht. Ik voelde dat ik de kracht had, maar het was nog niet het moment om die te gebruiken. Het was zaak om eerst vertrouwen op te bouwen, dus ik reed puur voor een goed resultaat: de tweede plaats. De volgende races waren Montreal en Detroit. In Montreal was ik heel agressief, heel krachtig, zoals ik altijd ben geweest, en ik behaalde een goed resultaat.74

			Ayrton benadrukt ook hoe alles in zijn verhouding met anderen – het team, de pers, zijn teamgenoot – anders is geworden. Niet vanwege die anderen, maar vanwege hemzelf. Hij heeft zich gerealiseerd dat de oorzaak van zijn probleem bij hemzelf lag. Zijn nieuwe houding bestempelt hij als een vorm van zelfbescherming. Hij zegt eigenlijk dat hij zich te veel door zijn omgeving en de omstandigheden heeft laten beïnvloeden, terwijl hij nu beseft dat hij veel sterker is als hij gewoon zijn eigen weg blijft volgen. En ook al is hij geen kerkgaand katholiek, hij voelt vanaf nu dat God hem bij alles helpt. Steeds vaker maakt een bijbel deel uit van zijn leesvoer op de vele lange vluchten die hij maakt.

			De Formule 1 slaat zijn tenten op in Zuid-Frankrijk voor de thuisrace van Alain Prost, die op 3 juli plaatsvindt op het Circuit Paul Ricard. Prost is sneller dan Ayrton in de kwalificatie en leidt ook lang de race, totdat een langzame pitstop de rollen omdraait. Ayrton rijdt op kop, maar heeft last van de achterblijvers, waaronder Nelson Piquet, en een haperende versnellingsbak. Prost weet hem weer te passeren en wint de race, met Ayrton als tweede op 32 seconden afstand. Alleen de Ferrari van Michele Alboreto weet, ruim een minuut later, in dezelfde ronde als de twee McLarens te finishen. De rest van het veld wordt wederom op minstens één ronde gezet. In het rijderskampioenschap is het ook wel duidelijk dat de titel dit jaar naar een McLaren-coureur zal gaan; de Fransman is vooralsnog de grote kanshebber. Prost leidt met 54 punten, Ayrton staat tweede met 39 en Berger volgt met 21.

				Later in juli zijn er de Britse en de Duitse Grands Prix. Zowel op Silverstone als op Hockenheim draait het uit op een regenrace. Bij de trainingen in Engeland rijdt McLaren met aerodynamisch aangepaste auto’s, wat niet goed uitpakt. De rondetijden zijn slecht en Ayrton spint op vrijdag twee keer van de baan af. Het team grijpt terug op het oude bodywork, maar heeft onvoldoende tijd om alles goed af te stellen. Ayrton en Alain Prost moeten na de kwalificatie genoegen nemen met plaats drie en vier, achter de Ferrari’s van Gerhard Berger en Michele Alboreto. Op zondag zorgt een flinke regenbui voor een kletsnat Silverstone. De startlichten doven en beide Ferrari’s zijn goed weg, gevolgd door Senna. Prost gaat niet voluit en ziet nota bene Maurício Gugelmin achter Ayrton aansluiten als vierde auto. Twee bochten verder is Ayrton Alboreto al voorbij, maar Berger weet zich vooralsnog succesvol te verdedigen tegen de aandringende McLaren. In ronde veertien lukt het Ayrton eindelijk om de Ferrari te passeren, en hij pakt daarbij gelijk ook een ronde voorsprong op teamgenoot Prost. Hij maakt verder geen fouten en pakt zijn vijfde zege van het seizoen. Alain Prost geeft op in ronde 24 met als excuus:

			De wegligging van mijn auto was al vanaf de start beroerd. Onderstuur hier, overstuur daar… Ik maakte grote schuivers en nam enorme risico’s om uiteindelijk vijftiende te rijden. Waarom zou ik een ongeluk riskeren, misschien mijn been breken of zoiets en mezelf voor de rest van het jaar uitschakelen, alleen maar zodat ik twaalfde kan worden of zo? Iedereen doet wat hij wil met zijn eigen auto en zijn eigen leven. Ik weet dat ik vandaag misschien het kampioenschap heb verloren, maar ik heb besloten te stoppen.75

			In Frankrijk zijn de commentaren over het opgeven van Prost niet mals, en sommigen noemen hem zelfs een lafaard die Frankrijk te schande maakt. Teambaas Ron Dennis verdedigt Prost en zegt dat als een van de meest professionele coureurs ter wereld het rijden te gevaarlijk vindt en daarom stopt, hij dat altijd zal respecteren.

				Het weer zorgt twee weken later voor dezelfde uitgangspositie bij de Grand Prix van Duitsland: voor de start is de baan goed natgeregend. Ayrton start vanaf pole en leidt de race van start tot finish. Alain Prost rijdt naar een tweede plaats op ruim dertien seconden afstand, en Berger en Alboreto volgen op nog veel grotere afstand. Ook twee weken later in Hongarije strijkt Ayrton met de hoogste eer, al is het nog even spannend. Alain Prost is na een beroerde start teruggevallen tot plaats negen en heeft iedereen weer ingehaald om plek twee terug te veroveren. In de laatste paar ronden maakt hij meer dan een seconde per ronde goed op leider Ayrton, die bij de finish slechts een halve seconde voorsprong heeft op de Fransman. Ayrton staat qua punten nu gelijk met Prost in het wereldkampioenschap. Allebei hebben ze er 66, maar Ayrton staat bovenaan omdat hij meer overwinningen heeft. Wereldkampioen Nelson Piquet is de aansluiting met de top dan al lang kwijt. Hij staat met 15 punten niet eens in de top vijf.

				In 1989 zal er een nieuw motorreglement ingaan om vanwege de veiligheid een rem te zetten op de steeds hogere vermogens van de turbomotoren. De teams worden gedwongen om met gewone atmosferische motoren te rijden. Een aantal teams zoals Williams, Benetton en Tyrrell rijdt al met turboloze 3,5 litermotoren van Cosworth of Judd, maar McLaren en Lotus rijden nog met 1,5 liter V6-turbo’s, net zoals Ferrari. Na de Hongaarse Grand Prix staan er daarom voor Ayrton en zijn teamgenoot belangrijke testen op het programma met een recent door Honda ontwikkelde 3,5 liter V10-motor. Eerst rijdt Alain Prost ermee op Silverstone, terwijl Ayrton op Monza met het huidige type test. Daarna worden de rollen omgedraaid: Prost vliegt naar Italië om te testen en Ayrton naar Engeland om de nieuwe motor te proberen. Het wordt geen succes, want hij crasht hard bij zijn eerste stint op het asfalt van Silverstone. De test is voorbij. Tot dan toe heeft Ayrton ook zelden een Formule 1-auto zonder turbo bestuurd; hij deed dat alleen in 1983 bij de tests voor Williams en McLaren.76 De auto kan die dag helaas niet gerepareerd worden. Ayrton zelf is ongeschonden en gaat zich voorbereiden op de race op een van zijn favoriete circuits: Spa-Francorchamps.

				Alain Prost heeft ooit de bijnaam Le Professeur gekregen. Hij rijdt berekender dan zijn collega’s, neemt zelden onverantwoorde risico’s, maar wordt uiteindelijk wel vier keer wereldkampioen Formule 1. In het Belgische Grand Prix-weekend van 1988 maakt hij echter een foutje waarmee hij de leiding in het kampioenschap weggeeft aan Ayrton Senna. Tot aan de wedstrijd in België heeft Ayrton telkens de afstellingen van de auto van Prost overgenomen. Denk daarbij aan zaken zoals de hoogte van de auto, de hoek waaronder de banden op het asfalt staan en de afstelling van de vleugels en de schokdempers. Het is logisch dat het team dat toestaat, want het verkort, vooral aan het begin van het seizoen, de tijd die een nieuwe coureur nodig heeft om optimaal met een auto te presteren. Het begint Prost echter te irriteren, en in België besluit hij om op het allerlaatste moment toch nog iets te veranderen, namelijk de stand van zijn vleugels. Om een hogere topsnelheid te halen laat hij zijn vleugels iets vlakker zetten, wat wel ten koste gaat van de neerwaartse druk die nodig is om snel door de bochten te gaan.

				Het pakt verkeerd uit. Ayrton start vanaf pole, maar laat zijn wielen te veel spinnen, waardoor Prost hem vanaf startplek twee voorbijsteekt voor de eerste bocht. Ayrton volgt en zit bij het einde van Eau Rouge met zijn neus al onder de achtervleugel van Prost. Hij profiteert van diens slipstream en passeert hem aan het einde van het lange rechte stuk Kemmel Straight. In het restant van de race bouwt Ayrton een voorsprong op van een halve minuut, en hij wint de race. Met de tweede plaats van Prost erbij stelt McLaren die dag al het WK voor constructeurs veilig met 147 punten. Ferrari zal dat met zijn 44 punten niet meer kunnen inhalen dat jaar. Ayrton neemt met drie punten verschil de leiding in het rijderskampioenschap over van Prost.

				Italië is de volgende datum op de Formule 1-kalender. De race wordt echter overschaduwd doordat in augustus de negentigjarige Enzo Ferrari overlijdt, oprichter van de sportautofabriek en de Formule 1-renstal Scuderia Ferrari. De thuisrace van zijn team wordt de enige wedstrijd van het seizoen die niet door McLaren wordt gewonnen. In plaats daarvan loopt het uit op een een-tweezege voor de rode bolides van Gerhard Berger en Michele Alboreto. Tot twee ronden voor het einde lijkt het een solide overwinning voor Ayrton te worden. Hij vertrekt vanaf pole, waarna Prost hem passeert, maar aan het einde van de eerste ronde is Ayrton hem alweer voorbij. Vanaf dan leidt hij de race. Prost blaast halverwege zijn motor op, zodat Berger en Alboreto plek twee en drie binnenhalen. Met nog twee ronden te gaan nadert Ayrton de in de Formule 1 onervaren Fransman Jean-Louis Schlesser, die bij Williams invalt voor de geblesseerde Nigel Mansell. Schlesser heeft zich verremd en is in een chicane in het grind geraakt. Met de rallyervaring die hij wél heeft, stuurt hij zich daar weer uit, zonder te zien dat Ayrton inmiddels is genaderd. De auto’s raken elkaar, en de McLaren belandt achterstevoren boven op een kerbstone en kan geen kant meer op. Ayrtons race is voorbij. Berger en Alboreto schieten erlangs om even later als eerste twee auto’s de finish te passeren. Berger draagt zijn zege op aan Enzo Ferrari, en de vreugde bij de tachtigduizend Italiaanse fans verdringt die zonnige middag het verdriet om het overlijden van Il Commendatore.

				De titelstrijd gaat verder op het circuit van Estoril met de Grand Prix van Portugal, waar de rivaliteit tussen Ayrton Senna en Alain Prost wederom tot een climax komt. Prost heeft de poleposition, terwijl Ayrton op plek twee start, maar die start moet twee keer opnieuw worden gedaan vanwege auto’s achter hen die stilvallen of crashen. Bij de eerste twee starts is de Fransman sneller weg, bij de derde en laatste start is Ayrton de rapste. Op het rechte stuk bij het begin van ronde twee stuurt Prost zijn auto vanuit de slipstream rechts naast Ayrton, die vervolgens zelf ook wat naar rechts beweegt en Prost tot dicht bij de pitmuur dwingt. Prost is echter onverschrokken en passeert zijn teamgenoot, pakt de leiding en finisht als winnaar. Ayrton heeft tijdens de race nog een ander probleem: zijn brandstofmeter geeft een te laag volume aan, waardoor hij zuiniger en dus langzamer gaat rijden en voor het eerst in het seizoen wordt ingehaald door iemand anders dan Alain Prost. Hij finisht slechts als zesde en verliest met het ene puntje dat hij wint de leiding in het kampioenschap aan Prost, die nu leidt met 81 om 76 punten.

				Prost is na de race absoluut niet te spreken over het rijgedrag van Ayrton: ‘Het was gevaarlijk. Als hij het wereldkampioenschap zó graag wil winnen, dan mag hij het hebben.’ Ayrton zelf gaat er niet op in, maar wijst de pers erop dat Prost hem bij een eerdere start op het gras gedwongen heeft, implicerend dat hij niet moet klagen. De relatie tussen de twee teamgenoten heeft een nieuw dieptepunt bereikt, zoveel is duidelijk.

				In de race in Spanje kampt Ayrton met hetzelfde probleem met zijn brandstofmeter als in Portugal. Hij is op het circuit van Jerez wel weer de snelste bij het kwalificeren, maar door de onjuiste indruk dat hij brandstof moet sparen stuurt hij zijn McLaren pas als vierde over de streep, na Prost, de herstelde Mansell en Alessandro Nannini van Benetton. Prosts voorsprong in het WK wordt echter niet groter, vanwege de dan geldende regel dat alleen de elf beste resultaten van de zestien races meetellen voor het kampioenschap. Sterker nog, als Ayrton wint in de volgende race in Japan, dan is hij kampioen, omdat Prost vanwege die regel in de laatste twee wedstrijden maximaal drie punten erbij kan scoren.

			Raceverslag: Suzuka, Grand Prix Japan, 1988

			De zaterdag op Suzuka onderstreept de dominantie van McLaren met de elfde een-tweekwalificatie van het seizoen. Ayrton kwalificeert op pole, drie tienden voor Prost en maar liefst anderhalve seconde voor de Ferrari van Gerhard Berger. Zondag bij de start lijken de spanningen grip op Senna te krijgen als zijn motor afslaat en Gerhard Berger met zijn Ferrari bijna in zijn versnellingsbak rijdt. Tot groot geluk van Senna heeft Suzuka een aflopend recht stuk waardoor zijn McLaren doorrolt. Hij maakt hiervan handig gebruik en weet de Honda-motor weer aan de praat te krijgen. Het halve veld heeft hem dan al ingehaald en Prost en de titel lijken aan de horizon verdwenen.

				Alles lijkt verloren, mede omdat het op Suzuka lastig inhalen is. De Braziliaan begint vanaf de veertiende plaats aan een wanhopige inhaalrace. Tot ieders verbazing heeft hij aan het einde van de eerste ronde al zes auto’s ingehaald. Wanneer hij vervolgens ook Riccardo Patrese, Thierry Boutsen, Alessandro Nannini en Michele Alboreto passeert, ligt hij in ronde vier alweer op de vierde plaats, maar het gat tussen hem en de top drie – Prost, Berger en Ivan Capelli – is dan al tien seconden en loopt alleen maar verder op.

				Net op het moment dat Ayrton zich lijkt te realiseren dat een vierde plaats het maximaal haalbare is en dat hij tot de laatste race in Australië zal moeten wachten voor een kans op zijn eerste wereldtitel, krijgt hij hulp van boven: vanaf de veertiende ronde begint het licht te regenen op Suzuka. Niet hard genoeg voor regenbanden, maar net voldoende om de baan hier en daar wat glibberig te maken. Ayrton is nu in zijn element en ziet niet veel later Bergers Ferrari voor zich rijden. De Oostenrijker is voorbijgestoken door Capelli, kampt met brandstofproblemen en is een makkelijke prooi voor de op stoom rakende Senna. Die heeft het geluk dat Capelli in zijn Leyton House de dag van zijn leven heeft en met Prost in een felle strijd is verwikkeld om de leiding in de wedstrijd. Het duel kost de Fransman en Italiaan tijd, en daar maakt Ayrton handig gebruik van om dichterbij te komen. Als Capelli vervolgens in de negentiende ronde met elektronische problemen uitvalt, ligt Senna opeens tweede, op slechts een korte afstand achter Prost.

				De weersomstandigheden, een haperende versnellingsbak in de auto van Prost en achterblijvers zorgen ervoor dat Senna het gat rap dichtrijdt en aansluiting weet te vinden bij zijn teamgenoot. In de zevenentwintigste ronde ziet Senna zijn kans schoon: wanneer de twee leiders op het rechte stuk bij een drietal achterblijvers aankomen, duikt de Braziliaan als een havik in de versnellingsbak van Prost. Hij haalt de Fransman op genadeloze wijze binnendoor in, passeert in één ruk door de achterblijvers en perst er vervolgens een aantal snelle rondes uit. Prost probeert aan te haken, maar schakelt enkele keren mis en haakt ten slotte af. Wanneer in de laatste ronde het zwart-witgeblokt valt, heeft Senna een voorsprong van dertien seconden opgebouwd. Hij kan dan ook volop genietend en met beide armen opgestoken over de finish rijden om zijn eerste wereldtitel te vieren.

			Galvão Bueno verzorgt op het Braziliaanse Globo het livecommentaar bij de kampioenschapsrace. Bij het ingaan van de laatste ronde vertelt hij de Brazilianen dat zij deze zondagmorgen hun Braziliaanse vlaggen tevoorschijn kunnen halen voor Ayrton Senna. Hij somt de hoogtepunten van Ayrtons carrière op: het moment dat vader Milton hem zijn eerste kart gaf, de karttitels, de Formule Ford- en Formule 3-kampioenschappen. Wat hier gebeurt is volgens Bueno de welverdiende bevestiging van Ayrton Senna’s talent en toewijding. Bij de finish roept hij, bijna onverstaanbaar door de inmiddels traditionele overwinningsmuziek: ‘Ayrton Senna do Brasiiiiiiiil! Campeão do Mundo de 1988!’

				In een interview wat later op het circuit vraagt Reginaldo Leme wat Ayrtons boodschap aan de fans in Brazilië is. Hij moet slikken en is even stil. ‘Brazilië, bedankt,’ zegt hij bescheiden, om er meteen stellig aan toe te voegen: ‘Er is meer, meer in Australië… Er komt nog veel meer voor mij.’77 Gevraagd naar zijn doel voor volgend jaar, zegt hij beter te willen worden als professional en nog beter de auto te willen begrijpen, om er alles uit te halen. Bovenal wil hij groeien als mens. Hij is tenslotte pas 28 jaar, heeft nog zijn hele leven voor zich en kan nog veel leren, vindt hij zelf. Hij voegt eraan toe dichter bij zijn familie te willen wonen.

				In het interview dat Ayrton in 1990 aan de Braziliaanse Playboy geeft, vertelt hij over een ervaring toen hij in Japan nog voor de finish God wilde bedanken voor het winnen van het kampioenschap:

			Zelfs biddend was ik supergeconcentreerd, en ik bereidde me voor op een lange draai van honderdtachtig graden toen ik het beeld van Jezus zag. Hij hing daar met zijn gebruikelijke kleding, zijn gebruikelijke kleur en een licht om hem heen. Zijn hele lichaam rees op naar de hemel, lang, lang en hoog, en het nam alle ruimte in beslag. […] Terwijl ik dit ongelooflijke beeld zag, reed ik gewoon in een raceauto. Hij leidde mij met precisie, met kracht, met alles. Het is gek, toch? Het is gek!78

			Een van de weinige mensen met wie Senna op Suzuka zelf over dat moment praat, is Milton Coelho da Graça, hoofdredacteur van Globo. Ayrton vertelt hem volgens Ernesto Rodrigues: ‘Vandaag zag ik God.’ Wanneer Coelho da Graça hem vraagt hoe dat was, antwoordt Ayrton: ‘Ik twijfelde nooit aan het bestaan van God, maar vandaag heb ik hem gezien.’ Wanneer Coelho da Graça probeert om een wat concreter antwoord te krijgen, zegt Senna: ‘Ik wil er verder niet over praten. Ik wil gewoon dat je het weet.’

			79De Grand Prix van Australië in Adelaide is de afsluitende race van het seizoen 1988. Ayrton pakt weer poleposition, zijn dertiende in zestien races, maar moet in de race genoegen nemen met een tweede plaats achter Prost vanwege problemen met zijn versnellingsbak. De dominantie van McLaren als team is ongekend geweest met vijftien zeges in zestien wedstrijden en 199 punten, meer dan drie keer zoveel als de 65 van de nummer twee, Ferrari.

				Ayrton vliegt naar São Paulo om zijn titel te vieren. Iedereen wil hem zien; er is geen radiostation, tv-zender, krant of tijdschrift waar niet over de nieuwe kampioen bericht wordt. Niet langer is Nelson Piquet de grootste sportheld; dat is nu Ayrton Senna. Ook financieel gaat het hem voor de wind. Inclusief bonussen maakt McLaren in 1988 volgens verhalen in de pers rond de acht miljoen dollar aan hem over, en alle privésponsors samen leveren een vergelijkbaar bedrag op. Hij smijt niet openlijk met al zijn geld, maar investeert het vooral, onder andere in de bouw van een kantoorgebouw in São Paulo. Hij zal zelf een aantal verdiepingen ervan gebruiken voor zijn zakelijke activiteiten, en het dak dient als landingsplaats voor zijn helikopter. Ook geeft hij geld aan liefdadigheid, en dan vooral aan initiatieven die straatkinderen helpen.

				Alles wordt nu anders in zijn leven, zo ook in de liefde. Tijdens de kerstdagen beëindigt hij na ruim drie jaar zijn liefdesrelatie met Adriane Yamin. Zij gaat daarvoor nog wel mee met de familie Senna da Silva naar Ayrtons huldiging als wereldkampioen in Parijs, waar de twee tot de conclusie komen dat de letterlijk duizenden kilometers afstand tussen hen het onmogelijk maken om de relatie vol te houden. Hoewel Ayrton aanvankelijk geen vrouw om zich heen wilde tijdens de Grand Prix-weekenden, is hij daar nu wat makkelijker in, maar Adriane heeft geen trek in een leven van vliegtuigen en hotels. Dan is er nog een praktisch probleem: haar moeder staat het haar jonge dochter niet eens toe om alleen de wereld over te vliegen. Ze zal jaren later verklaren dat ze heel veel hield van de persoon Ayrton als hij bij haar was, maar niet zozeer van de coureur die zich het grootste deel van het jaar alleen op het racen concentreerde.

				Wie ook niet bepaald van de coureur Ayrton Senna houdt, is Alain Prost. De Fransman heeft zijn leidersrol binnen McLaren verloren en is er nog steeds niet gerust op dat het team hem precies hetzelfde materiaal als Ayrton geeft. Voorafgaand aan de Japanse Grand Prix benadrukt de directie van Honda in een open brief aan FISA-voorzitter Jean-Marie Balestre, een landgenoot van Prost, dat beide coureurs gelijk materiaal krijgen en gelijke kansen hebben. En tijdens een etentje vlak voor Kerstmis in Genève krijgt Prost te horen van Nobuhiko Kawamoto, die als Honda’s hoofd Research and Development feitelijk het F1-programma runt, dat hij zich geen zorgen hoeft te maken. Kawamoto legt uit dat de Franse markt voor Honda veel groter is dan de Braziliaanse markt, en dat het daarom uitgesloten is dat Prost benadeeld wordt.
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			Hoofdstuk 13 
1989 Formule 1, McLaren

			Xuxa (uit te spreken als ‘Soesja’) Meneghel is Ayrtons nieuwe liefde. Ze is 25 als ze de dan 28-jarige Ayrton leert kennen, en op dat moment is ze veel populairder in Brazilië dan hijzelf. De blondine presenteert iedere morgen het kinderprogramma Xou da Xuxa op Globo, en met de cd’s met liedjes van datzelfde programma is ze op momenten de bestverkopende artiest in heel Zuid-Amerika. De Franse krant Líbération zet haar zelfs in de top tien van meest invloedrijke vrouwen van 1987, een rijtje waar ook de Engelse premier Margaret Thatcher in staat.

				Ayrton heeft via een vriend het telefoonnummer van Xuxa achterhaald, en zij blijkt ook wel interesse te hebben om hem een keer te ontmoeten. Xuxa’s agenda staat tjokvol, maar het lukt om een etentje af te spreken, dat gevolgd wordt door een dag in Ayrtons nieuwe strandhuis. Een paar dagen later verschijnt Ayrton ook in het tv-programma van Xuxa. Met luid applaus en gejuich wordt hij ontvangen, en te midden van een menigte kinderen vraagt Xuxa hem: ‘Wat wil je als cadeautje voor Kerstmis?’ Ayrton is even stil en giechelt dan hardop: ‘Eh, dat kan ik hier maar beter niet zeggen.’80 Xuxa wijst op haar wang en er volgt een onhandige zoen van de wereldkampioen, die duidelijk verlegen is. Xuxa niet, ze straalt. Het publiek en tientallen miljoenen kijkende kinderen en hun families vinden het een prachtig sprookje: twee van de grootste beroemdheden van het land zijn verliefd op elkaar.

				Ook nieuw in 1989 zijn de auto’s van McLaren. Al sinds augustus van het jaar ervoor testen Ayrton en Alain Prost met de MP4/5, waar een nieuw ontwikkelde Honda V10-motor in zit, zonder turbo, want die is vanaf 1989 niet meer toegestaan. De opbouw van het vermogen is bij de nieuwe motor veel geleidelijker dan bij de turbomotor, die een coureur pas bij een bepaald aantal toeren een extra duw in de rug geeft. De grootste concurrentie wordt verwacht van Ferrari, dat met een nieuwe V12 zal rijden. De auto heeft een nieuwe semiautomatische versnellingsbak met schakelflippers achter het stuur. Nigel Mansell neemt bij de Italiaanse renstal de plaats in van Michele Alboreto, en Gerhard Berger blijft met zijn derde plaats in 1988 een vaste waarde. Ook Williams is met Thierry Boutsen en Riccardo Patrese een geduchte concurrent; het team zal met een sterke V10-motor gaan rijden van het teruggekeerde Renault. Van Nelson Piquet, die bij Lotus zit, wordt minder verwacht, omdat hij en collega Nakajima het daar zonder Honda-motor moeten doen, en in plaats daarvan een minder snel blok van Judd ter beschikking hebben.

				In Rio de Janeiro gaat eind maart het nieuwe seizoen van start. Ayrton scoort er net als een jaar eerder de poleposition, met voor het eerst het startnummer 1 op de neus van zijn McLaren. Prost komt niet verder dan de vijfde startplek; Riccardo Patrese heeft de eer om schuin achter Ayrton op de eerste startrij te staan. Het publiek is er klaar voor: hun nieuwe wereldkampioen mag vanaf kop aan de Grand Prix van Brazilië beginnen. Dat begin gaat echter niet vlekkeloos. Ayrton komt gelijk al niet goed weg. Hij beweegt links richting Patrese, vooral om te verhinderen dat Berger tussen de twee in duikt. Berger probeert het daarna langs de rechterkant, maar ook daar snijdt Ayrton hem de pas af. Zo gaan de twee wiel aan wiel de eerste bocht in. Ayrton verliest daarbij zijn voorvleugel; Berger gaat dwars, maar weet zijn Ferrari op de baan te houden. Even later moet hij hem toch met schade in het gras parkeren. De andere Ferrari met Nigel Mansell wint de race. Tweede is Alain Prost, en Maurício Gugelmin houdt als derde op het podium de Braziliaanse eer nog een beetje hoog. Ayrton verliest vanwege het reparatiewerk aan zijn auto na de eerste ronde veel tijd en finisht als elfde, twee ronden achter Mansell.

			Voor de Grand Prix van Imola, de eerste Europese race, maken Ayrton en Alain Prost een geheime afspraak. Ayrton stelt voor dat ze elkaar na de start tot en met de bocht Tosa niet aanvallen, om bij de start problemen zoals in Brazilië te voorkomen. Prost gaat akkoord, en als Ayrton vanaf pole een goede start heeft, volgt Prost netjes als tweede om zo gezamenlijk de race in te gaan. In ronde vier schiet Gerhard Berger met circa 280 kilometer per uur rechtdoor de baan af in de Tamburello-bocht, waarna hij op de muur knalt en zijn Ferrari in brand vliegt. De marshals met brandblussers zijn binnen twintig seconden ter plekke en blussen de auto met Berger er nog in. Hij is even buiten bewustzijn, maar is weer bij als dokter Sid Watkins arriveert en zijn keel vrijmaakt om te ademen. Hij komt er uiteindelijk relatief goed af met een gebroken rib, een gekneusd schouderblad, een paar brandwonden aan zijn handen en een hersenschudding. Een herstart volgt, waarbij Prost beter weg is en de leiding neemt. Voor de Tosa-bocht stuurt Ayrton zich aan de binnenkant langs Prost en passeert hem. Hij wint 55 ronden later met veertig seconden voorsprong.

				Prost is woedend omdat Ayrton zich niet aan hun afspraak heeft gehouden, zo vertelt hij de pers, die niet weet waar hij het over heeft. Bij Ron Dennis vraagt hij daarna steun voor zijn visie, maar hij krijgt die niet gelijk, waarop hij met de helikopter vertrekt zonder zich bij de verplichte persconferentie te melden. Het levert hem vijfduizend dollar boete op. Ayrton is zich van geen kwaad bewust. Eerst biedt hij op verzoek van Ron Dennis zijn excuses aan, maar vervolgens legt hij uitgebreid aan de pers uit dat hij daar nu alweer spijt van heeft. De afspraak is volgens hem niet geschonden, omdat die alleen van toepassing was op inhalen tijdens het remmen. In een interview voor het Franse autoblad AUTOhebdo zegt hij:

			Ik praat met zijn monteur en hij met de mijne, maar tussen ons twee is het over. Ik heb deze houding aangenomen en dat houd ik zo. Ik ben degene die niet meer met hem praat, niet andersom. Ik wilde nooit onze afspraak op Imola schenden, en ik heb geen seconde gedacht dat ik niet eerlijk was. Prost heeft de manoeuvre ongetwijfeld anders geïnterpreteerd, dat geef ik toe, maar wat ik buiten proportie vond was zijn reactie na de race. Hij heeft gewoon eerlijk verloren. Zelfs als hij in de eerste bocht op kop had gereden, dan nog had ik hem verslagen. Ik was sneller die dag, da’s alles. Wat had ik dan moeten doen? Gas terugnemen op het rechte stuk omdat ik sneller was dan hij? Zijn we aan het racen of niet?81

			Prost reageert niet veel later: ‘Wat betreft technische gesprekken zal ik de deur niet compleet dichtdoen, maar voor de rest wil ik niets meer met hem van doen hebben. Ik waardeer eerlijkheid, maar hij is niet eerlijk.’82

				Ron Dennis gaat met de twee kemphanen aan tafel tijdens een testsessie op het Pembrey-circuit in Wales; op het korte lagesnelheidscircuit aldaar bereidt het team zich voor op de Grand Prix van Monaco. Prost heeft vooraf gedreigd om op te stappen als Dennis niets onderneemt richting Ayrton, en de coureur kwijtraken is wel het laatste wat de teambaas wil. Er volgt een uitgebreide discussie over wat er nu precies wel en niet onder de afspraak viel en tot welk moment er mocht worden ingehaald. Ayrton biedt op aandringen van Ron Dennis uiteindelijk zijn excuses aan, in het belang van het team en ook omdat Prost zo ‘fucked in the head’ zou zijn dat Ayrton zich daar vervelend over voelt, al ‘is het niet zíjn schuld’.83

				Vriendin Xuxa is vanuit São Paulo overgevlogen voor de Grand Prix van Monaco, en Ayrton vertoont zich voor het eerst in de Formule 1-paddock met een vriendin. In een aantal publicaties wordt in twijfel getrokken of de relatie wel echt is. In een interview met het Braziliaanse blad Exame VIP zegt hij er zelf over: ‘Degenen die zeggen dat onze liefde voor de publiciteit is, die verlangen naar het genot van het kruisigen van een afgod die zij zelf ooit hebben gecreëerd.’ Ook zegt hij: ‘In tegenstelling tot anderen houd ik ervan om vrouwen lief te hebben, in plaats van met ze te pronken. Dat is een kwestie van stijl.’84

				In Monaco ontlopen de twee rivalen elkaar zoveel mogelijk, en ook op de baan neemt Ayrton letterlijk afstand van Prost, 52 seconden aan de finish maar liefst. Zonder eerste en tweede versnelling is het geen makkelijke wedstrijd voor Senna, maar door oponthoud bij een crash van Piquet en Andrea de Cesaris, en door een stel trage achterblijvers, heeft Prost geen kans om hem bij te halen. In Mexico probeert Prost weer contact te leggen met Ayrton, wat niet lukt. Aan journalisten laat Ayrton desgevraagd weten niets meer over zijn Franse teamgenoot te willen horen. Hij pakt pole en wint de race, met Patrese en Alboreto naast zich op het podium. Prost finisht als zesde op bijna een minuut afstand. De stand in het wereldkampioenschap is 27 punten voor Ayrton, twintig voor Prost en negen voor Nigel Mansell.

				In Phoenix, Arizona, breekt Ayrton weer een nieuw record. Hij scoort zijn vierendertigste poleposition en streeft daarmee de Schot Jim Clark voorbij. In de race heeft hij lang de leiding, totdat de elektronische injectie van zijn Honda-motor kuren begint te vertonen. Bij de pitstops worden snel enkele onderdelen vervangen, maar Ayrton moet de race vroegtijdig staken en ziet Alain Prost zijn eerste zege van 1989 behalen.

				De race erop in Canada is de pole voor Prost, die twee ronden na de start echter al op moet geven vanwege een defecte ophanging. Ayrton lijkt de winnaar te worden van deze wedstrijd, waarbij de coureurs getrakteerd worden op een aantal fikse regenbuien, maar drie ronden voor de finish begeeft zijn motor het. Thierry Boutsen rijdt vervolgens naar de overwinning.

				Ook in Frankrijk en Engeland weet Ayrton geen punten te scoren. Op het Circuit Paul Ricard begeeft het differentieel in zijn aandrijving het, en op Silverstone spint hij van de baan door problemen met zijn versnellingsbak. Alain Prost heeft inmiddels een flinke voorsprong in het WK opgebouwd, 47 om 27 punten, en hij heeft aangekondigd dat dit zijn laatste seizoen naast Ayrton bij McLaren is. Volgens hem wordt zijn teamgenoot bevoordeeld door Honda, waardoor hijzelf geen eerlijke strijd kan voeren. Ron Dennis komt met een ingewikkeld verhaal: de afstellingen van de auto’s zijn misschien niet helemaal hetzelfde, maar dat komt omdat er in Brazilië verschillen bleken te zijn qua brandstofverbruik, een gegeven waar Honda mee aan de slag is gegaan. Per rijder is men een paar dingen anders gaan afstellen, maar theoretisch en mechanisch zijn de beide motoren echt gelijk. De twee uitvalbeurten van Ayrton om mechanische redenen verdrijven de geruchten naar de achtergrond, maar Ron Dennis blijft zijn handen vol houden aan zijn twee rijders en de pers, die smult van de voortdurende vete.

				In Brazilië overlijdt Armando Botelho op 49-jarige leeftijd aan kanker. Ayrton is op dat moment op het circuit van Hockenheim en weet nog van niks. Ron Dennis vraagt de aanwezige Braziliaanse journalisten om hem het nieuws nog niet te vertellen, omdat hij vreest dat Ayrton anders niet of niet optimaal zal kunnen racen. Ayrton wint de Duitse Grand Prix na lang met Prost te hebben gestreden, die zich twee ronden voor de finish gewonnen moet geven door het wegvallen van zijn hoogste versnelling. Na de persconferentie vertelt Ron Dennis aan Ayrton over de dood van zijn Braziliaanse vriend en manager. Ayrton is er kapot van. Gelukkig heeft hij zijn zus Viviane bij zich om het verdriet te delen. Hij wil direct naar Brazilië, maar ziet daar van af als hij zich realiseert dat Armando die middag al is begraven. In Brazilië gebeurt dat vaak al de volgende dag.

				Hongarije is half augustus de volgende stop. Ayrton leidt lang de race, maar de als vijftiende gestarte Mansell is op het bochtige circuit het snelste. Ayrton eindigt als tweede, en Prost als vierde. Spa-Francorchamps wordt twee weken later een race voor de regenrijders. Ayrton leidt van start tot finish, maar vanwege Prosts tweede plaats kijkt hij nog steeds tegen een achterstand van elf punten aan: 51 om 62.

				Ook lijkt duidelijk te worden waar Prost op aast voor 1990 als bekend wordt dat hij in het geheim onderhandelt met Ferrari. De Italiaanse renstal heeft twaalf miljoen dollar per jaar voor hem over, wat het voor Ron Dennis erg lastig maakt om hem te overtuigen bij McLaren te blijven. Aan de vooravond van de Italiaanse Grand Prix op Monza wordt het wereldkundig gemaakt: Alain Prost vertrekt na het seizoen naar Ferrari en wordt daar teamgenoot van Nigel Mansell. De Italianen vinden het prachtig nieuws, en Prost maakt zich op zondag gelijk onsterfelijk door de race te winnen en vanaf het podium de zojuist gewonnen constructeurstrofee aan de Italiaanse tifosi te geven. Ron Dennis, uiterst zuinig op zijn McLaren-prijzenkast, krijgt bijna een hartverzakking. Ayrton valt op Monza vanuit leidende positie uit met een opgeblazen motor, negen ronden voor het einde.

				Alain Prost vertelt het hele weekend aan iedereen die het horen wil dat hij niet dezelfde motor heeft als Ayrton, omdat zijn rivaal simpelweg harder gaat op het rechte stuk, ook al is de rest van de auto identiek. En ook verklaart hij dat Ron Dennis hem geld heeft geboden om een jaar niet te rijden. Tegen de Franse pers zegt hij: ‘Ron Dennis bewijst hoezeer hij mij waardeert door alles te doen om mij ervan te weerhouden tegen McLaren te rijden. Ik voel mij gevleid. In 1988 had ik de kans om nee te zeggen tegen Senna’s komst, maar ik dacht dat het team een rijder van zijn kaliber moest hebben voor als ik stopte.’85 Hij suggereert ook nog dat Honda via een satellietverbinding bewust het vermogen van zijn motor terugschroeft tijdens de race.86

				Ron Dennis pikt de verdachtmakingen niet. Hij dreigt Prost uit het team te zetten en een vervanger in te zetten voor de resterende races. Zelfs Prosts aanstaande werkgever Ferrari laat weten dat hij dit soort dingen niet moet zeggen. In Italië willen ze mannen die trots en sterk zijn, geen klagers en zeurders. FISA-voorzitter Jean-Marie Balestre neemt het echter voor Prost op. Hij acht het bewezen dat de auto van Senna nu onder gelijke omstandigheden sneller is, terwijl de wagens aan het begin van het seizoen gelijk waren. Als dat de komende vier races zo blijft, dan zal dat volgens Balestre aanzienlijke schade aan het kampioenschap toebrengen. McLaren laat na een uitgebreid gesprek met Prost een persbericht uitgaan met als strekking: we hebben het uitgepraat, en Prost zal niet meer eerst met de pers praten als hij denkt dat iets niet klopt. Samen proberen ze er nog vier mooi wedstrijden van te maken.

				Meer en meer wordt ook duidelijk dat Ayrton veel beter en intensiever samenwerkt met de ingenieurs van Honda dan Alain Prost. Honda-ingenieur Takeo Kiuchi beschrijft Ayrton in het boek van Ernesto Rodrigues als ‘een extra computer die ze tot hun beschikking hebben’.87 Zijn feedback over elk detail van de auto is ongekend precies, en dat motiveert de Japanners om de nog jonge V10-motor telkens verder te verbeteren.

				In Estoril gaat het racen weer verder. Ayrton kwalificeert zich op poleposition, maar ziet bij de start direct Gerhard Berger passeren, en niet veel later de andere Ferrari van Nigel Mansell. Die volgorde, met Alain Prost als vierde, blijft intact totdat Nigel Mansell als laatste van de vier een pitstop maakt voor nieuwe banden. Hij rijdt zijn pitbox voorbij, en als de Ferrari-monteurs aan komen rennen om hem een stukje verderop te helpen, schakelt hij in zijn achteruit om terug te rijden naar de juiste plek. En dat is verboden in de reglementen. Desondanks gaat hij de baan weer op, waar Ayrton inmiddels door Mansells trage pitstop tweede ligt, achter Berger. Mansell loopt op Ayrton in, en hij zit aan het begin van het rechte stuk bij de start-finish vlak achter hem. De wedstrijdleiding zwaait bij de start-finish drie ronden achter elkaar de zwarte vlag voor Mansell, die hij later beweert niet gezien te hebben. Hij kiest bij de volgende bocht rechts positie van Ayrton, die op zijn normale racelijn instuurt, waarna ze elkaar raken en allebei in de grindbak hun race zien stranden. Achteraf geven beide coureurs elkaar de schuld, maar de wedstrijdleiding geeft Mansell een boete van maar liefst vijftigduizend dollar en schorst hem voor de volgende wedstrijd.

				Voor Ayrton betekent het uitvallen in Portugal dat hij in de laatste drie wedstrijden twee keer moet winnen en een keer tweede moet worden om nog kampioen te kunnen worden. Hij wint de eerstvolgende race, de Grand Prix van Spanje. Tijdens het warme weekend pakt hij de pole en leidt van begin tot eind. Prost wordt derde, waarmee het verschil tussen de titelrivalen zestien punten is.

			Raceverslag: Suzuka, Grand Prix Japan, 1989

			Net als een jaar eerder wordt de voorste rij van de startgrid gevormd door teamgenoten Ayrton Senna en Alain Prost; de Braziliaan was opnieuw de snellere bij de kwalificatie. Alleen als Ayrton de laatste twee races in Japan en Australië wint, maakt hij nog kans op de titel.

				Bij de start van de race lijkt het een verloren zaak. Prost is veel beter weg en heeft bij de eerste bocht de Braziliaan al ingehaald. Achteraf blijkt dat Prost zijn mecaniciens vlak voor de race opdracht heeft gegeven om een vleugeltje van zijn MP4/5 te verwijderen, waardoor hij beter wegkomt van de startlijn. Senna heeft daar op dat moment geen weet van. Hij moet al zijn kunde aanwenden om niet ingehaald te worden door Gerhard Berger, die zich met zijn Ferrari op plek drie heeft gekwalificeerd. Senna houdt stand en draait achter Prost als nummer twee de befaamde Esses in. De Fransman heeft goed gegokt: zonder het vleugeltje genereert hij minder downforce, maar heeft zijn auto een hogere topsnelheid. Nu hij geen verkeer voor zich heeft, kan de Fransman eenvoudig wegrijden bij Senna. Die stelt alles in het werk om naderbij te komen, maar ziet in de volgende ronden het gat tussen hemzelf en zijn voornaamste rivaal oplopen naar zes seconden.

				De race, en daarmee het kampioenschap, lijkt beslist, maar wanneer beide coureurs naar binnen moeten voor nieuwe banden, kantelt de situatie. Senna is op de nieuwe Goodyear-banden sneller dan Prost en begint aan te dringen. Die laatste heeft voor de race aan de verzamelde pers laten weten dat hij ‘agressief’ zou rijden en vast van plan was om het kampioenschap in Suzuka uit het vuur te slepen. ‘Ik heb het team gezegd dat ik de deur niet open zal zetten. Ik heb dat in het verleden te vaak gedaan,’ aldus een strijdbare Prost.

				In de zesenveertigste ronde maakt de Fransman zijn woorden waar. Senna rijdt al ronden lang in de versnellingsbak van de Fransman en heeft versere banden. Hij vindt op het lastige Suzuka echter nauwelijks plek om in te halen. Toch denkt hij in de Casino Triangle, de laatste chicane voor start-finish, een gaatje te hebben gevonden. Senna duikt het gat in, maar Prost doet wat hij heeft beloofd en gooit verbeten de deur dicht. Beide McLarens raken elkaar en komen naast elkaar op de baan tot stilstand. De teamgenoten kijken elkaar even meewarig aan, waarop Prost besluit uit te stappen. Hij ziet de voorvleugel van Senna loshangen en waant zich, nu ze allebei zijn uitgeschakeld, wereld­kampioen.

				De Fransman heeft echter buiten de waard gerekend: Senna is namelijk blijven zitten en gebaart driftig naar de baancommissarissen om hem weer op gang te helpen. Terwijl Prost zijn helm al aan het afzetten is, wordt Senna aangeduwd. Hij rijdt weg via een uitloopstrook en hervat zijn race. Weliswaar langzaam, maar hij rijdt. Na een volle ronde op halve kracht duikt Senna de pits in voor de nodige reparatiewerkzaamheden. Inmiddels heeft Benetton-coureur Alessandro Nannini de leiding in de wedstrijd overgenomen, maar niet voor lang. Een opgefokte Senna keert terug op de baan en rijdt Nannini binnen twee ronden weer voorbij. Senna geeft de leiding niet meer af en komt in de drieënvijftigste ronde als eerste over de finish. In zijn ogen is hij de winnaar en ligt de strijd om de wereldtitel nog volledig open. Niet veel later echter wordt Senna door de raceleiding gediskwalificeerd. Die besluit dat hij door zijn uitstapje over de uitloopstrook niet het hele parcours heeft afgelegd en ontneemt hem zijn punten, waardoor hij Prost in het kampioenschap niet meer kan inhalen.

			Senna is des duivels en voelt zich slachtoffer van een complot van FISA-president Jean-Marie Balestre, een landgenoot van Prost. Ook McLaren is niet blij met de diskwalificatie en tekent beroep aan. Ayrton vertelt zijn verhaal in de uitgezonden persconferentie na de race:

			De resultaten zoals ze er voorlopig staan weerspiegelen niet de waarheid van de race, noch in sportieve noch in reglementaire zin. Ik zie dit resultaat als tijdelijk. Het is jammer dat we in een abnormale situatie als deze in beroep moesten gaan, het is absurd, maar het is de enige weg die we hebben bij een probleem als dit. We moeten vechten met al onze beschikbare middelen. De zaak is nu uit mijn handen. Wat ik heb gedaan is wat het is, en is correct. Vanaf nu zal deze zaak in handen zijn van advocaten, mensen die de theoretische kant begrijpen. Maar wat de praktische kant betreft: het was overduidelijk dat ik de race op het circuit heb gewonnen. De smaak van de overwinning is weggenomen; ik kon niet het podium op om die te vieren met de menigte op de tribunes, waarschijnlijk mijn grootste fanclub buiten Brazilië, en met mijn monteurs. Ik zou zeggen dat het een schande is voor de sport. Wat onze verdediging betreft, wil ik geen commentaar geven, omdat die zeer zorgvuldig zal worden voorbereid op basis van de regels en feiten. Ik wil daar verder niets over zeggen. Wat betreft het incident: het was de enige plaats waar ik kon inhalen, en iemand die er niet had moeten zijn, sloot gewoon de deur, en dat was dat.88

			Het protest zal een week later tevergeefs blijken: Ayrtons diskwalificatie blijft gehandhaafd en Alain Prost pakt zijn derde wereldtitel. Ayrton krijgt een boete van honderdduizend dollar voor het in gevaar brengen van een collega en wordt zes maanden voorwaardelijk geschorst. Prost is zich in alle heisa van geen kwaad bewust en zegt dat hij van tevoren heeft gezegd dat hij bij het racen niet meer de deur openzet voor Ayrton. Hij vindt het wel jammer om op deze manier het kampioenschap te winnen. Hij doet het liever racend tot aan de streep.

				Bij de vergadering van de World Council van de FISA een week later in Parijs maakt ook Balestre duidelijk hoe hij erover denkt:

			Als je een geweldig coureur bent, heb je nog niet het recht om een stom ongeluk te hebben dat het sportieve spektakel vernietigt. Het is heel duidelijk – en de videobeelden van de race bewijzen het – dat het een te hoge snelheid was die het ongeluk veroorzaakte. Ik accepteer geen coureurs die proberen te winnen tegen elke prijs. Dat is wat ik tegen Senna heb. Ik voel me verantwoordelijk voor de veiligheid van de rijders, in zekere zin zijn het mijn kinderen. We hebben de laatste vijf jaar grote vooruitgang geboekt in de veiligheidsnormen. De circuits zijn veel veiliger, en de internationale federatie wil niet dat ons verbeterde imago wordt aangetast door onbezonnen of onveilig rijden, ook al weet ik dat er veel bewonderaars zijn van Senna en de acrobaten, die koorddansers van de baan die boven de norm staan.89

			Ayrton is ook in Parijs om zijn kant van het verhaal uit te leggen en ook Ron Dennis is erbij. Dennis geeft aan dat McLaren overweegt om de beslissing juridisch aan te vechten. Balestres antwoord is niet mals: als ze dat doen, dan hangt Ayrton uitsluiting van het wereldkampioenschap 1990 boven het hoofd. Het is een regelrecht dreigement, wat Dennis er niet van weerhoudt de zaak aan te vechten.

				Een bij vlagen emotionele Ayrton geeft twee weken later in Adelaide voorafgaand aan de Grand Prix een persconferentie. Hij zegt:

			Ik heb een moeilijke periode achter de rug, maar ik geloof dat door tegenslagen je echte persoonlijkheid naar voren komt en je sterke punten sterker worden dan ooit. Ik dacht erover om te stoppen, naar huis te gaan en niet naar Australië te komen. Wat er gebeurde in Suzuka was oneerlijk, onrealistisch en vond plaats omdat de mensen die de macht hadden ertoe besloten. […] Daarna vraag je je af waarom je dit [racen] steeds zou moeten doen als je niet eerlijk wordt behandeld. Maar racen zit me in het bloed, en ik weet dat de situatie waar we voor staan me alleen maar diep vanbinnen motiveert om ertegen te vechten en om te bewijzen dat wat ik aan het doen ben waardevol is. Ik zal hier precies hetzelfde doen als ik mijn hele leven heb gedaan: rijden op mijn eigen manier. Als mijn licentie me wordt afgenomen, dan verdwijnt daarmee waarschijnlijk ook mijn motivatie en zal ik niet meer starten in de Formule 1. […] Maar ik weiger om weg te lopen van een gevecht. Dat is mijn aard. Ik zal tot het einde vechten, wat er ook gebeurt, wat de kosten ook zijn, zodat we voor één keer recht kunnen doen aan onze sport. Ik ben een professional, maar ik ben ook een mens, en de waarden die ik heb in mijn leven zijn sterker dan de wens van veel andere mensen om die waarden te beïnvloeden of te vernietigen.90

			Zondag voor de laatste race van het seizoen is het op het stratencircuit in Adelaide zeiknat. Er wordt een extra training van een halfuur ingelast, waarbij zelfs regenmeester Ayrton Senna van de baan spint. Een groep rijders verzamelt zich daarna en wil dat de race wordt afgeblazen. Ze vinden het gewoon te gevaarlijk. Ayrton is de enige die niet uitstapt en in zijn auto wacht op wat er komen gaat. Als in een juridisch proces alsnog zijn straf uit Japan wordt teruggedraaid, dan is zijn enige kans om nog kampioen te worden een overwinning in deze laatste race. Niet racen is daarom geen optie voor hem. Andere rijders komen vragen hoe hij erover denkt. Ja, hij begrijpt dat ze het gevaarlijk vinden, maar hij heeft ook gewoon een contract, en daar staat in dat hij moet rijden als er een race is.

				Alain Prost en Nelson Piquet vertellen voor de tv-camera hoe gevaarlijk het weer is. Het zicht is op sommige plekken nihil, en de auto’s aquaplanen op het rechte stuk. Ze stellen voor om een halfuur of desnoods anderhalf te wachten tot het misschien wat droger wordt. Piquet wordt gevraagd wat hij ervan vindt dat Ayrton in zijn auto zit en wil gaan rijden:

			Hij zit in een veel betere positie. Ten eerste denkt hij nooit aan andere coureurs, en ten tweede start hij vanaf poleposition en heeft dus niemand voor zich. Hij is nooit samen met andere coureurs, dat is de reden.91

			De FISA vindt dat het allemaal wel meevalt, en er wordt gewoon gestart. Alain Prost passeert Ayrton vanaf de derde plek, om hem vervolgens in de eerste bocht zonder veel verdedigen weer voorbij te laten. De race wordt echter stilgelegd nadat er verschillende auto’s zijn gecrasht, waarvan er een, de Onyx van de Fin JJ Lehto, ook de baan blokkeert. De auto’s mogen zich opnieuw op de startgrid opstellen, maar Alain Prost parkeert voor het laatst zijn McLaren in de pits.

				Tweevoudig wereldkampioen 500cc bij de motoren, de Australiër Barry Sheene, vraagt als verslaggever voor de Engelse televisie aan Bernie Ecclestone of de race is stilgelegd omdat het inderdaad te onveilig is. Bernie gaat niet in op de veiligheid. Iedereen heeft zijn ronde afgelegd, eentje blokkeert de baan en daarom heeft de wedstrijdleiding de race gestopt. Er is niks aan de hand, en er wordt zo weer geracet. Alain Prost gaat volgens hem ook gewoon van start. Gerhard Berger vertelt Sheene dat hij baalt dat de rijders niet gezamenlijk voor hun zaak opkomen. Van de FISA verwacht hij niet anders dan dat ze willen starten. Voor hen gaat het alleen maar om geld, zegt de Oostenrijker, voordat hij met tegenzin in zijn Ferrari stapt.92

				De race gaat van start zonder Alain Prost, en Ayrton slaat in de eerste ronde direct een gat van negen seconden tussen hemzelf en de rest van het veld. Na dertien ronden nadert hij Nelson Piquet en Martin Brundle om ze op een ronde te zetten. Hij klapt vol achter op Martin Brundle en rijdt op drie wielen terug naar de pits, waar hij op moet geven, net zoals Brundle. BBC-commentator Murray Walker zegt dat het leek alsof Jaws zich achter op Brundle stortte. Het laatste theoretische kansje van Ayrton op de wereldtitel is nu voorgoed verkeken. Ook al wint hij met McLaren de zaak tegen de FISA, het zal onvoldoende zijn om de zestien punten achterstand op Prost te overbruggen.

				Terug in Brazilië volgt de volgende teleurstelling: de relatie met Xuxa lijkt ten einde te lopen. Ze houden veel van elkaar, maar hun agenda’s zijn onmogelijk te combineren tot een echt gezamenlijk leven. In hun vak opereren ze allebei aan de top, en dat willen ze blijven doen. Voor de buitenwereld lijkt het allemaal rozengeur en maneschijn, maar dat komt vooral door de mooie plaatjes van de Europese zomer waarop Xuxa met Ayrton straalt tussen de internationale jetset, bijvoorbeeld bij de Grand Prix in Monaco. Ayrton heeft Xuxa zelfs een keer ten huwelijk gevraagd, maar ze twijfelt, omdat ze niet weet of ze hem wel kan vertrouwen met andere vrouwen.

				Met Kerstmis is ze in New York, en Ayrton wil haar daar opzoeken, ook al weet hij nog niet waar zij precies verblijft. Hij heeft kort daarvoor een privévliegtuig gekocht, een zestien meter lange British Aerospace 125-800A,93 en hij besluit om met twee piloten naar New York te vliegen. In Ayrton. O herói revelado onthult Ayrtons vriend Antonio Braga later wat er dan gebeurt: al bellend heeft Ayrton inmiddels via vrienden achterhaald dat Xuxa in een huisje in de chique Hamptons verblijft, en hij bedenkt een plan. Xuxa hoort de deurbel en opent de voordeur. Er staat een kerstman, en ze ziet al snel wie er onder die witte baard schuilt. Ze weet niet wat haar overkomt, maar is keihard: ‘Wat doe jij hier? Ik heb je niet gebeld. Alsjeblieft, ga weg. Je komt hier niet binnen.’ Ayrton legt zich erbij neer; het is over en uit. Hij vliegt teleurgesteld terug naar Brazilië.
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			Hoofdstuk 14 
1990 Formule 1, McLaren

			Het racen in de Formule l ligt tijdens de Europese winter stil, maar het gevecht van Ayrton Senna en McLaren tegen de FISA en haar voorzitter, Jean-Marie Balestre, gaat onverminderd door. Zolang de boete van honderdduizend dollar niet wordt betaald, en zolang Ayrton zijn uitspraken over de partijdigheid van de organisatie niet terugneemt, wordt hem geen licentie verstrekt om Formule 1 te rijden in het volgende seizoen. De zaak wordt breed uitgemeten in de Franse pers, waarbij zelfs een dossier opduikt over de rol van Balestre als collaborateur tijdens de nazibezetting vijf decennia eerder. De Franse krant Libération vergelijkt hem met de geslepen J.R. Ewing uit de tv-serie Dallas, en de Italiaanse pers gaat nog wat verder met vergelijkingen met onder andere de Roemeense dictator Nicolae Ceauşescu.94

				McLaren en Senna komen echter tot de conclusie dat ze moeten toegeven om verder te kunnen met het volgende kampioenschap, en op 15 februari volgt er een kort briefje van Ayrton Senna aan Jean-Marie Balestre:

			Geachte voorzitter,

			Tijdens de vergadering van de FISA World Council die plaatsvond op 7 december 1989 hoorde ik verklaringen en getuigenissen van meerdere personen die, naar ik moet concluderen, bewijs vormen dat er door belangengroepen of de president van FISA geen invloed is uitgeoefend op de beslissingen over de resultaten van het Formule 1-wereldkampioenschap 1989.

			Ik vraag de superlicentie aan voor het wereldkampioenschap 1990.

			Hoogachtend,

			Ayrton Senna95

			De volgende dag licht hij de situatie toe aan Braziliaanse journalisten: ‘We kwamen tot een compromis: hij zou mijn integriteit als mens en als wereldkampioen erkennen, en ik heb een getypte en ondertekende brief gefaxt waarin ik bevestig dat Balestre geen hand heeft gehad in de beslissing over het kampioenschap van 1989.’96

				McLaren heeft intussen de boete betaald, en Balestre zegt toe dat Ayrton in 1990 mag racen, al duurt het tot de dag voor de eerste Grand Prix, die plaatsvindt op 11 maart in Detroit, dat deze ook daadwerkelijk wordt afgegeven. Ook wijst Balestre er in de tussentijd nog op dat de veiligheid van de sport boven alles gaat, en dat de mensen in Brazilië niet moeten denken dat Ayrton Senna groter is dan de sport. Elke actie van hun held zal de komende maanden onder een vergrootglas liggen.

				Intussen speelt er nog iets anders tussen de FISA en Brazilië. In het najaar krijgt Piero Gancia, de promotor van de Braziliaanse Grand Prix, van Jean-Marie Balestre te horen dat hij zijn race niet meer mag organiseren. De reden is dat de veiligheid op het circuit van Jacarepaguá in Rio de Janeiro onder de maat is. Tijdens bandentests eerder dat jaar is de Fransman Philippe Streiff er hard gecrasht, waardoor hij verlamd is geraakt. Er is inderdaad geld nodig om verbeteringen aan te brengen, maar door de lastige economische situatie waarin Brazilië op dat moment verkeert, lukt het Gancia in Rio niet om het rond te krijgen. Hij besluit om Luiza Erundina te benaderen, de burgemeester van São Paulo, en zij zegt tot zijn stomme verbazing alle medewerking toe. Er wordt een plan gemaakt om het acht kilometer lange circuit Interlagos in te korten en het qua voorzieningen bij de tijd te brengen, een klus die binnen vier maanden geklaard moet worden. Hulp om dit allemaal te financieren komt van het Nederlandse Shell, dat tegelijkertijd een deal sluit waardoor het tweehonderdvijftig nieuwe tankstations in Brazilië mag neerzetten.

				Op 12 januari komt Bernie Ecclestone naar São Paulo. Hij is verantwoordelijk voor het feitelijk organiseren van de race. Per helikopter vliegt hij vanaf het vliegveld naar het stadhuis, waar hij Gancia en de burgemeester oppikt. Vandaar vliegen ze naar Interlagos, gevolgd door de helikopter van Ayrton Senna. Vanuit de lucht worden de vorderingen bij de verbouwing bekeken, waarna beide helikopters landen op het circuit om op de grond verder te kijken. Ayrton praat met de architecten over de bocht aan het einde van het rechte stuk, en hij schetst hoe zijn ideale bocht eruitziet. De bocht wordt echter niet wat hij voor ogen heeft, zo vertelt hij later tegen verslaggever Livio Oricchio van de krant O Estado de S. Paulo:

			Ik wilde er een op hoge snelheid. Je komt bij het einde van de pitstraat aan in de zesde versnelling en neemt hem in de vierde versnelling, iets soortgelijks als wat je in Mexico hebt, met behulp van een helling. Zoiets kwam er niet, en daar hield het mee op.97

			Het wordt een links-rechts-linksbochtencombinatie, een S-vorm, die door de benaming Senna’s S nog altijd de herinnering aan hem levend houdt.

				Ondanks alle nijvere arbeid aan het circuit is Jean-Marie Balestre nog niet overtuigd dat een Grand Prix in Brazilië goed zal verlopen. Hij wijst op de economische onrust en de exploderende hotelprijzen, en hij heeft het over de faciliteiten voor de internationale pers die niet op orde zijn. Op het laatste moment laat echter ook Balestre zich geruststellen; er kan een race komen. Ecclestone en Ayrton gaan op bezoek bij de Braziliaanse president Fernando Collor om ook zijn steun te vragen en hem uit te nodigen voor de Grand Prix. Collor zegt toe te helpen en bij de race aanwezig te zijn. Hij regelt gelijk dat Ayrton een reclamespotje inspreekt voor een omstreden economisch plan waarmee hij de situatie in zijn land probeert te verbeteren.

				Eerst is er echter nog de start van het nieuwe seizoen in Phoenix op 11 maart, waar een aantal vertrouwde namen in andere auto’s dan het vorige seizoen aan de start staan. Alain Prost vergezelt Nigel Mansell bij Ferrari, Gerhard Berger is overgestapt van Ferrari naar McLaren en Nelson Piquet gaat na twee teleurstellende jaren bij Lotus, waarin hij als zesde en achtste in het WK is gefinisht, naar Benetton. Lotus heeft op zijn beurt eindelijk Derek Warwick gecontracteerd. Het team heeft met hem en Martin Donnelly een geheel Engelse line-up.

				De wedstrijd in Phoenix is vervroegd ten opzichte van eerdere jaren, vanwege de temperaturen boven de veertig graden die zich later in het jaar soms voordoen. Gerhard Berger pakt bij zijn debuut voor McLaren de poleposition, die wordt gebaseerd op de trainingstijden van vrijdag, omdat het bij de geplande kwalificatie op zaterdag te hard regent om te rijden. Ayrton, Prost en Piquet starten respectievelijk vanaf plaats vijf, zes en zeven. Zondag is het droog. Bij de start pakt de Tyrrell van het 23-jarige Franse talent Jean Alesi verrassend genoeg de leiding, vóór de McLaren van Gerhard Berger. Ayrton werkt zich naar voren om de aanval op Berger in te zetten, die daarop een remfout maakt, de muur raakt en de pits in moet voor een reparatie. Ayrton begint nu op Alesi te jagen, die hij halverwege de race na een stevig maar fair duel passeert, waarna hij naar de eenentwintigste overwinning in zijn Formule 1-carrière rijdt. Het aantal toeschouwers dat de race ziet is bedroevend: slechts vijftienduizend mensen zijn komen opdagen, terwijl er bij de meeste races minstens drie keer zoveel toeschouwers zijn, en vaak nog veel meer dan dat.

				Aanzienlijk drukker is het in São Paulo, waar het hernieuwde Interlagos volstroomt met Brazilianen die hopen dat Ayrton Senna eindelijk zijn thuisrace kan winnen. Ook aanwezig is Balestre, die met een flink aantal bodyguards om zich heen loopt uit angst voor de boze Brazilianen. Die zijn inderdaad niet blij met de Fransman, maar uiten hun onvrede op een ludieke manier met grote cartoons op de tribune. Daarop is te zien hoe Balestre, met een zak dollars in zijn hand, het kleed onder Senna’s voeten vandaan trekt, terwijl Prost met zijn wereldbeker toekijkt.

				Ayrton pakt op zaterdag de poleposition. Achter hem volgen teamgenoot Berger en Thierry Boutsen en Riccardo Patrese van Williams. Mansell en Prost hebben zich met hun Ferrari’s als vijfde en zesde gekwalificeerd. Op zondag leidt Ayrton halverwege de race met tien seconden voorsprong op Prost als hij bij het inhalen van achterblijver Nakajima zijn voorvleugel eraf rijdt. De pitstop die volgt kost hem de leiding in de race, die Prost daardoor wint. Hijzelf finisht als derde.

				Tijdens race drie in Imola pakt Ayrton weer de pole, en na de start ook de leiding, maar vanwege een gebroken wiel moet hij echter na drie ronden opgeven. Patrese wint, Berger wordt tweede, Alessandro Nannini derde en Prost pakt drie punten met een vierde plaats.

				In Monaco gaat eindelijk alles goed voor Ayrton: hij verovert poleposition en ook de winst, na alle ronden van de race de leiding te hebben behouden. Alesi en Berger vergezellen hem op het podium, terwijl Prost door problemen met zijn accu de race halverwege heeft gestaakt.

				Ayrton en Gerhard Berger leiden op dit moment met 22 en 16 punten het kampioenschap. Ze ontwikkelen een samenwerking die beter is dan McLaren de jaren ervoor heeft gekend. Een probleem voor Berger is wel dat de auto’s zijn ontworpen met het oog op twee rijders van 1,75 en 1,65 meter lengte – respectievelijk Senna en Prost. Met zijn één meter 85 past hij er dus lastig in. En aangezien Ayrton duidelijke eerste rijder is, hebben aanpassingen om het voor hem comfortabeler te maken niet de prioriteit bij het team. Hij begrijpt goed wat voorlopig zijn rol zal zijn en leert volgens Ayrton snel dat er nauw samengewerkt moet worden met de rest van het team om de auto’s continu te verbeteren.

				De twee gaan bij een test op Imola samen kijken bij de bocht Tamburello, zo vertelt Gerhard Berger aan Tom Rubython. Het is de plek waar Berger een jaar eerder hard is gecrasht. Na die crash heeft Ayrton hem al gezegd dat ze die verschrikkelijke muur zouden moeten veranderen, omdat die te gevaarlijk is. Nu ze er samen zijn en Ayrton over de muur kijkt, stelt hij vast: ‘Gerhard, we kunnen het hier niet veranderen, want er ligt een rivier achter.’ Ze kijken elkaar aan en Berger antwoordt: ‘Ik weet dat we niks kunnen doen, maar er zal iemand sterven in deze bocht.’98

				De goede samenwerking komt ook tot uiting bij de volgende wedstrijd, de Grand Prix van Canada in Montreal. Ayrton is weer de snelste tijdens de kwalificatie, en Berger eindigt als tweede. Op zondag sluit Berger na een valse start achter Ayrton aan als tweede. Een paar ronden later hoort hij dat er voor straf een minuut bij zijn finishtijd zal worden opgeteld. Om Bergers tijdsverlies te beperken, laat Ayrton hem na de pitstop voorbijgaan en als eerste de finishstreep passeren. Ayrton volgt als tweede, maar wel als winnaar, met vijftien seconden voorsprong. Berger wordt door de slimme actie nog vierde en snoept daarmee één puntje weg bij Alain Prost, die als vijfde finisht.

				Ook in Mexico City nemen de twee onder leiding van Ayrton het voortouw in de race, totdat Berger gedwongen is om nieuwe banden te gaan halen. Hij verliest zijn tweede plek aan Prost, die een opmerkelijke opmars heeft gemaakt vanaf de dertiende startplek. Met nog zes ronden te gaan nadert hij Ayrton, die heeft gegokt dat hij met één set banden de hele race toe kan. Helaas voor hem worden zijn banden steeds slechter, zodat Prost hem makkelijk kan passeren. Drie ronden later maakt een klapband een einde aan zijn race. Omdat hij negentig procent van de raceafstand heeft afgelegd, komt hij wel in de uitslag. Hij scoort met een twintigste plaats het slechtste resultaat in alle races waarin hij ooit geklasseerd is.

				Twee weken later zal alle eer naar Alain Prost gaan als hij Ferrari’s honderdste Grand Prix-zege boekt in zijn thuisrace op het Circuit Paul Ricard. Het wordt een nogal curieuze race waarbij voor het eerst en het laatst twee auto’s van het Leyton House-team lang aan de leiding gaan. De Italiaan Ivan Capelli en Maurício Gugelmin hebben op het 1,1 kilometer lange rechte stuk Mistral voordeel van hun goede aerodynamica en weten zich naar voren te werken. Helaas kent het sprookje voor hen geen perfecte afloop: Gugelmin blaast op twee derde van de race zijn Judd-motor op en Capelli moet drie ronden voor het einde Prost laten passeren. Wel scoort hij met zijn tweede plaats het enige podium ooit voor Leyton House. Derde man op het podium is Ayrton Senna.

				De Britse Grand Prix volgt, waar Prost en Senna weer eerste en derde worden, met nu Thierry Boutsen als tweede ertussen. De Fransman leidt nu, halverwege het seizoen, het kampioenschap met 41 punten, tegenover 39 voor Ayrton. Bij terugkomst in de pits verklaart de Fransman na dit seizoen te zullen stoppen met Formule 1, iets waar hij later op terug zal komen. Voor Ayrton is het inmiddels duidelijk dat McLaren niet automatisch zo dominant is als het jaar ervoor. De Honda-motor is nog steeds superieur, maar het totaalpakket met het McLaren-chassis ondervindt steeds meer tegenstand van Ferrari, Williams en soms ook Benetton. 

				Bij de Duitse Grand Prix, die op 29 juli plaatsvindt op Hockenheim, is het voor Ayrton weer poleposition, de race leiden van begin tot eind, en dan een zege. Prost finisht vierde, waardoor Ayrton de leiding in het kampioenschap terugpakt.

				Twee weken later, op de Hungaroring in Boedapest, is het een ander verhaal; Thierry Boutsen pakt dan met zijn Williams de eerste en enige pole uit zijn carrière. Ayrton mag als vierde starten en Prost als achtste. Boutsen benut zijn eerste startplaats goed en weet de hele race het veld aan te voeren. Ayrton is door een lekke band teruggevallen naar een tiende plaats, maar heeft zich terug naar voren weten te vechten. In de slotfase komt hij als tweede auto achter Boutsen terecht. Hij probeert van alles om erlangs te komen, maar finisht uiteindelijk als tweede achter de Belg, die zijn eerste Grand Prix wint. Alain Prost is halverwege met een kapotte versnellingsbak uitgevallen, zodat Ayrton nu het WK leidt met tien punten.

				In augustus verschijnt in de Braziliaanse editie van het blad Playboy een uitgebreid interview door Mônica Bergamo. Van alles komt aan de orde: Ayrtons liefdesleven, de opmerkingen van Nelson Piquet daarover, het karten, het begin van het autoracen, de conflicten met Prost en Balestre, en meer. Hij vertelt ook wie zijn eigen helden zijn: Jackie Stewart, Gilles Villeneuve, Niki Lauda en vooral Emerson Fittipaldi – dat is volgens Ayrton de grootste. Ook legt hij uit waarom zijn geloof in God hem geen kerkganger maakt.

			PLAYBOY: ‘Lees je dagelijks de Bijbel?’

			SENNA: ‘Nee. Maar op andere momenten lees ik er meerdere keren per dag in. Op die manier heb ik de almachtige God leren kennen die de hemel schiep, de aarde en het universum.’

			PLAYBOY: ‘Ga je naar de kerk?’

			SENNA: ‘Ik ga graag wanneer er niemand anders is. Als het leeg en stil is. Ik ben katholiek, maar ik ga niet naar de mis. Dat ritueel trekt me helemaal niet.’

			PLAYBOY: ‘Omdat mensen je herkennen en om handtekeningen vragen?’

			SENNA: ‘Nee, dat niet, maar vaak heeft het ritueel niets met de essentie te maken, het is heel oppervlakkig. Dat is niet mijn wereld.’99

			Ayrton hecht veel waarde aan zijn geloof, maar niet als kerkgaand katholiek. Hij put er vooral vertrouwen uit en houdt zijn manier van geloven privé. De Portugese journalist Luis Vasconcelos legt uit:

			Ayrton was een heel religieus persoon. Hij was ervan overtuigd dat je alles kon doen, als je maar bleef geloven in God. Maar hij had een heel Braziliaanse kijk op religie: die was er voor als het hem uitkwam. Je gelooft in God, en God zal je altijd bijstaan. Het was niet de meest pure vorm van katholicisme die de wereld ooit heeft gekend, maar het is een kijk die heel gewoon is in Brazilië. Mensen geloven om een reden.100

			De onderhandelingen voor 1991 zijn inmiddels vol aan de gang, en het gonst van de geruchten over Ayrton en Williams. Waar weinigen op dat moment notie van hebben, zijn de serieuze gesprekken met Ferrari. FIAT-president Gianni Agnelli heeft Ayrton tijdens de Grand Prix van Mexico uitgenodigd om naar Maranello te komen.101

				Als Prost daar lucht van krijgt, volgt snel daarna op Spa-Francorchamps het nieuws dat hij de optie om ook in 1991 voor Ferrari te rijden heeft gelicht. Ayrton komt niet veel later met de mededeling dat hij voor volgend jaar een nieuw contract met McLaren heeft getekend. In het contract zit een optie voor 1992. Ron Dennis laat de pers weten dat het weer lastig onderhandelen is geweest: ‘Hij is een harde en totaal niet-flexibele onderhandelaar die alles uit de kast haalt om zijn positie te maximaliseren.’102

				Ayrton heeft ook met Williams gesproken, maar volgens Frank Williams ging het gesprek alleen over vliegtuigen. Ayrton houdt inderdaad van vliegtuigen; hij heeft zelf een toestel én een paar radiografisch bestuurbare vliegtuigjes, waar hij zich met vrienden en familie graag mee vermaakt. Het salaris van Ayrton, volgens berichten uit die tijd tussen de twaalf en vijftien miljoen dollar, is te hoog gegrepen voor Williams.

				De wedstrijd die volgt in België, evenals die daarna op het Italiaanse Monza, levert poleposition en de overwinning op voor Ayrton, met Alain Prost als nummer twee. Het verschil in het WK is nu zestien punten: 72 om 56. Bij de persconferentie na de race op Monza wordt beide coureurs gevraagd wanneer ze weer eens met elkaar gaan praten. Prost zegt dat hij aan het begin van het seizoen in Phoenix Ayrtons hand wilde schudden,103 wat volgens Ayrton toen niet serieus was. ‘Als hij in staat is om met iedereen erbij te zeggen dat hij het meent, dan accepteer ik het,’ aldus Ayrton.104 En ja hoor, heel voorzichtig schudden ze elkaar de hand, onder luid applaus van de aanwezige journalisten. In werkelijkheid stelt de toenadering weinig voor, zoals later zal blijken.

				De zege in de volgende Grand Prix van Portugal is voor Nigel Mansell. Hij begint in Estoril samen met Prost vanaf de eerste startrij, maar rijdt bij de start bijna op de Fransman in, die net niet de pitmuur raakt. Ayrton profiteert van de rare manoeuvre van Mansell en pakt de leiding in de race. Na de pitstop halverwege blijkt Mansell toch sneller, en Ayrton laat hem zonder veel tegenstribbelen passeren. Hijzelf pakt zes punten voor de tweede plaats, en Prost scoort er vier voor de derde plaats.

				De laatste Grand Prix in Europa is die op het Spaanse Jerez, waar op vrijdag Martin Donnelly met bijna tweehonderdveertig kilometer per uur crasht met zijn Lotus. Hij wordt uit de auto op het asfalt gesmeten en blijkt later kneuzingen aan hersenen en longen te hebben opgelopen, evenals beenbreuken. De sessie wordt stilgelegd; Ayrton gaat naar de plaats van het ongeluk en blijft daar twintig minuten staan kijken, totdat Donnelly, zo te zien nog ademend, naar het medisch centrum wordt gebracht. Ayrton gaat daar ook naartoe en ziet een drukte bij de ingang. Een Spaanse politieman bewaakt de voordeur. Ayrton zegt dat hij naar binnen wil, maar de agent weigert hem de toegang. Hij loopt uit het zicht van de agent, springt over een muur en gaat achterom naar binnen. Hij treft er onder andere dokter Sid Watkins en Donnelly’s teamgenoot Derek Warwick, en probeert te helpen met het stabiliseren van Donnelly’s hoofd.

				Voor hij uit het medisch centrum vertrekt, drukt hij Warwick op het hart om niet meer te rijden met de Lotus: ‘Jullie auto is niet veilig.’105 Hij trekt zich daarna terug in het motorhome van McLaren, waarna hij ’s avonds als een van de weinige coureurs naar het ziekenhuis gaat om Donnelly op te zoeken. Donnelly zal pas rond Kerstmis uit zijn coma ontwaken en uiteindelijk herstellen. Even wordt gedacht dat zijn rechterbeen moet worden geamputeerd, maar die vrees blijkt ongegrond. Twee uur na de crash van Donnelly wordt Ayrton door Galvão Bueno geïnterviewd voor het tv-programma Reporter. Hij oppert als geïnterviewde zelf ook een vraag: of het na alle strijd en alle zeges, maar ook alle gedoe met onder andere Piquet, Prost en Balestre, misschien niet eens tijd wordt om te stoppen. Galvão geeft een antwoord aan Ayrton en aan de andere aanwezigen: ‘Stop ermee! Ik heb Ayrton al gezegd: Beco, jij zal sterven op het circuit, platgedrukt tegen de vangrail.’ De enige reactie is een trieste en gelaten glimlach op Ayrtons gezicht.106

				Bij de kwalificatie is de knop weer omgezet, en Ayrton realiseert de vijftigste poleposition in zijn Formule 1-carrière, de achtste van dit seizoen. Op zondag gaat het minder voorspoedig: Ayrton valt uit met een kapotte radiator en Alain Prost wint de race.

			Raceverslag: Suzuka, Grand Prix Japan, 1990

			Voor het derde jaar op rij vindt de beslissing van het kampioenschap plaats in Japan, en weer gaat de strijd tussen Ayrton Senna en Alain Prost. De voortekenen lijken gunstig voor Ayrton: hij leidt het kampioenschap met negen punten en weet dat hij voor de tweede keer wereldkampioen is als hij op Suzuka vóór Prost finisht.

				De Grand Prix van Japan start dit keer niet op zondagmiddag, maar eigenlijk al een dag eerder, tijdens de kwalificatie. Bij McLaren en Ferrari zijn ze er zich volop van bewust dat teamtactieken de doorslag kunnen geven. Senna weet zich dit jaar gesteund door Gerhard Berger, en Prost heeft een trouwe vazal in Nigel Mansell. Om voor Prost te blijven, heeft Senna zijn teamgenoot hard nodig, en andersom geldt dat Prost alle hulp van Mansell kan gebruiken om zijn Braziliaanse rivaal achter zich te houden. Er is voor beide teams dan ook alles aan gelegen om de eerste startrij voor zich te winnen. Het gaat zelfs zo ver dat Senna de raceleiding vraagt om de poleposition te verplaatsen van de rechterkant van de baan naar links. Aan de linkerkant van het rechte stuk is de racelijn, terwijl al het vuil zich aan de rechterzijde ophoopt, waardoor je aan die kant weinig grip hebt. Niet de beste startpositie dus, beargumenteert Senna. Het pleidooi van de Braziliaan vindt echter geen gehoor, en de startopstelling blijft gewoon zoals die is.

				Hoewel hij dus liever vanaf de ‘schone’ kant van de baan vertrekt, is Senna zo gedreven dat hij in de kwalificatie alsnog de snelste tijd neerzet. Het plan om Berger naar de tweede plaats te krijgen mislukt. Prost is sneller dan de Oostenrijker, en dus wordt de voorste rij van de Grand Prix van Japan voor het derde opeenvolgende jaar gevormd door Senna en Prost.

				Wanneer de rode lichten doven, is Senna net als een seizoen eerder slecht weg. Prost kent daarentegen een bliksemstart. Senna moet alle zeilen bijzetten om in het spoor van de Fransman te blijven. Na tweehonderd meter weet hij in het spoor van Prost te komen, en in het kielzog van de Ferrari slipstreamt hij mee naar de eerste bocht. Senna heeft nu de hogere snelheid en stuurt tweehonderd meter voor de bocht naar rechts om Prost in te halen. Er blijkt echter niet voldoende ruimte om te passeren: Senna’s McLaren raakt de Ferrari van de Fransman rechtsachter, waarop beide auto’s stuurloos rechtdoor de grindbak en bandenstapel in schieten. De zwaargehavende auto’s komen vijf meter van elkaar verwijderd tot stilstand. Dit keer is er geen twijfel: voor zowel Senna als Prost zit de wedstrijd erop, achthonderd meter en 9,2 seconden na de start. De kemphanen stappen vrijwel tegelijkertijd uit, lijken elkaar kort aan te kijken, waarna Senna de Fransman de rug toedraait, de baan oversteekt en terugloopt naar de pits. Eenmaal aangekomen beseft hij dat de race niet gestaakt zal worden, en dat Prost dus niet de kans krijgt om in de reserveauto alsnog een gooi te doen naar de overwinning. Senna is voor de tweede keer wereldkampioen. ‘Geen slecht gevoel,’ aldus een glimlachende Senna.

			Prost is ziedend en verkondigt later tegen iedereen die het horen wil dat Senna iets walgelijks heeft gedaan, en dat hij een man zonder waarden is die hem met opzet van de baan heeft getorpedeerd.107 En ook drievoudig wereldkampioen Jackie Stewart confronteert Ayrton in een interview op de BBC met zijn manier van racen:

			Laat ik je nog een moeilijke vraag stellen. Als ik terugga naar alle wereldkampioenen, dit is tenslotte de vijfhonderdste Grand Prix, en ik het aantal keer optel dat die grote kampioenen contact maakten met andere rijders, dan raakte jij in de laatst 36 of 48 maanden meer auto’s en coureurs dan zij misschien wel in totaal hebben gedaan.108

			Ayrton reageert verbaasd:

			Ik vind het verbazingwekkend dat jij zo’n vraag stelt, Stewart, want jij bent heel ervaren en je weet veel over racen. En jij zou moeten weten dat je als racecoureur altijd risico’s loopt. Coureur zijn betekent dat je racet met andere mensen. En als je er niet langer voor gaat wanneer zich een gat voordoet, dan ben je geen coureur meer. Want we strijden, we strijden om te winnen, en de belangrijkste drijfveer voor ons allemaal is om te strijden voor de overwinning. Niet voor de derde, vierde, vijfde of zesde plaats, toch?109

			Stewart herhaalt daarna zijn stelling dat Ayrton meer aanrijdingen heeft dan anderen, maar Ayrton zegt dat Stewart zijn huiswerk beter moet doen, omdat het volgens hem gewoon niet waar is. Ze worden het niet eens, en Ayrton herhaalt nog maar eens: ‘Ik race om te winnen, zolang als het kan.’ Tweede of derde worden, daar doet hij het niet voor.

				De laatste wedstrijd is in Adelaide. Het is de vijfhonderdste Grand Prix Formule 1 sinds de start in 1950, en er wordt een groepsfoto gemaakt met alle coureurs, aangevuld met wat helden uit het verleden. Eén coureur ontbreekt: Alain Prost, omdat hij weigert met Ayrton Senna op de foto te gaan. De overwinning in Australië is net als een jaar eerder voor Nelson Piquet, ditmaal in een Benetton, waardoor hij in het WK de derde plek overneemt van Gerhard Berger. Mansell en Prost finishen als nummer twee en drie, en Ayrton moet twintig ronden voor het einde opgeven nadat hij vanuit leidende positie in een relatief langzame bocht recht de bandenstapels in rijdt. Hij stapt ongedeerd uit. Het seizoen zit erop, en hij kan naar huis om te feesten en uit te rusten als bicampeão (tweevoudig kampioen).
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			Hoofdstuk 15 
1991 Formule 1, McLaren

			Op 21 februari gaat Ayrton met Formule 1-dokter en inmiddels ook goede vriend Sid Watkins in Schotland op bezoek bij een museum dat naar Jim Clark is genoemd, de tweevoudig wereldkampioen van 1963 en 1965. Ayrton heeft Jim Clark in interviews een aantal keer omschreven als zijn idool en de beste Formule 1-coureur die er ooit geweest is. Op uitnodiging van een lokale school komt Ayrton daar een praatje houden, maar gaat eerst samen met Watkins naar het museum.110 Het is gevestigd in het plaatsje Duns, twintig kilometer ten noorden van de Schots-Engelse grens.

				Watkins vermeldt in zijn boek een anekdote over Ayr­tons bijzondere gezichtsvermogen als ze met de auto op zoek zijn naar het museum:

			‘Daar is het bord,’ zei Ayrton. ‘Waar?’ antwoordde ik. ‘Boven aan de weg,’ zei hij. ‘Er staat “Jimmy Clark Museum”.’ Ik kon niet eens de paal zien waar dat bord aan hing, laat staan het opschrift, en het stond ongeveer honderd meter verderop. Een buitengewoon gezichtsvermogen was een van Senna’s kenmerken […] en door zo’n eigenschap word je heel goed in het inschatten van diepte en afstand, zodat je inhaalmanoeuvres die doodeng zijn voor een gewoon mens kunt uitvoeren met computerachtige precisie.111

			Na het bezoek aan het museum geeft Ayrton ’s avonds een lezing op Jim Clarks oude school. Ook bezoekt hij nog diens herinneringsplaquette. Als Watkins hem naar het vliegveld brengt, vertelt Ayrton zijn vriend wat hij van diens rijden vindt: ‘Professor, ik wil dat u weet dat ik u een heel goede en veilige chauffeur vind, maar ik moet wel zeggen dat u erg, erg langzaam bent.’112

				De opening van het Formule 1-seizoen vindt plaats op 10 maart, op het stratencircuit in Phoenix. Nigel Mansell is terug bij Williams, maar nu met de expliciete afspraak dat hij de eerste rijder is. Zijn plaats bij Ferrari is ingenomen door Jean Alesi, die als jongeling nog geen bedreiging is voor teamgenoot Alain Prost. Bij McLaren is het rustig op het rijdersfront met de prima samenwerking tussen Ayrton en Gerhard Berger, maar er is nog wel wat nervositeit over de auto, waarin dat jaar een nieuwe Honda V12-motor ligt. Vrijdagmorgen voor de eerste training is deze pas echt klaar, en de rijders hebben er slechts één keer mee getest. Tijdens de kwalificatie lijkt McLaren op de goede weg te zitten met de auto: Ayrton zet hem op pole met meer dan een seconde voorsprong op de Ferrari van Prost. De race zelf bevestigt die indruk: Ayrton wint met zestien seconden voorsprong en pakt tien punten.113 Hij is echter nog niet tevreden over de nieuwe MP4/6. De versnellingsbak geeft wat problemen, en de balans is nog niet optimaal, maar als op de echte circuits meer kilometers worden gemaakt, dan moet dat in orde komen. Het eerstvolgende circuit is Interlagos in São Paulo.

			Raceverslag: São Paulo, Grand Prix Brazilië, 1991

			Ayrton start op Interlagos vanaf poleposition. Zijn grootste rivaal Alain Prost staat dit keer eens niet vlak achter de Braziliaan. De Fransman kent een slechte kwalificatie en start vanaf de zesde positie. Senna zal tijdens de eerste ronde het meeste te duchten hebben van Riccardo Patrese, die zich met zijn Williams op plaats twee heeft gekwalificeerd, en diens stalgenoot Nigel Mansell, die vanaf de derde plaats start. Daarachter moet de tweede McLaren-rijder Gerhard Berger de rest van het veld afstoppen.

				De tactiek lijkt te werken. Senna is goed weg en bouwt in de eerste rondes eenvoudig een voorsprong op ten aanzien van Mansell, die zijn teamgenoot Patrese voorbij is gestoken. Jean Alesi is inmiddels in de tweede Ferrari opgerukt naar de vierde plaats. Prost komt vanaf plek zes niet voorbij Berger. Na elf ronden is de voorsprong van de thuisfavoriet op de rest van het veld opgelopen tot 2,5 seconden.

				Senna lijkt op de overwinning af te stevenen, maar Mansell dreigt roet in het eten te gooien. De Engelsman is na een uitstapje van twee jaar Ferrari terug bij Frank Williams en heeft wat te bewijzen. Langzaam maar zeker hengelt hij Senna binnen, en in ronde twintig is er van de voorsprong van Senna nog maar een halve seconde over. Mansell lijkt Senna in te gaan halen, maar moet in de zesentwintigste ronde naar binnen voor nieuw rubber. Tijdens de pitstop gaat het echter mis. De versnellingsbak van Mansell weigert dienst, en de Engelsman staat ruim veertien seconden stil. Tegen de tijd dat hij terug op de baan komt, is hij teruggevallen naar de vierde plaats. Wanneer ook Senna, Patrese en Berger binnen zijn geweest, is de volgorde van vóór de pitstops hersteld en kan Mansell opnieuw aan zijn opmars beginnen. Ronde na ronde rijdt de Engelsman de snellere tijden. De Brazilianen op de tribune houden hun hart vast: zal het Senna dan weer niet gaan lukken? Maar dan lijken de gebeden van de fans te worden verhoord. Mansell krijgt een lekke band, moet voor de tweede keer een pitstop maken en kan weer van voren af aan beginnen. De Engelsman met het vechtershart geeft echter niet op en komt op zijn veel versere banden dichter en dichter bij Senna. Dan gaat het definitief mis voor Mansell: in de negenenvijftigste ronde begeeft de versnellingsbak van de Williams het en moet hij zijn auto noodgedwongen en onder luid gejuich van de Braziliaanse fans aan de kant zetten.

				Met nog twaalf ronden te gaan, lijkt Senna dan toch eindelijk op zijn lang gedroomde overwinning af te stevenen. Hij heeft een voorsprong van veertig seconden op Patrese, maar wat het publiek op dat moment niet weet, is dat ook Senna kampt met problemen met zijn versnellingsbak. De ene na de andere versnelling faalt, totdat zijn auto uiteindelijk in de zesde versnelling blijft hangen. Om de zaken nog moeilijker te maken, is het inmiddels ook gaan regenen. Zes ronden lang moet Senna alles uit zichzelf persen om Patrese voor te blijven. Op de finishlijn heeft hij nog maar 2,9 seconden over, maar hij heeft dan toch eindelijk na acht pogingen zijn felbegeerde thuisoverwinning op zak.

				Senna is zo vermoeid dat hij halverwege zijn uitloopronde de auto stilzet. Hij kan niet meer verder, hij is op. Dokter Sid Watkins arriveert ter plaatse om de Braziliaan uit zijn auto te hijsen. Hij wordt in een Fiat Tempra naar de garage van McLaren gebracht, waar hij in de armen van vader Milton valt. Wanneer hij minuten later op het podium staat, vindt hij nog net voldoende kracht om met de Braziliaanse vlag te zwaaien en de trofee op te tillen. Ayrton heeft de Grote Prijs van zijn thuisland gewonnen, en het is misschien wel de allermooiste en meest zwaarbevochten van al zijn 41 Grand Prixzeges.

			In de persconferentie na de wedstrijd vertelt Ayrton over de problemen onderweg, zowel met zijn lijf als met zijn versnellingsbak. Hij is even bang geweest dat hij het niet zou redden, maar is in zichzelf blijven herhalen: ‘Dit gaat lukken. Dit gaat lukken.’ God heeft hem deze overwinning gegeven, en hij zal deze dag zijn hele leven niet vergeten.

			Vijf weken later, bij de start van de Grand Prix van San Marino, regent het op Imola. Ayrton staat weer vooraan, maar was bij de kwalificatie slechts acht honderdste sneller dan de Ferrari van Riccardo Patrese. Alain Prost mag als derde beginnen. Tijdens de installatieronde schiet hij echter van de natte baan het gras in, waar hij achterstevoren stilvalt. Hij kan niet meer verder en gaat niet van start. Berger schiet er op dezelfde plek vanaf, maar hij weet zíjn auto wel weer terug de baan op te sturen en kan door naar de startgrid.

				Als de startlichten uitgaan, heeft Patrese de betere start, en hij pakt de kop voor Ayrton. Het verschil loopt op tot zes seconden, maar Ayrton weet hierdoor uit het opspattende water achter Patreses Williams te blijven. Als de baan opdroogt, rijdt hij weer naar Patrese toe, die vervolgens als eerste de pits in gaat voor nieuwe banden en Ayrton de leiding geeft. Helaas voor de Italiaan komt zijn auto daarna niet van zijn plaats vanwege een defecte sensor. Uiteindelijk gaat de auto weer lopen, maar Patrese zal later alsnog opgeven vanwege haperende elektronica. Ayrton kan naar de overwinning rijden met de wetenschap dat zijn gebruikelijke rivalen geen punten zullen scoren. Prost is niet eens gestart, Mansell ligt eruit na een aanrijding met Martin Brundles Brabham, Piquet is gespind en Alesi is uit de bocht gevlogen en gestrand in het zand. Wie wél punten pakt – zijn eerste twee – is de 22-jarige Lotus-coureur Mika Häkkinen uit Finland, die vijfde wordt.

				Veertien dagen later in Monaco pakt Ayrton weer op dominante wijze de overwinning, zijn vierde daar in vijf jaar tijd. Vanaf pole leidt hij de race, waarin uiteindelijk alleen de nummers twee en drie, Mansell en Alesi, in dezelfde ronde als hij finishen. Met vier zeges op rij heeft hij nu veertig punten in het kampioenschap. Prost staat tweede met elf, en Berger derde met tien.

				Canada volgt, waar Ayrton puntenloos het weekend afsluit, nadat hij vanaf een derde positie in de race met defecte elektronica moet opgeven. De schade in het WK is beperkt, omdat van zijn potentiële concurrenten alleen winnaar Nelson Piquet punten scoort.

				Tussen de wedstrijden in Canada en Mexico brengt Ayrton enige tijd door in Brazilië, waar hij zijn familie bezoekt, tripjes maakt met zijn helikopter, zich in zijn strandhuis ontspant en daar in zijn fitnessruimte en op het strand traint, en plezier maakt met zijn op afstand bestuurbare vliegtuigen. Ook springt hij regelmatig op de jetski, wat één keer fout gaat. Hij valt hard met zijn hoofd tegen de jetski van een vriend en wordt in een lokaal ziekenhuis opgelapt. Het gevolg is tien hechtingen achter op zijn hoofd. De Braziliaanse media, waarvan een groot deel vindt dat hij ze te weinig te woord staat, krijgen er lucht van en speculeren erop los: de bicampeão zou mogelijk niet op tijd fit zijn voor de wedstrijd in Mexico. Zelfs de president is bezorgd en stuurt hem zijn beterschapswensen. Bij zijn vertrek vanaf het vliegveld in São Paulo probeert Ayrton de bezorgde journalisten gerust te stellen: ‘Alles is oké. Ik was lol aan het trappen met een paar vrienden en viel van mijn jetski. Als ik op zondag net zoveel punten win als ik hechtingen heb, dan heb ik het heel goed gedaan.’114 Als hem wordt gevraagd of het wel verstandig is om tijdens het seizoen zulke gevaarlijke dingen te doen, relativeert Ayrton: ‘Autorijden in São Paulo is gevaarlijk.’115

				Op het Autódromo Hermanos Rodríguez in Mexico City vindt tijdens de vrijdagtraining een volgende crash plaats. In de snelle bocht Peraltada verliest Ayrton met meer dan tweehonderd kilometer per uur de controle, schuift achterwaarts de baan af en belandt op zijn kop in het grind. Hij stapt ongedeerd uit. Op zondag moet hij het tijdens de race afleggen tegen Patrese en Mansell in hun snellere Williams-auto’s; hij finisht met bijna een minuut achterstand als derde. In het kampioenschap leidt hij ruim, met 44 punten tegenover de 20 van nummer twee Riccardo Patrese.

				Het is duidelijk dat beide Williams-coureurs de grootste concurrenten zijn voor Ayrton. Het vooruitstrevende team tast met zijn steeds betrouwbaardere elektronische snufjes meer en meer de dominantie van McLaren aan. McLaren stelt zich ondertussen wat conservatiever op. Het heeft bijvoorbeeld in tegenstelling tot Ferrari en Williams nog geen semiautomatische versnellingsbak.

				In Frankrijk is de Grand Prix vanaf de Côte d’Azur verhuisd naar het nieuwe circuit Magny-Cours in het midden van het land, iets waar maar weinig mensen uit de Formule 1-wereld blij mee zijn. Er valt buiten het circuit niets te beleven, en er zijn onvoldoende hotels dichtbij. Ayrton kwalificeert zich er als derde en komt op diezelfde plaats op zondag over de finish. Nigel Mansell wint, en Alain Prost pakt de tweede plaats.

				Ook op het verbouwde Silverstone-circuit moet Ayrton in Mansell zijn meerdere erkennen. Bij de start is hij de vanaf pole vertrekkende Engelsman te snel af vanaf zijn tweede startplek. Een halve ronde verder is dat feest echter alweer voorbij, als de snellere Mansell hem eenvoudig passeert in de Stowe-bocht. Ayrton consolideert zijn tweede plek gedurende de hele race, om in de laatste ronde stil te vallen met een lege tank. Gerhard Berger en Alain Prost passeren hem op weg naar hun tweede en derde plek. Ook Nigel Mansell passeert hem tijdens zijn ereronde. Hij is zo aardig om even te stoppen en zijn Braziliaanse rivaal onder luid gejuich een lift naar de pits te geven op de zijkant van zijn Williams.

				Intussen timmert Ayrton ook zakelijk verder aan de weg. Hij richt een apart bedrijf op waarmee hij zijn naam licenseert aan verschillende producten. Hij is wel selectief in welke merken of producten dat zijn. Hij wil bijvoorbeeld niet gelieerd worden met alcoholische dranken, en aan andere dranken wil hij alleen zijn naam geven als die iets van voedingswaarde hebben. Met sigaretten heeft hij – meer om pragmatische redenen – geen probleem. Hij zal niet gaan roken of actief Marlboro-sigaretten aanprijzen, maar beseft heel goed dat Marlboro als hoofdsponsor van McLaren het grootste deel van zijn salaris en de ontwikkeling van zijn auto betaalt.

				In The Life of Senna vertelt John Hogan, bij moederbedrijf Philip Morris verantwoordelijk voor de sponsoractiviteiten van Marlboro, dat het niet eenvoudig was om met Ayrton te werken:

			Hij had geen manieren. Het was een ramp vanuit het oogpunt van sponsors. Hij deed niet wat ze wilden en verscheen gewoon niet op feestjes en diners. En ik moest ze er altijd aan blijven herinneren dat we de slechtste coureur hadden qua sponsoring, maar de beste coureur in de Formule 1. Desondanks was het een heel goede deal voor ons.116

			Het Formule 1-circus reist af naar het circuit van Hocken­heim, waar eerst een aantal testdagen ingepland staan voordat in het weekend de Duitse Grand Prix wordt verreden. Op de plaats waar een nieuwe chicane is gemaakt, gaat Ayrton met driehonderd kilometer per uur van de baan. Naar eigen zeggen vliegt hij tientallen meters door de lucht en wacht hij na de harde landing op de laatste klap die hij misschien ooit zal voelen. Ook de weinige getuigen zijn bang dat het om een fataal ongeluk gaat, maar uiteindelijk wordt na een nacht in het ziekenhuis van Mannheim vastgesteld dat Ayrton ondanks een whiplash en wat kneuzingen dat weekend gewoon kan rijden. De oorzaak is volgens hem een lekke band geweest die hem de chicane heeft doen missen en een veel te hoge kerbstone daar, die hem vervolgens gelanceerd heeft.

				Omdat op zaterdag de Fransman Érik Comas op dezelfde plek met zijn Ligier hard van de baan af gaat, eist Ayrton tijdens de rijdersbriefing op zondag dat de muren met bandenstapels verdwijnen uit de chicane. Volgens hem is het veel veiliger als er gewoon oranje pionnen voor in de plaats komen. Er volgt een discussie met FISA-voorzitter Jean-Marie Balestre, die stelt dat de uitloopmogelijkheid die dan ontstaat niet reglementair is. Een rijder legt volgens hem dan namelijk niet meer de volledige raceafstand af, omdat de chicane wordt afgesneden. Ayrton verrast hem echter met een document van de wedstrijdleiding van de dag ervoor waarin blijkbaar die mogelijkheid wel genoemd wordt. Ayrton dringt aan, maar Balestre overstemt hem op arrogante wijze: ‘De beste beslissing is mijn beslissing!’ Ayrton reageert cynisch: ‘Daar heb ik wel een idee van.’ Waarop Balestre antwoordt: ‘Nee, want je weet nog niet wat mijn beslissing is. Mijn beslissing is altijd de beste. Mijn beslissing is… een democratische stemming, met alleen de rijders.’117 Het resultaat is dat Ayrton zijn zin krijgt en de muren met bandenstapels worden verwijderd.

				In de race zijn Nigel Mansell en Riccardo Patrese te snel voor de rest; ze noteren een een-tweeoverwinning voor het Williams-team. Ayrton vecht lange tijd om plaats vier met Alain Prost. De snellere Fransman krijgt bij een inhaalpoging niet de ruimte die hij verwacht, waarna hij van de baan gaat en zijn motor laat afslaan. Ayrton kan ongeschonden doorrijden, maar in de laatste ronde treft hem hetzelfde lot als in Engeland: zijn tank is leeg. Door Ayrtons puntenloze zevende plaats is de winnaar van drie races op rij, Nigel Mansell, hem nu tot op acht punten genaderd in het WK, met een stand van 51 om 43.

				Prost is bij de persconferentie na de race weer niet te spreken over Ayrton:

			Hij heeft er alles aan gedaan om te voorkomen dat ik hem zou inhalen. Hij slingerde, remde vroeg en vervolgens sneed hij me af. Als andere coureurs een boete kunnen krijgen voor kleine dingen, dan moet hij ook beboet worden. Nu mijn kansen op het kampioenschap voorbij zijn, zal ik mijn best doen om Nigel en Williams-Renault te helpen de titel te winnen. Wat hij deed, is niet eerlijk. En ik zal geen probleem hebben om in Hongarije tegen hem aan te rijden. Als hij het opnieuw doet, dan zal ik hem van de baan duwen. Ik zal laten zien dat ik ook agressief kan zijn.118

			Ayrton reageert daarop:

			Hij loopt altijd te klagen. Patrese kwam na twee ronden gemakkelijk bij me, en hij was sneller dan ik. Prost lukte het gewoon niet. We hadden elkaar met driehonderd kilometer per uur kunnen raken, wat een flinke klap zou zijn geweest. Hij zou dat dan veroorzaakt hebben. Het was een wanhopige actie van hem.119

			De FISA geeft beide kemphanen een officiële waarschuwing, en Prost krijgt vanwege zijn opmerking dat hij Senna van de baan kan gaan duwen een voorwaardelijke schorsing van één race. Voorafgaand aan de race in Hongarije worden ze bij elkaar gezet om het uit te praten, en na anderhalf uur staan ze pas weer buiten. Prost vertelt dat hij de beelden van Duitsland heeft teruggezien, en hij geeft toe dat het zijn eigen fout was. Ook zegt hij dat het voor de sport het beste is als hij en Ayrton een normale relatie hebben, maar hij beschouwt de Braziliaan niet als zijn vriend. Misschien zal daar ooit verandering in komen, maar nu niet. Ayrton beschouwt het gesprek als een nieuw begin, maar is evenmin van mening dat het nu al vrede is.

				De oorzaak van Ayrtons probleem van twee keer een lege tank in de laatste ronde lijkt inmiddels ook gevonden. Hij heeft de laatste twee wedstrijden met een nieuwe motor gereden, en de nog wat onbetrouwbare brandstofmeter heeft hem twee keer verrast. In Hongarije klopt alles weer, en Ayrton komt binnen voor Mansell en Patrese. Hij draagt zijn overwinning op aan Soichiro Honda, die een week daarvoor is overleden in Japan. Alain Prost valt op de Hungaroring uit met motorproblemen.

				Terug in Brazilië koopt Ayrton zijn eerste huis in eigen land, aan het strand van Angra dos Reis, tweehonderd kilometer ten zuiden van Rio de Janeiro. Hij neemt de woning, waar hij al vaak is geweest, over van zijn vriend Antônio Carlos de Almeida Braga, directeur van Braziliës grootste bank, Bradesco.120 Een tweede huis aan een strand koopt Ayrton in het luxeresort Quinta do Lago, in de Portugese Algarve.121 Hij laat de onderhandelingen over aan zijn manager en zakenpartner Julian Jakobi, omdat hij vreest dat als de koper zijn naam kent, de prijs misschien wel verdrievoudigt.122

				Eind augustus is het tijd voor de Grand Prix van België. Eddie Jordan, die in 1991 debuteert met zijn eigen Formule 1-team, heeft dan een onverwachte vacature. Zijn Belgische rijder Bertrand Gachot is in Londen opgepakt en moet twee maanden zitten omdat hij een taxichauffeur met traangas heeft bespoten. Het stoeltje wordt op Spa-Francorchamps ingenomen door de 22-jarige Duitse debutant Michael Schumacher, die dat jaar voor Sauber-Mercedes in sportscars racet bij de 24 uur van Le Mans en het Japanse Formule 3000-kampioenschap. Schumacher kwalificeert zich in België als zevende, de beste kwalificatie van Jordan tot dan toe, zeven tienden voor zijn teamgenoot Andrea de Cesaris. In de race valt hij echter in de eerste ronde uit met problemen aan zijn versnellingsbak. Ayrton Senna heeft vergelijkbare problemen, maar hij weet desondanks de race vanaf poleposition te winnen. Hij verslaat daarbij teamgenoot Gerhard Berger en het Braziliaanse Benetton-duo Nelson Piquet en Roberto Moreno. Mansell en Prost vallen allebei uit met technische problemen. De voorsprong van Ayrton in het WK is nu riant. Hij heeft 78 punten, terwijl nummer twee Mansell op 49 staat.

				Twee weken later wordt de Italiaanse Grand Prix voorafgegaan door een hoop gedoe. Benettons teambaas Flavio Briatore blijkt Michael Schumacher te hebben gecontracteerd, waarop Eddie Jordan naar de rechter stapt om de Duitser terug in zíjn auto te krijgen. Jordan verliest omdat hij geen contract heeft met Schumacher, waarna Roberto Moreno het vacante stoeltje bij Jordan inneemt.

				Ayrton pakt op Monza de pole en rijdt meer dan de helft van de race aan kop, waarna een al lang aandringende Nigel Mansell hem in de Ascari-chicane voorbijgaat. Ayrton laat in de pits nieuwe banden monteren en begint vanaf plek vijf een opmars die hem langs Schumacher, Berger en Prost naar een tweede plaats voert. Mansell is te snel en wint met zestien tellen voorsprong.

				Op de achtergrond is Ayrton aan het onderhandelen over 1992 en verder. Verlengen bij McLaren ligt voor de hand, althans zolang Williams zijn salaris niet wil of kan betalen en Prost bij Ferrari zit. Andere opties zijn er niet. Of toch wel? Ayrton praat namelijk ook met Eddie Jordan, die hem ooit als eerste een Formule 3-test heeft laten rijden.123 Jordan wil Ayrton geen salaris betalen, maar hij mag volop de ruimte voor bedrijfslogo’s op de auto en de overalls verkopen. Ook kan hij aandelen in het team krijgen, misschien wel voor vijftig procent. Het zou hem de mogelijkheid bieden om het team helemaal naar zijn hand te zetten, maar het brengt ook veel risico’s en zorgen met zich mee, die hij bij McLaren nauwelijks heeft. Hij spreekt uiteindelijk met Ron Dennis een nieuw jaarcontract af waarin hij drie miljoen opslag krijgt, wat zijn jaarsalaris bij McLaren naar achttien miljoen dollar tilt. Ze maken de contractverlenging bekend aan de vooravond van de Portugese Grand Prix in Estoril. Dit keer heeft Dennis geen klachten over het onderhandelen van Ayrton; het is allemaal soepel gegaan, en hij is blij met de uitkomst.

				De race in Portugal verloopt rampzalig voor Nigel Mansell. Zijn start is geweldig: hij passeert Ayrton en Gerhard Berger, om als tweede achter Patrese terecht te komen. Ook die gaat hij na een aantal ronden voorbij, waarna een geplande pitstop volgt. De monteurs die het rechterwiel van de Williams wisselen, zetten dit echter niet goed vast, waardoor het loskomt als Mansell wegrijdt. Hij stopt op drie wielen midden in de pitstraat, waar de monteurs de auto met de hand optillen en na lang geklungel het wiel er weer op zetten. Mansell zit zich zichtbaar te verbijten; zijn kans om vandaag in te lopen op Ayrton is verkeken. Patrese wint de wedstrijd. Ayrton wordt tweede en leidt nu met 24 punten. Zeven punten in de laatste drie wedstrijden zijn genoeg voor een derde wereldtitel.

				Bij de volgende race in Spanje staat er daarom veel druk op Nigel Mansell, die zijn weekend slecht begint. Bij een voetbalwedstrijd tussen coureurs en persmensen bezeert hij zijn enkel. Met pakken ijs probeert hij de zwelling te voorkomen. Hij strompelt naar de rijdersbriefing, waar hij door Ayrton wordt beschuldigd van veel te agressief gedrag bij de start in Estoril. Ook buiten in de paddock is Ayrton fel naar hem. Mansell laat zich echter niet intimideren en weet zich als tweede vóór Ayrton te kwalificeren, met Gerhard Berger op pole.

				Bij de start op de natgeregende baan steekt Ayrton direct Mansell voorbij en sluit aan achter Berger. Als vierde volgt Michael Schumacher, die een paar bochten verderop Nigel Mansell inhaalt en vervolgens zijn neus ook naast die van Senna laat zien. Schumacher komt er echter niet langs. Mansell heeft intussen eindelijk de grip op het vochtige asfalt gevonden. Hij haalt Schumacher weer in en dringt aan bij Ayrton. Het gevecht duurt een paar ronden, waarna de twee op het rechte stuk bij de start-finish met meer dan driehonderd kilometer per uur bijna tien seconden lang wiel aan wiel op de eerste bocht afstormen. Mansell wint het duel. Berger leidt op dat moment nog met bijna tien seconden voorsprong.

				Pitstops volgen, waarbij de coureurs naar profielloze droogweerbanden wisselen. Bergers pitstop gaat niet snel, maar die van Ayrton wel. Als iedereen gestopt is, ligt Ayrton even aan kop, met achter zich Berger, Mansell en Schumacher. Omdat Berger toch sneller blijkt, laat Ayrton hem passeren. Mansell zit het tweetal op de hielen, wat betekent dat het slimmer is om Berger aan de overwinning te helpen en zo punten bij Mansell weg te houden. Als het opnieuw begint te regenen, spint Ayrton, wat hem weer terug doet vallen naar plek vijf. Mansell passeert daarna Berger en wint de race. Ayrton finisht als vijfde en leidt het kampioenschap nu met 85 om 69 punten. De titelstrijd is nog niet voorbij en zal verder uitgevochten moeten worden op het Japanse Suzuka.

				Ayrton kondigt in Japan aan dat hij in situaties zoals met Mansell in Spanje voortaan minder snel zal toegeven. Hij zal precies doen wat hij zelf wil, ook al beseft hij dat er risico’s aan verbonden zijn. Mansell op zijn beurt zegt Ayrtons houding niet te begrijpen en hoopt op een mooie en sportieve race. Ook de opvolger van Jean-Marie Balestre, de Engelsman Max Mosley, is in Japan; hij laat weten dat hij twee professionele coureurs van boven de dertig niet hoeft te vertellen hoe ze zich moeten gedragen op de baan. Dat weten ze zelf maar al te goed.

				De kwalificatie vindt plaats op een nat circuit en levert McLaren een een-tweestart op, met Berger op pole en Ayrton als tweede. Mansell en Prost beginnen vanaf de derde en vierde positie.

				De start op zondag verloopt dit jaar zonder problemen. Berger, Ayrton en Mansell gaan in hun startvolgorde de eerste bochten in. Berger bouwt de ronden erna wat afstand op, terwijl Ayrton zijn best doet om Mansell op plaats drie te houden. In ronde tien nadert Mansell hem op het rechte stuk, maar de Engelsman remt te laat en glijdt de grindbak in. Tijdens zijn wandeling terug naar de pits staat hij de eerste journalisten te woord. Hij heeft een probleem met zijn remmen gehad, en dat is alles. Hij feliciteert Ayrton met diens derde wereldtitel en kijkt ernaar uit om in Australië nog een leuke Grand Prix te rijden.

				Over de boordradio krijgt Berger de opdracht van het team om Senna voorbij te laten, zodat hij hem als tweede auto kan verdedigen. Er dient zich echter geen gevaar meer aan, en in de laatste ronde krijgt Berger de leiding terug om als winnaar te mogen finishen. Ayrton Senna wordt tweede en grijpt zo in zijn vierde jaar bij McLaren zijn derde wereldtitel in de Formule 1. In tegenstelling tot een jaar eerder kan hij nu een ereronde als kampioen rijden, waarbij hij weer met de Braziliaanse vlag zwaait. Op het podium viert hij met Gerhard Berger diens overwinning en zijn eigen titel met een uitbundig champagnebad. Als hij het podium af wil stappen, staat Ron Dennis daar klaar om een complete bak water over Ayrton uit te storten. Het feest kan niet op voor de mannen van McLaren. Op Globo stort commentator Galvão Bueno superlatieven uit over de held, die in Brazilië vanaf nu als tricampeão (drievoudig kampioen) door het leven gaat. Ayrton schaart zich met zijn drie titels in het rijtje van Jack Brabham, Jackie Stewart, Niki Lauda, Nelson Piquet en Alain Prost. Hij is pas 31 en heeft dus nog alle tijd om ook die ene rijder met vijf titels, Juan Manuel Fangio, te evenaren.

				In de persconferentie na afloop legt Ayrton uit waarom dit kampioenschap anders en beter is geweest dan dat het jaar ervoor. 

			Ik won hier in ’88, wat ook gedenkwaardig was. In ’89 ben ik zwaar bestolen door het systeem, en dat zal ik nooit vergeten. Maar in 1990 was het andersom. Het was een triest kampioenschap in 1990, maar dat was het gevolg van het kampioenschap van 1989, het gevolg van de politiek die we gehad hebben in 1990 en 1989. In 1991 waren we gelukkig in staat een clean kampioenschap te hebben, zonder politici, zonder mensen die spelletjes spelen. Het was een technisch en sportief kampioenschap dat we dit jaar hadden, en ik hoop dat het een voorbeeld zal zijn, niet alleen voor mijzelf, maar voor iedereen die meedoet in de Formule 1, nu en in de toekomst.124

			Hij geeft ook nog wat specifieker een verklaring – die geïnterpreteerd kan worden als een verkapte schuldbekentenis – voor de aanrijding met Prost, een jaar eerder in Japan:

			De poleposition was op de verkeerde plaats gezet. Voor de start van de kwalificatie waren we het er met de officials over eens dat de poleposition aan de buitenkant zou zijn. Toen gaf Balestre, na de kwalificatie, de opdracht om niets te veranderen. Ik kwam dus aan de verkeerde kant op pole terecht. Ik was zo gefrustreerd dat ik mijzelf beloofde dat als ik na de start de eerste plaats kwijtraakte, ik ervoor zou gaan in de eerste bocht, ongeacht het resultaat. Ik zou ervoor gaan, en Prost zou niet voor mij de eerste bocht indraaien. En dat is wat er gebeurd is. Dat was het gevolg van de domme beslissingen van politici, slechte beslissingen.125

			Bij de Australische Grand Prix op 3 november is Alain Prost de grote afwezige. Ferrari heeft hem voor de laatste wedstrijd van het seizen geschorst vanwege zijn opmerkingen tegen de pers in Japan; hij heeft onder andere gezegd dat een vrachtwagen nog makkelijker te besturen is dan zijn Ferrari van dat jaar.126 De Italiaan Gianni Morbidelli wordt van Minardi gehaald als zijn vervanger. De race in Japan is belangrijk, omdat de constructeurstitel nog op het spel staat; McLaren ligt elf punten voor op Williams. De regen op Adelaide zorgt ervoor dat de Australische Grand Prix van 1991 de kortste F1-race ooit zal worden. Ayrton start vanaf pole en heeft er zijn handen vol aan Nigel Mansell achter zich te houden, maar omdat de regen veilig racen onmogelijk maakt, wordt de race gestaakt en de klassering in ronde veertien als uitslag genomen. De McLarens van Ayrton en Berger finishen daardoor als eerste en derde, met ertussen de Williams van Mansell, waarmee McLaren voor de zevende keer wereldkampioen bij de Formule 1-constructeurs is.

				Bij zijn terugkomst twee dagen later in São Paulo zit Ayrton naast piloot Owen O’Mahony in de cockpit van zijn eigen vliegtuig. Ze worden geëscorteerd door twee F5-gevechtsvliegtuigen van de Braziliaanse luchtmacht, en een van de piloten leest een felicitatie voor van president Collor. Via een liveverbinding horen de Brazilianen op televisie Ayrtons reactie vanuit de cockpit: ‘Dit is een heel bijzonder cadeau voor mij, en ik dank u vanuit mijn hart.’127 Bij het uitstappen wacht hem een onthaal met nog meer militaire eer, en er volgen dagen met grootse festiviteiten en een sambaoptocht voor de tricampeão. Bij een officiële ceremonie krijgt hij een grote symbolische sleutel van de stad São Paulo overhandigd door burgemeester Luiza Erundina. De televisie is erbij als hij onder politie-escorte staand in een BMW 730 met open schuifdak door de volle stad wordt gereden. Langs de route wordt hij toegejuicht vanuit de kantoren en door bouwvakkers boven op nieuwe gebouwen. De tocht voert onder andere langs het kantoor van zijn sponsor Nacional en eindigt bij het Museu da Imagem e do Som (Museum voor Beeld en Geluid), waar het feest is. Een jongedame langs de route verwoordt een gevoel dat veel Brazilianen in die tijd hebben: ‘Hij is het enige goede wat Brazilië heeft.’128

				Ayrtons populariteit wordt ook in cijfers bevestigd in een onderzoek van de krant O Globo dat een maand na de Grand Prix van Japan wordt gehouden. Lezers wordt gevraagd wie hun grootste sportidool is. Ayrton staat bovenaan met 39,5 procent, op de tweede plaats staat de basketbalspeler Hortência met 7,4 procent, en op plaats zes Nelson Piquet met 1,7 procent.
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			Hoofdstuk 16 
1992 Formule 1, McLaren

			Ondanks zijn nieuwe status van drievoudig wereldkampioen zijn de voortekenen voor 1992 niet gunstig voor Ayrton Senna. Concurrent Williams zal gaan rijden met de FW14B-auto, die tjokvol met elektronica zit; de computergestuurde actieve wielophanging is de grootste troef. Het systeem is niet nieuw, maar ingenieur Patrick Head en zijn mensen bij Williams hebben het flink doorontwikkeld. Nigel Mansell en Riccardo Patrese kunnen zo later remmen voor een bocht en daarna eerder weer op het gas trappen. De nieuwe auto van McLaren, de MP4/7A, blijkt tijdens de testen voorafgaand aan het seizoen niet snel genoeg, en ook de betrouwbaarheid is onvoldoende. Het team besluit daarom de auto pas bij de start van het Europese deel van de Formule 1-kalender in te zetten. En dan zijn er nog de geruchten dat Honda na dit seizoen misschien gaat stoppen met het maken van Formule 1-motoren. Ayrton zal goed moeten nadenken of McLaren hem in 1993 nog wel een kampioensauto kan geven. Hij heeft een goede relatie met de top van Honda in Japan en weet zelfs eerder dan Ron Dennis van het mogelijke stoppen van Honda. Hij licht zijn teamgenoot en goede maat Gerhard Berger in en adviseert hem voor 1993 een ander team te zoeken.

				De rijdersbezetting bij de drie topteams kent alleen bij Ferrari een wijziging. Alain Prost heeft besloten om een jaartje F1-pauze te nemen, en de Italiaan Ivan Capelli komt over van Leyton House om zijn plaats in te nemen. Het vierde team van 1991, Benetton, behoudt Michael Schumacher, die dit jaar vergezeld wordt door Martin Brundle. Brundle neemt de plaats in van Nelson Piquet, die in januari een punt heeft gezet achter een Formule 1-carrière waarin hij drie wereldtitels en 23 Grand Prix-zeges pakte.

				De eerste twee races bevestigen de vermoedens over de snelheid van de beide Williamsen: Nigel Mansell en Riccardo Patrese gaan op het Zuid-Afrikaanse Kyalami en in Mexico City respectievelijk als nummer een en twee over de streep. Ayrton weet in de eerste race nog als derde te finishen in zijn auto van vorig jaar, maar in Mexico moet hij na tien ronden opgeven met een defecte versnellingsbak. De volgende race is die op Interlagos, en in een poging Williams sterker partij te geven komt McLaren terug op het eerdere besluit: er wordt toch al een nieuwe auto ingezet. Het mag niet baten. Ayrton valt na zeventien ronden uit met elektronische problemen, Gerhard Berger moet al na vier ronden opgeven vanwege een haperende motor, en Williams scoort met Mansell en Patrese zijn derde een-twee op rij. Rondenlang is er tijdens de race een duel tussen Ayrton en Schumacher, die achter hem rijdt en sneller is.

				Schumacher doet na de wedstrijd bij de persconferentie zijn beklag over Ayrtons manier van verdedigen:

			Ayrton was behoorlijk langzaam. Ik was de hele tijd sneller dan hij, maar had geen kans om hem in te halen. Na tien ronden begon hij een spelletje met me te spelen, ik weet niet waarom, alsof hij wist dat hij de race niet kon uitrijden. Hij remde ons gewoon af, midden in de langzame bochten, waar er geen mogelijkheid was om in te halen, en op het rechte stuk reed hij weer van ons weg. Daarna was er een moment waarop hij mij liet passeren, maar mij vervolgens vanuit mijn slipstream gelijk weer inhaalde. Daarmee gaf hij anderen de kans míj weer in te halen. Ik ben echt boos op Ayrton. Ik denk dat het voor een drievoudig wereldkampioen onnodig is om zoiets te doen.129

			Nigel Mansell zal uiteindelijk bij de eerste vijf races telkens de poleposition en de overwinning pakken. In de vierde race, de Grand Prix van Spanje, wordt wel de reeks een-tweetjes onderbroken als Patrese na twintig ronden van de natte baan spint. Ayrton koerst in de steeds hevigere regen af op een derde plaats, achter Mansell en Schumacher, totdat ook hij op twee ronden voor de finish van de baan spint bij het inhalen van achterblijver Pierluigi Martini. Hij wordt nog wel als negende geklasseerd, maar dat levert geen punten op.

				Op Imola haalt Ayrton met bijna vijftig seconden achterstand wel het podium, als derde achter de Williamsen, maar voor het eerst in acht jaar is hij er tijdens de kwalificatie niet naar de poleposition gereden. Mansell leidt na Imola het kampioenschap met de perfecte score van vijftig punten, terwijl Ayrton het met acht punten en een voorlopige vierde plaats moet doen, achter Mansell, Patrese en Schumacher. Het is duidelijk waar hij naartoe moet om weer kampioen te kunnen worden, en Frank Williams is de man die hij daarvoor moet overtuigen.

				Op 31 mei volgt Monaco, waar Ayrton zich als derde achter Mansell en Patrese kwalificeert. Hij start goed en weet Patrese bij het ingaan van de eerste bocht, Sainte-Dévote, te passeren. Mansell inhalen lijkt een brug te ver, totdat die acht ronden voor het einde een losse wielmoer blijkt te hebben na licht contact met de vangrail en de pits in duikt om dat te laten fixen. De Williams-monteurs zijn niet voorbereid, waardoor Mansell extra tijd verliest. Ayrton schuift door naar de koppositie, maar ziet snel daarna Mansell alweer in zijn spiegels naderen. Een rondenlang gevecht volgt, waarbij de duidelijk snellere Mansell het links en rechts probeert, maar Ayrton maakt zich breed op het smalle stratencircuit en wint voor de vijfde keer de Grand Prix van Monaco.

				Op de persconferentie achteraf heeft Mansell ondanks zijn teleurstelling alleen maar lovende woorden voor Ayrton:

			Ik moet Ayrton complimenteren omdat hij elke manoeuvre die ik probeerde te doen aardig goed inschatte. Hij was heel fair, en hij had het recht om te doen wat hij deed. Ik denk dat hij fantastisch reed, en daarom won hij de race en werd ik tweede.130

			In Canada weet Ayrton zijn eerste poleposition van het jaar te pakken met een kwalificatieronde die een tiende sneller is dan die van nummer twee Patrese. Mansell kwalificeert zich als derde. Na de start behoudt Ayrton de leiding, maar hij weet in de ronden die volgen geen afstand te nemen van Mansell, die zelf Patrese al bij de start gepasseerd is. Patrese, Gerhard Berger en de twee Benettons van Michael Schumacher en Martin Brundle rijden allemaal in een treintje achter de leiders aan. In ronde zestien probeert Mansell om Ayrton in te halen, maar gaat door het gras, spint en valt met een beschadigde Williams midden op de baan stil. Licht hinkend loopt hij naar de vangrail, waar hij door omstanders overheen wordt getild. Berger profiteert van de kortstondige chaos en passeert Patrese voor plaats twee, waarmee McLaren voor het eerst weer eens volledig een race leidt. Dit feest duurt echter maar kort, want iets na de helft van de wedstrijd valt Ayrton uit met elektronische problemen. Patrese valt vervolgens eveneens uit met een kapotte versnellingsbak, wat uiteindelijk tot een podium leidt met Gerhard Berger op de hoogste tree en Michael Schumacher en Jean Alesi als tweede en derde ernaast.

				Op het Franse Magny-Cours herstelt Williams de orde; Mansell en Patrese worden daar nummer een en twee in de kwalificatie én de race. Ayrton heeft er een korte wedstrijd, omdat Michael Schumacher hem door een iets te ambitieuze uitremactie uit de wedstrijd ramt. Schumacher haalt nog de pits, maar zal later in de race bij een inhaalactie op de Jordan van Stefano Modena ook zijn eigen auto zodanig beschadigen dat hij moet stoppen.

				Na de race gaat Senna, inmiddels omgekleed in spijkerbroek en trui, naar Schumacher toe voor het oog van alle pers. Een journalist die dichtbij komt met zijn microfoon wordt beleefd doch ferm weggehouden door Ayrton. Het gesprek duurt een paar minuten, en het is vooral Ayrton die praat, niet boos, maar wel met een wijzend vingertje. Jaren later vertelt Schumacher waar het gesprek over ging:

			Nou, in 1992 op Magny-Cours hadden we een interessante discussie. Zonder twijfel was het mijn schuld wat er gebeurde. Omdat we eerder dat jaar al enkele discussies hadden gehad en ik niet alleen bij hemzelf, maar ook bij de media had geklaagd, kwam hij in de eerste plaats naar me toe om te vragen of we bij toekomstige problemen persoonlijk konden praten, zonder te klagen bij de pers. En hij had gelijk: niet alles is voor de media.’131

			Het kampioenschap verloopt vooralsnog crescendo voor Nigel Mansell. Hij leidt met 76 punten, Patrese heeft er 40, Schumacher 29, Berger 20 en Ayrton is nummer vijf met een schamele 18 punten.

				De volgende wedstrijd is op 26 juli op Hockenheim, waar de week ervoor wordt getest. Ayrton en Michael Schumacher raken elkaar daar aan het einde van een recht stuk, vlak voor de bocht die het stadion indraait. Met zo’n driehonderd kilometer per uur doet Schumacher – in de ogen van Ayrton – een remtest,132 waarop Ayrton van de baan spint. Bij terugkomst in de pits doet hij zijn helm af en loopt naar de pitbox van Benetton om Schumacher op te zoeken. Hij pakt de Duitser bij de schouders en zegt hem dat hij dit niet nog een keer moet flikken.133

				Op zondag probeert Ayrton het Williams lastig te maken door de race zonder bandenwissel uit te rijden. Nigel Mansell is Ayrton zelfs met het tijdsverlies door zijn pitstop nog te snel af en wint de race. Riccardo Patrese probeert de laatste ronden Ayrton zijn tweede plaats af te nemen, maar na een mislukte inhaalactie in de laatste ronde spint hij van de baan.

				Drie weken later in Boedapest klimt Ayrton weer naar het hoogste treetje van het podium. Hij krijgt de leiding in de wedstrijd nadat Riccardo Patrese vanaf de kop van de baan spint en Nigel Mansell wegens bandenproblemen een extra stop moet maken. Het is echter Mansell die die dag de grootste eer opstrijkt, omdat hij al na elf van de zestien wedstrijden wereldkampioen van 1992 is geworden.

				Intussen is de stoelendans voor 1993 gaande, en Ayrton haalt die dans achter de schermen vandaan door voormalig wereldkampioen en nu BBC-commentator James Hunt in te schakelen. Hij laat de Engelsman op televisie zeggen dat Ayrton zelfs zonder salaris voor Williams wil rijden.134 Het probleem is echter dat Williams onderhandelt over de rentree van Alain Prost, een deal die mede wordt gefinancierd door motorleverancier Renault. En Prost wil geen Senna meer als teamgenoot, dat is geen geheim. Ook verschijnt er op 7 augustus in de Italiaanse krant La Republica een exclusief interview met Alain Prost dat de buitenwereld de indruk geeft dat Prost Senna publiekelijk wil beschadigen. Journaliste Francesca Alliata Bronner tekent de volgende woorden uit zijn mond op: ‘Senna is momenteel de beste coureur, duizend keer beter dan Mansell. Maar menselijk gezien bestaat hij niet. Dat is het. Ik zeg liever niets meer. Ik zeg vaak te veel.’

				Bronner dringt aan: ‘Wat denk je van Senna?’

				Prost antwoordt: ‘Er wordt gezegd dat hij van mannen houdt, vooral van mechanici, maar dat is niet nieuw. Dat is al gezegd door Piquet en bevestigd door zijn ex-vrouw, nadat zij hem in bed had gevonden met een van de jongens van het team.’135

				Het leidt dit keer niet tot een nieuwe publiekelijke vete tussen Senna en Prost. Integendeel, Prost laat Ayrton direct weten dat hij dit nooit gezegd heeft, wat Ayrton gelooft. Samen bereiden ze juridische stappen voor tegen de krant. Een tijd later komt de Italiaanse justitie inderdaad met een datum voor een rechtszitting, die in de loop van mei 1994 zal moeten plaatsvinden.

				Het kampioenschap gaat verder in België, waar op vrijdag de Franse Ligier-coureur Érik Comas met driehonderd kilometer per uur in de bocht Blanchimont in de vangrail crasht en midden op de baan tot stilstand komt. Ayrton is de eerste die erachter zit. Hij rijdt langzaam langs de Ligier, stopt tien meter verderop, stapt uit en sprint naar Comas. De Fransman is buiten westen, maar zijn voet drukt nog wel vol op het gaspedaal, waardoor de motor met zeven- à achtduizend toeren per minuut doorgiert. Ayrton grijpt naar de hoofdstroomschakelaar om alles uit te zetten en houdt het hoofd van Comas stabiel totdat de medische bijstand ter plekke is. Door de combinatie van lekkage en een vol draaiende motor is de kans op een brand of ontploffing groot, en Comas zal later verklaren dat hij denkt dat Ayrton Senna zijn leven heeft gered.136

				Op zondag troeft Ayrton bij de start Nigel Mansell af vanaf de tweede startplaats. Twee ronden later gaan zowel Mansell als Patrese hem toch voorbij, waarna een regenbui de Williamsen en vele anderen doet besluiten naar regenbanden te wisselen. Ayrton doet dat niet. Hij heeft de leiding terug en blijft doorrijden op zijn slicks, in de hoop dat de regen van korte duur is. Hij gokt verkeerd, wisselt uiteindelijk ook en keert als twaalfde terug op de baan. Hij weet zich weer naar voren te werken, maar komt niet verder dan een vijfde plaats aan de finish. Michael Schumacher wint ruim een minuut eerder zijn eerste Formule 1 Grand Prix, met op de tweede en derde plaats Mansell en Patrese. Williams pakt in België de titel bij de constructeurs met een onoverbrugbare voorsprong van 78 punten op Benetton.

				Bij de volgende stop in Italië volgen twee officiële bekendmakingen. Allereerst laat Honda weten na dit seizoen inderdaad te stoppen met Formule 1, en vervolgens meldt Frank Williams dat Alain Prost in 1993 voor zijn team rijdt. Nigel Mansell laat daarop weten dat hij in dat geval vertrekt bij Williams om in het nieuwe jaar Indycar in Amerika te rijden. Voor Ayrton betekent Prosts aantreden bij Williams dat zijn eigen kans om voor dat team te rijden piepklein is. Verlengen bij McLaren betekent echter een onzekere toekomst qua motoren. Het zit hem niet mee, maar hij wint wel de Grand Prix van Italië, omdat zowel Mansell als Patrese technische problemen krijgt, nadat hij ze eerst lange tijd vanaf een derde plek heeft moeten volgen.

				Ayrton hoort bij de volgende wedstrijd in Portugal dat Alain Prost een ‘geen Senna als teamgenoot’-clausule in zijn contract heeft. Hij vindt het slap van Prost dat deze hem niet in hetzelfde team wil hebben. Tijdens de persconferentie na de race op Estoril windt hij er geen doekjes om:

			We hadden vorig jaar en dit jaar twee fantastische wereldkampioenschappen. En we hadden twee heel slechte in 1989 en 1990. Dat was het gevolg van belachelijke politiek en slecht gedrag van sommige mensen. Ik denk dat we nu weer terugkeren naar dezelfde situatie. Als Prost, die al drievoudig wereldkampioen is, de enige kampioen genoemd wil worden, en misschien nog een kampioenschap wil winnen, dan moet hij sportief zijn. Zoals hij het doet, gedraagt hij zich als een lafaard. Als hij sportief wil zijn, dan moet hij bereid zijn om tegen iedereen, onder welke omstandigheden dan ook, onder gelijke voorwaarden te racen. De manier waarop hij het kampioenschap wil winnen, is door alles voor de start al te bekokstoven. Het is net een honderd meter sprint waarbij jij als enige hardloopschoenen mag hebben, terwijl alle anderen loden schoenen moeten gebruiken. Dat is de manier waarop hij wil racen. Dat is geen racen, en het is slecht voor ons allemaal.137

			Een beetje dubbel is het wel, want in feite heeft Ayrton hetzelfde gedaan als Prost toen hij in 1985 de komst van Derek Warwick naar Lotus blokkeerde.

				De race in Estoril wordt gewonnen door Mansell, gevolgd door Berger en Senna. Riccardo Patrese rijdt lang op de tweede plaats, maar knalt op volle snelheid achter op Berger, die dan net vaart mindert om de pits in te gaan. Patreses auto lijkt even het luchtruim te kiezen, maar landt weer snel op het asfalt, zij het op drie wielen. De Italiaan stapt ongedeerd uit.

				Twee weken later wint de Italiaan de Grand Prix van Japan. Doordat Ayrton met motorproblemen uitvalt, neemt Patrese de tweede plaats in het WK van hem over, met 56 om 50 punten. De strijd om die ereplaats gaat door bij de slotrace in Australië, waar Ayrton eerste of tweede moet worden om nog een kans te hebben op die tweede plaats in het WK. Hij crasht echter achter op de dan leidende Mansell en moet opgeven. Patrese valt later uit met motorproblemen. De winst gaat naar Gerhard Berger, die finisht voor de twee Benettons van Michael Schumacher en Martin Brundle. Ayrton Senna sluit het seizoen af met een vierde plaats in het WK, achter Mansell, Patrese en Schumacher.

				In de Braziliaanse zomermaanden december, januari en februari verblijft Ayrton vooral in zijn strandhuis in Angra dos Reis. Er is het een en ander om over na te denken. Zo heeft hij nog geen rijderscontract voor 1993. Ron Dennis heeft op zijn beurt nog geen motor voor McLaren, het team waar Ayrton, als hij wil, wel weer voor kan gaan rijden. Als gevolg hoeft Ayrton voorlopig niet te testen met McLaren, iets waar hij toch al geen liefhebber van is. Op dat moment speelt nog iets wat mogelijk toch een opening bij Williams kan opleveren; Alain Prost heeft namelijk in een interview met een Franse krant flinke kritiek op de FISA geuit en wordt door de bond ter verantwoording geroepen. Prost voert aan dat zijn woorden uit hun verband zijn getrokken, en dat hij dat met een audiocassette met daarop het gehele interview kan bewijzen. Hij voegt daaraan toe dat hij stopt met racen als hij om deze reden geschorst wordt. Er wordt een zitting gepland bij de World Council in Parijs na de eerste race van 1993 in Zuid-Afrika, waar Prost in ieder geval mag starten.138

				Ron Dennis probeert intussen motoren voor 1993 te regelen. Die van Renault zijn eerste keus, want die zijn simpelweg het snelst, maar de Fransen hebben een exclusief contract met Frank Williams en kunnen Dennis niet helpen. Elders in Frankrijk klopt hij bij Peugeot aan, waarmee op korte termijn echter niets te organiseren valt. Wel wordt er gesproken over mogelijkheden in 1994. Terug in Engeland gaat Dennis naar Cosworth, dat de Ford-motoren maakt die achter in de Benettons goed presteren. Hij sluit met hen een deal, maar die is niet optimaal. Cosworth heeft namelijk in het contract met Benetton staan dat er aan een ander team geleverd mag worden, op voorwaarde dat het een motor is die twee stappen in ontwikkeling achterligt. In de praktijk krijgt Benetton de nieuwste snufjes en verbeteringen daarom een aantal races eerder dan McLaren. Dennis heeft geen keus, en begin december maakt hij bekend dat de nieuwe McLaren MP4/8 een 3,5 liter-V8 van Ford-Cosworth achterin krijgt.

				Op 20 december vliegt Ayrton naar Phoenix, Arizona, waar hij op initiatief van Marlboro een Indycar-test met het team van Roger Penske. Plaats van handeling is de Firebird International Raceway, die veel voor wintertesten wordt gebruikt vanwege het prettige klimaat. In een door de Amerikaanse autosportjournalist Marshall Pruett gemaakte minidocu vertelt de Canadese Indycar-coureur Paul Tracy over Ayrtons komst. Tracy heeft dan al twee jaar voor Penske gereden, maar hij heeft op dat moment nog geen officiële bevestiging dat hij in 1994 een volledig seizoen bij Penske kan beginnen.

			Ik deed daar wat ik moest doen: testen in Arizona in de winter. We waren net gaan rijden, ik deed een shakedown, en toen het zo’n tien of elf uur was kwam er een aantal limousines aanrijden. En uit die limo’s stapte Emerson [Fittipaldi] en… Senna. Ik dacht: wow! Het was heel gaaf, maar een stemmetje in mijn achterhoofd zei: ‘O jee, misschien krijg je toch niet het stoeltje voor het hele seizoen.’139

			Tweevoudig Indy 500-winnaar Arie Luyendyk is er ook die dag. Later blikt hij terug:

			Wij als rijders vonden het een mooi vooruitzicht dat Ayrton hier zou komen racen, maar het was een spelletje dat Ayrton speelde in verband met een contract voor de F1. Ik hoorde via een kennis dat hij zou testen, dus ik ging meteen naar Firebird. Hij was er met Emerson Fittipaldi en het hele Penske-team met Paul Tracy en Rick Mears. Ik heb hem die dag gesproken, en hij had veel aandacht voor Arie Junior en zijn karting. Hij was echt een gentleman.140

			Over de test zelf zegt Luyendyk:

			Ayrton was natuurlijk snel, maar men maakte er veel ophef over dat hij sneller was dan Emerson. Ik heb echter zelf gezien dat Emmo een paar rondjes reed om een shakedown te doen en niet voor een tijd ging. Maar het is logisch dat men overdrijft.

			De rest van de Braziliaanse zomer besteedt Ayrton veel tijd op Dois Lagos, de fazenda die hij twee jaar daarvoor heeft gekocht. De boerderij ligt honderdvijftig kilometer ten westen van São Paulo, bij de stad Tatuí. Hij houdt het oorspronkelijke boerenbedrijf in stand, maar heeft het terrein verder veranderd in een recreatieparadijs voor zijn familie, inclusief kartbaan, tennisbaan, een enorme vijver vol met vis, een zwembad en een centraal huis met tien slaapkamers, die allemaal op de vijver uitkijken. Intussen lopen de onderhandelingen met Ron Dennis door, terwijl de pers en de fans in het ongewisse blijven. Neemt Ayrton een jaar vrij? Gaat hij Berger achterna naar Ferrari? Of gaat Prost geschorst worden en kan Ayrton eindelijk weer in de beste auto gaan rijden? Er komt voor de jaarwisseling geen antwoord.
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			Hoofdstuk 17 
1993 Formule 1 McLaren

			De stoelendans in de Europese wintermaanden levert een flink gewijzigde startgrid op voor 1993. Geen enkel team komt met hetzelfde rijdersduo als een jaar eerder. Alain Prost komt terug in de Formule 1 bij Williams, en krijgt als teamgenoot Damon Hill, zoon van tweevoudig wereldkampioen Graham Hill en al testrijder bij Williams. Bij McLaren is er nog steeds onzekerheid over Ayrton Senna. Ron Dennis contracteert daarom alvast twee rijders: de Amerikaanse Indycar-coureur Michael Andretti, zoon van voormalig wereldkampioen Mario Andretti, en de Fin Mika Häkkinen, die al twee jaar voor Lotus rijdt. Ferrari gaat door met Jean Alesi, maar neemt afscheid van Ivan Capelli, zodat Gerhard Berger kan terugkeren. Ayrton heeft in de afgelopen jaren al een aantal malen met Ferrari geflirt en heeft nu met zijn goede vriend Berger iemand die hem van binnenuit kan vertellen hoe het daar allemaal gaat. Michael Schumacher blijft bij Benetton, in tegenstelling tot Martin Brundle, die het vorig jaar geregeld aan de stok heeft gehad met teambaas Flavio Briatore. Riccardo Patrese is Brundles vervanger. Bij het team van Eddie Jordan debuteert de 20-jarige Rubens Barrichello. Hij komt net als Ayrton uit São Paulo en heeft eveneens de Engelse Formule 3-titel op zak.

				Ayrton zelf komt in februari met Ron Dennis tot een afspraak: er wordt van race tot race beslist of Ayrton rijdt. Volgens geruchten in de pers krijgt hij een vergoeding van een miljoen dollar per race. Hij houdt daarmee zijn handen vrij om alsnog naar een ander team over te stappen als de mogelijkheid zich voordoet. En hij wil de nieuwe auto met de nieuwe motor één keer testen voor de seizoenopener in Zuid-Afrika, iets wat later in de maand wordt georganiseerd op het circuit van Silverstone. Na de test laat hij de verzamelde pers weten dat hij er vertrouwen in heeft en in Zuid-Afrika aan de start zal staan. Hij legt ook uit dat het enorm wennen is aan de nieuwe auto, vooral omdat er zoveel meer elektronica in verwerkt zit.

				1993 zal achteraf door nieuwe beperkende regels het topjaar blijken als het gaat om complexe elektronica en computertechnologie, systemen waarmee nu onder andere de ophanging, de versnellingen, het motormanagement en de brandstoftoevoer geregeld worden. Bij sommige auto’s is de semiautomatische versnellingsbak helemaal automatisch geworden. Een coureur hoeft – overdreven gesteld – alleen nog maar gas te geven, te remmen en te sturen. Ayrton is daar kritisch over op Silverstone:

			Als je zo’n elektronische oorlog begint, dan kun je op een gegeven moment compleet vast komen te zitten als je niet hetzelfde niveau van verfijning hebt als een ander. En ik geloof dat er uiteindelijk misschien maar twee of drie teams zijn die de financiële en technische middelen hebben om zulke dingen voor elkaar te krijgen. Alle anderen hebben dat niet, denk ik. Ik heb dan ook het gevoel dat het beter is om die apparaten niet te hebben, omdat je zo de meerderheid van de deelnemers de mogelijkheid geeft om dicht bij de leidende auto’s te komen. De competitie wordt daardoor closer.141

			Hij stelt dat alle elektronische apparatuur ook het onderscheid tussen de rijders minder duidelijk maakt. Iedereen heeft een eigen stijl van rijden, maar als computers steeds meer overnemen van de coureurs, dan blijft daar weinig van over. Op de vraag of hij afwacht of Prost geschorst wordt, om als dat gebeurt naar Williams te verhuizen, wil hij geen antwoord geven.

				Op Kyalami vindt op 14 maart de start plaats van het nieuwe Formule 1-seizoen. Alain Prost pakt met zijn Williams de pole, gevolgd door Ayrton op minder dan een tiende en Michael Schumacher op anderhalve seconde. McLaren-debutant Michael Andretti kwalificeert zich als negende, met een dikke drie seconden achterstand. Bij de start op zondag is Prost laat weg, waardoor Ayrton de leiding kan nemen. Michael Andretti komt helemaal niet weg en staat nog altijd eenzaam op de startgrid als Prost twee bochten verderop honderdtachtig graden spint om snel weer terug te draaien en op een achtste plek verder te rijden.

				Twaalf ronden daarna ligt Prost alweer tweede, en dertien ronden daar weer na kan hij ook Ayrton passeren. Michael Schumacher is de enige andere rijder die het Ayrton lastig weet te maken, maar als Schumacher bij een inhaalpoging bijna naast diens auto zit, houdt Ayrton bij het begin van de bocht zijn lijn vast. Het voorwiel van de Benetton raakt het achterwiel van de McLaren. Ayrton kan door, maar Schumacher spint, laat zijn motor afslaan en moet opgeven.

				Alain Prost wint met ruim een minuut voorsprong op Ayrton Senna, ook omdat het in de laatste ronde is gaan regenen en Ayrton geen enkel risico neemt. Hij is erop gebrand de zes punten voor de tweede plaats veilig te stellen. Deze eerste race met de nieuwe McLaren valt niet tegen, en hij spreekt met Ron Dennis af dat hij bij zijn thuiswedstrijd over twee weken weer aan de start zal staan. 

			Raceverslag: São Paulo, Grand Prix Brazilië, 1993

			Alain Prost en Damon Hill verpletteren in hun Williams-auto’s de concurrentie bij de kwalificatie: Hill is tweede met 1,5 seconde voorsprong op nummer drie Senna, en Prost pakt pole. Hij is op het relatief korte circuit zelfs 1,8 seconden sneller dan de Braziliaan.

				Het Autódromo José Carlos Pace en de Braziliaanse Grand Prix zijn berucht om de weersomstandigheden. Ook op deze achtentwintigste maart pakken donkere wolken zich samen boven de twee meren waaromheen het circuit is gedrapeerd. Senna kijkt op de startgrid vol verwachting naar boven, maar voorlopig blijft het droog. Een laatste schietgebedje moet ervoor zorgen dat de rain master straks zijn talenten tentoon kan spreiden.

				Prost is vanaf pole goed weg en behoudt de leiding. Senna duikt binnendoor langs Hill de eerste bocht in, en wanneer beide coureurs uit Senna’s S komen, ligt de Braziliaan al tweede. Achter het leidende trio heeft tweede McLaren-rijder Michael Andretti vanaf plek vijf een slechte start. De Amerikaan kijkt niet goed in zijn achteruitkijkspiegel en ziet de Ferrari van Gerhard Berger te laat naast zich opduiken. Beide auto’s vliegen in de eerste bocht rechtdoor. Ook Martin Brundle (Ligier) en Fabrizio Barbazza (Minardi) moeten al in de eerste ronde de race staken.

				Vooraan heeft Prost niets gemerkt van het slagveld. De Fransman bouwt eenvoudig een solide voorsprong op, terwijl Senna onder druk gezet wordt door de snellere Hill. De McLaren is geen partij voor de veel krachtigere Williams, en in ronde elf moet Senna passen. Hill haalt hem in en is niet veel later aan de horizon verdwenen.

				De zaken worden nog uitzichtlozer wanneer Senna in de vijfentwintigste ronde een stop-and-go penalty moet ondergaan. De Braziliaan heeft onder een gele vlag een achterligger ingehaald en moet verplicht tien seconden stilstaan in de pitstraat. Nu is ook Michael Schumacher in zijn Benetton de drievoudig wereldkampioen voorbijgegaan en ligt Senna vierde.

				Een fiasco dreigt, maar dan lijken Senna’s gebeden te worden verhoord: de eerste druppels beginnen te vallen, en niet veel later komt de hemel naar beneden. Senna ruikt zijn kans en duikt direct de pits in voor regenbanden. Schumacher en Hill volgen zijn voorbeeld, maar de leidende Prost blijft door miscommunicatie met zijn team buiten op slicks.

				En dan gaat het ineens helemaal mis: in de zevenentwintigste ronde crashen op start-finish Ukyo Katayama (Tyrell) en Aguri Suzuki (Footwork) en wordt de safetycar ingezet. Dan spint Christian Fittipaldi aan het einde van het rechte stuk, waardoor zijn Minardi midden op de baan tot stilstand komt. De achteropkomende Prost kan de bolide niet meer ontwijken, klapt ertegenaan en belandt in de grindbak. Prost is uit de race, en als Schumacher bij zijn bandenwissel veel tijd verliest, ligt Ayrton opeens tweede achter Hill. Op een natte baan is niet langer de kracht van de motor bepalend, maar komt het veel meer aan op de stuurkunsten van de coureurs. En dat is waar Senna in excelleert. De regen is inmiddels gestopt, maar de baan is nog steeds glibberig. Toch besluiten de meeste coureurs naar slicks te wisselen. Senna blijkt het meeste profijt te hebben gehad van de wisselende omstandigheden: in de vijfenveertigste ronde haalt hij Hill in, maar iedereen verwacht dat de Engelsman, wanneer de baan eenmaal is opgedroogd, terug zal slaan. Hill moet hem echter laten gaan en na 71 ronden pakt Senna de overwinning met een verbijsterende voorsprong van ruim zestien seconden.

				Op het eind van het rechte stuk stopt hij bij juichende marshals, waar hem een Braziliaanse vlag wordt aangereikt. Door alle chaos ziet hij pas als hij verder rijdt voor zijn uitloopronde dat het een heel andere geel-groene vlag is, niet zijn landsvlag. Een bocht verder pikt hij alsnog de goede vlag op. Het is de zevenendertigste zege in zijn carrière, de tweede in zijn thuisland en de honderdste in de geschiedenis van McLaren. De uitloopronde is een grootse ereronde, en zijn MP4/8 wordt belaagd door publiek dat massaal over de hekken is geklommen. Senna weet stapvoets nog een paar honderd meter af te leggen, maar moet dan noodgedwongen zijn auto stopzetten, omsingeld door hordes fans die hem allemaal willen aanraken. Uiteindelijk wordt Senna door de baanmarshals en politie ontzet en kan hij hangend uit het raam van de Fiat Tempra-safetycar zijn weg vervolgen naar het podium, waar hij de felicitaties van zijn grote voorbeeld Juan Manuel Fangio in ontvangst mag nemen.

			Naast een eerste plaats verovert Ayrton in de dagen rond de Grand Prix ook het hart van de 22-jarige blondine Adriane Galisteu. Zij werkt als hostess voor Shell en komt Ayrton een aantal keren tegen bij presentaties en wandelingen door de pits met gasten van Shell.

				Ayrton Senna reist begin april 1993 met een goed gevoel af naar Europa. Zijn McLaren MP4/8 rijdt dat jaar met een motor van Ford en is eigenlijk geen partij voor de superieure Williamsen van Alain Prost en Damon Hill. Toch heeft Senna de laatste Grand Prix in zijn thuisland Brazilië gewonnen. Bovendien heeft hij een groot voordeel. Het volgende circuit op de kalender, Donington Park, staat voor het eerst op de Formule 1-kalender en is dus vrij onbekend voor de meeste coureurs. Maar niet voor Ayrton. Die heeft er in de Formule Ford en Formule 3 geracet (en gewonnen) en testte er in 1983 voor het eerst in een Formule 1-auto, een Williams.

			Raceverslag: Donington, Grand Prix Europa, 1993

			Ayrton Senna heeft goede herinneringen aan Donington, en bovendien pakt het weer uit in zijn voordeel. Het heeft immers de hele zondagochtend geregend. Het is mistig en vochtig, typisch Engels weer, en onder die omstandigheden is de regenmeester in zijn element.

				Bij de start is de regen even opgehouden, maar de baan is nog steeds nat en glad. Iedereen vertrekt dan ook op regenbanden. Senna start vanaf de vierde plek, achter Prost, Hill en Schumacher. Wanneer de lichten uitgaan, is Schumacher slecht weg. De Duitser houdt Senna op, waardoor Karl Wendlinger in zijn verrassende Sauber vanaf de vijfde plaats kan oprukken naar de derde. Senna wacht tot voorbij de eerste bocht en plaatst dan een succesvolle aanval op Schumacher. Hij is nu terug op de positie waarin hij is gestart en kijkt tegen de achterkant van Wendlingers Sauber aan. Dat doet hij echter niet lang, want terwijl de rest wanhopig op zoek is naar grip, lijkt Senna als door de duivel bezeten. Hij passeert de Oostenrijker in de Craner Curves. Twee bochten later, bij McLaren’s Corner, is ook Hill eraan voor de moeite en ligt Senna tweede achter Prost. De Fransman gaat als eerste over start-finish, maar ziet in zijn spiegels de rood-witte McLaren van Senna angstig dichtbij komen. De drievoudig wereldkampioen laat er geen gras over groeien, en bij de eerste bocht na het lange rechte stuk – de Melbourne Hairpin – passeert hij ook zijn aartsrivaal.

				Negen ronden later heeft Senna al een gat van meer dan zes seconden geslagen, onwetend van wat er achter hem allemaal gebeurt: teamgenoot Michael Andretti is boven op Wendlinger gereden, en beiden liggen uit de wedstrijd. In navolging van Senna is landgenoot Rubens Barrichello in zijn Jordan opgerukt van de twaalfde naar de vierde plaats. Dan begint de baan op te drogen en duikt iedereen naar binnen voor slicks, allereerst Hill in ronde zeventien, gevolgd door Senna en Prost. Op de baan vallen achtereenvolgens JJ Lehto (Sauber) en Gerhard Berger (Ferrari) uit. Prost haalt nu het beste uit zijn banden en ligt in ronde twintig nog maar vijf seconden achter op Senna.

				Dan begint het opnieuw te regenen en volgt een nieuwe ronde pitstops, dit keer voor regenbanden. Voor Schumacher komt die stop te laat: hij blijft langer buiten dan de rest, rijdt even aan de leiding, maar spint dan van de baan. Senna is als een van de laatsten veilig overgestapt op de gegroefde banden, maar hij is nog niet buiten of het houdt opnieuw op met regenen. Op de korte baan begint al snel weer een droog spoor te ontstaan. Wederom komen de monteurs van de teams naar buiten, en wederom switcht iedereen van regen- naar droogweerbanden. Ditmaal heeft Senna een probleem: hij verliest kostbare seconden doordat tijdens de pitstop een wielmoer dienst weigert, en hij moet in de vijfendertigste ronde de leiding aan Prost afstaan. De Fransman wordt echter verrast door nieuwe regendruppels en besluit het zekere voor het onzekere te nemen door over te stappen op een vers setje regenbanden. Senna gokt erop dat de regen dit keer niet doorzet en blijft buiten op zijn slicks. De gok wordt beloond: niet veel later wordt het weer droger en moet Prost – voor de vijfde keer – een bandenwissel laten uitvoeren. Om het allemaal nog erger te maken, heeft de Fransman een slechte stop: de Renault-motor in zijn Williams hapert en hij keert met tijdsverlies terug op de baan.

				Senna is achter de horizon verdwenen en stevent af op zijn tweede overwinning op rij, maar ook hij moet nog een keer naar binnen. Tot zijn grote verbazing ziet hij echter dat de McLaren-pitcrew niet klaarstaat. Er bestaan in 1993 nog geen snelheidsbeperkingen in de pitstraat, en dus geeft de Braziliaan gas. Omdat de route via de pit korter is dan het circuit, klokt Senna op dat moment de snelste ronde van de dag, een baanrecord voor Donington: 1:18,013.

				Alsof de duivel ermee speelt, krijgt Prost een lekke band en moet de Williams-coureur voor de zesde keer naar binnen. En ook dan is de ellende nog niet voorbij voor Le Professeur: het gaat opnieuw regenen, en hij moet dus voor de zevende keer een pitstop maken. Barrichello profiteert hiervan en ligt even derde, maar zes ronden voor het einde is zijn benzine op en moet hij zijn Jordan langs de kant zetten. Na 76 bizarre ronden is de race voorbij. Senna wint met ruim een minuut voorsprong op Hill. De rest – onder wie Prost, die als derde finisht – wordt op een ronde gezet.

			Op de persconferentie na de race klaagt Alain Prost uitgebreid over zijn auto. De versnellingsbak is niet orde, de koppeling niet goed en ook de banden presteren ondermaats. Winnaar Ayrton zit ernaast er ziet er de humor wel van in: ‘Misschien moet je met mij van auto ruilen.’142

				Ayrton gaat daarna ook in op de kwestie van de Ford-motor, waarvan McLaren een minder recente versie heeft dan Benetton. Hij zegt dat de situatie hem frustreert, en dat Benetton op deze manier Ford schade berokkent. Met vier in plaats van twee topmotoren kan Ford immers over het geheel beter voor de dag komen. Ayrton spreekt van een absurde situatie die maar beter snel kan worden opgelost, en hij belt later vanuit Brazilië met de hoofddirectie van Ford in Detroit om het geregeld te krijgen. Hij stelt zijn reis naar San Marino dan ook uit, totdat het er donderdag op lijkt dat het misschien toch gaat lukken met de motor. Hij vliegt ’s nachts van São Paulo naar Rome, waar zijn eigen vliegtuig met piloot O’Mahony klaarstaat om hem naar Bologna te vliegen. Vandaar brengt een helikopter hem naar Imola, waar hij drie minuten voor de eerste vrijdagtraining arriveert.143

				Er staat een McLaren klaar met een Ford-Cosworth-motor, maar die heeft nog steeds niet dezelfde specificaties als die van Benetton. Hij besluit toch maar te gaan rijden, maar het weekend op Imola levert geen punten op. Hij kwalificeert zich als vierde achter Prost, Hill en Schumacher, die gebruikmaakt van de betere Ford-motor. In de race moet hij opgeven met hydraulische problemen. Teamgenoot Andretti beëindigt met een spin ook voortijdig zijn wedstrijd. Uiteindelijk komt Prost als eerste binnen, voor Schumacher en Brundle.

				Bij de Spaanse Grand Prix in Barcelona kwalificeert Prost zich bijna twee seconden sneller dan Ayrton, die een derde tijd rijdt. Hill start als tweede tussen hen in, en Schumacher mag als vierde beginnen. In de race heeft Prost wat problemen met de wegligging van zijn auto, maar hij weet Ayrton en Schumacher desondanks te kloppen. Hill valt uit met een defecte motor. Monaco volgt, en daar pakt Ayrton, voor de ogen van zijn uit Brazilië overgekomen geliefde Adriane, voor de zesde keer de zege. Hij wordt enigszins geholpen door een stop-and-go penalty voor Prost vanwege een valse start, en door het uitvallen van Schumacher als gevolg van hydraulische problemen. Het seizoen is op een derde; tegen eerdere verwachtingen in leidt Ayrton het kampioenschap, met 42 punten tegenover 37 voor Alain Prost.

				Hoewel Ayrton na Monaco de titelstrijd leidt, komt Williams in de races die volgen steeds dominanter naar voren. Ook Benetton zet vaak snelle tijden neer, vooral met Michael Schumacher. In Canada kwalificeert Ayrton zich als achtste, en hij geeft tijdens de race op met elektronische problemen. In Frankrijk mag hij als vijfde starten en finisht vierde achter Prost, Hill en Schumacher. In die volgorde kwalificeert hetzelfde kwartet zich ook voor de volgende wedstrijd op Silverstone. Ayrton heeft er een prima start, wint twee plekken en sluit achter Hill aan als tweede. Prost en Schumacher halen hem echter na respectievelijk zeven en dertien ronden weer in, waardoor hij naar de vierde plek terugvalt. Het podium komt toch weer in zicht als Hill zijn motor opblaast, maar in de laatste ronde valt Ayrtons McLaren stil met een lege tank, wat hem een klassering als vijfde oplevert. Prost wint voor de vijftigste keer een Formule 1 Grand Prix, met op de tweede en derde plaats Schumacher en Patrese, en heeft halverwege het seizoen met 67 punten een voorsprong van twintig punten op nummer twee Senna.

				Op Silverstone tekenen Ayrton en Ron Dennis eindelijk een contract, waardoor er niet meer de onzekerheid per race is. Ook wordt afgesproken dat Ayrton weer gaat testen voor het team, iets wat hij tot dan toe nog niet gedaan heeft, afgezien van die ene keer op Silverstone voorafgaand aan het seizoen. Een beperking op het aantal testdagen zoals er anno 2018 in de Formule 1 bestaat, is er dan nog niet. Er worden veel kilometers gemaakt, zodat auto’s nog flink kunnen worden verbeterd, zeker met coureurs die goed feedback aan de ingenieurs en ontwerpers kunnen geven, coureurs zoals Ayrton Senna. Ondanks de goede voornemens voor de rest van 1993 weet Dennis echter ook dat Ayrton in gesprek blijft met Frank Williams.

				Op 29 juli is Alain Prost op Hockenheim weer de winnaar, wat hij mede dankt aan een lekke band van de eerder leidende Damon Hill, twee ronden voor de finish. Ayrton heeft vanaf startplek vier een goed begin en sluit achter Hill en Schumacher als derde aan. Prost komt niet goed weg; hij gaat wiel aan wiel met Ayrton richting de eerste chicane, waar de McLaren even het grind in gaat, spint en achterstevoren op de baan komt te staan. Ayrton moet het hele veld laten passeren, zet zijn auto weer recht en weet zich uiteindelijk naar een vijfde plaats en twee WK-punten te rijden. Hongarije volgt, maar dat zal een puntenloos weekend worden. Zowel Ayrton als zijn teamgenoot Michael Andretti moeten al vroeg opgeven vanwege problemen met het gaspedaal.

				Bij de Grand Prix van België heeft Ayrton een mooie start, waarbij hij vanaf de vijfde plaats zowel Schumacher als Jean Alesi passeert. Daarna moet hij echter weer lijdzaam toezien hoe de Williamsen en Schumacher hem de baas zijn. Hij finisht als vierde, op bijna een ronde afstand van winnaar Damon Hill, die met Schumacher als tweede en Prost als derde op het podium aan de champagne mag.

				Op Monza mag Ayrton als vierde starten, achter Prost, Hill en Alesi. Bij de eerste chicane zit Ayrton aan de binnenkant bij Hill. Ze sturen samen in, maken contact en vallen terug naar plaats negen en tien. De tweede aanrijding voor Ayrton vindt zeven ronden later plaats, als hij achter op Martin Brundles Ligier rijdt en beide auto’s uitschakelt. Opmerkelijk is dat Michael Andretti als derde coureur naar het podium mag, met boven zich winnaar Damon Hill en nummer twee Jean Alesi. Andretti heeft voor de race van Ron Dennis te horen gekregen dat het zijn laatste race voor McLaren zal zijn; hij moet plaatsmaken voor Mika Häkkinen. Alain Prost valt uit in Italië met een defecte motor, maar hij heeft met nog drie races te gaan een riante voorsprong in het wereldkampioenschap, met 87 punten tegenover de 58 van teamgenoot Damon Hill. Voor nummer drie Ayrton, die op 53 punten staat, zijn de kampioenskansen nu verkeken.

				Bij de Grand Prix van Portugal op 26 september pakt Alain Prost zijn vierde wereldtitel door tweede te worden achter Michael Schumacher en zes punten te scoren. Ayrton heeft geen goed weekend. Op zaterdag kwalificeert hij zich op vijf honderdste seconde áchter de debuterende Häkkinen, die later meerdere malen vertelt over het gesprekje dat hij en Ayrton na die kwalificatie hebben gehad: 

			Hij kwam me vragen hoe ik in hemelsnaam sneller was dan hij. Ik liet het hem zien (Häkkinen houdt zijn hand open omhoog) en zei ‘Ik heb grotere ballen!’ ‘Dat maakte hem enorm kwaad. Hij werd erg boos en vertelde me over zijn hele carrière, over de wereldkampioenschappen die hij had gewonnen. Hij zette me tegen de muur en zei: ‘Waag het niet…’144

			Op zondag valt Ayrton na twintig ronden uit met een opgeblazen motor. Zijn Finse teamgenoot crasht dertien ronden later vanaf een derde plek in de muur en valt ook uit. Direct na het veroveren van zijn titel kondigt Prost aan te stoppen met Formule 1. Enkele dagen later volgt het bericht dat Ayrton Senna in 1994 bij Williams zal gaan rijden. Eindelijk is de plaats vrij, maar de lange strijd met Prost is wel voorbij. Michael Schumacher van Benetton is nu de new kid on the block.

				In de twee laatste wedstrijden in Japan en Australië sluit Ayrton Senna zijn zesjarig verblijf bij McLaren waardig af met twee overwinningen, de veertigste en eenenveertigste in zijn Formule 1-carrière. Het levert hem de tweede plaats in het WK op, vóór Damon Hill (Williams) en Michael Schumacher (Benetton). Op Suzuka wordt de race deels in de regen gereden, en Ayrton blijkt ongenaakbaar. Prost kan de strijd niet aangaan en spint ook nog halverwege de race. Hij weet echter een tweede plaats veilig te stellen, voor Mika Häkkinen, die zijn eerste podium scoort. Na de race krijgt Ayrton het aan de stok met de Noord-Ier Eddie Irvine, die voor Jordan debuteert. Hij heeft met een ronde achterstand Ayrton ingehaald en zichzelf zo ontlapt, maar over de manier waarop is Ayrton niet te spreken. Hij deelt een tik uit aan Irvine, waarna omstanders verdere escalatie voorkomen. Ayrton ontvangt een voorwaardelijke schorsing van twee races.

				Tijdens de persconferentie na de kwalificatie voor de laatste wedstrijd komt Ayrton desgevraagd nog even terug op het akkefietje met Irvine in Japan:

			Ze hebben nog geen enkele fucking race gewonnen, oké? Ze begrijpen niet waar het hier allemaal om draait. Hij trof me in mijn allerslechtste bui, en ik kon het niet helpen. Niets rechtvaardigt dat ik hem geslagen heb, en ik vergoelijk het niet voor mezelf, maar ik zeg jullie: wat er gebeurde was absurd.145

			Hij vindt dat de pers te veel aandacht aan randzaken besteedt en geen oog heeft voor de gevaren die hij en zijn collega’s lopen.

				In Australië verovert Ayrton de poleposition, met achter zich de twee Williams-rijders. Hij verslaat Prost en Hill zonder problemen. Na afloop treedt Tina Turner op, die tot haar verbazing Ayrton Senna het podium op ziet lopen. De twee omhelzen elkaar, en Tina besluit om voor de tweede keer ‘The Best’ te zingen. Ayrton kijkt vanaf de zijkant van het podium swingend toe, met naast zich een stralende Adriane.

				De Braziliaanse zomer kent dit jaar niet de onzekerheden van het jaar ervoor. Ayrton brengt zoals gebruikelijk tijd door met familie en vrienden op de fazenda en aan de kust, maar hij besteedt ook aandacht aan zijn zakelijke activiteiten. Die bestaan gedeeltelijk uit het licenseren van zijn naam aan bedrijven. Een daarvan is videogameproducent Sega, dat in 1992 het spel Ayrton Senna’s Super Monaco GP II uitbrengt. Met het Italiaanse motormerk Ducati maakt hij afspraken over een model dat zijn naam zal dragen. Een ander initiatief is het opstarten van importeurschappen voor producten die in Brazilië nog niet of nauwelijks te koop zijn. In Duitsland sluit hij bijvoorbeeld een deal die hem de importeur van Audi in Brazilië maakt, via een gezamenlijke onderneming met Audi zelf.

				Om geld te verdienen voor projecten die straatkinderen in São Paulo ten goede komen, gaat Ayrton samenwerken met de makers van het stripfiguur met de naam Senninha (vertaald: kleine Senna). In februari 1994 verschijnt het eerste tijdschrift, dat gratis op scholen in Brazilië wordt verspreid.146 Senninha is een ventje van acht dat op Ayrton lijkt en in zijn rode overall en geel-groen-blauwe helm allerhande avonturen beleeft. Hij heeft zijn eigen clubje vrienden, houdt van jetskiën en komt in het vierde nummer ook een blond meisje tegen. Het geld moet niet alleen met het stripblad zelf verdiend gaan worden, maar ook met het licenseren van de naam Senninha, net als Ayrton met zijn eigen naam doet. Zijn rijderssalaris en zijn zakelijke activiteiten zorgen ervoor dat het Amerikaanse zakenblad Forbes Ayrton Senna als derde rangschikt op een jaarlijkse lijst met de best verdienende sportmensen ter wereld.

				In de door Ayrtons familie geautoriseerde documentaire Senna (2010) vertelt hij over de situatie in Brazilië:

			Het leven kan heel lastig zijn in Brazilië. In Brazilië vind je alle uitersten: je hebt de fantastische natuur, je kunt alle goede dingen hebben die er te koop zijn, maar tegelijk zijn er veel problemen – sociale problemen – met armoede, met geweld als gevolg. Ik probeer een klein beetje te helpen, en dan de kinderen in het bijzonder.147

			

			
				
					141Interview Sky Sports met Ayrton Senna voorafgaand aan seizoen 1993, geraadpleegd op youtu.be/foldECtyUWQ

				

				
					142Tom Rubython, The Life of Senna, BusinessF1 Book, Londen 2004, p. 300
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					144Hakkinen: I told Ayrton I had bigger balls than him, www.grandprix247.com, 20 januari 2018

				

				
					145Ayrton Senna tijdens de persconferentie GP Australië 1993, geraadpleegd op youtu.be/JyWHUmqWMMw

				

				
					146Sennaworld.com, Senninha (little Senna), Brazilië, 2016

				

				
					147Asif Kapadia, documentaire Senna. No Fears. No Limits. No Equal, Londen, 2010

				

			

		


		
			Hoofdstuk 18 
1994 Formule 1, Williams

			Nieuwe regels verbieden in 1994 het gebruik van allerhande elektronische hulpmiddelen. De vernuftige maar kostbare technologieën voor actieve vering, tractiecontrole, antiblokkeersysteem en launch control148 moeten in de winter allemaal van de auto’s worden gehaald. Dit is zo besloten om de kosten in de hand te houden, waarmee het voordeel van de rijkste teams kleiner wordt. Het is ook een antwoord op de klacht, die onder meer door Ayrton Senna is geuit, dat het talent van de rijder door alle elektronica steeds minder relevant is geworden.

				Damon Hill is gebleven bij Williams en wordt daar Ayrtons teamgenoot voor het nieuwe seizoen. McLaren vult de vrijgekomen stoel op met Martin Brundle, die tweede rijder wordt naast Mika Häkkinen. Benetton heeft de vacature van de gestopte Riccardo Patrese vervuld met de Fin JJ Lehto, maar aangezien deze zijn nek heeft geblesseerd bij een wintertest is het de 22-jarige Jos Verstappen die voorlopig als Michael Schumachers teamgenoot het seizoen begint. Verstappen heeft dan een aantal succesvolle jaren achter de rug met titels in de Formule Opel en Formule 3, en hij heeft al getest met verschillende Formule 1-teams. Een andere debutant is de 33-jarige Oostenrijker Roland Ratzenberger, die na drie jaar racen in de Japanse Formule 3000 een Formule 1-contract voor vijf races heeft getekend bij het nieuwe door MTV gesponsorde team Simtek.149

				Een week na Ayrtons vierendertigste verjaardag begint op 27 maart de eerste Grand Prix van 1994. De poleposition op Interlagos is voor Ayrton Senna. Michael Schumacher komt bij de kwalificatie in de buurt, met drie tiende van een seconde achterstand, maar er is een groot gat tussen het tweetal en de andere rijders, die aangevoerd worden door Jean Alesi op 1,4 seconde. Jos Verstappen verzekert zich op 2,2 seconde achter Ayrton van een negende startplaats.

				Ayrton weet na de start van de race de leiding te behouden. Hij wordt gevolgd door Jean Alesi, die goed wegkomt, en Michael Schumacher, die na twee ronden Alesi inhaalt. De Williams en de Benetton lopen met een seconde per ronde van het veld weg, met Ayrton voorop. Dan wordt bij de eerste pitstop de Duitser sneller geholpen dan de Braziliaan, zodat de rollen worden omgedraaid. Schumacher bouwt ten opzichte van Ayrton een voorsprong op die korte tijd boven de tien seconden uitkomt, en de twee zijn zo snel dat na 55 van de 71 ronden het hele veld op een ronde is gezet. Ayrton is dan al rondenlang bezig om in te lopen op Schumacher. Hij brengt het verschil terug tot nog maar vijf seconden, maar hij doet net iets té hard zijn best. Hij spint in een bocht en valt stil. Met hulp van de marshals stuurt hij zijn auto het gras in, en hij geeft op. Schumacher wint de race, met achter zich Damon Hill en Jean Alesi. Jos Verstappen is eerder al uitgevallen, toen hij bij het passeren van de Jordan van Eddie Irvine met twee wielen in het gras werd gedwongen. Hij verloor daarbij de controle, ging over de kop over de McLaren van Martin Brundle heen en landde naast de baan. Irvine zal als straf voor de beweging drie races geschorst worden.

				De tweede wedstrijd van het seizoen is de Pacific Grand Prix op het Japanse circuit van Aida, tegenwoordig bekend als het Okayama-circuit. Ayrton pakt de tweede pole van het jaar, maar in de race op zondag moet hij in bocht één al opgeven. Schumacher is sneller weggekomen bij de start en wordt door Ayrton kort gevolgd bij het ingaan van de bocht. Mika Häkkinen rijdt dan achter op Ayrton in, die daardoor zijwaarts de grindbak in schuift. Vervolgens raakt de Ferrari van Nicola Larini hem aan de zijkant. Schumacher wint de wedstrijd, en alleen Gerhard Berger finisht in dezelfde ronde als hij. Schrale troost voor de Braziliaanse fans is de derde plaats, en daarmee het eerste podium, van Rubens Barrichello, die dit jaar voor Jordan rijdt.

				Als Ayrton na het incident met Häkkinen uit zijn in de grindbak gestrande auto is gestapt, steekt hij de baan over, doet zijn helm af en wandelt terug naar de pitstraat. Wanneer Schumacher en de rest langskomen, blijft hij aan de vangrail staan om te volgen hoe de voorste auto’s door de bocht komen.150 Na de race loopt de teambaas van Lotus, Peter Collins, Ayrton tegen het lijf en zegt hem dat de Benetton van Schumacher zich gedraagt als een auto met tractiecontrole. Ayrtons reactie luidt volgens Collins: ‘Ik weet zeker dat ze die gebruiken. Ik heb het een aantal keer gevolgd, en ik weet zeker dat ze het doen.’151

				De gedachte is niet vreemd, temeer daar Nicola Larini, invaller voor twee races bij Ferrari, zich na de training voor de Pacific Grand Prix verspreekt in gesprek met Italiaanse journalisten en zo verklapt dat hij met tractiecontrole heeft gereden. Het team én Larini ontkennen dat heel snel weer in de Italiaanse pers, maar de volgende dag na de race neemt de FIA de elektronica die de motor aanstuurt in beslag bij de eerste drie auto’s.152 Ook vraagt de organisatie de broncode van de software op die de elektronica regelt, een verzoek waaraan Ferrari op tijd gehoor geeft, maar McLaren en Benetton niet. De twee teams krijgen vervolgens allebei honderdduizend dollar boete. Bij Benetton wordt ontdekt dat launch control nog steeds in de software zit. Het team kan dat niet ontkennen, maar zegt de functie nooit gebruikt te hebben. Volgens technische Benetton-baas Ross Brawn is het tot dan toe te complex gebleken om de launch control zomaar even uit het programma te verwijderen.

			

			
				
					148Elektronica die zorgt voor een start zonder slippende wielen of versnellingen.

				

				
					149Tom Peck, ‘Senna Anniversary. The Death of Roland Ratzenberger – Imola’s Forgotten Tragedy’, Independent, Londen, 29 april 2014
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			Hoofdstuk 19 
Grand Prix San Marino, 1994

			In San Marino is feitelijk nog nooit een Grand Prix Formule 1 verreden. Het stadstaatje vlak bij de Adriatische kust verleent wel al sinds 1981 zijn naam aan de wedstrijd in het 75 kilometer verderop gelegen Italiaanse stadje Imola. Die constructie is destijds bedacht om een tweede F1-race in Italië te kunnen organiseren, naast de traditionele Grand Prix in Monza. Het circuit Autodromo Enzo e Dino Ferrari is van vrijdag 29 april tot en met zondag 1 mei voor de veertiende keer het decor van de Grand Prix van San Marino, een race die Ayrton Senna in 1988, 1989 en 1991 heeft gewonnen.

				Op de donderdag in Imola praat Murray Walker van de BBC met Ayrton. Hoewel Ayrton twee uitvalbeurten heeft gehad en Michael Schumacher twee zeges heeft geboekt, is hij vol goede moed. Het seizoen begint nu, zegt hij; het heeft veertien in plaats van zestien races, en het Williams-team is hard bezig de auto te verbeteren die ze op vrijdag en zaterdag zullen uitproberen. Ook Schumacher komt aan het woord. Hij maakt zich nog geen enkele illusie over het kampioenschap en denkt dat Williams met de Renault-motor in het voordeel zal zijn op dit hogesnelheidscircuit.153

				Tijdens de training op vrijdag crasht Jordan-rijder Rubens Barrichello hard in de Variante Bassa. Hij raakt de kerbstones, wordt gelanceerd, vliegt tegen de bandenstapels en landt ondersteboven. De eerste marshals zijn er snel bij. Een van hen duwt de auto terug rechtop, waarbij Barrichello nog een extra dreun krijgt als de auto op zijn wielen landt. De doktersauto met onder andere Sid Watkins erin is binnen een halve minuut ter plekke. Watkins zorgt er eerst voor dat Barrichello, die bewusteloos is, weer kan ademen door zijn luchtwegen vrij te maken. Barrichello komt weer bij. Hij wordt voor de zekerheid gestabiliseerd en met een ambulance naar het medisch centrum op het circuit gebracht.

				Op helikopterbeelden is te zien hoe Ayrton Senna in alle drukte bij het medisch centrum op zoek gaat naar zijn landgenoot. Barrichello vertelt later dat Ayrton ineens over hem heen hing en hem zei dat het goed zou komen:

			Het eerste gezicht dat ik zag, was dat van Ayrton. Hij had tranen in zijn ogen. Dat had ik nog nooit eerder bij Ayrton gezien. Ik had de indruk dat hij het gevoel had dat mijn ongeluk zijn eigen ongeluk was.154

			Zaterdag is er tijdens de kwalificatie weer een grote crash. Dit keer gaat het om Roland Ratzenbergers Simtek. Aan het begin van de ronde breekt zijn voorvleugel af, waarna hij door verminderde grip in de bocht Villeneuve met bijna driehonderd kilometer per uur zijwaarts de muur raakt. Hij glijdt een flink eind door, en als hij eindelijk tot stilstand komt, maakt zijn hoofd een knikje. Daarna blijft hij roerloos zitten. De doktersauto’s komen erbij, en Sid Watkins trekt Ratzenberger in één ruk uit de auto om hem te reanimeren en infusen aan te brengen. Minuten later wordt de Oostenrijker met de ambulance weggereden naar het medisch centrum.

				Ayrton staat tijdens Ratzenbergers crash in de pitbox van Williams en ziet het ongeluk op het tv-scherm. Hij kijkt weg met een van pijn vertrokken gezicht. Kort daarna houdt hij een auto van de medische staf aan voor een lift naar de plaats van de crash. Als Ratzenberger al blijkt te zijn weggereden, gaat hij naar het medisch centrum, waar hij niet naar binnen mag van de bewaker. Net als vier jaar eerder na de crash van Martin Donnelly in Jerez springt hij over een hek en komt zo toch binnen, maar Ratzenberger wordt net weggevlogen naar het ziekenhuis in Bologna. Sid Watkins vertelt Ayrton dat het leven van zijn Oostenrijkse leeftijdgenoot niet meer te redden is. In zijn boek Life at the Limit vertelt Watkins over zijn laatste gesprek met Ayrton, als ze later in de pits te horen krijgen dat Roland Ratzenberger in het ziekenhuis is overleden:

			Zijn hoofd lag op mijn schouder, en mijn arm was om hem heen geslagen. Ik voelde dat ik hem moest vertellen wat ik dacht. ‘Ayrton, waarom stop je morgen niet met racen? Ik denk dat je het niet zou moeten doen. Waarom geef je niet gewoon alles op? Wat moet je nog méér doen? Je bent drie keer wereldkampioen, je bent duidelijk de snelste coureur. Geef het op, en laten we gaan vissen.’ Hij was stil. Ik ging door: ‘Ik denk niet dat het de risico’s waard is om verder te gaan. Ga inpakken.’ Hij keek mij heel strak aan en zei, nu kalm: ‘Sid, er zijn bepaalde dingen waar we geen controle over hebben. Ik kan niet stoppen. Ik moet doorgaan.’ Dat zijn de laatste woorden die hij ooit tegen me heeft gezegd.155

			Terug in zijn hotel in het nabijgelegen Castel San Pietro belt een opgewonden Ayrton die avond naar zijn huis in Portugal, waar Adriane vanuit Brazilië is gearriveerd om een aantal maanden bij hem te blijven. Ze heeft gehoord dat Barrichello vrijdag is gecrasht, maar ook dat hij weer zal opknappen. Van de gebeurtenissen op zaterdag weet ze nog niets. Wanneer ze hem vraagt hoe het gaat, antwoordt hij: ‘Alles is shit! Shit! Shit!’ Wanneer Adriane vraagt wat er mis is, vertelt Ayrton over Ratzenberger. ‘Een jongen. Z’n tweede race. Gecrasht en overleden… Ik heb het gezien, hij ging dood voor mijn ogen. En het erge is dat we te horen hebben gekregen dat hij in het ziekenhuis is overleden. Hij overleed hier… Ik heb het gezien.’ Daarna gaat hij verder: ‘Weet je wat? Ik ga niet rijden.’156

				Ze hangen op, maar later belt hij weer terug. Hij is wat gekalmeerd en gaat eten met zijn gasten, waaronder zijn broer Leonardo, zijn vriend Antonio Braga en Galvão Bueno. Ook vertelt hij dat hij een Oostenrijkse vlag heeft geregeld, die hij zondag na de race wil zwaaien als eerbetoon aan Roland Ratzenberger. Hij is dus van plan om toch gewoon van start te gaan, concludeert Adriane. Hij kondigt aan haar na het eten weer te bellen en wil de hele nacht doorpraten om haar te overtuigen dat hij de beste man in haar leven is.157

				Zondagochtend 1 mei vliegt Ayrton per helikopter, samen met zijn eigen piloot Owen O’Mahony, de vijftien kilometer van Castel San Pietro naar het circuit in Imola. Aldaar is hij het snelste tijdens de opwarmronden. Tijdens die warm-up geeft hij over de radio een boodschap aan Alain Prost, die er ook is, maar nu als commentator voor de Franse tv-zender TF1: ‘Ik wil mijn oude vriend Alain Prost welkom heten. Zeg hem dat we hem enorm missen.’158 Na de warm-up zullen de twee oude rivalen elkaar ook nog spreken. Bij de rijdersbriefing die volgt, spreken de coureurs af dat ze de GPDA (Grand Prix Drivers’ association) bij de volgende wedstrijd in Monaco weer nieuw lezen zullen inblazen. Ayrton Senna en Michael Schumacher zullen samen de voorzitter zijn. Het rijdersverbond is eerder al eens opgericht, in 1961, maar het heeft de activiteiten in 1982 gestaakt, waarna de nieuwe Professional Racing Drivers Association wordt opgericht die ook voor niet-Formule 1-rijders openstaat.

				Even na tweeën is de start van de Grand Prix van San Marino 1994. Ayrton Senna staat op pole, met schuin naast zich Michael Schumacher. De startlichten doven voor de eerste keer deze race, maar de teruggekeerde JJ Lehto komt niet van zijn plaats in de tweede Benetton, en de Portugees Pedro Lamy raakt de Fin vol van achteren met zijn Lotus. Brokstukken vliegen over de hekken, en negen toeschouwers lopen lichte verwondingen op.159

				Een safetycar rijdt de baan op, iets waarover tijdens de rijdersbriefing ook gesproken is. De rijders willen namelijk dat deze auto voortaan wat harder rijdt, zodat hun banden op temperatuur blijven. Ook nu is Ayrton niet tevreden. Hij stuurt zijn Williams even naast de safetycar, een Opel Vectra, en gebaart de chauffeur meer tempo te maken. Als de rommel van Lehto en Lamy op het rechte stuk is opgeruimd, gaat de safetycar terug de pits in en wordt de race hervat, met Ayrton aan de leiding, voor Michael Schumacher. Ayrton rijdt een hele snelle ronde van 1:24,887 en neemt wat afstand van Schumacher. De auto’s passeren start-finish voor ronde 7 en accelereren vol gas richting de Tamburellobocht.

				Ayrton Senna lijkt op de onboard-beelden in eerste instantie normaal de bocht in te sturen, maar schiet dan met meer dan driehonderd kilometer per uur rechtdoor, waarna hij met meer dan tweehonderd kilometer per uur op de inmiddels beruchte muur knalt. De ophanging van het rechtervoorwiel slaat keihard tegen zijn hoofd. Zijn auto schuift op twee linkerwielen en de bodemplaat nog even door en komt dan tot stilstand. De Italiaanse televisie zoomt vanaf de linkerkant in op de cockpit. Ayrton richt zijn schuin hangende hoofd nog heel even op, maar het knikt direct weer terug naar rechts.

				De dichtstbijzijnde marshals rennen ernaartoe en wachten naast de Williams op de eerste doktersauto, die snel arriveert. Een van de artsen die uitstappen houdt Ayrtons hoofd stabiel. De auto met Sid Watkins en zijn collega’s volgt kort daarna. In zijn boek schrijft Watkins over dat moment:

			Hij zag er sereen uit. Ik deed zijn oogleden omhoog, en uit zijn pupillen bleek dat hij zware hersenschade had. We tilden hem uit de cockpit en legden hem op de grond. Toen we dat deden, zuchtte hij, en ook al ben ik totaal agnostisch, ik voelde dat op dat moment zijn ziel vertrok.160

			Er worden infusen aangebracht. Watkins voelt in Ayrtons pols nog een hartslag, maar gelooft niet dat zijn goede vriend dit gaat overleven. De medische helikopter is inmiddels ook gearriveerd en vliegt met Ayrton op de brancard richting het Maggiore-ziekenhuis in Bologna. De race wordt herstart en gewonnen door Michael Schumacher. De podiumceremonie is wat ingetogener dan normaal, en Schumacher verklaart bij de persconferentie niet voldaan of blij te zijn met zijn zege. Hij en zijn collega’s weten op dat moment ook nog niet hoe Ayrton er exact aan toe is, maar ze vrezen het ergste op basis van de beelden die ze gezien hebben en de berichten die door de paddock gonzen.

				In het ziekenhuis wordt intussen bij Ayrton een hersenscan uitgevoerd en een röntgenfoto gemaakt, die allebei geen enkele hoop bieden. De verwonding aan de rechterbovenkant van zijn schedel en zijn hersenen is zo ernstig dat opereren zinloos wordt geacht. Ook de apparaten die bloeddruk, ademhaling en hartslag meten, geven aan dat het een aflopende zaak is.161 Dokter Sid Watkins is inmiddels ook naar Bologna gevlogen en stelt samen met de behandelend artsen vast dat Ayrton dood is. Ook Gerhard Berger, Pedro Lamy en Senna’s goede vriend Antonio Braga zijn gearriveerd en nemen afscheid. Watkins vertelt daarna het verschrikkelijke nieuws aan Ayrtons broer Leo en aan manager Julian Jakobi. Ook belt hij de familie in Brazilië met dezelfde trieste boodschap.

				Adriane is al eerder gebeld door Antonio Braga vanaf Imola. Hij heeft haar verteld dat de situatie heel ernstig is, en dat zij zo snel mogelijk moet komen. In allerijl wordt er een vliegtuig gecharterd om haar naar Bologna te brengen. Ze gaat met haar vriendin Luiza. Samen stappen ze in, maar aan het einde van de startbaan stopt het vliegtuig en draait weer om. De piloot van de kleine jet zegt dat hij geen toestemming krijgt om op te stijgen. Ze worden verzocht om weer uit te stappen, en binnen op het vliegveld is er volgens de piloot een boodschap voor Adriane en haar vriendin Luiza. In de controlekamer krijgen ze het definitieve droeve bericht te horen. Adriane schrijft erover in haar boek:

			Ik huiverde van top tot teen. Ik zei tegen Luiza: ‘Zeg me alleen maar dat hij niet dood is.’

			Luiza antwoordde: ‘Hij is dood.’

			Ik omhelsde mijzelf maar en vanuit een andere ruimte op het vliegveld hoorde ik het muziekje […] dat de Portugese zender SIC van Globo had overgenomen. De vaste tune bij zoveel van zijn overwinningen. Was het een hallucinatie, of hoorde ik het echt?162

			Een ontroostbare Adriane gaat met haar vriendin en de vrienden die hen weggebracht hebben terug naar Ayrtons huis. Ze is er niet alleen, er zijn vrienden en personeel in huis, maar ze trekt zich terug en huilt totdat er geen traan meer over is. Ze weet dat ze hier niet meer zal terugkeren en stopt een favoriet T-shirt van Ayrton in haar tas. Dan haalt ze de laatste cd die Ayrton luisterde uit de speler op de slaapkamer, eentje van Phil Collins.

			Om tien over half zeven geeft dokter Maria Teresa Fiandra vanuit het ziekenhuis een verklaring aan de aanwezige pers. Ayrton Senna da Silva is die middag officieel om zeventien minuten over twee overleden, op het moment van de crash op het circuit. Uit de autopsie blijkt dat de verwondingen aan zijn hoofd de doodsoorzaak zijn. Ze zijn vermoedelijk veroorzaakt door de klap van de wielophanging. Op het Braziliaanse Globo wordt het lopende programma onderbroken met een speciale telefonische liveboodschap van verslaggever Roberto Cabrini, vanuit het ziekenhuis in Bologna. Hij maakt voor de Brazilianen een einde aan alle onzekerheid van de afgelopen uren en vertelt vier keer achter elkaar dat Ayrton Senna da Silva is overleden.163

				Martin Brundle vertelt in april 2018 dat hij nog steeds een slecht gevoel heeft over de gebeurtenissen op Imola:

			Ik ben echt heel boos over die dag, omdat ons werd gezegd: ‘Hij bewoog zijn hoofd. Hij is oké.’ Maar weet je, we weten vervolgens precies wat die laatste beweging was. Hij was feitelijk gewoon al verdwenen.

			Het gebrek aan informatie verklaart in zijn ogen waarom de coureurs verdergingen met de race, en waarom ook de podiumceremonie achteraf gewoon plaatsvond:

			Gerhard had een grote gruwelijke crash daar, Nelson had daar een grote gruwelijke crash, en ze kunnen het dus navertellen. Ons was verteld dat hij zijn hoofd bewoog. Het zag eruit alsof hij oké was. Dus we raceten door een plas met zijn bloed, we moeten nog vijftig ronden hebben gereden of zoiets. Dat was niet best en ik voel me er slecht over tot op de dag van vandaag, en ik zal dat altijd zo blijven voelen tot mijn sterfdag. Het voelde gewoon verkeerd.

			Honderden miljoenen mensen wereldwijd zien die dag het ongeluk van Ayrton Senna op televisie, rechtstreeks tijdens de race of ’s avonds op het journaal. Zijn dood is wereldnieuws op radio en tv op zondagavond 1 mei en in de kranten de volgende ochtend. Het ongeluk zelf wordt uitgebreid beschreven en besproken met alle onduidelijkheid die er dan nog is en de hoogtepunten van zijn carrière passeren overal de revue. En naast de aandacht voor de persoon wordt ook het gevaar van de sport veelvuldig besproken, wat veel niet-Formule 1-volgers juist benieuwd maakt.

				In Bologna zelf moet eerst nog een lange maandag gewacht worden op de autopsie, die voor zowel Ayrton als Roland Ratzenberger pas op dinsdagmorgen plaatsvindt. Vanuit het mortuarium wordt Ayrton daarna in een lijkwagen onder applaus van Italianen en in Italië achtergebleven fans naar het vliegveld gebracht. Een DC-9 van de Italiaanse luchtmacht brengt hem naar Parijs, en daarvandaan wordt hij met een vlucht van de Braziliaanse luchtvaartmaatschappij Varig naar huis gevlogen.
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			Hoofdstuk 20 
Brazilië in shock

			Deus nos levou a manhã de domingo – God heeft ons de zondagmorgen afgenomen. Het staat geschreven op vlaggen van treurende Brazilianen als op 4 mei 1994 de lijkkist met Ayrton Senna door de overvolle straten van São Paulo wordt gereden. Al jarenlang kruipen op zondagochtend tot wel tachtig miljoen Brazilianen voor de televisie om naar de Formule 1 te kijken, en regelmatig hebben ze Senna na anderhalf uur als winnaar zien eindigen. En als hij niet won, dan gebeurde er meestal wel iets anders spectaculairs. Hij wilde dat zijn overwinningen voor Brazilië waren, hij wilde zijn landgenoten met al hun problemen hoop en trots geven, en dat is hem gelukt.

				Maar het feest rond hun tricampeão is nu in één harde klap voorbij. Ayrton is dood, 34 jaar jong. Nooit meer het vaste overwinningsmuziekje op Globo als Ayrton over de finish gaat, nooit meer Ayrtons juichen en zijn grote grijns op het podium, nooit meer zijn stem die vertelt hoe blij hij is met zijn overwinning voor de mensen in Brazilië. Nooit meer een ereronde met de Braziliaanse vlag. En de vaste barbecue met de hele familie op zondagochtend met de Formule 1 op televisie… Het is allemaal voorbij.

				Het land huilt massaal en het leven staat stil, niet alleen in São Paulo, maar overal, tot in de kleinste dorpen op het wijde platteland. Het is een nationale shock en president Itamar Franco kondigt dan ook drie dagen van nationale rouw af. De laatste keer dat dat gebeurde was in 1985, bij het overlijden van de populaire president Tancredo Neves.

				Op woensdagmorgen landt het vliegtuig met daarin de kist om twaalf over zes op het vliegveld Guarulhos in São Paulo, nadat het net als bij Ayrtons derde wereldtitel in 1991 door gevechtsvliegtuigen van de Braziliaanse luchtmacht is geëscorteerd. De mahoniehouten kist wordt door soldaten uit het vliegtuig gedragen en boven op een klaarstaande brandweerauto getild, een speciale eer waarmee de overledene symbolisch tegen het vuur van de hel wordt beschermd. Over de kist wordt een Braziliaanse vlag gedrapeerd, en de wagen begint aan een rit van ruim dertig kilometer naar het parlementsgebouw van de staat São Paulo in het centrum van de stad. Het zal uiteindelijk drie uur duren voordat hij daar arriveert. Voor de brandweerwagen rijdt een colonne van zeventien motoragenten in witleren pakken. In het centrum komen daar 33 ruiters van de cavalerie bij als ere-escorte.

				Cafébaas João Alberto Pestana herinnert zich die dag nog goed.

			Ik verkocht destijds fruit in de stad vanuit mijn Kombi [het iconische Volkswagen-busje, dat nog steeds veel gebruikt wordt in Brazilië]. Ik vertrok zoals iedere dag rond half zeven richting de stad, maar toen ik de brug over de rivier de Tietê naderde, was het drukker dan normaal. Het schoot niet op. Toen zag ik verderop de drukte bij de grote weg en hoorde op de radio dat Ayrton was geland en naar de stad werd gereden. We wisten dat hij thuis zou komen, maar we hadden geen internet, dus wanneer het precies zou zijn was helemaal niet bekend. Ik ben nog een stukje doorgereden en ben toen boven op mijn busje gaan zitten, niet ver van de grote weg. Het werd steeds drukker rond en ook op mijn busje. Ik zag de stoet met de brandweerwagen en de kist en was net als iedereen enorm verdrietig. We zongen ook met zijn allen ‘olé, olé, olé, olaaa… Sennaaa, Sennaaa’, wat er ook op Interlagos werd gezongen toen Ayrton won.164

			João is niet de enige die die dag naar de stoet kijkt; volgens de berichten doen wel drie miljoen mensen dat. Wie de tv-beelden van die dag terugkijkt, ziet op de tocht naar en door de stad continu mensenmassa’s die applaudisseren als de brandweerauto met Ayrtons kist erop passeert. En ze staan niet alleen langs de weg met Braziliaanse vlaggen en bordjes met eigen spreuken; ook de stoet zelf wordt steeds langer. Honderden brommers, motoren en auto’s sluiten aan om Ayrton mee door de stad te begeleiden.

				Bij het parlementsgebouw wordt de lijkkist van de brandweerwagen gehaald door de brandweermannen. Ze worden daarbij geholpen door militairen, die de kist naar binnen dragen. In het parlementsgebouw mag eerst de familie afscheid nemen van Ayrton. Wat opvalt is dat Ayrtons ex-vriendin Xuxa bij de familie is, en dat zijn laatste liefde Adriane pas daarna apart met een vriendin naar binnen mag. Ondanks Ayrtons liefde voor Adriane is Xuxa de lieveling van de familie gebleven, wat nu pijnlijk zichtbaar wordt.

				Tegen Braziliaans gebruik in blijft de kist dicht, omdat de verwondingen te ernstig zijn. Wel staat Ayrtons helm op de kist. Het is niet het exemplaar dat hij in Imola ophad, want dat is in Italië gebleven als bewijsmateriaal in het justitieel onderzoek.

				Ook veel coureurs en andere mensen uit de Formule 1-wereld zijn aanwezig, waaronder Emerson Fittipaldi, Rubens Barrichello, Gerhard Berger, Alain Prost, Jackie Stewart, teamgenoot Damon Hill en Thierry Boutsen. Bernie Ecclestone is ook naar Brazilië gevlogen, maar op verzoek van de familie is hij niet aanwezig bij de openbare plechtigheden.165 Dat heeft te maken met een persconferentie waarop Ayrtons broer Leonardo die ochtend de negatieve sentimenten richting de organisatie van de Formule 1 flink heeft aangewakkerd. Wat hij de pers daarbij onder andere gezegd heeft: ‘Als ze de juiste voorzorgsmaatregelen hadden getroffen, dan had mijn broer nu nog geleefd.’166

				FIA-voorzitter Max Mosley is niet aanwezig. Omdat de meeste uit de F1-wereld naar São Paulo gaan, besluit hij om die andere begrafenis te bezoeken, die van Roland Ratzenberger in het Oostenrijkse Salzburg.

				Ook Martin Brundle is er niet bij. Hij heeft daar later spijt van, maar kan het goed verklaren:

			Ik ben niet naar zijn begrafenis gegaan, een beslissing waar ik nu spijt van heb, want ik was wel op de begrafenis van Stefan Bellof geweest, mijn ploegmaat negen jaar eerder. Mijn Tyrrell-teamgenoot stierf in een sportscar. Ik stond op het punt om in mijn Jaguar te stappen, en ik zag hoe Bellof toen stierf tegen de muur. Het was mijn teamgenoot, niet in die race, maar destijds bij Tyrrell. Ik ging naar zijn begrafenis en ik zag de verslagenheid van zijn vriendin, zijn familie, zijn vrienden, en ik dacht: mijn god, ik kan dit niet opnieuw aanzien terwijl ik nog steeds Formule 1-coureur ben. Ik kan niet allebei doen. En ik wil niet stoppen met Formule 1-coureur zijn, hoewel we het allemaal overwegen nu we Ratzenberger en Senna verloren hebben… Het is alsof we onszelf de vraag allemaal stelden en met het onvermijdelijke antwoord kwamen: nou, dit is wat we doen, dus we moeten natuurlijk doorgaan.167

			Nadat de familie en Formule 1-collega’s afscheid hebben genomen, mogen Ayrtons fans dat doen. In een lange stoet waarin mensen sinds ’s ochtends vroeg hebben gewacht, lopen ze langs de kist, die beschermd wordt door twee soldaten en dranghekken. De een slaat een kruisje en doet een gebedje, de ander applaudisseert, weer een ander gooit bloemen, en veel mensen die passeren zijn gewoon stil en verdrietig. Er lijkt geen eind aan te komen, en pas om tien uur de volgende ochtend geeft een saluut met eenentwintig schoten van de tweede artilleriebrigade aan dat de plechtigheid ten einde is gekomen.168

				Ayrton wordt weer naar buiten gedragen door een erehaag met militairen, die witte en rode bloemen over de kist strooien. De kist wordt op de brandweerauto gehesen en begint aan de laatste etappe richting de begraafplaats van Morumbi, een van de betere wijken van São Paulo. Net als de dag ervoor staat het langs de route weer tjokvol mensen, en de hele tocht wordt wederom live uitgezonden.

				Op de begraafplaats zullen Formule 1-collega’s Ayrton naar het graf dragen, maar de posities aan de kist zorgen nog even voor moeilijkheden. Gerhard Berger ontdekt dat Alain Prost en Jackie Stewart de twee voorste dragers zullen zijn en gaat naar Ayrtons persdame Betise Assumpcao. Ze vertelt er later over tegen het Agência Estado:

			Gerhard Berger, de beste vriend van Ayrton in de Formule 1, rende naar me toe en riep: ‘Betise, je moet iets doen. Iemand heeft me verteld dat Alain en Jackie aan de voorkant van de kist staan – blijkbaar is het op volgorde van wereldtitels! Je moet het veranderen. Dat zijn de twee mensen die Ayrton het meest haatte in zijn leven.’ Hij was met afschuw vervuld, en eerlijk gezegd, ik ook. Mijn maag begon pijn te doen.169

			Betise doet alsof ze niks weet van het eerdere plan en zorgt dat Gerhard Berger en Emerson Fittipaldi de twee voorste dragers zijn van Ayrtons kist.

				Op de kleine koperen plaat op Ayrton Senna da Silva’s laatste rustplaats staat het opschrift NIETS KAN MIJ SCHEIDEN VAN DE LIEFDE VAN GOD.

			De kranten staan de dagen na Ayrtons dood vol met terugblikken op zijn carrière en speculaties over de oorzaak van de crash. En waar tegenwoordig mensen hun emoties aan de buitenwereld uiten op de verschillende plekken op internet, gaat dat in die dagen nog vaak via ingezonden brieven in kranten. Hieronder een selectie, zoals verzameld door Paulo Scarduelli.170

			‘De Olympus ontvangt de god van de Formule 1.’ – Giselle Otoya in Jornal do Brasil

			‘Senna was een vriend die mij op zondagochtend en ’s nachts gelukkig maakte met Suzuka en Adelaide. Een vriend die mijn biertjes zoet liet smaken om acht uur ’s ochtends of om twee uur in de nacht.’ – Paulo Klain in Folha de São Paulo

			‘Wij zijn een van de redenen kwijt om onszelf trotse Brazilianen te noemen, juist nu Brazilië woedend is vanwege het schandelijke gedrag van de politici.’ – Luiz Morau in Jornal do Brasil

			‘Senna heeft de eerste plaats op het podium van de GP van de eeuwigheid.’ – José de Almeida in Jornal do Brasil

			‘Vandaag huilen we om iemand die ons plezier gaf. Hij leerde ons dat vastberadenheid de weg naar de overwinning is.’ – Marcos Moreno in Folha de São Paulo

			‘Arm is het land dat helden nodig heeft, maar nog armer is het land dat een van de weinige die het heeft verliest.’ – José Coelho in O Estado de S. Paulo

			‘Braziliaanse voetbalselectie, alstublieft, breng ons een beetje van het plezier terug dat in Imola is achtergebleven.’ – Geraldo Rodrigues in O Estado de S. Paulo
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			Hoofdstuk 21 
De rechtszaak

			In 1968 verongelukt tweevoudig Formule 1-wereldkampioen Jim Clark op het circuit in Hockenheim bij een Formule 2-race. Het wrak van zijn Lotus wordt teruggebracht naar de fabriek in Engeland, waar het team van Colin Chapman de auto uitgebreid onderzoekt. Een keurmeester van de RAC (Royal Automobile Club) leidt het onderzoek, en naast mensen van Lotus zijn onder andere motorbouwer Ford en bandenleverancier Firestone erbij betrokken. Na drie weken volgt de conclusie. De oorzaak is een band die kapot is gegaan omdat Clark over een stuk rommel is gereden. Het ontwerp van de banden wordt aangepast om de kans op een vergelijkbaar ongeluk te verkleinen.171

				Bij Ayrton Senna duurt het tot 2002 voordat Frank Williams en zijn team de Williams FW16-auto terugkrijgen, omdat deze al die tijd als bewijsstuk voor de Italiaanse justitie is opgeslagen.

				In 1996, twee jaar na de crash op Imola, worden zes personen als verdachte aangemerkt van dood door schuld. De Italiaanse openbaar aanklager Maurizio Passarini begrijpt dat hij zich niet populair maakt, een veroordeling kan immers hele grote gevolgen hebben voor het organiseren van races in zijn land, maar in Italië moet ieder dodelijk ongeluk door justitie onderzocht worden.172

				Als eersten worden verdacht teambaas Frank Williams, technisch directeur Patrick Head en Adrian Newey, de ontwerper van de auto. De drie andere verdachten zijn de Belg Roland Bruynseraede, FIA-verantwoordelijke op het circuit ten tijde van de crash, de circuitdirecteur van Imola Giorgio Poggi en Federico Bendinelli, directeur van het bedrijf Sagis, dat eigenaar is van het circuit. Passarini heeft met een team van experts een dossier samengesteld van drieduizend pagina’s, waarin hij bepleit dat het ongeluk van Ayrton Senna is veroorzaakt door het falen van een aangepaste stuurkolom. De drie van Williams worden er feitelijk van verdacht een ondeugdelijke auto te hebben gemaakt. Bruynseraede, Poggi en Bendinelli zouden op hun beurt onvoldoende voor de veiligheid van het circuit hebben gezorgd.173

				Ook het ongeluk van Roland Ratzenberger is onderzocht, maar daarbij is vastgesteld dat schade aan de auto de oorzaak is geweest. Er vindt daarom geen vervolging plaats.174

				De rechtszaak die volgt begint met twee procedurele zittingen eind februari 1997, waarna de openbaar aanklager op een derde zitting op 5 maart zijn zaak in detail presenteert. Het is volgens hem de combinatie van een ondeugdelijke stuurkolom en het hobbelige asfalt die ervoor heeft gezorgd dat Ayrton niet voldoende kon afremmen – iets wat hij wel heeft geprobeerd – zodat de snelheid waarmee hij de muur raakte meer dan tweehonderd kilometer per uur was. Andersom geredeneerd: als óf het stuur goed was geweest óf de baan vlakker, dan had de klap niet fataal hoeven te zijn, aldus Passarini.

				Het bewijs dat hij presenteert bestaat uit verschillende delen, waaronder een grondig onderzoek van de afgebroken stuurkolom, van het wegdek op Imola, maar ook televisiebeelden en in het bijzonder Ayrtons onboardbeelden van de laatste vierenhalve minuut. Het probleem met die beelden is dat ze stoppen op 1,4 seconden voordat de auto de muur raakt, precies het moment dat het in de bocht, dus nog op de baan, verkeerd gaat.

				Bernie Ecclestone, op dat moment commercieel verantwoordelijke bij de FIA, verklaart dat het simpelweg een regiebeslissing is geweest om naar de camera van een andere auto over te schakelen.175 De auto die aan de leiding gaat, zonder directe dreiging van de nummer twee, hoeft door een regisseur ook niet continu gevolgd te worden. Er valt verder naar achteren in het veld waarschijnlijk meer te beleven voor de kijkers.

				Dertien van de zesentwintig auto’s op Imola hadden een onboardcamera en er kan met maar met vier camera’s tegelijk worden gefilmd en opgenomen. In een zitting in mei wordt dit aantal bevestigd door drie mensen van de FOCA (Formula One Constructors’ Association), de organisatie die verantwoordelijk is voor de televisieregistratie op Imola.

				De verdediging van Williams legt in een zitting half april uit wat er volgens hen gebeurd is. Ayrton krijgt bij het ingaan van de bocht last van overstuur als hij over een hobbel gaat. De auto wil als het ware harder de bocht in dan hijzelf, en hij stuurt iets naar rechts om dat te corrigeren. Hij komt dan op een volgende hobbel, waardoor de auto te ver naar rechts gaat, negen graden van de ideale lijn. Ayrton probeert daarna met volle kracht te remmen, maar dat is onvoldoende om de klap te voorkomen. De advocaten van Williams benadrukken dat het team slechts twee keer tien minuten naar het bewijsmateriaal (de afgebroken stuurkolom en het wrak van de auto) heeft kunnen kijken en niet het gewenste onderzoek heeft kunnen doen.176

				Een probleem voor zowel de aanklager als de verdediging is dat de zwarte doos met gegevens in Ayrtons auto te beschadigd is om uit te lezen. Williams heeft echter via Renault toch wat gegevens kunnen achterhalen, die de motorbouwer uit het motormanagementsysteem van de auto heeft gehaald. Het zijn gegevens die iedere ronde vanuit de auto worden gedownload, waarna de geheugenkaart waarop ze worden opgeslagen weer wordt gewist. Renault heeft data van de 12,8 seconden van het begin van ronde zeven tot aan de klap op de muur. Er blijkt uit dat de auto 309 kilometer per uur gaat bij het ingaan van Tamburello en 211 kilometer per uur op het moment van impact met de muur. Ook laten de gegevens zien dat Ayrton vol op zijn rem trapt en op het allerlaatste moment, de laatste twee tienden van een seconde, juist vol op het gas. Er wordt geen verklaring voor gegeven; mogelijk heeft hij zich proberen schrap te zetten voor de klap. De gegevens van het stuurwiel tonen dat hij vol naar links heeft gestuurd op het laatste moment, en ook dat de hydraulica van de stuurbekrachtiging toen nog actief was.177 De laatste twee zaken zijn relevant omdat een van de belangrijkste vragen is: wanneer is de stuurkolom gebroken? Is dat al op de baan gebeurd of pas bij de crash? Als er meetgegevens zijn nadat hij de baan is afgegaan, dan heeft het stuur nog gewerkt en is het niet daarvoor afgebroken.

				Meerdere zittingen volgen in de loop van het jaar. Er worden verschillende getuigen gehoord, waaronder FIA-gedelegeerde Charlie Whiting, die over de zwarte doos moet vertellen, en Damon Hill, inmiddels McLaren-coureur, die aan de tand wordt gevoeld over de aanpassingen aan het stuur in 1994. Ook Frank Williams komt getuigen. Hem wordt gevraagd hoe de laatste aanpassing aan de stuurkolom precies is gedaan en wat volgens hem de reden van het ongeluk is. Hij kan niet exact benoemen wanneer het stuur is aangepast, omdat hij als baas niet alle details op dagelijkse basis volgt. Ook wil hij geen namen geven van monteurs en ingenieurs die betrokken zijn geweest. Hij beschrijft wel dat Ayrton, die pas kort bij het team zat, heeft aangegeven dat hij meer ruimte in de cockpit wilde, en dat daarom de stuurkolom is ingekort. Hij en zijn team zijn er, op basis van telemetriegegevens en simulaties, van overtuigd dat de stuurkolom niet al op de baan is gebroken. Over wat de oorzaak van de crash is, wil Williams niet hardop speculeren. Op de vraag van aanklager Passarini wat hij vindt van de geconstateerde metaalmoeheid in de stuurkolom antwoordt Williams: ‘Ik weet zeker dat het vliegtuig waar ik gisteren mee ben gekomen scheurtjes heeft.’178

				In november laat Passarini de aanklacht tegen vier van de zes verdachten vallen. Williams en Bendinelli gaan vrijuit omdat ze volgens hem voornamelijk zakelijk betrokken zijn en niet direct aan de auto of het circuit hebben gewerkt. Bruynseraede en Poggi worden evenmin verantwoordelijk gesteld, omdat niet de bocht op het circuit de oorzaak van Ayrtons dood is, maar het deel van de wielophanging dat door zijn helm in zijn hoofd is geslagen. Adrian Newey en Patrick Head zijn volgens Passarini verantwoordelijk voor het ondeugdelijk aanpassen van de stuurkolom, en zijn eis is in beide gevallen een voorwaardelijke gevangenisstraf van een jaar.179

				Op 16 december 1997 doet rechter Antonio Costanzo uitspraak: alle zes verdachten worden vrijgesproken van dood door schuld. Een halfjaar later, op 15 juni 1998, wordt de gehele uitspraak met overwegingen vrijgegeven. In het 381 bladzijden tellende rapport schrijft de rechter dat de afgebroken stuurkolom de reden is geweest van de crash, maar dat er onvoldoende bewijs is om een schuldige aan te wijzen.180

				Zowel Passarini als Williams gaan in beroep. Passarini wil dat Head en Newey alsnog vervolgd worden, maar in november 1999 wordt zijn beroep verworpen.

				Williams vecht in zijn beroep de vastgestelde reden van de crash aan en krijgt het voor elkaar dat de uitspraak van de rechter over het breken van de stuurkolom wordt geschrapt, waarmee het team juridisch gezien van alle blaam gezuiverd is. Toch krijgt de zaak in 2003 nog een vervolg, wanneer de Italiaanse Hoge Raad deze heropent omdat er een procedurele fout zou zijn gemaakt eerder in het proces. Newey en Head zijn wederom verdachten, maar ze gaan twee jaar later opnieuw vrijuit. Newey wordt vrijgesproken, en Head wordt ontslagen van verdere rechtsvervolging vanwege verjaring van het feit.181
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			Hoofdstuk 22 
Wat Ayrton Senna heeft betekend

			Brazilië verliest op die eerste mei van 1994 zijn geliefde held, maar de wereld krijgt er een legende bij. Ayrton Senna da Silva, de koelbloedige racer met het grote hart, de gewone jongen uit São Paulo die het racen naar een hoger plan heeft weten te tillen. Na zijn dood worden er op diverse circuits gedenktekens neergezet waar fans steevast bloemen, vlaggen en berichten achterlaten. In Estoril, Imola, Interlagos en ook Spa staan ze op prominente plekken, en ook in 2018 komen daar weer honderden fans hun held eren. Er is geen coureur voor wie dat in die mate nog steeds gebeurt.

			Ayrton Senna heeft een grote impact gehad. Om daar een vollediger beeld van te krijgen spreken we met Martin Brundle, Senna’s rivaal sinds zijn Formule 3-jaren, en Luis Vasconcelos, een Portugese Formule 1-journalist die Ayrton Senna vanaf het begin in de Formule 1 van dichtbij heeft meegemaakt.

			De coureur

			Ayrton Senna was hard op weg om als coureur de beste van zijn tijdperk te worden. Hij won één op de vier Formule 1-races waar hij aan meedeed, net als zijn rivaal Alain Prost: Ayrton won 25,31 procent van zijn races, Prost 25,25 procent. Ayrtons carrière was uiteindelijk veertig races (toen tweeënhalf seizoen) korter dan die van Alain Prost. En met de pensionering van Prost lag de weg open naar nog meer zeges en titels.

				In zijn tijd was Senna de allersterkste in de kwalificaties; hij stond bij veertig procent van alle races waar hij verscheen op poleposition – bij Prost is die score zeventien procent. Als je de kwalificatieduels van alle F1-jaren binnen zijn teams onder elkaar zet, zie je hoe frustrerend het voor zijn teamgenoten moet zijn geweest.

			
				
					
					
					
				
				
					
							
							1984 

						
							
							Senna-Cecotto 

						
							
							8-2

						
					

					
							
							1984 

						
							
							Senna-Johansson 

						
							
							2-0

						
					

					
							
							1985

						
							
							Senna-De Angelis 

						
							
							13-3

						
					

					
							
							1986

						
							
							Senna-Dumfries 

						
							
							16-0

						
					

					
							
							1987

						
							
							Senna-Nakajima 

						
							
							16-0

						
					

					
							
							1988 

						
							
							Senna-Prost 

						
							
							14-2

						
					

					
							
							1989 

						
							
							Senna-Prost 

						
							
							14-2

						
					

					
							
							1990 

						
							
							Senna-Berger 

						
							
							12-4

						
					

					
							
							1991 

						
							
							Senna-Berger 

						
							
							13-3

						
					

					
							
							1992 

						
							
							Senna-Berger 

						
							
							15-1

						
					

					
							
							1993 

						
							
							Senna-Andretti 

						
							
							13-0

						
					

					
							
							1993 

						
							
							Senna-Häkkinen 

						
							
							2-1

						
					

					
							
							1994 

						
							
							Senna-Hill 

						
							
							3-0

						
					

				
			

			Ayrton Senna had nog een aantal topjaren voor de boeg, maar verongelukte met ‘slechts’ drie titels. De allerbeste coureur qua cijfers kwam na Prost en Senna: Michael Schumacher. Racefans zullen helaas nooit weten of Ayrton Senna het titanengevecht met Michael Schumacher ook had aangekund, en of er nog meer wereldtitels aan zijn palmares zouden zijn toegevoegd.

			Als we Luis Vasconcelos spreken, erkent hij net als iedereen Ayrton Senna’s talenten, maar hij ziet ook zijn tekortkomingen:

			Hij was iets speciaals. Je zag soms dingen waarbij je jezelf afvroeg of je wakker was of droomde, met name bij de kwalificatieronden. Tijdens de races – ondanks dat hij ook met zijn lichamelijke trainingen heel bedachtzaam te werk ging – had hij het tegen het einde fysiek soms zwaar. De auto’s toen waren uiteraard heel fysiek, omdat ze veel vermogen hadden en letterlijk zwaar waren in vergelijking met die in de andere klassen. Ze hadden ook veel grip en een handmatige versnellingsbak, zodat je veel bochten met één hand aan het stuur moest nemen. En als je aan het einde van de race keek, dan was Ayrton vaak kapot. Hij stapte nooit fris de auto uit. Prost stond dan naast hem en die zag eruit alsof hij nog een race kon gaan rijden. Ayrton moest soms uit de auto getild worden. Hij was fysiek niet heel sterk en maakte fouten aan het einde van de races, omdát hij vermoeid was.182

			Vasconcelos vervolgt:

			Hij tilde de sport naar een hoger niveau wat betreft de mate van voorbereiding en arbeid die hij erin stopte. Degene die qua arbeid daarna nog een stap verder ging, was Schumacher, die ’s avonds in zijn eentje en met de engineers de gegevens van de telemetrie bestudeerde en ook eindeloos testte, iets waar Ayrton niet van hield. Ayrton hield niet van het testen, dat meestal in Europa in de winter gebeurde. Gedurende het seizoen leefde hij alleen voor de Formule 1, maar in de winter was hij drie maanden in Brazilië om zijn hoofd leeg te maken en uit te rusten.

			Ik vond het sneu voor Gerhard Berger. Bij hun eerste seizoen samen versloeg Ayrton hem omdat hij gewoon sneller was, dus Gerhard besloot: ik ga heel hard trainen deze winter. Ayrton was in Brazilië terwijl Berger aan het trainen en testen was, en ook alle ontwikkelingswerk voor de auto deed. Ze kwamen in Phoenix, en Berger zag dat Ayrton 1,5 seconde sneller was dan hijzelf. Hij gaf toen toe dat hij mentaal kapot was na die kwalificatiesessie. ‘Wat kan ik nog meer doen? Ik werk me uit de naad, de ander gaat met vakantie, komt hier en rijdt mij zoek.’

			Een specifieke Formule 1-traditie die Senna als een van de eersten echt structureel doorvoerde, waren de zogenaamde longruns bij de vrije trainingen. Het was hem er dan niet alleen om te doen de auto sneller te maken over één rondje; hij liet ook uitzoeken hoe het zat met de slijtage van banden en remmen over een run van acht of tien ronden. Die informatie liet hij dan doorrekenen, zodat hij beter wist wat hem te wachten stond in de race. Zulke longruns zijn inmiddels bij alle teams een vast programmaonderdeel tijdens het laatste deel van de tweede vrije training op vrijdag.

			Het is heel moeilijk om een afgewogen visie op Ayrton te geven. Hij had goede en slechte punten. Hij was een verbazingwekkend autocoureur, maar was niet geweldig met timemanagement. Hij was fysiek niet geweldig, hij was niet geweldig met benzine sparen in de tijd dat dat nodig was. Het was onmogelijk om met hem binnen een team te werken, tenzij je honderd procent toegewijd was aan hem. Hij wilde zelfs een één-auto-team, alles op hem gericht. Grote sportlui moeten blijkbaar zo zijn om succesvol te zijn, maar hij ging er heel ver in.183

			Martin Brundle wijst op een paradox die veel mensen bij Ayrton Senna hebben opgemerkt:

			Wanneer iemand gewond raakte, sprong Ayrton als eerste uit zijn auto, zoals toen Érik Comas op Spa crashte in zijn Ligier. Ayrton rende terug om hem gelijk te helpen. Hij had zó’n zorgzame kant, en de paradox is dat hij ook de eerste coureur was die je van de baan zou rijden. Het was echt een rare combinatie, en ik zeg dat niet uit bitterheid omdat hij me versloeg in de F3, of vanwege zijn geweldige succes in de Formule 1. Integendeel, ik voel me bevoorrecht dat ik de kans had om hem te kennen en tegen hem te racen. Wat een voorrecht, wat een geluksvogel ben ik!184

			In Nederland is de Formule 1 in de laatste jaren in populariteit gegroeid vanwege het presteren van Max Verstappen, die regelmatig vergeleken wordt met Ayrton Senna, vooral na Max’ inhaalrace in de regen bij de Braziliaanse GP in 2016. De twee worden vooral met elkaar vergeleken vanwege hun aanvallende rijstijl en hun talent in de regen.

				Een andere parallel tussen Max en Ayrton is dat ze allebei op hun vierde zijn begonnen met karten, en van jongs af aan heel professioneel begeleid zijn. Max zelfs nog wat meer, met vader Jos als coach. Een verschil is dat Max op zijn zeventiende al in de Formule 1 zat, terwijl Ayrton Senna ‘al’ 24 was toen híj debuteerde. Ayrton Senna werd op zijn achtentwintigste voor het eerst kampioen. In die zin heeft Max dus nog alle tijd; voor een uitgebreidere vergelijking tussen de twee is het nog veel te vroeg.

				De vergelijking met Max Verstappen gaat ook wat Martin Brundle betreft maar beperkt op:

			Max Verstappen en Ayrton Senna zijn twee totaal verschillende karakters. Ik denk dat de overeenkomst gewoon de touch is op die dagen dat het halfnat, halfdroog of volledig nat is, precies de gave waarover ik je eerder vertelde. Weten waar er grip zal zijn, wat ze hebben overgehouden uit het karten. Als je Max ziet aanstormen en vijftig meter later ziet remmen dan coureurs van wereldformaat, dan denk je: hoe weet hij dat? En waarom weten zij dat niet? En hij zet ze bijna voor schut, zelfs toen hij op een natte dag in een Toro Rosso reed, laat staan een Red Bull. Dat is hoe ik de gelijkenissen tussen de twee zie… Die touch, dat gevoel. Maar daarbuiten hebben ze allebei hun eigen persoonlijkheid.185

			Luis Vasconcelos ziet bij de huidige generatie vooral parallellen met coureurs als Alonso en Hamilton:

			Binnen het team speelde Ayrton veel spelletjes. Hij pikte de belangrijke mensen eruit om voor zijn kant van het team te werken. En je moest een kant kiezen bij hem. Je kon niet neutraal blijven, want dan was je tegen hem. En degene die nu dezelfde benadering heeft – wij tegen de rest van de wereld – is Fernando Alonso. Alonso is op een kruistocht en denkt dat wij hem allemaal te pakken willen nemen. En dat was ook Ayrtons visie op het leven: jullie zijn er allemaal op uit om mij er slecht uit te laten zien. Jullie zijn allemaal tegen mij. Het was Ayrton met een kleine groep vrienden, en bij Fernando is het hetzelfde, een klein team tegen de rest van de wereld. Qua mentaliteit komt hij het dichtste in de buurt.

			Michael deed het ook. Die selecteerde zíjn monteurs, zíjn engineers, alles. Fernando doet het, en Ayrton deed het. Ayrton probeerde ook mensen van het ene naar het andere team mee te nemen, wat in die tijd eigenlijk niet gebeurde, maar hij deed alles wat hij maar kon om het beste om zich heen te krijgen.

			Er zit ook een beetje van Ayrton in Lewis Hamilton: de manier waarop die rijdt en de manier waarop hij de laatste ronde in de kwalificatie eruit perst. Het is een soort van out of body-ervaring, omdat het eigenlijk menselijk onmogelijk is wat zij dan soms doen, maar zij tillen zichzelf naar een hoger niveau. Zij hebben die capaciteit.186

			Vasconcelos benoemt ook een belangrijk verschil tussen Senna en Prost, namelijk de manier waarop ze omgingen met verliezen:

			Prost was ook geen makkelijke tegenstander, maar Prost werd verslagen door Lauda en accepteerde dat. En hij verloor in 1988 van Senna en accepteerde dat. Maar op het moment dat hij Ayrton de baas was, kon Ayrton dat níét accepteren. En toen brak er een oorlog uit en kwam het incident op Imola waar Ayrton al dan niet een afspraak schond. Hij werd gedwongen om publiek zijn excuses te maken, maar vernederde Prost daarna op zijn eigen manier weer in Monaco.187

			Bespeler van de pers

			Ayrton Senna, die wij vooral Engelssprekend meemaakten, nam vaak eerst even de tijd voordat hij antwoord gaf. Soms moest je dan ook even goed nadenken wat hij nou eigenlijk zei, want het klonk weleens wat abstract en bij vlagen filosofisch. De stiltes die hij liet vallen, hebben hem voor fans wat mysterieus gemaakt, terwijl hij vaak gewoon eerst even goed bedacht wat zijn antwoord zou zijn, en hoe hij dat in het Engels moest verwoorden. De lange antwoorden hadden ook een andere reden, die Luis Vasconcelos uitlegt:

			Hij was heel professioneel in de zin dat als hij een interview gaf, het altijd een goed interview was, en lang. Hij ging diep op de details in, maar je kreeg ook het gevoel dat als hij ergens niet over wilde praten, hij dan lang over iets anders sprak, om maar te vermijden dat je over het onderwerp begon dat hij níét wilde bespreken. Hij deed dat heel vaak in de persconferenties.

			Ik herinner mij een jaar in Boedapest. Ik weet niet meer wat het onderwerp was, maar het was iets wat hij verkeerd gedaan had, en iedereen wilde hem erover vragen. Op de eerste gebruikelijke vraag, over zijn poleposition, gaf hij een antwoord dat twintig minuten duurde, zonder te pauzeren, dus toen hij klaar was met zijn antwoord was iedereen alweer naar buiten. Wij hadden allemaal deadlines en konden niet langer wachten. Hij slaagde dus in zijn opzet, want er was geen tweede vraag. Hij was dus heel, heel slim in de manier waarop hij communiceerde.

			Hij was heel apart in zijn relatie met journalisten, want meer dan wie ook verdeelde hij ons in twee kampen. Je was óf honderd procent Ayrton Senna-fan, óf je was tegen hem. Ik was nooit honderd procent Ayr­ton Senna-fan, en hij voelde dat. En hij las uiteraard wat ik schreef, en dacht daarover na, en vertelde het mij als hij iets wat ik had geschreven bijvoorbeeld niet fair vond. 

			Hij was de eerste coureur die een mondiaal beeld had van hoe het moest werken [met de media] en hoe belangrijk de media waren. En hij speelde het prachtig, echt heel goed. Hij was slim, hij selecteerde heel gericht zijn mediacontacten – bijvoorbeeld een journalist van het Franse L’Équipe, een van het Italiaanse Autosprint, een van The Sunday Times – dus hij wist wie belangrijk was en wie niet. Ik herinner mij dat hij heel hecht was met de Duitse journalist Michael Schmidt, tot de dag dat hij zich realiseerde dat Schmidt bevriend was met Piquet. Hij sprak daarna meer dan een jaar niet met Schmidt.188

			Ayrton Senna was ook een van de eerste rijders die zich durfde uit te spreken tegen de FISA (en later de FIA), waardoor hij daar regelmatig mee overhoop lag. De toenmalig voorzitter Jean-Marie Balestre zag hij als een vriend van Alain Prost, en hij probeerde dat beeld via de pers dan ook duidelijk te maken aan de rest van de wereld. Het was een uitgesprokenheid die je sinds het einde van de negentiger jaren vrijwel nooit meer tegenkomt. Rijders hebben nog wel hun meningen, maar houden die, om de vrede te bewaren, liever voor zich. Dat is iets wat Senna simpelweg niet kon.189

			Erfenis in de Formule 1

			Direct na de dodelijke crash van Ayrton Senna in Imola worden er maatregelen genomen door FIA-voorzitter Max Mosley. Mosley is een man die wel van wanten weet, wat bij de eerstvolgende wedstrijd, de Grand Prix van Spanje, meteen blijkt. Er wordt daar in de laatste twee snelle rechterbochten met bandenstapels een chicane neergelegd om de snelheid op de baan wat terug te brengen, vooral bij de auto’s met actieve vering, die daar loeihard doorheen kunnen.

				Wat Mosley ook nog doet, zij het pas op donderdag aan het einde van de middag, slechts zestien uur voor de eerste training, is aanpassingen verplicht stellen aan de aerodynamica van de auto’s. Aan de onderkant van de voorvleugels zit een soort lange lepel, die doorloopt tot aan de binnenkant van de voorwielen; deze dient ertoe om lucht naar de achterkant van de auto te krijgen. Max Mosley heeft zich door een paar techneuten laten informeren over wat het daadwerkelijke effect daarvan nou is, en hoeveel extra downforce en daarmee snelheid het onderdeel oplevert. Resultaat is dat er een regel wordt uitgevaardigd dat er geen onderdelen meer van de voorvleugel naar de binnenkant van de voorwielen mogen lopen. Ineens moeten teams letterlijk met zagen en slijptollen aan de slag. Het blijkt ook allemaal prima te kunnen.

				Tegelijk legt Mosley de hele veiligheid van de Formule 1 onder de loep, en hij komt erachter dat de actieve vering van de topauto’s ervoor zorgt dat deze ontzettend lang heel hard door de bocht kunnen gaan, maar dat het ook heel gemakkelijk wordt om de fout in te gaan. Een coureur voelt niet aankomen dat hij de controle kwijtraakt en gaat ineens slippen, wat onder de rijders op zijn Engels snappen wordt genoemd. Wat de teams in de jaren erna gedaan hebben, zo gek als het klinkt, is de wegligging van de auto’s wat slechter maken, waardoor de coureur eerder aan voelt komen dat hij de controle verliest en nog tijd heeft om daar iets aan te doen. Ook worden er gegroefde banden geïntroduceerd in plaats van de profielloze slicks, zodat de mindere grip ook de bochtensnelheid omlaag brengt.

				Een extra veiligheidsvoorziening die wordt ingevoerd, zijn de zogenaamde tethers: kabels die vanaf de wielen door de ophanging heen lopen, naar het chassis. Deze moeten ervoor zorgen dat de wielen bij een aanrijding onder de tweehonderd kilometer per uur niet van de auto af schieten. We zien heel soms nog wel gebeuren dat er een wiel af vliegt, maar bij extreem hoge snelheden is dat vaak wat minder erg. Uiteindelijk is het ook nooit helemaal tegen te houden.

				Ook wordt de zijkant van de cockpit verhoogd met een extra beschermende rand waarin speciaal schuim zit. Als het wat kouder is, moet men blauw schuim gebruiken en als het warmer is roze schuim; de twee types verschillen qua hardheid. De extra rand moet het hoofd van de coureur beter beschermen tegen krachten vanaf de zijkant. In het verleden zag je de schouders van de coureur boven de cockpitrand uitsteken, maar dat kun je je tegenwoordig niet meer voorstellen.

				Het zijn allemaal voorbeelden van veiligheidsmaatregelen die direct of indirect zijn voortgekomen uit het dodelijke weekend van Imola.

			Waarom is hij nog altijd een legende?

			Na het dodelijk ongeluk van Ayrton Senna kreeg de populariteit van de Formule 1 een enorme boost, hoe pijnlijk dat ook klinkt. Het nieuws was te zien op alle nieuwsbulletins, niet één dag lang, maar twee dagen. En toen volgde de begrafenis van Ayrton Senna in São Paulo, die met honderdduizenden mensen langs de route ongelooflijk indrukwekkend was. Het leek of men ineens realiseerde dat de sport gevaarlijk kon zijn. Voor het desastreuze weekend op Imola was het laatste dodelijk ongeluk alweer even geleden: Elio de Angelis verongelukte bij een test in 1986. Iedereen had wel van de naam Senna gehoord, maar het werd ineens inzichtelijk: deze man is in het harnas gestorven. Ook in Nederland had iedereen het erover. Dat was ook omdat Ayrton een sympathieke kop had, maar tegelijk een melancholieke, soms wat droevige blik als hij gewoon voor zich uit keek. Hij was een man die je zelden schaterlachend aan een tafeltje zou zien zitten. Hij sprak enorm tot de verbeelding.

				Waar we reëel in moeten zijn, is dat een deel van de populariteit van autoracen, motorracen en dergelijke voortkomt uit de crashes. Er zijn veel mensen die een Grand Prix opzetten, in het begin vooral kijken of er een ongeluk gebeurt, en daarna bepalen of ze de race verder gaan kijken. Of de televisie is een soort sportief behang, en op het moment dat de commentator begint te brullen dat er wat gebeurt, dan gaat men weer zitten voor het spektakel. Dergelijke fans komen de laatste jaren misschien wel wat minder aan hun trekken dan vroeger. Aan de andere kant: niemand zou het anno 2018 accepteren als er per jaar een, twee of drie coureurs om het leven kwamen.

				Ayrton Senna is gestorven in het harnas, wat voor een sporter van zijn statuur, als het dan toch moet, de perfecte manier is. Stel je voor dat Messi of Ronaldo sterft óp het voetbalveld, of Usain Bolt tijdens de honderd meter sprint. Als je de allergrootste bent in je sport, en je valt op die manier weg, dan is dat letterlijk wereldnieuws. Ineens zijn er nóg meer mensen die die sport weleens willen gaan zien.

			Luis Vasconcelos beschrijft hoe Ayrton Senna volgens hem de legende is geworden die hij is:

			Hij was een wereldwijd fenomeen, de eerste coureur die groter was dan de sport zelf, en hij stierf voor de ogen van de wereld. Het is geen toeval dat de Formule 1 nooit méér kijkers heeft gehad dan bij de Grand Prix na de race waar hij het leven liet, de Monaco GP van 1994. Dat zijn de hoogste kijkcijfers ooit, omdat mensen die nooit Formule 1 op televisie keken er nu ineens van hadden gehoord. Er was een staatsbegrafenis in Brazilië, São Paulo stond stil. Het is een grote stad die je lastig tot stilstand brengt, maar São Paulo stond stil voor zijn uitvaart, die over de hele wereld uitgezonden werd op tv. Zo werd hij een cultfiguur.

			Tachtig procent van de mensen die de sport gingen volgen waren er niet of merkten hem niet op toen hij racete. Ze hadden nog niet echt van hem gehoord, maar het was de eerste naam die ze leerden kennen, omdat hij heel bijzonder was. En wíj blijven over hem praten, de media blijven over hem praten.

			Hij maakte indruk op veel mensen in de paddock, en mensen praten nog steeds over hem, maar als Ayrton eind 1996 gewoon was gestopt met zes wereldtitels, dan zouden we niet meer over hem praten zoals we doen. Het is het feit dat hij doodging, doodging op tv. We zagen het allemaal, wij waren erbij en de rest van de mensen zag het op tv. Dat heeft bijgedragen aan het creëren van de mythe. En je kan niet alles geloven wat je over een mythe hoort, want mensen hebben hun eigen fantasiebeeld. Als je iemand die hem niet kende vertelt dat hij een heel moeilijk persoon kon zijn, heel onredelijk en een gevaarlijke coureur, dan geloven ze je niet, want er is hun verteld dat hij absoluut geweldig was. Maar niemand is absoluut geweldig, en niemand is absoluut slecht. Hij was menselijk, net als iedereen, hij had zijn tekortkomingen, in én buiten de auto, maar daar hoor je nu niks over. Het is hetzelfde, op een andere en nare manier, dat mensen nu Michael Schumacher niet kritisch bespreken, zoals ze wel deden. Ze hebben het gevoel dat dat niet eerlijk is. Ayrton en Michael kunnen zich immers allebei niet verdedigen.190

			Martin Brundle heeft min of meer dezelfde visie en mijmert over hoe het nu zou zijn met zijn oude rivaal:

			Zijn legende zal blijven groeien. Als je bij muziek of sport kijkt… Op de een of andere manier lijken de grootsten altijd jong te sterven, nietwaar? Oké, niet altijd, maar vaak. Ik denk dat mensen zich konden verhouden tot hem als persoon, en tot al die iconische momenten van overwinning, van kampioenschappen, van emotie, van onboardbeelden in Monaco, dat soort dingen. Mensen konden zich met hem vereenzelvigen, hem volgen, hem aanmoedigen. Hij deed buitengewone dingen in een raceauto. Er was altijd wel een verhaal om hem heen, hij was een iconisch persoon. En natuurlijk kan de legende altijd blijven groeien, want je bent er niet meer om mensen op de kast te jagen, foute uitspraken te doen of betrokken te raken bij dingen die later mislukken – een team of wat dan ook.

			Zijn nalatenschap is er een van ongelooflijk succes, een glansrijke carrière en sportieve emotie. En dat allemaal in de tijd dat Formule 1-coureurs ware gladiatoren waren waar de mensen zich mee associeerden. […]

			Elke keer als je rond zijn verjaardag of sterfdag wat over Ayrton ziet, dan denk je: wat zou hij vandaag doen? Hoe zou het met hem gaan? Zou ik hier met hem in de paddock zitten te kletsen? Ik weet zeker dat ik dat zou doen. Ik denk dat hij ergens nog wel bij de sport betrokken zou zijn. Ik zie Gerhard, ik zie Jean, ik zie Jacques, DC [David Coulthard] en Mark. En het zou prachtig zijn om een praatje te maken met Ayrton en om te zien… Ik denk dat hij misschien nu president van Brazilië zou zijn, of zoiets.191

			De erfenis van Senna in Brazilië

			De meest concrete nalatenschap van Ayrton Senna is het werk dat het Instituto Ayrton Senna in Brazilië verricht. Hij geeft zelf de laatste jaren van zijn leven al steeds meer geld aan liefdadigheid, en dan vooral aan organisaties die zich richten op kansarme kinderen. Tijdens de F1-pauze tussen 1993 en 1994 vertelt hij zijn zus Viviane dat hij dat niet meer ad hoc wil doen. Het moet meer structuur krijgen. Zij geeft haar werk als psychologe op en begint in november 1994 een instituut dat haar broers intentie handen en voeten moet geven.

				Het doel van de organisatie, toen en nu, is kinderen betere kansen in hun leven geven door ze goed te leren rekenen en lezen. Er is weliswaar onderwijs in Brazilië, van overheidswege en via privéscholen, maar veel kinderen gaan niet naar school. In het begin worden er kleinere projecten opgezet, maar na ruim twintig jaar is de stichting uitgegroeid tot een professionele organisatie waar meer dan honderd mensen werken. Er worden eigen educatieve programma’s ontwikkeld en uitgevoerd in samenwerking met scholen en universiteiten in ruim zeshonderdzestig steden en dorpen in 17 van de 27 Braziliaanse staten. Er worden daarmee per jaar meer dan 1,9 miljoen kinderen onderwezen, maar ook zeventigduizend docenten en andere professionals die bij dat onderwijs betrokken zijn. Het percentage ongeletterde mensen boven de vijftien jaar is in Brazilië inmiddels beneden de acht procent, ruim de helft minder dan de zeventien procent in 1995. In economisch belangrijke staten met steden als São Paulo, Rio de Janeiro en Belo Horizonte is het tegenwoordig zelfs twee procent of minder.192 Het werk van het Instituto Ayrton Senna draagt nog altijd bij aan deze positieve ontwikkeling en de verwezenlijking van Ayrtons laatste droom.
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			Epiloog

			In 1995 bezocht ik, voorafgaand aan de GP van Brazilië, voor het eerst de begraafplaats in Morumbi waar Ayrton Senna ter ruste is gelegd. Ik weet nog dat het best even zoeken was. In een wijk met hoge woontorens voerde een kronkelige weg ons er uiteindelijk naartoe. Het bleek een soort van grote open plek, omringd door veel en vooral hoge flats. Buiten de ingang stonden een stuk of vier standjes waar alles wat ook maar enigszins met Senna te maken had te koop was. Blijkbaar kwamen er genoeg bezoekers om het voor de verkopers lonend te maken.

				Ik dacht dat het eenmaal op de begraafplaats vrij makkelijk zou zijn de rustplaats van die wereldberoemde sporter te vinden. Niets was minder waar. Uiteindelijk hebben we hulp moeten vragen aan een van de tuinmannen. Het was geen groot gedenkteken, zelfs geen grafsteen. Senna’s graf ligt onder een klein boompje in het midden van de begraafplaats, en is niets meer dan een koperkleurig plaatje van twintig bij veertig centimeter met daarop zijn naam. Het straalt die haast vrome rust en eenvoud uit die Senna ook zo vaak in zijn blik had.

				Tweeëntwintig jaar later ben ik er weer met Erik Houben, aan het einde van onze tocht die begon in de buurten van Ayrtons jeugd. Het is het begin van de avond, de zon gaat langzaam onder, en in de lucht vliegen de helikopters heen en weer in hun eigen avondspits. We staan op een afstandje van Ayrtons graf en zien een groepje Japanners druk praten en selfies maken. Daarna houden ze gezamenlijk hun mond en gaan in een boog om het graf staan. Het toont de unieke toewijding die Japanners ook voor een buitenlandse held kunnen hebben. Erik en ik aanschouwen het tafereel en zijn stil.

			Olav Mol

			

		


		
			Bijlage: 
Resultaten Ayrton Senna da Silva

		


		
			Karting-hoogtepunten

			1973

			Winterkampioenschap São Paulo (junioren): 1e

			1974

			Kampioenschap São Paulo (junioren): 1e

			1975

			Kampioenschap São Paulo: 1e

			Kampioenschap Brazilië (junioren): 2e

			Nationaal Toernooi Itacolomy (junioren): 1e

			Canovas-Toernooi (junioren): 1e

			Go-Kart Vijftig Mijl: 1e

			1976

			Kampioenschap Brazilië: 3e

			Kampioenschap São Paulo: 2e

			3 Uur van São Paulo: 1e

			Canovas-Toernooi: 1e

			1977

			Kampioenschap Zuid-Amerika (San José, Uruguay): 1e

			Kampioenschap Brazilië: 2e

			Kampioenschap São Paulo: 2e

			3 Uur van São Paulo: 1e

			1978

			Wereldkampioenschap (Le Mans, Frankrijk): 6e

			Kampioenschap Brazilië: 1e

			Kampioenschap São Paulo: 2e

			Grand Prix Japan (Sugo): 2e

			3 Uur van São Paulo: 1e

			1979

			Wereldkampioenschap (Estoril, Portugal): 2e

			Kampioenschap Zuid-Amerika (San Juan, Argentinië): 2e

			Kampioenschap Brazilië: 2e

			Kampioenschap São Paulo: 2e

			Grand Prix San Marino: 1e

			Grand Prix Zwitserland (Wohlen): 2e

			Grand Prix Italië (Parma): 2e

			3 Uur van São Paulo: 1e

			1980

			Wereldkampioenschap (Nijvel, België): 2e

			Kampioenschap Zuid-Amerika: 1e

			Kampioenschap Brazilië: 1e

			Kampioenschap São Paulo: 2e

			3 Uur van São Paulo: 1e

			1981

			Wereldkampioenschap (Parma, Italië): 4e

			Grand Prix Zwitserland (Wohlen): 1e

			1982

			Wereldkampioenschap (Kalmar, Zweden): 14e

			Kampioenschap Panamerica (Porto Alegre, Brazilië): 1e

		


		
			Formule Ford 1600

			1981 – Van Diemen International Racing

			Winnaar RAC-kampioenschap en Townsend Thoresen-kampioenschap

			
				
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Kampioenschap

						
							
							Circuit

						
							
							Resultaat

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							1 maart

						
							
							P&O Ferries

						
							
							Brands Hatch

						
							
							5

						
							
							eerste autorace

						
					

					
							
							8 maart

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Thruxton

						
							
							3

						
							
					

					
							
							15 maart

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Brands Hatch

						
							
							1

						
							
							eerste overwinning

						
					

					
							
							22 maart

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Mallory Park

						
							
							2

						
							
							eerste pole

						
					

					
							
							5 april

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Mallory Park

						
							
							2

						
							
					

					
							
							3 mei

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Snetterton

						
							
							2

						
							
							pole

						
					

					
							
							24 mei

						
							
							RAC

						
							
							Oulton Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde*

						
					

					
							
							25 mei

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Mallory Park

						
							
							1

						
							
					

					
							
							7 juni

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Snetterton

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							21 juni

						
							
							RAC

						
							
							Silverstone

						
							
							2

						
							
					

					
							
							27 juni

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Oulton Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							4 juli

						
							
							RAC

						
							
							Donington Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							12 juli

						
							
							RAC

						
							
							Brands Hatch

						
							
							4

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							25 juli

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Oulton Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							26 juli

						
							
							RAC

						
							
							Mallory Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							2 augustus

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Brands Hatch

						
							
							1

						
							
					

					
							
							9 augustus

						
							
							RAC

						
							
							Mallory Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							15 augustus

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Donington Park

						
							
							1

						
							
					

					
							
							31 augustus

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Thruxton

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							29 september

						
							
							Townsend Thoresen

						
							
							Brands Hatch

						
							
							2

						
							
							snelste ronde

						
					

				
			

			* De top-zes in de race krijgt 9-6-4-3-2-1 punten. De snelste ronde levert een extra punt op.

		


		
			Formule Ford 2000

			1982 – Rushen Green Racing

			Winnaar Brits Pace-kampioenschap en EFDA Europees kampioenschap met een Van Diemen-auto

			
				
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Kampioenschap

						
							
							Circuit

						
							
							Resultaat

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							7 maart

						
							
							Pace Brits

						
							
							Brands Hatch

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							27 maart

						
							
							Pace Brits

						
							
							Oulton Park

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							28 maart

						
							
							Pace Brits

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							4 april

						
							
							Pace Brits

						
							
							Donington Park

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							9 april

						
							
							Pace Brits

						
							
							Snetterton

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							12 april

						
							
							Pace Brits

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							19 april

						
							
							Europees

						
							
							Zolder

						
							
							DNF

						
							
							pole, motor stuk

						
					

					
							
							2 mei

						
							
							Europees

						
							
							Donington Park

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							3 mei

						
							
							Pace Brits

						
							
							Mallory Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							9 mei

						
							
							Europees

						
							
							Zolder

						
							
							DNF

						
							
							pole, snelste ronde, pião

						
					

					
							
							30 mei

						
							
							Pace Brits

						
							
							Oulton Park

						
							
							DNF

						
							
							furo

						
					

					
							
							31 mei

						
							
							Pace Brits

						
							
							Brands Hatch

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							6 juni

						
							
							Pace Brits

						
							
							Mallory Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							13 juni

						
							
							Pace Brits

						
							
							Brands Hatch

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							20 juni

						
							
							Europees

						
							
							Hockenheim

						
							
							DNF

						
							
							pole, aanrijding

						
					

					
							
							26 juni

						
							
							Pace Brits

						
							
							Oulton Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							3 juli

						
							
							Europees

						
							
							Zandvoort

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							4 juli

						
							
							Pace Brits

						
							
							Snetterton

						
							
							2

						
							
							pole

						
					

					
							
							10 juli

						
							
							Pace Brits

						
							
							Castle Combe

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							1 augustus

						
							
							Pace Brits

						
							
							Snetterton

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							8 augustus

						
							
							Europees

						
							
							Hockenheim

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							15 augustus

						
							
							Europees

						
							
							Österreichring

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							22 augustus

						
							
							Europees

						
							
							Jyllandsringen

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							30 augustus

						
							
							Pace Brits

						
							
							Thruxton

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							5 september

						
							
							Pace Brits

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							12 september

						
							
							Europees

						
							
							Mondello Park

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							26 september

						
							
							Pace Brits

						
							
							Brands Hatch

						
							
							2

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

				
			

			
				
					Overig

					
						
							
							
							
							
							
						
						
							
									
									Datum

								
									
									Race

								
									
									Circuit

								
									
									Resultaat

								
									
									Bijzonderheden

								
							

						
						
							
									
									30 mei

								
									
									Celebrity Race, Talbot-Sunbeam TI

								
									
									Oulton Park

								
									
									1

								
									
									snelste ronde

								
							

							
									
									13 november

								
									
									Brits Formule 3-kampioenschap

								
									
									Thruxton

								
									
									1

								
									
									pole, snelste ronde

								
							

						
					

				

			

		


		
			Formule 3

			1983 – West Surrey Racing

			Winnaar Brits Marlboro-kampioenschap en winnaar Grand Prix Macau met een Ralt T3-Toyota

			
				
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Kampioenschap

						
							
							Circuit

						
							
							Resultaat

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							6 maart

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							13 maart

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Thruxton

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							20 maart

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							27 maart

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Donington Park

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							4 april

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Thruxton

						
							
							1

						
							
							pole

						
					

					
							
							24 april

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							2 mei

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Thruxton

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							8 mei

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Brands Hatch

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							30 mei

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							12 juni

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Silverstone

						
							
							DNF*

						
							
							schade door chicane

						
					

					
							
							19 juni

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Cadwell Park

						
							
							DNS**

						
							
							pole, schade training

						
					

					
							
							3 juli

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Snetterton

						
							
							DNF

						
							
							snelste ronde, aanrijding

						
					

					
							
							16 juli

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							24 juli

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Donington Park

						
							
							2

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

					
							
							6 augustus

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Oulton Hatch

						
							
							DNF

						
							
							snelste ronde, aanrijding

						
					

					
							
							29 augustus

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							pole

						
					

					
							
							11 september

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Oulton Park

						
							
							DNF

						
							
							pole, aanrijding

						
					

					
							
							18 september

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Thruxton

						
							
							DNF

						
							
							pole, motor stuk

						
					

					
							
							2 oktober

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Silverstone

						
							
							2

						
							
					

					
							
							27 oktober

						
							
							Brits Formule 3

						
							
							Thruxton

						
							
							1

						
							
							pole, snelste ronde

						
					

				
			

			* DNF: did not finish.

			** DNS: did not start.

			
				
					Overig

					
						
							
							
							
							
							
						
						
							
									
									Datum

								
									
									Circuit

								
									
									Race

								
									
									Resultaat

								
									
									Bijzonderheden

								
							

						
						
							
									
									20 oktober

								
									
									Macau

								
									
									Grand Prix Macau 

								
									
									1

								
									
									pole, snelste ronde

								
							

						
					

				

			

		


		
			Formule 1

			1984 – Toleman Group Motorsport

			Chassis: Toleman TG183B en TG184

			Motor: Hart 1,5 L4 turbo

			Negende in wereldkampioenschap met 13 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q*

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							25 maart

						
							
							Brazilië

						
							
							Jacarepaguá

						
							
							16

						
							
							DNF

						
							
							turbodruk weg

						
					

					
							
							7 april

						
							
							Zuid-Afrika

						
							
							Kyalami

						
							
							13

						
							
							6

						
							
							eerste WK-punt bij F1

						
					

					
							
							29 april

						
							
							België

						
							
							Zolder

						
							
							19

						
							
							6

						
							
					

					
							
							6 mei

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							DNQ**

						
							
							
							brandstofpomp stuk

						
					

					
							
							20 mei

						
							
							Frankrijk

						
							
							Dijon

						
							
							13

						
							
							DNF

						
							
							turbo stuk

						
					

					
							
							3 juni

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							13

						
							
							2

						
							
							eerste F1-podium, eerste snelste F1-ronde

						
					

					
							
							17 juni

						
							
							Canada

						
							
							Gilles Villeneuve

						
							
							9

						
							
							7

						
							
					

					
							
							24 juni

						
							
							VS Oost

						
							
							Detroit

						
							
							7

						
							
							DNF

						
							
							crash met los wiel

						
					

					
							
							8 juli

						
							
							VS

						
							
							Dallas

						
							
							6

						
							
							DNF

						
							
							opgave na contact vangrail

						
					

					
							
							22 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Brands Hatch

						
							
							7

						
							
							3

						
							
					

					
							
							5 augustus

						
							
							Duitsland

						
							
							Hockenheimring

						
							
							9

						
							
							DNF

						
							
							achtervleugel stuk, crash

						
					

					
							
							19 augustus

						
							
							Oostenrijk

						
							
							Österreichring

						
							
							10

						
							
							DNF

						
							
							oliedruk weg

						
					

					
							
							26 augustus

						
							
							Nederland

						
							
							Zandvoort

						
							
							13

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							9 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							
							
							geschorst door team

						
					

					
							
							7 oktober

						
							
							Europa

						
							
							Nürburgring

						
							
							12

						
							
							DNF

						
							
							aanrijding

						
					

					
							
							21 oktober

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							3

						
							
							3

						
							
					

				
			

			* Q: kwalificatie.

			**DNQ: did not qualify.

			Eindstand wereldkampioenschap

			1. Niki Lauda (AUT) – McLaren – 72 punten

			2. Alain Prost (FRA) – McLaren – 71,5 punten

			3. Elio de Angelis (ITA) – Lotus – 34 punten

			
				
					Overig

					
						
							
							
							
							
							
						
						
							
									
									Datum

								
									
									Race

								
									
									Circuit

								
									
									Resultaat

								
									
									Bijzonderheden

								
							

						
						
							
									
									12 mei

								
									
									Openingsrace, Mercedes 190E-16

								
									
									Nürburgring

								
									
									1

								
									
									pole, snelste ronde

								
							

							
									
									15 juli

								
									
									1000 Kilometer Nürburgring

								
									
									Nürburgring

								
									
									8

								
									
									Porsche 956

								
							

						
					

				

			

		


		
			 

			1985 – John Player Special Team Lotus

			Chassis: Lotus 97T

			Motor: Renault 1,5 V6 turbo

			Vierde in wereldkampioenschap met 38 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							7 april

						
							
							Brazilië

						
							
							Jacarepaguá

						
							
							4

						
							
							DNF

						
							
							elektronisch probleem

						
					

					
							
							21 april

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							1

						
							
							1

						
							
							eerste F1-pole, eerste F1-overwinning 

						
					

					
							
							5 mei

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							zonder benzine

						
					

					
							
							19 mei

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							16 juni

						
							
							Canada

						
							
							Gilles Villeneuve

						
							
							2

						
							
							16

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							23 juni

						
							
							VS Oost

						
							
							Detroit

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							snelste ronde, baanrecord, crash

						
					

					
							
							7 juli

						
							
							Frankrijk

						
							
							Circuit Paul Ricard

						
							
							2

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk, crash

						
					

					
							
							21 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Silverstone

						
							
							7

						
							
							10

						
							
							probleem injectie

						
					

					
							
							4 augustus

						
							
							Duitsland

						
							
							Nürburgring

						
							
							5

						
							
							DNF

						
							
							homokineet stuk

						
					

					
							
							18 augustus

						
							
							Oostenrijk

						
							
							Österreichring

						
							
							14

						
							
							2

						
							
					

					
							
							25 augustus

						
							
							Nederland

						
							
							Zandvoort

						
							
							4

						
							
							3

						
							
							aanrijding, achtervleugel

						
					

					
							
							8 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							1

						
							
							3

						
							
							probleem oliedruk

						
					

					
							
							15 september

						
							
							België

						
							
							Spa-Francorchamps

						
							
							2

						
							
							1

						
							
					

					
							
							6 oktober

						
							
							Europa

						
							
							Brands Hatch

						
							
							1

						
							
							2

						
							
							geschorst door team

						
					

					
							
							19 oktober

						
							
							Zuid-Afrika

						
							
							Kyalami

						
							
							12

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							6 november

						
							
							Australië

						
							
							Adelaide

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

				
			

			Eindstand wereldkampioenschap

			1. Alain Prost (FRA) – McLaren – 73 punten

			2. Michele Alboreto (ITA) – Ferrari – 53 punten

			3. Keke Rosberg (FIN) – Williams – 40 punten

		


		
			 

			1986 – John Player Special Team Lotus

			Chassis: Lotus 98T

			Motor: Renault 1,5 V6 turbo

			Vierde in kampioenschap met 55 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							23 maart

						
							
							Brazilië

						
							
							Jacarepaguá

						
							
							1

						
							
							2

						
							
					

					
							
							13 april

						
							
							Spanje

						
							
							Jerez

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							27 april

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							wiellager stuk

						
					

					
							
							11 mei

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							3

						
							
							3

						
							
					

					
							
							25 mei

						
							
							België

						
							
							Spa-Francorchamps

						
							
							4

						
							
							2

						
							
					

					
							
							15 juni

						
							
							Canada

						
							
							Gilles Villeneuve

						
							
							2

						
							
							5

						
							
					

					
							
							22 juni

						
							
							VS Oost

						
							
							Detroit

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							6 juli

						
							
							Frankrijk

						
							
							Circuit Paul Ricard

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							crash

						
					

					
							
							13 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Brands Hatch

						
							
							3

						
							
							DNF

						
							
							versnellingsbak stuk

						
					

					
							
							27 juli

						
							
							Duitsland

						
							
							Hockenheimring

						
							
							3

						
							
							2

						
							
					

					
							
							10 augustus

						
							
							Hongarije

						
							
							Hungaroring

						
							
							1

						
							
							2

						
							
					

					
							
							17 augustus

						
							
							Oostenrijk

						
							
							Österreichring

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							7 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							5

						
							
							DNF

						
							
							versnellingsbak stuk

						
					

					
							
							21 september

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							1

						
							
							4

						
							
					

					
							
							12 oktober

						
							
							Mexico

						
							
							Hermanos Rodríguez

						
							
							1

						
							
							3

						
							
					

					
							
							26 oktober

						
							
							Australië

						
							
							Adelaide

						
							
							3

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

				
			

			Eindstand wereldkampioenschap

			1. Alain Prost (FRA) – McLaren – 72 punten

			2. Nigel Mansell (GBR) – Williams – 70 punten

			3. Nelson Piquet (BRA) – McLaren – 69 punten

		


		
			 

			1987 – Camel Team Lotus Honda

			Chassis: Lotus 99T

			Motor: Honda 1,5 V6 turbo

			Derde in kampioenschap met 57 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							12 april

						
							
							Brazilië

						
							
							Jacarepaguá

						
							
							3

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							3 mei

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							1

						
							
							2

						
							
					

					
							
							17 mei

						
							
							België

						
							
							Spa-Francorchamps

						
							
							1

						
							
							2

						
							
							aanrijding met Mansell

						
					

					
							
							31 mei

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							2

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							21 juni

						
							
							VS Oost

						
							
							Detroit

						
							
							2

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							5 juli

						
							
							Frankrijk

						
							
							Circuit Paul Ricard

						
							
							3

						
							
							4

						
							
					

					
							
							12 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Silverstone

						
							
							3

						
							
							3

						
							
							crash

						
					

					
							
							26 juli

						
							
							Duitsland

						
							
							Hockenheimring

						
							
							2

						
							
							3

						
							
					

					
							
							9 augustus

						
							
							Hongarije

						
							
							Hungaroring

						
							
							6

						
							
							2

						
							
					

					
							
							16 augustus

						
							
							Oostenrijk

						
							
							Österreichring

						
							
							7

						
							
							5

						
							
					

					
							
							6 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							4

						
							
							2

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							20 september

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							5

						
							
							7

						
							
					

					
							
							27 september

						
							
							Spanje

						
							
							Jerez

						
							
							5

						
							
							5

						
							
					

					
							
							18 oktober

						
							
							Mexico

						
							
							Hermanos Rodríguez

						
							
							7

						
							
							DNF

						
							
							gespind, motor afgeslagen

						
					

					
							
							1 november

						
							
							Japan

						
							
							Suzuka

						
							
							7

						
							
							2

						
							
					

					
							
							26 oktober

						
							
							Australië

						
							
							Adelaide

						
							
							4

						
							
							DSQ*

						
							
							onreglementaire remkoeling

						
					

				
			

			* DSQ: gediskwalificeerd.

			Eindstand wereldkampioenschap:

			1. Nelson Piquet (BRA) – Williams – 73 punten

			2. Nigel Mansell (GBR) – Williams – 61 punten

			3. Ayrton Senna (BRA) – McLaren – 57 punten

		


		
			 

			1988 – Honda Marlboro McLaren

			Chassis: McLaren MP4/4

			Motor: Honda 1,5 V6 turbo

			Wereldkampioen met 90 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							3 april

						
							
							Brazilië

						
							
							Jacarepaguá

						
							
							1

						
							
							DSQ

						
							
							onreglementaire autowissel

						
					

					
							
							1 mei

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							15 mei

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							snelste ronde, crash

						
					

					
							
							29 mei

						
							
							Mexico

						
							
							Hermanos Rodríguez

						
							
							1

						
							
							2

						
							
					

					
							
							12 juni

						
							
							Canada

						
							
							Gilles Villeneuve

						
							
							1

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							19 juni

						
							
							VS Oost

						
							
							Detroit

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							3 juli

						
							
							Frankrijk

						
							
							Circuit Paul Ricard

						
							
							2

						
							
							2

						
							
					

					
							
							10 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Silverstone

						
							
							3

						
							
							1

						
							
					

					
							
							24 juli

						
							
							Duitsland

						
							
							Hockenheimring

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							8 augustus

						
							
							Hongarije

						
							
							Hungaroring

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							28 augustus

						
							
							België

						
							
							Spa-Francorchamps

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							11 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							aanrijding met Schlesser

						
					

					
							
							25 september

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							2

						
							
							6

						
							
					

					
							
							2 oktober

						
							
							Spanje

						
							
							Jerez

						
							
							1

						
							
							4

						
							
					

					
							
							30 oktober

						
							
							Japan

						
							
							Suzuka

						
							
							1

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, kampioen

						
					

					
							
							13 november

						
							
							Australië

						
							
							Adelaide

						
							
							1

						
							
							2

						
							
					

				
			

			Eindstand wereldkampioenschap

			1. Ayrton Senna (BRA) – McLaren – 90 punten

			2. Alain Prost (FRA) – McLaren – 87 punten

			3. Gerhard Berger (AUT) – Ferrari – 41 punten

		


		
			 

			1989 – Honda Marlboro McLaren

			Chassis: McLaren MP4/5

			Motor: Honda 3,5 V10

			Tweede in kampioenschap met 60 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							26 maart

						
							
							Brazilië

						
							
							Jacarepaguá

						
							
							1

						
							
							11

						
							
					

					
							
							23 april

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							7 mei

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							29 mei

						
							
							Mexico

						
							
							Hermanos Rodríguez

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							4 juni

						
							
							VS 

						
							
							Phoenix

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							snelste ronde, ontsteking stuk

						
					

					
							
							18 juni

						
							
							Canada

						
							
							Gilles Villeneuve

						
							
							2

						
							
							7

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							9 juli

						
							
							Frankrijk

						
							
							Circuit Paul Ricard

						
							
							
							DNF

						
							
							differentieel stuk

						
					

					
							
							16 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Silverstone

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							versnellingsbak stuk, gespind

						
					

					
							
							30 juli

						
							
							Duitsland

						
							
							Hockenheimring

						
							
							1

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							13 augustus

						
							
							Hongarije

						
							
							Hungaroring

						
							
							2

						
							
							2

						
							
					

					
							
							27 augustus

						
							
							België

						
							
							Spa-Francorchamps

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							10 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							24 september

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							aanrijding met Mansell

						
					

					
							
							1 oktober

						
							
							Spanje

						
							
							Jerez

						
							
							1

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							22 oktober

						
							
							Japan

						
							
							Suzuka

						
							
							1

						
							
							DSQ

						
							
							snelste ronde, diskwalificatie

						
					

					
							
							13 november

						
							
							Australië

						
							
							Adelaide

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							aanrijding met Brundle

						
					

				
			

			Eindstand wereldkampioenschap

			1. Alain Prost (FRA) – McLaren – 76 punten

			2. Ayrton Senna (BRA) – McLaren – 60 punten

			3. Riccardo Patrese (AUT) – Williams – 40 punten

		


		
			 

			1990 – Honda Marlboro McLaren

			Chassis: McLaren MP4/5B

			Motor: Honda 3,5 V10

			Wereldkampioen met 78 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							11 maart

						
							
							VS

						
							
							Phoenix

						
							
							5

						
							
							1

						
							
					

					
							
							25 maart

						
							
							Brazilië

						
							
							Interlagos

						
							
							1

						
							
							3

						
							
					

					
							
							13 mei

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							velg achterwiel gebroken

						
					

					
							
							27 mei

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							1

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							10 juni

						
							
							Canada

						
							
							Gilles Villeneuve

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							24 juni

						
							
							Mexico

						
							
							Hermanos Rodríguez

						
							
							3

						
							
							20

						
							
							klapband, opgave

						
					

					
							
							8 juli

						
							
							Frankrijk

						
							
							Circuit Paul Ricard

						
							
							3

						
							
							3

						
							
					

					
							
							15 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Silverstone

						
							
							2

						
							
							3

						
							
					

					
							
							29 juli

						
							
							Duitsland

						
							
							Hockenheimring

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							12 augustus

						
							
							Hongarije

						
							
							Hungaroring

						
							
							4

						
							
							2

						
							
					

					
							
							26 augustus

						
							
							België

						
							
							Spa-Francorchamps

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							10 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							1

						
							
							1

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							23 september

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							3

						
							
							2

						
							
					

					
							
							1 oktober

						
							
							Spanje

						
							
							Jerez

						
							
							3

						
							
							DNF

						
							
							radiator stuk

						
					

					
							
							22 oktober

						
							
							Japan

						
							
							Suzuka

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							aanrijding met Prost, kampioen

						
					

					
							
							13 november

						
							
							Australië

						
							
							Adelaide

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							versnellingsbak stuk, crash

						
					

				
			

			Eindstand wereldkampioenschap

			1. Ayrton Senna (BRA) – McLaren – 78 punten

			2. Alain Prost (FRA) – Ferrari – 71 punten

			3. Nelson Piquet (BRA) – Benetton – 43 punten

		


		
			 

			1991 – Honda Marlboro McLaren

			Chassis: McLaren MP4/6

			Motor: Honda 3,5 V12

			Wereldkampioen met 96 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							R

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							10 maart

						
							
							VS

						
							
							Phoenix

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							24 maart

						
							
							Brazilië

						
							
							Interlagos

						
							
							1

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							28 april

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							12 mei

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							2 juni

						
							
							Canada

						
							
							Gilles Villeneuve

						
							
							3

						
							
							DNF

						
							
							dynamo stuk

						
					

					
							
							16 juni

						
							
							Mexico

						
							
							Hermanos Rodríguez

						
							
							3

						
							
							3

						
							
					

					
							
							7 juli

						
							
							Frankrijk

						
							
							Circuit Paul Ricard

						
							
							3

						
							
							3

						
							
					

					
							
							14 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Silverstone

						
							
							2

						
							
							4

						
							
					

					
							
							28 juli

						
							
							Duitsland

						
							
							Hockenheimring

						
							
							2

						
							
							7

						
							
							zonder benzine, opgave

						
					

					
							
							11 augustus

						
							
							Hongarije

						
							
							Hungaroring

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							25 augustus

						
							
							België

						
							
							Spa-Francorchamps

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							8 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							1

						
							
							2

						
							
							snelste ronde, baanrecord

						
					

					
							
							22 september

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							3

						
							
							2

						
							
					

					
							
							29 september

						
							
							Spanje

						
							
							Barcelona

						
							
							3

						
							
							5

						
							
					

					
							
							20 oktober

						
							
							Japan

						
							
							Suzuka

						
							
							2

						
							
							2

						
							
							snelste ronde, baanrecord, kampioen

						
					

					
							
							3 november

						
							
							Australië

						
							
							Adelaide

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

				
			

			Eindstand wereldkampioenschap

			1. Ayrton Senna (BRA) – McLaren – 96 punten

			2. Alain Prost (FRA) – Ferrari – 72 punten

			3. Riccardo Patrese (ITA) – Williams – 43 punten

		


		
			 

			1992 – Honda Marlboro McLaren

			Chassis: McLaren MP4/6B en MP4/7A

			Motor: Honda 3,5 V12

			Vierde in kampioenschap met 50 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							1 maart

						
							
							Zuid-Afrika

						
							
							Kyalami

						
							
							2

						
							
							3

						
							
					

					
							
							22 maart

						
							
							Mexico

						
							
							Hermanos Rodríguez

						
							
							15

						
							
							DNF

						
							
							versnellingsbak stuk

						
					

					
							
							5 april

						
							
							Brazilië

						
							
							Interlagos

						
							
							3

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							3 mei

						
							
							Spanje

						
							
							Barcelona

						
							
							3

						
							
							9

						
							
					

					
							
							17 mei

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							3

						
							
							3

						
							
					

					
							
							31 mei

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

					
							
							14 juni

						
							
							Canada

						
							
							Gilles Villeneuve

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							elektrisch probleem

						
					

					
							
							5 juli

						
							
							Frankrijk

						
							
							Magny-Cours

						
							
							3

						
							
							DNF

						
							
							aanrijding met M. Schumacher

						
					

					
							
							12 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Silverstone

						
							
							3

						
							
							DNF

						
							
							versnellingsbak stuk

						
					

					
							
							26 juli

						
							
							Duitsland

						
							
							Hockenheimring

						
							
							3

						
							
							2

						
							
					

					
							
							16 augustus

						
							
							Hongarije

						
							
							Hungaroring

						
							
							3

						
							
							1

						
							
					

					
							
							30 augustus

						
							
							België

						
							
							Spa-Francorchamps

						
							
							2

						
							
							5

						
							
					

					
							
							13 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							2

						
							
							1

						
							
					

					
							
							27 september

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							3

						
							
							3

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							25 oktober

						
							
							Japan

						
							
							Suzuka

						
							
							3

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							8 november

						
							
							Australië

						
							
							Adelaide

						
							
							2

						
							
							DNF

						
							
							aanrijding

						
					

				
			

			Eindstand wereldkampioenschap

			1. Nigel Mansell (GBR) – Williams – 108 punten

			2. Riccardo Patrese (ITA) – Williams – 56 punten

			3. Michael Schumacher (GER) – Benetton – 53 punten

		


		
			 

			1993 – Marlboro McLaren

			Chassis: McLaren MP4/8

			Motor: Ford 3,5 V8

			Tweede in kampioenschap met 73 punten

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							14 maart

						
							
							Zuid-Afrika

						
							
							Kyalami

						
							
							2

						
							
							2

						
							
					

					
							
							28 maart

						
							
							Brazilië

						
							
							Interlagos

						
							
							3

						
							
							1

						
							
					

					
							
							11 april

						
							
							Europa

						
							
							Donington Park

						
							
							4

						
							
							1

						
							
							snelste ronde

						
					

					
							
							25 april

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							4

						
							
							DNF

						
							
							hydraulica stuk

						
					

					
							
							9 mei

						
							
							Spanje

						
							
							Barcelona

						
							
							3

						
							
							2

						
							
					

					
							
							23 mei

						
							
							Monaco

						
							
							Monte Carlo

						
							
							3

						
							
							1

						
							
					

					
							
							13 juni

						
							
							Canada

						
							
							Gilles Villeneuve

						
							
							8

						
							
							18

						
							
					

					
							
							4 juli

						
							
							Frankrijk

						
							
							Magny-Cours

						
							
							5

						
							
							4

						
							
					

					
							
							11 juli

						
							
							Groot-Brittannië

						
							
							Silverstone

						
							
							4

						
							
							5

						
							
					

					
							
							25 juli

						
							
							Duitsland

						
							
							Hockenheimring

						
							
							4

						
							
							4

						
							
					

					
							
							15 augustus

						
							
							Hongarije

						
							
							Hungaroring

						
							
							4

						
							
							DNF

						
							
							elektronica gaspedaal stuk

						
					

					
							
							29 augustus

						
							
							België

						
							
							Spa-Francorchamps

						
							
							5

						
							
							4

						
							
					

					
							
							12 september

						
							
							Italië

						
							
							Monza

						
							
							4

						
							
							DNF

						
							
							aanrijding met Brundle

						
					

					
							
							26 september

						
							
							Portugal

						
							
							Estoril

						
							
							4

						
							
							DNF

						
							
							motor stuk

						
					

					
							
							24 oktober

						
							
							Japan

						
							
							Suzuka

						
							
							2

						
							
							1

						
							
					

					
							
							7 november

						
							
							Australië

						
							
							Adelaide

						
							
							1

						
							
							1

						
							
					

				
			

			Eindstand wereldkampioenschap

			1. Alain Prost (FRA) – Williams – 99 punten

			2. Ayrton Senna (BRA) – McLaren – 73 punten

			3. Damon Hill (GBR) – Williams – 69 punten

		


		
			 

			1994 – Rothmans Williams Renault

			Chassis: Williams FW16

			Motor: Renault 3,5 V10

			
				
					
					
					
					
					
					
				
				
					
							
							Datum

						
							
							Grand Prix

						
							
							Circuit

						
							
							Q

						
							
							Race

						
							
							Bijzonderheden

						
					

				
				
					
							
							27 maart

						
							
							Brazilië

						
							
							Interlagos

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							gespind

						
					

					
							
							17 april

						
							
							Pacific

						
							
							Aida

						
							
							1

						
							
							DNF

						
							
							aanrijding

						
					

					
							
							1 mei

						
							
							San Marino

						
							
							Imola

						
							
							1

						
							
							-

						
							
							fatale crash

						
					

				
			

		


		
			Statistieken en records Formule 1

			Statistieken

			Races: 161

			Wereldkampioen: 3 keer (1988, 1990 en 1991)

			Overwinningen: 41

			Polepositions: 65

			Snelste rondes: 19

			WK-punten: 614

			Staande records per maart 2018

			Meeste opeenvolgende polepositions: 8 (Spanje 1988 tot en met VS 1989)

			Meeste opeenvolgende starts vanaf eerste rij: 24 (Duitsland 1988 tot en met Australië 1989)

			Meeste opeenvolgende zeges in dezelfde race: 5 (Monaco 1989 tot en met 1993)

			Meeste polepositions in dezelfde race: 8 (San Marino), record gedeeld met Michael Schumacher

			Alle ronden aan de leiding in een race: 19

			Hoogste percentage starts vanaf eerste rij in een seizoen: 100% (1989), record gedeeld met Alain Prost en Nigel Mansell

		


		
			Bronnen

			Voor dit boek hebben we vele Nederlandse, Engelse en Braziliaanse bronnen geraadpleegd, zowel online als offline. Onmisbaar waren hierbij Tom Rubythons The Life of Senna, Ernesto Rodrigues’ Ayrton. O herói revelado en Ayrton Senna do Brasil van Francisco Santos. We hebben het afgelopen jaar vele boeken en artikelen gelezen en videofragmenten gekeken, en mogen graven in Braziliaanse privéarchieven met kranten en tijdschriften uit de periode van Senna’s carrière. Voor een overzicht van de door ons gebruikte bronnen verwijzen we naar het uitgebreide notenapparaat.

			Speciale dank gaat uit naar Martin Brundle en Luis Vasconcelos voor hun medewerking.

		


		
			Over de auteur
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			© Paul Tolenaar

			Olav Mol (1962) begon zijn carrière als dj. Vanaf 1991 is hij commentator bij Formule 1-wedstrijden. De wedstrijden veranderden regelmatig van tv-zender maar Olav bleef de constante. Hij is mede-initiatiefnemer van de Grand Prix Radio, een zender die F1 en muziek combineert. Hij won de Theo Koomen Award 2016 voor zijn commentaar bij de winst van Max Verstappen in Barcelona.

			Olav is op Twitter te vinden: @olav_mol

		

		
			Boek

		


		
			Ook van Olav Mol
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